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Procedura oceny zgodnosci dziatan podejmowanych przez Gmine Miejska Krakow z Polityka
Transportowg dla Miasta Krakowa na lata 2016 - 2025 oraz miary kryteriéw oceny
zgodnosci z Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2016 - 2025

1. Zakresoceny
Zapisy polityki méwia o pieciu gtownych celach jej realizacji. Do celéw gtéwnych Polityki
Transportowej zalicza sie:

| - Zapewnienie mozliwosci dogodnego przemieszczania sie uzytkownikom systemu
transportowego w powigzaniach wewnetrznych i zewnetrznych;

Il - Rozwdj i promowanie ekologicznych form podrézowania;

Il - Poprawa stanu srodowiska naturalnego, zmniejszenie ucigzliwosci transportu dla
mieszkancow oraz wzrost bezpieczenstwa;

IV - Poprawa efektywnosci gospodarki przestrzennej i transportu;

V - Poprawa wizerunku miasta i budowa jego prestizu.

Zgodnie z zapisami Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2016- 2025, ocena
dokonana zostanie w zakresie siedmiu kategorii:

1) planowania przestrzennego;

2) transportu publicznego;

3) uktadu drogowo - ulicznego;

4) parkowania;

5) drég rowerowych, ciggéw pieszych oraz urzadzen dla oséb niepetnosprawnych;

6) zarzadzania systemem transportowym i organizacja ruchu;

7) ochrony srodowiska i poprawy jakosci zycia mieszkancow (w tym bezpieczenstwa).

2. Etapy oceny

1) Ietap (nadanie miar poszczegdlnym instrumentom):
Dla kazdej z wymienionych powyzej kategorii, zostaty okreslone $rodki realizacji polityki
transportowe] wraz ze wskazaniem celu gtéwnego jaki realizuja (czes¢ srodkéw realizuje kilka
celéw gtéwnych polityki). Przyjeto miare 0,2 stanowigcg wage dla kazdego celu gtéwnego
(zgodnie ztabelgnr 1). Kazde kryterium uzyskato miare zgodna z liczbg odpowiednia
dla spetnienia danego celu (okreslone w tabeli nr 1). Nadanie miar poszczegdlnym kryteriom
pozwala na zidentyfikowanie, ktéry ze srodkéw realizacji polityki najskuteczniej jg realizuje.

2) Il etap (ocena poszczegdlnych instrumentow):

Dla kazdej z wymienionych kategorii, w celu oceny skutkéw realizacji zapiséw polityki
transportowej, zastosowana zostanie metoda ekspercka oceniajgca taczny stopien realizacji
polityki w danej kategorii. Przyjeto trzy stopnie realizacji poszczegdlnych kryteriéw polityki
Z nastepujgcymi ocenami:

- 1-niski,

- 2 - $redni,

- 3 -wysoki.



3) lll etap (ocena zagadnienia):

W lll etapie oceny okreslona zostanie skumulowana warto$¢ wskaznika oceny realizacji
danego zagadnienia. Realizowane to bedzie poprzez obliczenie stosunku rzeczywistej wartosci
oceny (iloczyn oceny z nadang miarg) do maksymalnie mozliwej wyrazonej w % (tabela nr 2).

4) 1V etap (ocena realizacji polityki):

W IV etapie oceny okre$lona zostanie skumulowana wartos¢ wskaznika oceny realizacji
polityki transportowej. Realizowane to bedzie poprzez obliczenie stosunku rzeczywistej
wartosci sumy ocen wszystkich zagadnien do sumy maksymalnie mozliwych ocen wyrazonych
w %. W zwigzku z tym zaproponowano nastepujacg interpretacje skumulowanego wskaznika
oceny polityki transportowej:

1) 0- 30 % polityka transportowa nie realizowana;

2) 31-50% zagrozenie realizacji polityki transportowej;
3) 51-70% polityka transportowa realizowana wystarczajaco;
4) >71% polityka transportowa realizowana wtasciwie.

Procedura poza podejsciem iloéciowym zaktada podejscie jakoéciowe w formie opisowej. Srodki
realizacji trudne do jednoznacznego okreslenia (zmierzenia) zostang opisane. Pozwoli to na
unikniecie sytuacji uzyskania ocen pozytywnych przy jednoznacznym zagrozeniu realizacji
polityki w wybranym konkretnym obszarze lub odwrotnie. Wskazanie $rodkéw realizacji, ktére
zostang opisane nastgpi po ocenie ilosciowej (etap I-111).

Tabela 1.

Realizacja celu gtéwnego
Miara
I | [ m | v

Suma
miar
Y

Kryterium srodkéw realizacji polityki
transportowej

Ocena
(1-3)

Planowanie przestrzenne

Stymulowanie koncentracji miejsc
zamieszkania, pracy i ustug wobszarachdobrze | 0,2 - - 0,2 0,2 0,6
obstuzonych transportem publicznym.

Aktywizacja dziatan w kierunku przemieszania
funkcji (mieszkalnych, pracy, ustug, rekreac;ji,
edukac;ji i kultury) w celu ograniczenia potrzeb
podrézowania na wieksze odlegtosci.

Koordynacja polityki przestrzennej z planami
rozwoju systemu transportowego, prowadzaca
do intensyfikacji zagospodarowania (lokalizacji
obiektow biurowych, handlowych ustugowych,
mieszkaniowych) w korytarzach
obstugiwanych przez transport zbiorowy.

0,2 - 0,2 0,2 - 0,6

Ochrona rezerw komunikacyjnych ujetych
w Studium  uwarunkowan i  kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta - - - 0,2 - 0,2
Krakowa, koniecznych dla prawidtowego
funkcjonowania systemu transportu.

Koordynacja zagospodarowania - - - 0,2 - 0,2
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przestrzennego na terenie miasta Krakowa
oraz gmin osciennych.

Podejmowanie dziatan zwigzanych
zuwzglednieniem na etapie planowania
i przygotowania projektow wptywu
projektowych inwestycji transportowych na
krajobraz miejski

0,2

0,2

0,4

Transport publiczny

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury
tramwajowej, w tym stosowanie konstrukgji
redukujacych hatas.

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Budowa lub wydzielanie paséw autobusowych
na najbardziej zattoczonych ciggach
komunikacyjnych i stopniowe wprowadzanie
szybkiego transportu autobusowego (Bus
Rapid Transit).

0,2

0,2

0,4

Budowa przystankéw kolejowych na obszarze
miasta w ramach systemu Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA).

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Realizacja na najbardziej newralgicznych
obszarach, gdzie przepustowos¢ uktadu
transportu zbiorowego zostata wyczerpana,
odcinkéw tunelowych.

0,2

0,2

0,2

0,6

Budowa nowoczesnego, bezkolizyjnego,
owysokich  parametrach  przewozowych
podsystemu transportu zbiorowego
(premetro, metro).

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Woprowadzanie do obstugi linii komunikacji
miejskiej taboru autobusowego: spetniajgcego
najwyzsze normy emisji spalin, hybrydowego
i elektrycznego.

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Racjonalizacja marszrut i rozktadoéw jazdy
komunikacji zbiorowej z dostosowaniem sieci
do zmian w zagospodarowaniu przestrzennym.

0,2

0,2

0,4

Zwiekszenie atrakcyjnosci transportu
zbiorowego (system informacji, monitoring,
komfort, itp.), jako srodka oddziatywania na
zachowania komunikacyjne prowadzace do
zmniejszenia udziatu samochodu osobowego
w podrézach.

0,2

0,2

0,2

0,6

Uktad drogowo-uliczny

Zapewnienie realizacji powigzan
miedzydzielnicowych (m.in. poprzez budowe
I1l obwodnicy) z jednoczesnym ograniczaniem
ruchu samochodowego wewnatrz
Il obwodnicy.

0,2

0,2
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Eliminacja lub ograniczenie ruchu
tranzytowego w stosunku do miasta, ze
skierowaniem tego ruchu na trasy

0,2

0,2

0,4




przebiegajace przez tereny mniej intensywnie
zagospodarowane.

Budowa i modernizacja elementdéw sieci
drogowo-ulicznej pozwalajacych na
usprawnienie funkcjonowania transportu
zbiorowego.

0,2

0,2

Segregowanie ruchu: transportu zbiorowego
i indywidualnego, rowerzystéw i pieszych.

0,2

0,2

0,2

0,6

Parkowanie

Rozwéj systemu parkingdw Park&Ride
gtébwnie w sasiedztwie petli tramwajowych
oraz przystankow kolejowych, w sasiedztwie
I11i IV obwodnicy poza obszarami koncentracji
mieszkalnictwa i miejsc pracy oraz budowa
drég dojazdowych do nich.

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Budowa  parkingdw  wielopoziomowych
(naziemnych, podziemnych) jako
uzupetnienie sieci parkingéw Park&Ride,
ktérych realizacja nie powinna zwiekszaé
potencjatu parkingowego obszaru.

0,2

0,2

0,2

0,6

Podejmowanie dziatan w kierunku
uporzadkowaniaiograniczania parkowaniana
ulicach i chodnikach.

0,2

0,2

0,2

0,6

Rozszerzanie strefy ptatnego parkowania na
obszary charakteryzujagce sie znacznym
deficytem miejsc postojowych.

0,2

0,2

0,4

Drogi rowerowe i ciqgi piesze oraz urzqdzenia dla osob niepetnosprawnych

Rozw¢j infrastruktury rowerowej, w tym
w zakresie powigzania z sieciag komunikacji
zbiorowe;j.

0,2

0,2

0,2

0,6

Budowa potaczen rowerowych do miejsc
pracy i nauki oraz osrodkow rekreacji
z miejscami zamieszkania przy uwzglednieniu
gmin osciennych.

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Rozbudowa systemu roweru miejskiego
(wzrostu liczby stacji oraz roweréw oddanych
do publicznego uzytkowania).

0,2

0,2

0,2

0,6

Rozbudowa sieci tras rowerowych zgodnie
zzapisami Studium podstawowych tras
rowerowych oraz zgodnie z przyjetymi
standardami technicznymi.

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Budowa ktadek pieszo-rowerowych.

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Budowa miejsc postojowych dla roweréw

0,2

0,2

0,2

0,6
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oraz parkingéw Bike&Ride.

|

Zarzqgdzanie systemem transportowym i organizacja ruchu

Rozwdj systemu obszarowego sterowania
ruchem dla kolejnych ciggéw komunikacji
tramwajowej z rozszerzeniem dla komunikacji
autobusowe;j.

0,2

0,2

0,4

Integracja transportu miejskiego
i aglomeracyjnego  (wspdlna oferta
przewozowa, koordynacja rozktadéw jazdy,
wspolny bilet na przejazdy aglomeracyjne
wszystkimi srodkami transportu publicznego,
wspodlna informacja pasazerska).

0,2

0,2

0,2

0,6

Rozbudowa zaawansowanych systemoéw
sterowania dyspozytorskiego dla pojazdéw
komunikacji zbiorowe;.

0,2

0,2

Whprowadzanie ograniczen predkosci
dopuszczalnej, w tym stref Tempo 30.

0,2

0,2

0,4

Dazenie do wprowadzenia uprzywilejowania
dla  pojazdéw napedzanych  paliwami
alternatywnymi, przewozacych wieksza liczbe
0s6b (carpooling) czy wspdtuzytkowanych
przez wieksza liczbe 0séb (carshering).

0,2

0,2

0,2

0,6

Ochrona srodowiska i poprawa jakosci Zycia mieszkancéw (w tym bezpieczenstwa)

Zwiekszenie niezawodnosci systemu
transportu, w tym transportu publicznego,
m.in. poprzez budowe nowoczesnego,
bezkolizyjnego, o wysokich parametrach
przewozowych podsystemu  transportu
zbiorowego (premetro, metro).

0,2

0,2

0,2

0,2

0,8

Poprawa bezpieczenstwa ruchu, w tym
ograniczenie wypadkéw drogowych i kolizji.

0,2

0,2

Swiadczenie ustug przewozowych taborem
tramwajowym  niskopodtogowym
wyposazonym w audiowizualny system
informacji pasazerskie;.

0,2

0,2

0,4

Kontrolowanie wzrostu natezenia ruchu
transportu indywidualnego, przy rozwazeniu
mozliwosci wprowadzenia ograniczen dla
wjazdu do miasta pojazdéw ciezarowych.

0,2

0,2

0,4

Tworzenie stref ograniczonej lub zerowej
emisji komunikacyjnej gtéwnie w obszarze
srédmiescia.

0,2

0,2

0,4

Stosowanie  nowoczesnych konstrukcji

0,2

0,2

0,2

0,6




torowisk tramwajowych w modernizowanych
i nowo budowanych trasach tramwajowych
oraz zakup nowoczesnego taboru.
St ie tzw. cichych ierzchni, zieleni
: osovv.am.e ZW. Cic y'c nawierzchni, zieleni ) 0.2 i 0.2 0.4
izolacyjnej oraz ekranéw akustycznych.
Kontynuacja wymiany taboru komunikacji
zbiorowej na spetniajacy najwyzsze normy
emisji spalin, hybrydowego i elektrycznego, - 0,2 0,2 - - 0,4
wcelu ograniczania emisji zanieczyszczen
powietrza pochodzacych od transportu.
Dal . odéw k acii
a.sze df)posazenle po.Jazo.Iow omunikacji ) 0.2 i 0.2 0.4
zbiorowej w system monitoringu.
Whprowadzanie lub modernizacja systemoéw
cwietlenia i it ia ulic, placow,
O.SWI,e enia i moni oroyvanla I:JIC’ placéw ) 0.2 i 0.2 0.4
ciaggobw rowerowych i parkingéw oraz
skuteczniejsze dziatania stuzb porzadkowych.
Tabela 2.
Zestawienie zagadnien bedacych przedmiotem oceny
Maksymalna | Skumulowana
. wartosc wartosc Interpretacja
Rzeczywista L L
wskaznika wskaznika | .__ .. | skumulowanego
. .| Maksymalna suma % realizacji ..
Nazwa zagadnienia . oceny oceny .. | wskaznika oceny
sumaocen | przyjetych L L zagadnienia e
realizacji realizacji polityki
ocen .
danego danego transportowej
zagadnienia | zagadnienia
Planowanie 18 78
przestrzenne
Tran.sport o4 15.6
publiczny
UI§+ad drogowo- 12 48
uliczny
Parkowanie 12 7,2
Drogi rowerowe
i ciaggi piesze oraz
urzadzeniadla 18 12,6
0s6b
niepetnosprawnych
Zarzadzanie
systemem 15 6.6
transportowym
i organizacja ruchu




Ochrona
srodowiska

i poprawa jakosci
zycia mieszkancow
(wtym
bezpieczenstwa)

30 13,2

Raport z badania oceny zgodnosci dziatan podejmowanych przez Gmine Miejskg Krakéw
z obowiazujaca Polityka Transportowg na lata 2016 - 2025 zostanie przedtozony Radzie Miasta
Krakowa.




