Projekt zmiany Studium zostat ponownie wytozony do publicznego wgladu w okresie od 4 marca do 14 kwietnia 2014 r.

Zatacznik nr 9 do Zarzadzenia Nr 1503/2014
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 02.06.2014 r.

WYKAZ | SPOSOB ROZPATRZENIA UWAG WNIESIONYCH DO PONOWNIE WYLOZONEGO DO PUBLICZNEGO WGLADU
PROJEKTU ZMIANY STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO MIASTA KRAKOWA
W TYM W RAMACH STRATEGICZNEJ OCENY ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO

Termin wnoszenia uwag dotyczacych projektu zmiany Studium okreslony w ogloszeniu i obwieszczeniach w tej sprawie uptynat z dniem 5 maja 2014 r.
W terminie okreslonym do wnoszenia uwag zostaty ztozone uwagi wyszczegdlnione w ponizszym wykazie.

Ilekro¢ w tresci niniejszego zatacznika jest mowa o:

- zmianie Studium - nalezy przez to rozumie¢ sporzadzany projekt zmiany Studium uwarunkowan i kierunkoéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa,

- ustawie - nalezy przez to rozumie¢ ustawe z dnia 27 marca 2003 r. 0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tj. Dz. U. z 2012 r. poz. 647 ze zm.).

Zgodnie z art. 7 ustawy z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym rozstrzygnigcie o nieuwzglgdnieniu uwag nie podlega zaskarzeniu do sadu administracyjnego.
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1. 49 |14.03.2014 [...T* Ponownie wnosi o uwzglednienie uwag, ktore w Swietle | obszar calego miasta caty zakres Przypisy —
Swiatowych Dni Mtodziezy w 2016 r. staly si¢ jeszcze pozycja 49
bardziej aktualne: Ad 1.

1.

nie wykorzystuje si¢ wolnych, lecz nieuzbrojonych
terenow migdzy Srodmiesciem a Nowa Hutg
i WPodgorzu pod inwestycje deweloperskie, chetnie
korzystajac z  uzbrojonych terendéw  ogrodow
dziatkowych (np. ROD Zakole Wisty);

nalezy usunaé¢ baz¢ MPO z ul. Nowohuckiej, gdzie na
bardzo atrakcyjnym terenie mozna zaplanowac duze
osiedle; wszystkie oddzialty MPO winny by¢
zlokalizowane na terenie Kujaw (113ha) - byle
sktadowisko szlamow i popiotow Huty; Barycz musi
by¢ zamknigta w 2017 r. i nie mozna tu zostawiac
kompostowni, sortowni itp.;

nalezy dworzec gléwny przeksztalcic w stacje dla
pociagow odjezdzajacych z Krakowa i powracajacych
do Krakowa; Pociagi przejezdzajace winny mie¢ stacje
na Olszy; proponuje zlikwidowa¢ torowisko od ul.
Lubicz do Ptaszowa jako zbedne;

nie wolno dopusci¢ do budowy nastgpnych dwodch
torowisk, ktore zniszcza m.in. zabytkowy Kosciot
$w. Mikotaja i z wiaduktu nad ul. Grzegorzecka
utworza potworka architektonicznego; planowane
torowiska od Plaszowa sa zbedne, gdyz pociagi jada
puste;

poprawi¢ btedne ustalenie Rady Miasta, ze tramwaje
najbardziej zawodne maja by¢ gtdéwnym $rodkiem
zbiorowej komunikacji; tramwaje jako najbardziej

uwzgledniona z

zastrzezeniem
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awaryjny przewoznik winien by¢ usunigty ze
$rédmiescia i zastapiony autobusami elektrycznymi lub
hybrydowymi; w zataczniku propozycja
wyeliminowania tramwajow ze S$rodmiesScia po
dobudowania linii od ul. Kosciuszki do Nowego
Kleparza (naziemne lub podziemne);

6. nalezy forsowa¢ potaczenie pl. Bohaterow Getta
z mostem Kotlarskim, gdyz nowe Zablocie nie ma
zadnego dojazdu;

7. nalezy odlozy¢ ad acta mrzonki o metrze, ktére nie ma
zadnych szans ekonomicznych, technicznych i
spotecznych; wybudowanie osiedli mieszkaniowych
nie wytworzyto kierunku przejazdu ktore dawatoby
min. 60 tys. pasazeréw w ciagu doby;

8. nalezy usprawni¢ komunikacjg, aby tramwaje jezdzity
trasami bezkolizyjnymi; trzeba:

a) wybudowa¢ wiadukt na al. Pokoju nad ul
Nowohucka, na ul. Podgorskiej pod Starowislna,
wiadukt pod koleja Rydla- Weissa,

b) udrozni¢ ul. Lubicz pod dworcem dokonczy¢
przejscie podziemne w kierunku Hotelu Polonia,

c) wybudowa¢ platform¢ nad Rondem Mogilskim,
na ktorej nalezy umiesci¢ wszystkie przystanki
autobusowe z obrzezy ronda,

d) nalezy usuna¢ tramwaje z ul. Dominikanskiej
i Franciszkanskiej, gdzie brakuje przestrzeni dla
pieszych i tramwaje przecinaja droge krolewska z
Rynku na Wawel, wybudowaé tunel pod ul
Podzamcze (koto Wawelu), aby usuna¢ tramwaj z ul.
Dominikanskiej;

Zalaczona propozycja linii tramwajowych do roku 2020

winna by¢ do 2030 r. zastapiona autobusami z napgdem

elektrycznym — wymieniono 11 potaczen oraz podano
torowiska do wyeliminowania.

Metro w Krakowie nie ma zadnego uzasadnienia ani

technicznego ani ekonomicznego, gdyz wybudowanie

osiedli mieszkaniowych (sypialni) nie wytworzyto kierunku
przejazdu, ktory dawatby min. 60 tys. pasazerOw w ciagu
doby.

Ad 6.
uwzgledniona z
zastrzezeniem

Ad 8.
uwzgledniona
czg$ciowo
Z zastrzezeniem

Ad 7.
nieuwzgledniona
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Wnosi:

1. sprzeciw przeciwko zabudowywaniu
przewietrzania zgodnie z istniejacymi
zagospodarowania

2. przyspieszenie i
i przepisow oraz
Zagospodarowania Miasta.

Uzasadnienie:

Vice Prezydent wyjasnita publicznie, ze ,,w studium nie

mozna budowaé¢ w korytarzach przewietrzania, ale jak juz

jest w planie zagospodarowania to nie mozna zmieni¢ w

tej kwestii, prawo jest niespojne”.

Przeciwwskazaniem jest =zagrozenie zycia i szkody

na zdrowiu mieszkancow, rowniez straty materialne

udowodnione. Sprawa jest powazna w korytarzu przez
wigkszos¢ dni w roku wystepuje bardzo mala szybkosé

przewietrzania, predko$¢ wiatru jest w zakresie ciszy tj. 0-

0,5m/s na wysokosci pomiaru 10m, stad projektowanie

wtym  miejscu  budynku  wielorodzinnego  jest
nieodpowiedzialne.

Obecnie zadnych skutkéw prawnych nie ma, poniewaz

budynek wielorodzinny jest niewybudowany. Jest oboj¢tne,

korytarzy

planami

popraweg  niespdjnego
zweryfikowanie

prawa
Planu

obszar catego miasta

korytarze
przewietrzania

Ad 1.
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z zastrzezeniem

Ad 2.

Przypisy —
pozycja 98




5

10

w jakiej fazie projektowania znajduje si¢ projekt, ktory z
ww. wzgledow powinien zosta¢ zweryfikowany.

Jest pytanie obywatelskie, czy Urzad Miasta Krakowa
czeka na tragedig smogowa swoich mieszkancow; taka jaka
wystapita w XXw. w Anglii, Francji rowniez w Polsce
w Szopienicach ~ Potudniowych, gdzie  $miertelnosé
niemowlat  przekroczyta  35%. Owczesne wladze
zdecydowaty o budowie ,,sypialni dla Katowic w Tychach”.
Nalezy zatem uruchomi¢ szybka S$ciezke legislacyjna,
zaktualizowa¢ martwy przepis, a nie tlumaczy¢ sie
niespojnoscia prawa.

Krytykowani sa mieszkancy Krakowa, ze spalaja wegiel
w piecach — kiedy$ spalano wszystko co si¢ dato spalié,
apowietrze bylo czyste bo byly sprawne korytarze
przewietrzania. Austriacy na Krzemionkach Kkorytarze
przewietrzania potaczyli z dorzeczami Wisly i Wilgi.
Obecnie  korytarze  przewietrzania  sa  Mmasowo
zabudowywane z winy Urzedu Miasta, ktory wydaje
zezwolenia narazajac mieszkancow na $mierc i choroby.
Wiadze Magistratu zlecily opracowanie naukowe na UJ i
PW, w ktérym podano, ze najwazniejsza rzecza w walce o
czyste powietrze jest spojnos¢ korytarzy przewietrzania z
dolinami rzecznymi, ktére nigdy nie powinny by¢
zabudowane. Jezeli te korytarze zostana zabudowane,
mieszkancy Krakowa beda si¢ dusi¢ — uwaza dr Walasz. Dr
Bozena Degoérska w ksiazce proponuje, by korytarze staly
sie systemem wentylacji miasta, a w planowaniu miejskim
ten system zachowac jako tereny zielone. (uwagi 65, 798,
4733)
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09.04.2014

E

Sktadajacy uwage jest rozczarowany 1 zdziwiony
opracowanym Studium ktére uzyskato ponad 8 tys. uwag
co $wiadczy o jego nietrafnosci. Studium opracowywali
niezaspokojeni W swoich ambicjach Wysoko
wykwalifikowani ludzie (asy extra klasy), ktorzy niepomni
na wytyczne Z-cy prezydenta d/s rozwoju miasta ze
Studium ma stuzy¢ przebudowie a nie rozbudowie miasta i
posungli si¢ ze swoimi opracowaniami poza granice miasta
az do wielkosci 1,2 miliona mieszkancéw co jeszcze
pogorszy warunki zycia mieszkancéw i nie bedzie wcale
zacheta dla turystow rozkopanie miasta szczegodlnie w
zakresie komunikacji.

Krakéw nie ma jednego gospodarza ktdry by zajmowat sig¢
catoscia miasta niezaleznie od tego kto jest inwestorem
PKP czy GDDKIA i ich inwestycje maja stuzy¢ réwniez
miastu.

Przyktadowo PKP zyje jeszcze latami pigcdziesiatymi i
chce dobudowywaé dodatkowe 2 tory od dworca gt. do
Ptaszowa zamiast zlikwidowac¢ obecne torowisko a dworzec
gl. winien stuzy¢ pociagom wychodzacym i wracajacym do
Krakowa. Natomiast pociagi przelotowe np. Przemysl-
Szczecin winny zatrzymywaé si¢ na nowym przystanku
Krakéw — Olsza. Na przymiejskich przystankach Kr.
Ptaszéw, Kr. Batowice, Kr. Lobzow i Kr. Olsza winny
zatrzymywaé si¢ wszystkie pociagi, aby pasazerowie
przejezdzajacy koto swoich osiedli nie musieli dojezdzad
do dworca gt. 1 obciazajac komunikacje¢ miejska wraca¢ na
osiedla koto ktorych przejezdzali.

Studium nie uspokaja PKP ktoremu marzy si¢ kolej
aglomeracyjna w metropolii krakowskiej a tymczasem
likwidowane sa pociagi gdyz busy zabieraja z kazdego
miejsca (a nie jak PKP z oddalonego na wsi dworca i do

obszar catego miasta

caly zakres

nieuwzgledniona
z zastrzezeniem
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pozycja 286
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rzadko jezdzacych pociagéw) i dowozi w Krakowie do
najkorzystniejszego dla pasazeréw miejsca.
Krakow ktory popetit btad opierajac komunikacjg
zbiorowa na trakcji tramwajowej (sztywny uklad torowy
i zasilania) chce usatysfakcjonowaé pasjonatow i snobow
metra projektujac 3 ,,wzigte z sufitu” linie metra gdy na
wniosek Skladajacego uwage po zakonczeniu ronda
Mogilskiego o przywrdcenie autobusowej linii pospiesznej
od kombinatu hutniczego do dworca wschodniego otrzymat
odpowiedz ze nie bedzie robito si¢ konkurencji linii nr 4
ktéra po zatamowaniu zmian w hucie jezdzi niedociazona.
Po co wigc metro. To jeszcze 1 powod ze metro miato by
kogo i dokad wozi¢ bo urbanisci dopuscili w przesztosci do
budowy wianuszka osiedli wokol miasta (Koztowek,
Kurdwanéw, Biezanow, Pradniki, Kliny itd.) ktore sa tylko
noclegowniami a nie osiedlami bo nie maja Zzlobkow
przedszkoli, szkot, sieci handlowej i opieki zdrowotnej i
mieszkancy w w/w celach musza jezdzi¢ ”do miasta” mato
sprawna komunikacja. Rozbudowywana sie¢ tramwajowa
obciazy dodatkowo $rodmiescie a tymczasem nalezy
tramwaje — zawalidrogi ze §rodmiescia jak na zalaczonym
szkicu a w $réodmiesciu maja by¢ tylko autobusy
elektryczne lub hybrydowe.

Studium nie proponuje zadnych inwestycji i przebudow

komunikacyjnych, ktore usprawnityby transport zbiorowy

na Swiatowe Dni Mtodziezy ktére beda bezptatng promocja
miasta i udogodnieniem w komunikacji miasta.

Jako niezbedne uwaza:

1. Dokonczenie (kadtubowego) przej$cia podziemnego
przy dworcu z wyjsciem w kierunku Pawiej i Basztowe;j
(h. Polonia).

2. Zabudowa ronda Mogilskiego platforma (konkurs z
2007 r.) z ulokowaniem na niej wszystkich przystankow
autobusowych likwidujac uciazliwe wejscia z obrzezy
ronda do tramwajow na poziomie — 1, bylaby tylko
komunikacja pionowa — autobus — tramwaj i odwrotnie
co umozliwiloby korzystanie z ronda osobom
niepetnosprawnym.

3. Reorganizacja przystankéw na rondzie Grzegodrzeckim
przywracajac przystanek na ul. Grzegorzeckiej przed
rondem a likwidujac przystanki na al. Pokoju i Powst.
Warszawskiego.

4. Budowa estakady nad rondem ,Mateczny” dla
utatwienia dojazdu do Sanktuarium w Lagiewnikach.

5. Przejscie podziemne przy poczcie gt. (w 5 kierunkach).

6. Likwidacja tramwaju na ul. Dominikanéw —
Franciszkanska a tramwaj przenie$¢ od Filharmonii — ul.
Straszewskiego tunelem pod ul. Podzamcze do ul. Sw.
Gertrudy i Stradom.

7. Udrozni¢ ul. Lubicz pod wiaduktem przenoszac mur
oporowy od strony ptd. o 3,5 m.

8. Wykona¢ wiadukt pod ul. StarowiSlna na ciagu ul.
Podgorskiej.

9. Zlikwidowa¢ kolej od ul. Lubicz do Ptaszowa — dworzec
gl. dla pociagéw wychodzacych 1 wracajacych do
Krakowa. Dla pociagow przelotowych wybudowac
przystanek na Olszy.

10. Potaczy¢ drugimi pasmami jezdnie al. Solidarnosci z
al. Andersa aby samochody z Andersa nie musialy
objezdza¢ placu Centralnego stojac 2 x na $wiatlach i
kopcac.
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297 ]09.04.2014 LE Whnosi nast¢pujace uwagi: obszar catego miasta | komunikacja Przypisy —
1. Transport Lotniczy Ad 1, 2. pozycja 297
,»The airport is so good as the acces to it”. Lotnisko w nieuwzgledniona

Balicach lezy bardzo blisko i ma dobre powiazanie
drogowe, a ponadto linie kolejowa do Dworca Gtéwnego.
Aby byla naprawdg wykorzystana musi by¢ szybka, a wigc
bezkolizyjnal

Jaka praktyka: zrealizowano kilkukondygnacyjny parking
przed dworcem. W realizacji jest przebudowa jednotorowej
bocznicy i nowego Dworca. Projekty nie byty publikowane.
Nie jest wiadomo czy przewidziano wyprostowanie linii.
Doprowadzenie linii kolejowej nie na wprost do budynku
Aeroportu, a do przystanku za parkingiem, zdaje si¢ btedna.
Przeloty liniowe w przyszlo$ci raczej ogranicza si¢ do
stosunkowo bliskich miast Europy az, do czasu powiazania
ich naprawdeg szybkimi liniami kolejowymi. Poza tym
pewna jest, stale rosnaca liczba czarteréow turystycznych
0 dalszym zasiggu. Wzrasta¢ bgdzie takze ruch samolotow
prywatnych.

Przewidywane  lokalizowanie  ustug  turystycznych
i biznesowych w Rejonie Aeroportu, oraz przystankow przy
Uniwersytecie Rolniczym i w Bronowicach, dodatkowo
poprawi wykorzystanie Kolei Regionalnej.

2. Kolej Dalekobiezna INTERCITY

W catej Europie, tak wielki osrodek miejski, jak Krakow —
musi mie¢ powiazanie kolejowymi trasami szybkimi. Trasa
szybka CMK do Warszawy, ktorej odgalezienie do
Krakowa w latach 70-tych zrealizowano — zostata (od
przebiegu do Katowic) zwekslowana na Tunel. Tunel wiaze
z Krakowem dos$¢ kreta linia ,,po terenie”, co nie pozwala
na szybko$¢ przyjeta dla CMK i mozliwa technicznie
w granicach  250-300 km/h. Odcinek Tunel-Krakow
ogranicza pr¢dkos¢ do 100 km/h. W dalszej kolejnosci
niezbedna bedzie, zatem nowa trasa omijajaca Tunel
i Miechow.

Z powoddow oczywistych ciazen migdzy wielkimi
aglomeracjami — najbardziej obciazona potrzebami ruchu
pasazerskiego jest trasa Katowice-Krakow.

Linia kolejowa Katowice-Trzebinia-Krakow moze by¢
(w granicach terenu PKP) przebudowana do technicznej
predkosci 200-250 km/h. Oznacza to przejazd migdzy
Dworcami Gléwnymi w centrach miast w czasie ok. 30
minut. W przypadku sprawnego systemu integracji
z transportem aglomeracyjnym i miejskim, ograniczy to
radykalnie ruch na autostradzie A4. Szybki pociag
wahadlowy Gliwice-Katowice-Krakow Plaszow wprowadzi
nowa jako$¢ w zyciu obu aglomeracji. Podniesienie
predkosci 1 czgstotliwosci pociagéw pasazerskich na trasie
przez Trzebini¢ wymaga odciazenia jej od przewozow
towarowych. Nalezy ja ze Slaska kierowaé przez Oswigcim
i Skawing, co takze wymaga¢ begdzie modernizacji tej linii.
W ukladzie europejskim Krakéw lezy jedynie na szlaku
Lipsk-Wroctaw-Krakéw-Rzeszow-Lwow. Wszystkie inne
powiazania w istocie omijaja Krakéw. Aby to radykalnie
zmieni¢ konieczne jest przedluzenie CMK z Warszawy
przez Krakow na Nowy Sacz-Koszyce-Miszkolc na
Batkany. Wymaga to budowy linii szybkiej kolei, ktorej
pierwszym odcinkiem musi by¢ powiazanie Wezta
Krakowskiego ze poaustriacka trasa: Chabowka-Nowy
Sacz. Nowa, jednotorowa trasa, o parametrach kolei
szybkich, z rejonu Biezanowa do Tymbarku dtugosci okoto

z zastrzezeniem




5

10

35 km, biegnie pagdérkowatym terenem, wigc niezbedne
bedzie zastosowanie szeregu wiaduktow i tuneli, natomiast
z uwagi na charakter ruchu, mozna zastosowaé znaczne
spadki rzedu 3%.

Dodatkowym atutem trasy byloby odgatezienie (w rejonie
Szczyrzyca) w kierunku Chabowki. Pozwoli to na
radykalne przyspieszenie kolejowych przejazdow do
Zakopanego. Pod warunkiem umiarkowanej przebudowy
linii istniejacych, realne jest powiazanie Dworca Gléwnego
z Zakopanem — w ciagu godziny dwudziestu minut.

Linia nie moze stuzy¢ dla prowadzenia cigzkich
i powolnych pociagéw towarowych, ktére powinny
korzysta¢ z dotychczasowej trasy przez Tarnéw. Mozna ja
natomiast zastosowa¢ dla expreséw kontenerowych.
W aktualnym  Studium brak jakichkolwiek $ladow
uwzglednienia tej trasy w zasiggu miejskim  jak
wojewodzkim.

3. Kolej regionalna

Krakow posiada ograniczona wielko$¢ terytorialng samego
Miasta, natomiast nalezy przewidywaé rosnaca liczbg
mieszkancow osiedli sgsiednich. Obecnie dojezdzaja oni do
miejsc pracy i nauki w obszarach centralnych — gtéwnie
samochodami prywatnymi lub busami. Dla odciazenia ulic
miasta absolutnie konieczne jest utworzeniem (wzorem
Zachodniej Europy) sprawnego systemu szybkiej Kolei
Regionalnej (SKR), ktoérego wyprébowanym wzorcem jest
nowa wersja S-Bahn, uzytkujaca (w wiekszosci) istniejace
uktady torowe wraz z innego rodzaju pociagami.

Istniejacy uktad Krakowskiego Wezla Kolejowego
optymalnie nadaje si¢ do stworzenia SKR, gdyz taczy
praktycznie wszystkie osiedla podkrakowskie z Dworcem
Glownym i Srednica Kolejowa. SKR moglby takze
odciazy¢ przejazdy migdzydzielnicowe.

Srednica kolejowa, a wigec odcinek Krakow Glowny-
Plaszow stanowi podstawe ukladu i jej przepustowosé
decyduje o wydajnosci calego SKR. Wbrew niektorym
opiniom ,,specjalistow”, przepustowos¢ 2 torowej Srednicy
jest zupelnie wystarczajaca dla normalnego ruchu SKR
i pociagow dalekobieznych, pod warunkiem
odpowiedniego, rownoodstgpowego rozktadu jazdy.

Przy zatozeniu, ze w I etapie dostateczne bedzie wdrozenie
4-ech podstawowych linii SKR o czgstotliwosci 20 minut,
nawet bez koniecznos$ci zastosowania elektronicznych
metod sterowania ruchem, mozliwe jest prowadzenie przez
$rednicg pociagow SKR w odstgpach, co 4 minuty, a zatem
w kazdej godzinie ruchu dysponowania trzema odstgpami 8
minutowymi dla pociagéw dalekobieznych. W przypadku
skomputeryzowanego, dokabinowego sterowania ruchem —
przepustowo$¢ Srednicy moze by¢, co najmniej zdwojona.
Budowa 3-go a nawet 4-go toru i mostow na $rednicy — jest
mozliwa w kazdym czasie, po obu stronach trasy.
Praktycznie w obecnym uktadzie torowym jedynie kierunek
SKR ze Skawiny nie ma bezposredniego wyjazdu na
$rednice 1 wymaga zmiany kierunku ruchu w stacji
Plaszow, co oczywiscie zajmuje cenny czas. Konieczne
jest, zatem zrealizowanie (postulowanej we wszystkich
dawniejszych planach) lacznicy Kolejowej: Krakow
Zablocie-Krakow Bonarka. Budowa moze si¢ ograniczy¢
do trasy 1-torowej, ale wymaga w znacznej czgsci
przebiegu na wiadukcie i tunelem pod wzgdérzem
Benedykta. Aktualnie proponowana trasa 2-torowa na

Ad 3.
uwzgledniona
cze$ciowo z
zastrzezeniem
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wiaduktach jest dluzsza i ogranicza predko$¢ ruchu.
Pozadane bytoby bezkolizyjne wlaczenie do przystanku
Zabtocie.

Powstanie wyzej wymienionej tacznicy przez Bonarkg
umozliwi  (jak wspomniano) lepsze wykorzystanie
istniejacej trasy do Plaszowa dla pociagow towarowych
kierunku W-Z, omijajacych lini¢ przez Trzebinig.

Budowa ruchu dalekobieznego nowej, jednotorowej linii na
Nowy Sacz i Zakopane, umozliwi otwarcie regularnej linii
SKR do Dobczyc. Powstanie, zatem uktad 4 kierunkéw po
stronie wschodniej: Bochnia, Wieliczka, Dobczyce,
Skawina; oraz 4 na zachod: Balice, Trzebinia, Miechow,
Nowa Huta. Stwarza to mozliwosci dowolnej kombinacji
wahadtowych relacji SKR.

Istotnym elementem SKR w Krakowie bedzie,
przewidywany w dotychczasowych planach, przystanek
Grzegorzki, zrealizowany na wysokosci obecnego wiaduktu
PKP nad ulicami Dietla i Grzegorzecka. Z uwagi na
konieczno$¢ zachowania rezerwy dla ew. przysziej
rozbudowy ,$rednicy” do 4-ech torow — warto jest,
W ramach budowy przystanku na wiadukcie, zarezerwowaé
konstrukcyjna mozliwo$¢ przeprowadzenia dodatkowych
torow, po obu stronach istniejacych. W biezacej realizacji
nalezy odpowiednio poszerzy¢ obustronne perony
i wykona¢ juz na state powigzanie ich z przystankiem
tramwajowo-autobusowym, funkcjonujacym naprzeciw
Hali Targowej, oraz ciagami pieszymi po obu stronach
istniejacej jezdni. Projekt przystanku wymaga fachowej
dyskusji w $rodowisku TUP. Brak dyskusji zagraza
btedami.

Pelne wykorzystanie systemu SKR wymaga z jednej strony
sprawnego systemu ,P+R” (strzezonych parkingow
przystankowych) jak rowniez integracji przestrzennej
z systemem sieci komunikacji miejskiej. Zasadniczym jest
maksymalne zblizenie miejsc zamieszkania i pracy do
przystankéw komunikacji publiczne;j.

4. Miejska Komunikacja Publiczna

Zgodnie z zasadami organizacji sieci komunikacji miejskiej
powinna ona pokrywaé caly obszar intensywnego
zainwestowania miejskiego dostepnoscia do przystankow,
nieprzekraczajaca promienia dojscia okoto 600 m, przy
czestotliwosci regularnego ruchu dziennego do 4-10 minut.
W Krakowie komunikacje miejska tworzy autobus i
tramwaj. Nalezy wykluczy¢ jakiekolwiek pomysly metra,
czyli cigzkiego typu SKM, gdyz nie pozwala na to
przewidywana wielko$¢ potokow potrzeb przewozowych.
Rownie nieuzasadnione jest jakiekolwiek mys$lenie o tzw.
tramwaju dwu-systemowym, gdyz uktad przestrzenny
Aglomeracji — zupehie si¢ do tego rozwiazania nie nadaje.
O rozstrzygnigciu wyboru, czy dana tras¢ obstuzyé
autobusem czy tramwajem — decyduje: wielko$¢ potrzeb
przewozowych, istniejacych tras  komunikacyjnych
i ekologia. Ten ostatni aspekt sprzyja maksymalnemu
wykorzystaniu tramwaju elektrycznego.

Uktad tras tramwajowych 1 autobusowych powinien
zapewni¢ optymalna ich integracj¢ z systemem transportu
regionalnego, jak i wzajemna. Obowiazuje zasada, ze
tereny intensywnego zainwestowania miejskiego obstuguje
tramwaj, a jedynie na trasach poza zasiggiem dojscia do
tramwaju — prowadzi si¢ linie autobusowe. Pozytywnymi
przyktadami moga by¢ peryferyjne dworce tramwajowo-

Ad4,5,6,7.
nieuwzgledniona
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autobusowe Krowodrza Gorka takze Maty Plaszow
i Ruczaj. Na ktorych koficza bieg linie autobusowe
obshugujace trasy nicobstuzone tramwajem.

Z punktu widzenia oszczgdno$ci czasu przejazdu warto
uwzgledni¢ planowane przedtuzenie linii tramwajowej,
z bezkolizyjnym przekroczeniem (wiaduktem) ul. Opolskiej
i utworzenie nowego dworca autobusowo-tramwajowego w
rejonic Narodowej Gorki. Powinny tam konczy¢ bieg
autobusy ze Skaty i Wolbromia. Bezposrednie sasiedztwo
wszystkich  peryferyjnych ~ dworcow  tramwajowych
powinno by¢ maksymalnie wykorzystane dla budowy
duzych garazy parkingowych dla samochodow osobowych,
zardwno systemu Park & Ride (P+R) jak i dla mieszkancow
terenéw $rodmiejskich, przylegtych do linii tramwajowych,
konczacych bieg na danej stacji. Nie wolno dopusci¢ do
mieszkaniowej zabudowy istniejacych jeszcze wolnych
terenéw, w sasiedztwie tych koncowych przystankow
komunikacji publicznej!

Obecna sie¢ tramwajowa Krakowa jest dobrze, racjonalnie
rozwinigta — natomiast z uwagi na bardzo liczne punkty
kolizyjne, zaré6wno z ruchem samochodowym, jak
i przejéciami pieszymi — nie zapewnia dostatecznej
predkosci podroznej. Przykladem nieporozumien jest
realizacja tzw. Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST).
Etapowo  warto  doprowadzi¢  tras¢ tylko do
przewidywanego parkingu P+R przy ul. Pachonskiego,
gdzie powinny konczy¢ bieg linie podmiejskich autobusow
i busow z kierunku Wolbromia i Skaty.

5. Szybki tramwaj to w zasadzie tramwaj 0 ograniczonej
kolizyjnosci tras. Ograniczenia kolizyjnosci zapewnia trasa
tunelowa, lub na wiadukcie, a co najmniej bezkolizyjne
dojscie pasazerow do perondéw przejsciami podulicznymi.
Czgsciowym rozwiagzaniem, zastosowanym, m.in. w ulicach
Grzegorzecka i Westerplatte z braku miejsca wydzielenie
torowiska tramwajowego — jest wydzielenie toru niskimi
krawgznikami,  zapewniajacymi  priorytet  pojazdom

publicznym. Stopniowe  wprowadzenie  odcinkow
tunelowych ew. wiaduktow i skrzyzowan
dwupoziomowych - bedzie w Krakowie absolutnie

niezbedne.  Konieczne  jest jednak  maksymalne
wykorzystanie juz zrealizowanych tuneli. Przyktadem jest
tunel: Rondo Mogilskie — Dworzec.

Zgodnie z sugestia autora, w ekspertyzie wykonanej na
zlecenie Miasta w poczatku lat 70-tych — zrealizowano
tunel KST od Ronda Mogilskiego do Dworca PKP, taczac
kilka linii tramwajowych z ul. Mogilskiej, Al. Pokoju,
Grzegorzeckiej i trasy mostu Kotlarskiego. Powyzsze linie
faczy z punktem integracji z systemem dalekobieznym
i regionalnym cata wschodnia i poludniowa cze$¢ miasta.
Po zachodniej stronie dworca skierowano tunel jedynie
w kierunku Krowodrzy Gorka. Wydaje si¢ koniecznym
zapewnienie, co najmniej jednego jeszcze Wwyjscia
tunelowego w kierunku zachodnim tj. tunel etapowo do
rejonu Starego Kleparza. Sadzac z danych ilustracyjnych
wydanych przez Urzad Miejski — techniczna mozliwosé
takiej korekty w ramach przejscia pod Galeria Krakow —
nadal istnieje. W dalszej perspektywie pozadane byloby
przedtuzenie ptytkiego tunelu pod Stawkowska, Rynkiem
i Wislna do ul. Zwierzynieckiej lub Pitsudskiego.
Rozgalgzienia linii po stronie zachodniej dworca jest
mozliwe przez prowadzenie bezkolizyjnej trasy naziemnej
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w Alejach trzech Wieszczéw. Dla strony wschodniej
0 przepustowosci decydowaé bedzie przystanek rozgalezny
na Rondzie Mogilskim. Dla istniejacego ruchu obecne
rozwiazanie — jest wystarczajace, ale w przypadku wzrostu
ruchu — nie wystarczy.

Przyjmujac za nieuzasadniona budowg metra, warto jednak
wykorzysta¢ studia nad jego trasa. Sktadajacy uwage uwaza
za pozadane powiazanie linia KST istniejacej petli
tramwajowej Mistrzejowice, przez ulice: Lublanska
i Meisnera do Mogilskiej a nawet Lema do Alei Pokoju.

O sprawnosci dzialania systemu komunikacyjnego
Aglomeracji Krakowa decydowa¢é musi wspolpraca
systemu Komunikacji Miejskiej i regionalnej, a zatem
maksymalna integracja przestrzenna tych systemow, przy
racjonalnym ograniczeniu ruchu samochodowego, wszedzie
tam gdzie nie moze on zapewni¢ dostatecznej sprawnosci.
6. Ruch samochodowy i uktad uliczny, wykazuje w stanie
istnicjacym zdecydowana niesprawno$¢. Podobnie jak we
wszystkich (nie tylko wielkich) miastach rozwinigtych
technicznie krajow — nie ma mozliwosci zapewnienia
dostgpnos$ci do $rodmiejskich obszarow w  godzinach
szczytu. Ograniczenia parkowania przykrawgznikowego,
jak rowniez budowa $rédmiejskich (gtownie podziemnych)
parkingéw — nigdzie nie rozwigzata problemu. Konieczna
jest eliminacja ruchu samochodowego z obszaréw
srodmiejskich. Kazdy nowy parking s$rédmiejski to
dodatkowy generator ruchu, zatem nie ma sensu budowa
parkingéw $rodmiejskich 1 konieczne jest restrykcyjne
ograniczenie wjazdu do tych obszarow, droga bardzo
wysokich  optat  rogatkowych. Konieczne  jest
uswiadomienie spoteczenstwu, ze ulice sa przestrzenia
publiczna i1 parkowanie poza terenem parkingéw
blokowych i wtasno$ciowych garazy wymaga stosownych
optat, zréznicowanych w zalezno$ci od wartosci terenu
i kosztow utrzymania dojazdu do tego terenu. Przyktad
Londynu, ze sam wjazd do obszaru centralnego kosztuje
8BP (okoto 12 Euro) - jest wskazaniem trendu
dotyczacego wszystkich miast.

Sie¢ uliczna Krakowa wskazuje duza niespojnos¢. Nowe
arterie drogowe zdaja si¢ wymagac racjonalizacji. Zgodnie
z zasada priorytetu transportu zelektryfikowanego, a takze
lepszego wykorzystania inwestycji juz zrealizowanych.
Przyktadem braku koncepcji jest trasa ,,Zakopianki”.
Zrealizowano ciag ulic: Al. Powstancow — J. Turowicza —
Z. Herberta i doprowadzono go jedynie do wezta
Lagiewnickiego na A4. Przedluzenie tej trasy wzdluz
Wilgi, az na potudnie do Libertowa — mogloby radykalnie
zmniejszy¢  obciazenie  zakopianki w  najbardziej
przeciazonej czgsci.

Roéwnie zupehie nieprzemys$lanym kierunkiem na pétnocy
miasta jest brak powiazania drugiego ciggu drogi do
Warszawy z rozbudowana trasa rozpoczynana przy ul.
Stella-Sawickiego. Zamiast konsekwentnego wykorzystania
tras istniejacych postuluje si¢ zupetnie nowe. Koniecznym
jest oczywiscie (przewidziane w aktualnym planie)
ukonczenie obwodnicy potnocnej i wschodnie;j.

Zasadnicze watpliwosci budzi propozycja tunelu i nowego
mostu na Wisle. Zamiast dlugiego tunelu pod Kopcem
Kosciuszki — wigksze uzasadnienie miataby trasa wzdluz
Rudawy z wyjs$ciem tunelu na most Zwierzyniecki. Czyzby
nieopatrznie wydane zezwolenie na budowe i interesy kilku
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wiascicieli dziatlek przewazaly kolosalny koszt tunelu,
poczawszy od zakretu ul. Armii Krajowej, az do ul. Ksigcia
Jozefa i calej reszty zbednej trasy?

Caly system drogowy Krakowa 1 regionu wymaga
gruntownej rewizji, ze §wiadomym ograniczeniem ruchu o
20%, zamiast jego wzrostu.

7. Ruch pieszy i rowerowy:

W kazdym przypadku jakakolwiek integracja systemow
zZmechanizowanego transportu publicznego, jak rowniez
transportu samochodowego — wymaga dojscia pieszego.
Czg$¢ potrzeb udostgpniania celdw podrézy moze byc
obshuizona bezposrednio ruchem pieszym, lub rowerem.
Racjonalne planowanie, a zatem uprzywilejowanie tej
formy skomunikowania wymaga w stosunku do ruchu
pieszego, aby trasy byly mozliwie krotkie, bezpieczne i
wygodne.

Bezpieczenstwo zalezy w duzym stopniu od ograniczenia
mozliwych kolizji z ruchem zmechanizowanym, a wigc
bezkolizyjno$¢ tras ruchu pieszego 1 rowerowego.
W najnowszych inwestycjach komunikacyjnych Krakowa
przyktadem moze by¢ Rondo Mogilskie. Wprawdzie
wprowadzono tu przejscia pod jezdniami, schody ruchome
i windy dla niepetnosprawnych, ale pozostato przekraczanie
torow tramwajowych i odleglosci migdzy przystankami
réznych kierunkow. Realizacja catkowicie nowego
torowiska od ul. Pawiej do Krowodrzy Gorka nie daje ani
jednego bezkolizyjnego przejscia dla pieszych. Mozna to
uwzgledni¢ przynajmniej przy gruntownej przebudowie
ul. Mogilskiej, jako trasy KST do Nowej Huty.

Calkowicie brak dostrzezenia, ze w Polsce padaja deszcze!
Brak jakichkolwiek zadaszen przestrzeni pieszej, poza
malymi daszkami na przystankach.

Przyktadem moze by¢ obszerny chodnik migdzy nowymi
przystankami w rejonie Ronda Grzegoérzeckiego a Galeria
Kazimierz, czy tez przejscie od przystankéw do Kompleksu
handlowego M1 przy Al. Pokoju.

Interesy pieszych sa catkowicie lekcewazone w ramach
polityki lokalizacyjnej. Przykladu dostarcza pordwnanie
usytuowania kompleksow handlowych M1 z zespotem
Plaza. Kompleks Plaza umieszczono prawidlowo wprost
przy przystanku tramwajowych, podczas gdy parkingi
zlokalizowana na zapleczu. Kompleks M1 i Praktiker,
odcina od przystankéw obszerny teren parkingow — stanowi
to oczywiste uprzywilejowanie dojazdow samochodowych.
Ogolnie mozna stwierdzi¢, ze caty system skomunikowania
Aglomeracji Krakowskiej we wszystkich jej zakresach —
wymaga gruntownej rewizji.

Juz w obecnej przebudowie Mogilskiej absolutnie
koniecznym jest bezkolizyjny dostgp tunelem do
przystanku AWF i Politechnice, jak rowniez kfadka na
przystanku na ciagu pieszym, miedzy Muzeum Lotnictwa
a Parkiem Lotnikow.
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Wnosi o:

1. budoweg tunelu S$rednicowego tramwaju w relacji
Rondo Mogilskie-Planty-Czarnowiejska z dalszym
przedtuzeniem jako naziemna linia tramwajowa w ul.
Armii Krajowej (poczatek linii albo na pgtla os.
Widok, albo pegtla przy ul. Jasnogorskiej) — w
przypadku odrzucenia w referendum pomystu budowy
metra. UZASADNIENIE: Konieczne jest usprawnienie
komunikacji publicznej przez centrum miasta. Obecnie

obszar catego miasta

caty zakres
Jednostka 13
Jednostka 46

12.
nieuwzgledniona

Przypisy —
pozycja 512
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tramwaje poruszajq sie bardzo powoli ze wzgledu na
kolizje z innymi uczestnikami ruchu oraz czeste zmiany
kierunku jazdy (ciasne tuki wymuszajqce ograniczenie
predkosci). Budowa linii w ciqgu ul. Armii Krajowej
umozliwi skomunikowanie ze Scistym centrum dzielnicy
o0 intensywnej zabudowie biurowej oraz mieszkaniowej

budowg linii tramwajowej: ,,Zachodnia obwodnica

tramwajowa" — linia taczaca Kapelanke z petla na
Azorach (planowana w Studium). Proponowany
przebieg linii — skrzyzowanie Kapelanka/Monte

Cassino-Nowaczynskiego-skraj Parku Debnickiego-
Salwator (Kosciuszki)-wzdtuz Rudawy-Piastowska-
Glowackiego (wezet z SKA)-Weissa.
UZASADNIENIE:  Wniosek  ponowny.  Whbrew
odpowiedzi na uwage linia ta bedzie biegla wzdluz
granicy tej strefy, a na odcinku Salwator-Kapelanka —
w jej granicach. Linia pozwoli na polqczenie zach.
obrzezy centrum miasta. Duzych osiedli mieszk.
Ruczaj/Podwawelskie i Azory/Gorka
Narodowa/Pradnik Bialy z dzielnicami o charakterze
ustugowo-biurowym i dydaktycznym,. W bezposrednim
sqsiedztwie linii znajdzie sie AGH, UP, czes¢
wydziatow UJ, uczelnie prywatne, na przedtuzeniu linii
— Kampus UJ, biurowce w rejonie A. Krajowej/Lea
oraz Salwator. Linia umozliwi podroz z pominieciem
Scistego centrum i stanie si¢ atrakcyjng alternatywq
dla samochodu. Obecnie komunikacja w tym rejonie
jest utrudniona i wypycha ruch — zaréwno
indywidualny jak i komunikacji zbiorowej w ATW.
Ponadto przy okazji realizacji inwestycji powstanie
ktadka pieszo-rowerowa pomiedzy Salwatorem a
Debnikami.

budoweg linii tramwajowej w ciagu Alei Trzech
Wieszczy. Proponowany przebieg linii — od ul
Kamiennej (wegzet z SKA Dworzec Towarowy)-
Stowackiego-Mickiewicza-Krasinskiego-
Konopnickiej-Bonarka. UZASADNIENIE: Budowa
linii tramwajowej w ciqgu samych ATW niewiele
zmienia. Duzq zmianq bytoby zbudowanie linii tqczqcej
poszczegolne elementy sieci wraz z integracjq z SKA.
Proponowana linia umozliwia dojazd z dzielnic
potnocno-wschodnich  (Prqdnik  Czerwony, Gorka
Narodowa, Mistrzejowice, Piastow) z pominieciem
Scistego centrum miasta, lqczqc sie po drodze z SKA w
okolicy ul. Prqdnickiej/Kamiennej. Przediuzenie linii
do ronda Matecznego jest trudne technicznie (odcinek
Jubilat-Rondo Grunwaldzkie) jednakze pozwolitoby na
stworzenie spdjnego uktadu komunikacyjnego oraz na
znaczne zastqpienie komunikacji autobusowej na ATW
— tramwajem. Skutkiem ubocznym byloby zmniejszenie
zanieczyszczenia powietrza w rejonie ATW oraz
docelowo zamienienie ATW w prawdziwe Aleje o
wielkomiejskim charakterze.

budowe linii tramwajowej na pin. od. ul. Kamienne;j
faczacej zach. rejony centrum z Gorka Narodowa,
Pradnikiem Czerwonym (oraz wsch. cz. Biatego) oraz
Nowa Huta. Proponowany przebieg linii ul. Kamienna-
Opolska-Gorka Narodowa. W zaleznoéci od przyjetego
przeznaczenia al. 29 listopada mozliwe sa dwa
warianty przebiegu linii:

1) Przywrocenie al. 29 listopada miejskiego

11



5

10

charakteru — przerzucenie glownego ruchu
samochodowego na nowa ul. 6 sierpnia. W takim
uktadzie budowa linii tramwajowej w ciagu al. 29
listopada z rozwidleniem linii w okolicy ul.
Powstancow/Siewnej (linie tramwajowe po wsch. i
zach. stronie os. Gorka Narodowa).

2) Zachowanie obecnego statusu al. 29 listopada. W
takim uktadzie budowa linii tramwajowej po zach.
stronie tord0w w ciagu planowanej ul. 6 sierpnia
(wzdhuz os. Zabiniec) az do planowanej petli przy
ul. Bociana (a w przypadku rezygnacji z jej
budowy  az do  petli GN  Zachod.
UZASADNIENIE: linia taka umozliwi
skomunikowanie pin. dzielnic Krakowa oraz
planowanych P+R z centrum mozliwie najkrotszq
droga co bedzie zachetq do korzystania z
komunikacji zbiorowej. Rejon wsch. cz. Prqdnika
Bialego oraz Gorki Narodowej jest obecnie
intensywnie inwestowany (zarowno zabudowa
mieszkaniowa jak i biurowa), a projekt Studium
przewiduje dalszq zabudowe.

budowe linii  tramwajowej  Opolska-Lublanska
(taczacej linie Kamienna-Goérka Narodowa z liniag w ul.
Meissnera). UZASADNIENIE: Budowa takiej linii
spowoduje utworzenie szybkiego polqczenia pomiedzy
pin. cz. Nowej Huty i Pradnikiem Czerwonym a zach.
stronq centrum. Obecnie ruch ten obstugiwany jest
przez komunikacje autobusowq nie adekwatng do
potrzeb.

budowe linii tramwajowej taczacej ul. Dobrego

Pasterza z ul. Andersa (DH Wanda) przez ul. Bora-

Komorowskiego. UZASADNIENIE: Projekt Studium

przewiduje na tym odcinku budowe metra. Obecnie

plany zakladajq budowe metra naziemnego. W zw.
powyzszym przed zbudowaniem linii metra moglby
powstac odcinek obstugiwany przez linie tramwajowe.

Drzieki takiemu lqcznikowi Pin. cz. Nowej Huty Zyska

Szybkie polqczenie z centrum oraz rozwijajqcq sie

dzielnicq biurowq w rejonie ul. Miyhiskiej/Lublariskiej.

Ponadto budowa linii tramwajowej bedzie zachetq do

zabudowy pld. pierzei ul. Andersa (oraz fragm. pin.)

zabudowq  wielkomiejskq  zmieniajqcq  charakter
dzielnicy z sypialni na dzielnice wielofunkcyjnqg.

budowe linii tramwajowej: Linia N-S — 1aczaca
szeroko rozumiane Podgorze z pin. dzielnicami
Krakowa. Proponowany przebieg linii — Petla w

Lagiewnikach-Tischnera (wgzet z SKA Bonarka)-
Powstanicow Slaskich-Nowohucka-Stelli Sawickiego-
Wislicka. UZASADNIENIE:  Zaréwno  projekt
Studium, jak i mpzp Czyzyny-Leg i mpzp Stare Czyzyny
przewidujq intensywnq zabudowe ustugowq oraz
mieszkaniowq. Konieczne jest zapewnienie sprawnego
transportu zbiorowego w tym rejonie. Obecny projekt
Studium nie przewiduje zadnej linii tramwajowej
relacji N-S przecinajacej Wiste na wsch. od mostu
Kotlarskiego. Jednoczesnie projekt Studium przewiduje
dalsze intensywne zainwestowanie wsch. cz. Krakowa
po obu stronach Wisty. Linia poza skomunikowaniem
opisanych obszarow stanie sie rowniez impulsem
rozwojowym dla terenéw polozonych praktycznie w
srodku miasta. Umozliwi rowniez przeniesienie ruchu z
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rejonu centrum, tj. bedzie obwodnicq starego Podgorza
oraz ul. Dietla.

budowe linii tramwajowej pomigdzy al. JPII (na
wysokosci ul. Tomickiego) a ul. Nowohucka (na pin.
od elektrocieptowni) — z mozliwoscia dalszego
przedtuzenia do ul. Lema. UZASADNIENIE: mpzp
Czyzyny-teg  przewiduje  intensywnq  zabudowe
mieszkaniowo-biurowq. Budowa nowej linii bylaby
impulsem rozwojowym dla dzielnicy majqcej miec
wielkomiejski charakter. Duza czes¢ planowanej
zabudowy ulokowana jest w odleglosci od istniejqcej
sieci tramwajowej umozliwiajqcej wygodne dojscie.
budowe linii tramwajowej w relacji Kapelanka-
,, Nowoobozowa”-,,Nowobartla”-Bartla.
UZASADNIENIE: Linia umozliwi dojazd do
nowowybudowanych, duzych osiedli mieszkaniowych.
W projekcie Studium przewidziano budowe metra,
Jjednakze uwarunkowania ekonomiczne odkladajq takq
inwestycje na blizej nieokreslonqg przysztosé¢, natomiast
budowa linii tramwajowej pozwala na rozwiqzanie
problemow komunikacyjnych w niedtugim czasie.
budowe tacznika tramwajowego Bonarka-Wielicka w
ciagu ul. Kamienskiego. UZASADNIENIE: Linia
pozwoli na skomunikowanie rejonu Prokocimia/
Biezanowa z liniami w ciqgu ATW oraz ul.
Piastowskiej. Dzieki budowie tej linii (oraz linii w
strong ATW oraz w ciqgu ul. Tischnera) powstanie w
oparciu o przystanek SKA Bonarka duze centrum
komunikacyjne, w oparciu o ktore bedzie mozina
tworzy¢ na dawnych terenach poprzemystowych duzq
dzielnice mieszkaniowo-ustugowq (rejon ul.
Lagiewnickiej, Fredry, Puszkarskiej).

budowg linii tramwajowej wzdluz planowanej Trasy
Wolbromskiej do granic z gming Zielonki wraz z
budowa P+R. UZASADNIENIE: Wniosek ponowny.
Brak zgloszenia gminy Zielonki nie powinien wplywaé
na ksztaltowanie przestrzenne miasSta Krakowa.
Obecnie od strony pin. wjezdza do miasta duzo
samochodow negatywnie wphwajqc na standard Zycia
mieszkancow.  Wykorzystanie  przez  kierowcow
(mieszkancy miejscowosci na pin. od Krakowa oraz
osoby przyjezdzajqce Pdotnocng Obwodnicq Krakowa)
P+R spowoduje ograniczenie ruchu w okolicy
Prqdnika Biatego. Ponadto w przysziosci — jezeli
bedzie taki wniosek gminy Zielonki — linia bedzie
mogta by¢ rozbudowana na pin.

budowg P+R przy stacji SKA Zlocien wraz z
ewentualng dodatkowa droga dojazdowa wzdhuz S7 od
ul.  Sliwiaka. UZASADNIENIE: W  Studium
zaplanowano budowe przystanku SKA Ziocien oraz
budowe przedtuzenia ul. Agatowej do ul. Kokotowskiej.
W okolicy planowanego przystanku na potrzeby
parkingowe mozna wykorzysta¢ tereny przylegle do
torowiska nie nadajqce sie do wykorzystania w innym
celu. W Studium zaplanowani budowe P+R w ciqgu ul.
Botewa/Sliwiaka. Jednakze obecne  potrzeby
komunikacyjne powodujq, iz bedzie to linia budowana
w dalszej kolejnosci. Natomiast juz obecnie wystepujq
duze korki na wjezdzie do Krakowa od strony drogi S7.
Stworzenie P+R w rejonie przystanku Zlocien,
umozliwi wykorzystanie SKA do dojazdow do centrum
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14.

przez osoby dojezdzajqce od stromy wschodniej bez
obciqzania systemu drogowego miasta Krakowa.
Dojazd do centrum przy wykorzystaniu SKA bedzie
atrakcyjniejszy czasowo niz dojazd tramwajem. System
SKA zostanie uruchomiony wczesniej niz zostanie
zbudowana  linia  tramwajowa w  ciqgu  ul
Botewa/Sliwiaka, a wykorzystanie go zmniejszy ilos¢
samochodow  wjezdzajacych do centrum miasta.
Budowa drogi wzdluz S7 stworzy ponadto dodatkowy,
alternatywny dojazd do os. Zlocien. Ponadto budowa
P+R w proponowanej lokalizacji bylaby mozliwa
jednoczesnie z budowq przystanku SKA Zlocien przy
wykorzystaniu srodkow zewnetrznych (a nie ze srodkow
budzetu gminy).

przedtuzenie linii SKA na terenic Nowej Huty: od
przystanku Nowa Huta do granic miasta (docelowa
linia do Podl¢za) wraz z wyznaczeniem przystankow
SKA - lIgotomska i Przylasek Rusiecki oraz utworzenie
P+R Igotomska. Wniosek powtorny — pomimo
uwzglednienia uwag, brak zmiany w projekcie
Studium. UZASADNIENIE: Osoby dojezdzajace do
centrum od strony wsch. bedq mialy mozliwosé
przesiadki na SKA i kontynuowanie podrozy bez
zwiekszania ruchu w Krakowie. Linia umozliwi rowniez
skomunikowanie planowanych terenow rekreacyjnych
w Przylasku Rusieckim. Poza terenem gminy Krakow
mozliwe bedzie otworzenie przystankow na terenie
Niepotomic. Co utatwi dojazd do strefy ekonomicznej a
mieszkancom Niepolomic (i miejscowosci oSciennych)
do Krakowa.

rozszerzenie strefy uspokojonego ruchu i jej otoczenia.
Strefa uspokojonego ruchu powinny zostaé objete
wszystkie duze osiedla krakowskie, a nie tylko
zabytkowe, historyczne centrum miasta.
UZASADNIENIE: Uspokojenie ruchu przyczyni sie do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,
zmniejszenia predkosci samochodow — skutkiem czego
bedzie ograniczenie emisji spalin oraz hatasu. W ulice
wewnaqtrz osiedlowe powinny stuzy¢ przede wszystkim
pieszym. Stuzy¢ temu powinno uspokojenie ruchu i
stopniowe rozszerzania strefy platnego parkowania.
Dziatania takie przyczyniq si¢ do podniesienia
atrakcyjnosci  parkow i drog  rowerowych)
postepujqcemu i niekorzystnemu dla miasta zjawisku
suburbanizacji. Celem proponowanych zmian jest
stworzenie spojnego ukladu komunikacyjnego w
miescie. Celem zmian powinno by¢ poprawienie
komunikacji  dla  mieszkancow miasta, a dla
mieszkancow gmin osciennych stworzenie systemu P+R
i zachecanie ich (a wrecz zmuszanie) do niewjezdzania
do centrum miasta. Dzialania takie podniosq standard
zycia w mieScie i zmiechecq do opuszczania i
przenoszenia si¢ na przedmiescia. Stworzq rowniez
warunki do zagospodarowania terendow obecnie
niewykorzystywanych a znajdujqcych sie w centralnych
punktach miasta (np. rejon Bonarki, feg, Beszcz,
Czyzyny). Pozwoli to na tworzenie miasta zwartego, a
co za tym idzie, tanszego w zarzqdzaniu i utrzymaniu.
Proponowane zmiany umozliwiq dojazd komunikacjq
szynowq (tramwaj lub SKA) do praktycznie wszystkich
wiekszych osiedli w Krakowie. Ponadto proponowany

Ad 13.
uwzgledniona
z zastrzezeniem

Ad 14.
nieuwzgledniona
Z zastrzezeniem
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uklad linii pozwoli lepiej wykorzystaé zalety SKA
poprzez  stworzenie  wiekszej  ilosci, lepiej
skomunikowanych punktow przesiadkowych. Ukiad
linii powoduje rowniez usuniecie czesci ruchu ze
Scistego,  zabytkowego  centrum  miasta.  Linie
obwodowe umozliwiajq dotarcie do celu podrozy z
pominigciem centrum. Doprowadzi to do zmniejszenia
ruchu tramwajowego w centrum, co za tym idzie, do
jego uplynnienia i wyeliminowania zatorow. Zniknie
tym samym koniecznos¢ budowy drogich tuneli.
ochrong wysokiej zieleni separujacej tereny Kombinatu
w Nowej Hucie od okolicznych terenéw — np. Branice,
Ruszcza; ujecie jako ZR lub ZU (w zaleznosci od
okolicznos$ci) wszystkich terenéw wokol Kombinatu
aktualnie poro$nigtych lasem. UZASADNIENIE: W
ciqgu ostatnich lat na terenach po hutniczych na
ktorych zaprzestano dzialalnosci wyrost las separujqcy
zabudowe przemystowq Kombinatu od okolicznych wsi.
Zapisy Studium przewidujq zastgpienie lasu zabudowq
ustugowq. Przyklady: Rejon bocznicy kolejowej wraz z
Mtynem zuzla w Branicach — pas lasu o szerokosci ok.
100m cigqgnqcy sie az do ul. Szymanskiego. Rejon ul.
Igolomskiej (okolice RR Donnelly Poland po potnocnej
stronie) — obecnie caly teren pomiedzy RR Donnelly a
bocznicq kolejowq po stronie pin. porasta las. Studium
przewiduje zastgpienie lasow terenami ustugowymi.
Praktycznie calq pin. czes¢ ul. Igolomskiej porastajq
drzewa tworzqce naturalnq bariere oddzielajqcq
dzielnice przemystowq od mieszkaniowej — Studium
powinno utrzymac taki stan rzeczy.

ochrong uzytkéw rolnych na glebach o najwyzszych
klasach bonitacyjnych (czarne ziemie) poprzez
zachowanie rolniczego przeznaczenia gruntow oraz
zakaz lokowania na gruntach | klasy bonitacyjnej
nowej zabudowy ustugowej (dopuszczenie zabudowy
jednorodzinnej niskiej intensywnosci).
UZASADNIENIE: W Krakowie jest bardzo mato
terenow o wysokiej klasie bonitacyjnej. Zasadna jest
ochrona tego typu gruntow i wykorzystywanie ich na
intensywnq dziatalnos¢ rolniczq (szklarnie, uprawa
warzyw, szkotkarstwo). Nowe inwestycje ustugowe
powinny by¢ lokowane na terenach zdegradowanych, a
dopiero po ich zagospodarowaniu — na pozostatych.
Jednostka urb. 13 — zezwolenie na budowe budynkow
do 50m w kwartale ul. Gromadzka, ul. Kuklinskiego,
ul. Saska. UZASADNIENIE: Obecne inwestycje
komunikacyjne KST, SKA doprowadzq do powstania
bardzo dobrej komunikacji publicznej w tym rejonie.
Rejonie  polozonym  relatywnie  blisko  centrum,
jednoczesnie poza chronionymi obszarami i osiami
widokowymi. W zwiqzku z powyziszym zasadne jest
ulokowanie nowej, duzej dzielnicy biurowej W miejscu
nie wymagajqcym duzych inwestycji gminnych.
Jednostka urb. 46 - dopuszczenie zabudowy
mieszkaniowo-ustugowej wzdtuz ul. Andersa. Uznanie
ul.  Andersa za glowny ciag komercyjny.
UZASADNIENIE: Wprowadzenie zabudowy
ustugowej (biurowej) przyczyni sie do przeksztalcenia
osiedla-sypialni w wielofunkcyjnq dzielnice.

Ad 18.
uwzgledniona
czgS$Ciowo Z
zastrzezeniem

Ad 15, 16, 17.
nieuwzgledniona
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w Kkraju i regionie.

Oficjalne badania demograficzne wskazuja, ze cate

wojewodztwo malopolskie moze uzyskaé¢ do 2035 r.

przyrost zaludnienia o 18.600 mieszkancow, wobec

spadku ludnosci wojewodztwa $laskiego o 583.000.

Liczby powyzsze wskazuja na mozliwosci powaznych

przemieszczen w lokalizacjach miejsc zatrudnienia na

kierunku Krakow — Katowice.

Wg demograficznych zalozen samo miasto Krakow

(w granicach administracyjnych) oczekuje przyrost

0 12.035 osdb, tj. z obecnej liczby 675,6 tys. Do 769

tys. przyrost zaludnienia Matopolski poza Krakowem

wyniostby ok.  5.500 os6b. Wobec wysokiej
atrakcyjnosci catego regionu, jak rowniez oczekiwanej
wysokiej sprawno$ci komunikacji regionalnej przyjete

w Studium wielkosci zdaja si¢ nierealne.

Wg badan demograficznych prof. Jozefa Pociechy

(Krakowska Gazeta z 28.03.2014) dla powiatow

Matopolski na lata 2010-2020 r6znice w zaludnieniu sg

bardziej dramatyczne. W 2030 r. Krakéw ma liczy¢

671 tys. mieszkancow, tj. 90 tys. mniej niz obecnie.

Powyzsze badania daja zasadnicze watpliwosci w

odniesieniu do przyjetej w Studium wielko$ci miasta, a

zarazem racjonalnosci przeksztatcen jego struktury.

Struktura przestrzenna miasta:

a) podstawowym zatozeniem polityki przestrzennej
miasta  jest utrzymanie  zasiggu terendw
intensywnego  uzytkowania  miejskiego W
istniejacych  granicach  oraz  intensyfikacji
zabudowy w zasiggu istniejacych linii komunikacji
szynowej,

b) koncepcja zatozen w kilku istotnych punktach
przeczy przyjetej polityce,

C) poza istniejacym Centrum zaklada si¢ 3 obszary
rozwojowe — Balice, Ptaszow, Nowa Huta 2,

d) program rozwoju w rejonie Lotniska Balice nie
budzi zastrzezen. Nowe centrum W rejonie
Plaszow — Prokocim w oparciu o stacje Krakoéw
Plaszow wydaje si¢ uzasadnione jako obszar
rezerwowy. Uzupelnienia istniejacej zabudowy
powinny si¢ skupi¢ blizej przystankéw kolei
i tramwaju, zwlaszcza kosztem nieracjonalnych
terenéw przemystowych wzdluz nowej linii
tramwajowej do Matego Plaszowa,

e) zasadnicze zastrzezenia budzi program
wielofunkcyjnego obszaru Nowej Huty na wschod
od istniejacej. Komunikacyjne podioze
proponowangj jednostki, na terenach
wymagajacych wstepnego wyposazenia
W infrastrukture miejska, kosztem kilku miliardéw
zlotych jest nieuzasadnione. Argumenty tej
watpliwosci szeroko omoéwity artykuty w prasie
codziennej,

f)  wykorzystanie terenéw uzbrojonych zbednych dla
Huty Mittal dla przemystu o niskiej intensywnosci
zatrudnienia jest racjonalne w czgSci najblizszej
do istniejacej dzielnicy Nowa Huta.

Przemyst

W Zadnym przypadku nie wolno lokalizowaé na terenie

Nowa Huta 2 obiektow naukowo-badawczych

i przemystu ,high-tech” o znacznym zatrudnieniu.

przestrzenna
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Obiekty tego typu wymagaja sytuacji o najwyzszej
dostgpnosci, a wigc w sasiedztwie gldéwnego wezta
komunikacji pasazerskiej. Optymalnymi sa tereny
obecnego Dworca Towarowego. Na tereny nieczynnej
stacji Nowa Huta jest uzasadnione jedynie istniejacym
zainwestowaniem, jak  rowniez  koniecznoscia
uzyskania cennych terenéw dla lokalizacji innych
inwestycji w sasiedztwie we¢zlow komunikacyjnych.
Obiekty przemystowe o wigkszym zatrudnieniu, dla
mieszkancow ,,Starej” Nowej Huty, moga by¢
lokalizowane na dostgpnych jeszcze terenach dzielnicy
Mistrzejowice, blizej przystanka PKP Batowice. Warto
takze zintensyfikowaé wykorzystanie terenow wzdhiz
Al. Bora Komorowskiego.

4. Ushugi ogélnomiejskie i ponadregionalne

a) zasadnicza cze$¢ ustug o$wiaty wyzszej istnieje
naterenach o doskonalej dostgpnosci, w tym
w obiektach powojskowych. Jedynym oczywistym
blgdem lokalizacyjnym jest tzw. Kampus UJ
na Osiedlu Europejskim, w rejonie ul. Czerwone
Maki. Wprawdzie Kampus (o  wyraznie
przero$nigtym programie) udostgpnia nowa linia
tramwajowa, ale peryferyjne potozenie wymaga
duzych strat czasu na dojazd,

b) stan zrealizowany Kampusu wymaga nowych
inwestycji dla racjonalnego  wykorzystania
zrealizowanej infrastruktury,

C) istniejacy program ogolnomiejskich obiektow
kultury (w tym bedacych w realizacji) wydaje si¢
catkowicie wystarczajacy 1 dalsze propozycje
wymagaja glebszej analizy kosztow budowy
i utrzymania.

5. Zielen miejska

a) konieczne jest restrykcyjne utrzymanie
istniejacych terenow zieleni publicznej oraz
prywatnej i zakaz ich zabudowy. Terenem
niedostatecznie  ochranianym  w  koncepcji
i Studium jest pasmo zieleni wzdtuz planowanego
i skutecznie dotad ochranianego tzw. kanatu Ulgi.
Wprawdzie kanal jest zbedny dla zeglugi Gornej
Wisty, ale istotna dla wentylacji miasta jest
ochrona tego pasma przed zabudowa, niezaleznie
od tego czy kanal powstanie,

b) bardzo cenna koncepcja Studium jest utworzenie
kompleksu terenow wypoczynkowych w oparciu
o wody termiczne stawow Wola Rusiecka.
Z uwagi na sezonowe wykorzystanie
ewentualnych  obiektow planowanego Parku
Wypoczynkowego nie wymaga on dostepu
komunikacja szynowa.

1078 |29.04.2014 L)E Whnosi o: obszar catego miasta Jednostka 4 nieuwzgledniona | Przypisy —
1. TOM 3A, str. 10, W — Wody powierzchniowe pozycja

srodladowe

wykreslenie:

Funkcja podstawowa - Tereny wod powierzchniowych
srodlgdowych obejmujqce m. in. rzeki, potoki, wydzielone
rowy, strumienie, stawy, jeziora, inne zbiorniki naturalne i
sztuczne, wraz obudowq biologiczng.

Funkcja dopuszczalna - Groble, urzqdzenia
hydrotechniczne, pomosty, urzqdzenia i obiekty
przeciwpowodziowe i urzqdzenia przeznaczone dla sportow

1078
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wodnych.

i zastapienie tego fragmentu nastgpujaca trescia:

Funkcja podstawowa - Tereny wod powierzchniowych
srédladowych obejmujace m. in. rzeki, potoki, wydzielone
rowy, strumienie, stawy, jeziora, inne zbiorniki naturalne i
sztuczne, wraz obudowa biologiczna i stanowiace drogg
wodng dla poszczegdlnych obiektow ptywajacych.

Funkcja dopuszczalna - Groble, urzadzenia
hydrotechniczne, pomosty, urzadzenia i obiekty
przeciwpowodziowe i urzadzenia przeznaczone dla sportow
wodnych oraz obiekty ptywajace zgodnie ze swoim
przeznaczeniem.

2. TOM 3B, str. 31-36, Strukturalna jednostka
urbanistyczna nr 4
Kierunki zmian w strukturze przestrzennej
1) wykreS$lenie 7go pkt tj: Ochrona otwartej
przestrzeni  doliny  Wisly  jako  przestrzeni
publicznej o najwyzszych walorach historycznych,
kulturowych i krajobrazowych przed
zainwestowaniem obiektami kubaturowymi
naziemnymi i nawodnymi;
i zastapienie go nastgpujaca trescia:
Ochrona otwartej przestrzeni doliny Wisty jako przestrzeni
publicznej o najwyzszych walorach historycznych,
kulturowych i krajobrazowych przed zainwestowaniem
obiektami kubaturowymi naziemnymi i nawodnymi, z
wyjatkiem co do istniejacego obiektu Plaza Krakow wraz z
towarzyszaca infrastruktura techniczna oraz wszystkimi
obiecktami plywajacymi wraz z infrastrukturg techniczna
obecnie  stacjonujacymi  w  strukturze  jednostki
urbanistycznej;

2) wykreslenie 9go pkt tj.: Istniejqce obiekty i
urzqdzenia sportowe m.in. klubu ,,KS Nadwislan”
do utrzymania i rozwoju jako obiekty ustug sportu
i rekreacji komponowanych z zieleniq urzqdzonq;

1 zastapienie go nastgpujaca trescia:

Istniejace obiekty i urzadzenia tak jak: Obiekt Plaza
Krakéw wraz z towarzyszaca infrastruktura techniczng oraz
wszystkimi obiektami ptywajacymi wraz z infrastruktura
techniczna obecnie stacjonujacymi w strukturze jednostki
urbanistycznej oraz klubem ,,KS Nadwislan” do utrzymania
i rozwoju  jako obiekty ushug sportu i rekreacji
komponowanych z zielenig urzadzona;

Standardy przestrzenne
3) wykreslenie 8go pkt tj: Powierzchnia biologicznie
czynna dla terenow zieleni urzqdzonej (ZU) min.
80%;
1 zastapienie go nastepujaca trescia:
Powierzchnia biologicznie czynna dla terenéw zieleni
urzadzonej (ZU), z wyjatkiem obiektéw wymienionych w
kierunkach zmian w strukturze przestrzennej, min. 80%;

4) wykreélenie 9go pkt tj: W przypadku rezygnacji z
realizacji Kanalu Krakowskiego powierzchnia
biologicznie czynna dla terenow zieleni urzqdzonej
(ZzU) min. 60%;

i zastapienie go nastgpujaca trescia:
W przypadku rezygnacji z realizacji Kanatu Krakowskiego
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powierzchnia biologicznie czynna dla terendw zieleni
urzadzonej (ZU), z wyjatkiem obiektéw wymienionych w
kierunkach zmian w strukturze przestrzennej, min. 60%;

wskazniki zabudowy
5) dodanie pkt o nastepujacej tresci: Dla pozostatych
terendw  wysoko§¢ obiektami kubaturowymi
naziemnymi i nawodnymi tak jak dotychczas.

srodowisko kulturowe
6) wykreslenie 8go pkt tj: Wyposazenie przestrzeni -
w tym bulwaréw oraz lustra wody - obiektami
zharmonizowanymi z otoczeniem, przy
zastosowaniu  form o wysokich walorach
estetycznych, z  uzyciem  wysokiej  jakosci
materiatow (dotyczy rowniez malej architektury
oraz wyposazenia tymczasowego, zwiqzanego z
imprezami masowymi), a takze nieprzestaniania
przez te obiekty istniejqcych widokow na zabytki
oraz na doline rzeczng;
i zastapienie go nast¢pujaca trescia:
Wyposazenie przestrzeni - w tym bulwardow oraz lustra
wody — obiektami, ktore tak jak obiekty obecnie istniejace,
sa zharmonizowane z otoczeniem, przy zastosowaniu form
o wysokich walorach estetycznych, z uzyciem wysokiej
jakosci materiatow (dotyczy rowniez malej architektury
oraz wyposazenia tymczasowego, zwiazanego z imprezami
masowymi), a takze nieprzestaniania przez te nowo
wybudowane obiekty istniejacych widokdw na zabytki oraz
na doling rzeczna;

komunikacja
7) dodanie pkt o naste¢pujacej tresci: Drogi wodne: do
przeznaczenia dla jednostek plywajacych.
8) wykreslenie 4go pkt tj: Stanowiska cumowania
transportu wodnego.
i zastapienie go nastgpujaca tre$cia: Stanowiska cumowania
dla poszczegblnych jednostek pltywajacych zgodnie ze
swoim przeznaczeniem.

dopuszczalne zmiany parametréw w planach miejscowych

9) wykreslenie 1go pkt tj: Dopuszcza sie w
miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego zmiane ustalonej w  studium
wysokosci zabudowy maksymalnie o 20%, jezeli
koniecznos¢  zmiany  wysokosci  wynika @z
uwarunkowan historycznych, uwzglednienia osi
widokowych na najwazniejsze dominanty Starego
Miasta, bqdz koniecznosci zachowania ladu
przestrzennego poprzez nawiqzanie do istniejqcej
w bezposrednim sqsiedztwie zabudowy;

Wszystkie wnioskowane uwagi powinny by¢ uwzglednione
nie tylko z uwagi na to ze tereny W i ZU same pokrywaja
ponad 83% bilansu terenu objgtego jednostka 4 o tacznej
pow. 146,95ha, a co za tym idzie sa przedmiotem
szczegblnego zainteresowania stowarzyszenia, ale rowniez
z uwagi na postulaty zawarte w poszczeg6lnych czgsciach
studium: Syntezie, Tomie I i Il

Zdaniem Stowarzyszenia brak uwzglgdnienia uwag mogtby
spowodowaé nieodwracalne skutki w postaci zniknigcia
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licznych  obiektow,  ktéore juz  zagospodarowuja
przedmiotowe tereny.
1419 |30.04.2014 E Sktadajacy uwage uwaza, ze miasto Krakow ma warunki by | obszar catego miasta caly zakres nieuwzgledniona | Przypisy —
by¢ miejscem przyjaznym i wygodnym dla mieszkancow. z zastrzezeniem | pozycja

Niestety panujacy chaos, batagan, prowizorka lub
improwizacja utrudniaja zycie mieszkancom i jest okazja
by to poprawié.

Pierwszym powodem takiego stanu rzeczy jest brak
jednego wilasciwego gospodarza miasta, ktory by ukrocit
samowole takich przedsigbiorstw ja PKP czy GDDKIA,
ktére chca realizowa¢ swoje plany bez liczenia si¢ z
interesem miasta i mieszkancow.

Sktadajacy ucieszyt sie, kiedy Z-ca Prezydenta Miasta p. E.
Koterba oglosita, ze w Studium nie bedzie rozbudowy
Krakowa, lecz przebudowa w granicach miasta. Niestety
stato si¢ inaczej i1 efektem Studium Krakéw ma mie¢ 1,2
min. mieszkancéw na co poswigcili swoja pracg zbyt
wysocy specjalisci  roznych dziedzin dla ktorych
modernizacja jakiego$ np. skrzyzowania jest ponizej ich
aspiracji i dlatego sa nowe osiedla czy budowle.
Historyczna stolica Polski winna zachowa¢ swoje
historyczne znaczenie bez rozbudowy powyzej 800 tys.
stalych mieszkancow, gdyz po przekroczeniu tej ilosci
zaczna si¢ wszystkie klopoty z mediami dla ktorych trzeba
bedzie budowa¢ nowe kosztowne i ktopotliwe magistrale.

Obecnie jest szansa, aby znacznie poprawi¢ zycie
mieszkancow miasta, gdyz z okazji Swiatowych Dni
Mtodziezy w roku 2016 w Krakowie jest mozliwos¢
uzyskania funduszy, ktoérych stale brakuje Krakowowi,
gdyz sa obietnice rzadu pomocy dla SDM w Krakowie.
Nalezy odej$¢ od metropolitalnej roli miasta i zajaé si¢
nieco przyziemnymi tematami, ktore dla wysokich specoéw
w Studium sa ponizej ich wiedzy i aspiracji. Sa to
nastgpujace sprawy na dzi$ i na state.

1. uzupetni¢ sie¢ tramwajowa o obrzezne tereny, gdyz
Krakéw postawil na zbiorowa komunikacja tramwajowa,
gdyz metro w Krakowie nie ma zadnego poza snobizmem
uzasadnienia, co podkreslili fachowcy komunikacji i ja.
Nalezy jednak usunaé linie tramwajowe ze Scislego
Srédmiescia, co proponuje na zalaczonym planie.
Srédmiescie winny obstugiwaé tylko autobusy elektryczne
lub hybrydowe.

2. zdecydowanie nalezy usuna¢ lini¢ tramwajowa z ul.
Dominikanskiej i Franciszkanskiej, gdyz skrajnia na styku z
kosciotem Dominikanéw 0,6m nie odpowiada warunkom
bezpieczenstwa oraz  uniemozliwia  zorganizowanie
ogrodow watykanskich przed Kuria w/g szkicu. Linia moze
by¢ poprowadzona od Filharmonii ul. Straszewskiego i
tunelem pod ul. Podwale do ul. Gertrudy i Stradom.

3. nalezy dokonczy¢ przejscie podziemne koto dworca
wykonujac brakujace wyjscie na ul. Basztowa i Pawia
(w kierunku hotelu Polonia)

4. udrozni¢ przejazd pod wiaduktem w ul. Lubicz przez
przesuniecie muru oporowego od strony ptd. o 3,5 m.

5. zlikwidowa¢ rozcinajace miasto torowisko od ul. Lubicz
do Plaszowa, a dworzec gtdéwny winien by¢ jako docelowy;
pociagi przejezdzajace przez Krakow winny miec
przystanek na Olszy. Przez to zmniejszy si¢ ruch
samochodowy przy dworcu i uzyska si¢ droge szybkiego
ruchu samochodowego po dawnym torowisku PKP
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6. nieprzyjazne dla pasazeréw rondo Mogilskie moze by¢
usprawnione przez zabudowanie ronda platforma w/g
konkursowego rozwiazanie z r. 2007. Wowczas ruch bedzie
si¢ odbywat tylko gora-dot, a nie bieganie do przystankow
autobusowych na obrzezach ronda, gdyz wszystkie
przystanki autobusowe bgda ulokowane na tej platformie,
ktora rowni uchroni rondo od deszczow w rodzaju
oberwania chmury.

7. przepustowos¢, bezpieczenstwo 1 ulatwienia dla
pasazerow na rondzie Grzegoérzeckim mozna uzyskaé
poprzez przywrocenie dawnego przystanku przed rondem
na ul. Grzegorzeckiej (naprzeciw MOPS) i likwidujac
przystanki na al. Pokoju i Powstania Warszawskiego
zmieniajac kierunek tramwaju nr 14 od ronda w Czyzynach
przez ul. Mogilska a nie slalomem przez Grzegérzki a linia
nr 9 przez al. Pokoju.

8. ufatwi¢ dla SDM dojazd do Sanktuarium Bozego
Mitosierdzia w Lagiewnikach przez budowg estakady nad
rondem Mateczny.

9. dla rozradowania ruchu w Nowej Hucie nalezy
wybudowaé estakade nad Rondem Dywizjonu 308 w
kierunku ul. Nowohuckiej.

10. nalezy wybudowaé¢ tunel pod wul. Starowislna w
kierunku ul. Podgoérskiej dla usprawnienia ruchu.

11. nalezy wybudowa¢ pigciokierunkowy tunel przy
poczcie gtéwnej dla pieszych, co zasadniczo poprawi
szybkos$¢ przejazdu w tym miejscu.

Krakow nie miat i nie ma decydentdow odwaznych i
chetnych do przeprowadzenia duzych przemian jak to np.
zrobity Katowice, kiedy w roku 1960 dla poprawy obstugi
przy dworcu wyburzono cata pierzeje ul. Miynskiej, a
obecnie juz przygotowuja budowe w Srodmiesciu dzielnice
studencka dla ktorej wykwaterowano juz ponad 500 o0séb i
wyburzono 25 kamienic, natomiast w Krakowie przed 25
katy ustalono ze nalezy poszerzy¢ ul. Grzegorzecka, aby nie
tworzylo si¢ tzw. waskie gardlo komunikacyjne i
przesunigcie pierzei potudniowej o ok. 20 m. rozpoczgto juz
taka operacja i bank Handlowy (Grzegdrzecka 21) zostat
juz odsuniety jak i apartamentowiec. Niestety architekci nie
zabezpieczyli tej sprawy przez miejscowy plan
zagospodarowania terenu w/g tzw. nowej linii podziatu i
kiedy skonczytl si¢ poprzedni plan Krakowa to
przehandlowali poprzez fatszywe WZIiZT 1 wydali
pozwolenie na dom w/g starej linii podzialu, co
uniemozliwi na co najmniej 100 lat poszerzenie ul.
Grzegorzeckiej.

Sktadajacy uwage odnosnie Nowej Huty przysztosci w/k
koncepcji miasta na razie si¢ nie wypowiada, dopoki nie
zostanie blizej okreslone dziatanie nowej spoiki, ktora chee
zorganizowa¢  huta  AcelorMittal z  miastem i
wojewodztwem, gdyz szykuje si¢ ogromny przekret, gdyz
huta dostala te tereny na swoja dziatalno§¢ podstawowa
hutnicza i kiedy te tereny staly si¢ jej nie potrzebne to
winna zwroci¢ a nie prywatyzowa¢ (z zagranicznym
wilascicielem) bez obowiazku przywrocenia do stanu
pierwotnego, ale i bez rekompensaty za infrastrukturg
terenu oddawanego wiascicielowi, czyli skarbowi.

O tych terenach moglbym wiele powiedzie¢, gdyz to sa
doskonate tereny na dziatalno$¢ lekkiego przemysthu (bez
piecow i kominéw) gdyz bylem pierwszym kierownikiem i
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uruchomitem 15.12.1951 roku pierwsza produkcj¢ w Hucie,
a nastepnie jako starszy mechanik zajmowatem si¢ terenami
ktore obecnie musza wroci¢ do miasta, gdyz uruchomione
na niej firmy dadza wiele miejsc pracy tak poszukiwanych
szczegolnie w Nowej Hucie.

W Nowej Hucie w/g koncepcji miasta to moga by¢ np.
stadion Rugby czy pola golfowe, a nie miejsce statego
zamieszkania z uwagi na zachodnie wiatry z kierunku
spalarni $mieci przy ul. Giedroycia.

Zalaczona propozycja linii tramwajowych do roku 2020
winna by¢ do 2050 r. zastapiona autobusami z napgdem
elektrycznym — wymieniono 11 potaczen oraz podano
torowiska do wyeliminowania.

Metro w Krakowie nie ma zadnego uzasadnienia ani
technicznego ani ekonomicznego, gdyz wybudowanie
osiedli mieszkaniowych (sypialni) nie wytworzyto kierunku
przejazdu, ktory dawatby min. 60 tys. pasazerOw w ciagu
doby.

O braku uzasadnienia dla metra w Krakowie negatywnie
wypowiadali si¢ branzowi specjaliSci. Uwazam, ze metro to
nie potrzeba komunikacyjna, lecz zwyczajny snobizm
krakowian, aby si¢ chwalili metrem.

1773

30.04.2014

E

Whnosi uwagg o nastgpujacej tresci:

Bardzo potrzebna i pozyteczna jest taka akcja aktywistow
miejskich. Uczestnicz¢ w niej drugi raz, by nasze miasto
byto pigkne, przyjazne i kojarzyto si¢ z wielowickowymi
tradycjami. Tak jak inne stynne miasta na §wiecie. Niestety
tak nie jest! Zesztoroczna Akcja przyniosta nawet odwrotne
skutki. Najbardziej widocznym efektem tej Akcji - to
potworny niedowtad i indolencja wiadz miasta.

W ostatnim czasie ,,modna stala si¢ walka o czyste
powietrze” dla Krakowa. Celebryci z Ratusza przeScigaja
si¢. w wymySslaniu przyczyn takiego stanu. Mowia jak
cigzko nad tym pracuje! Aa tym czasem? Sami
przyczyniaja si¢ do pogarszania warunkow
zanieczyszczania.

Przyktady?!

W projekcie Biura Planowania Przestrzennego UMK z
2009 r., zadbano, aby piekny teren - obr. 29 Krowodrza,
znajdujacy si¢ w korytarzu przewietrzania miasta Krakowa,
charakteryzujacy si¢ wysokimi walorami widokowymi i
rekreacyjnymi dla mieszkancow miasta, byl wylaczony
spod zabudowy wysokiej. Z przeznaczeniem na budowg
domkéw  jednorodzinnych. Jak deweloperowi udato sig
uzyska¢ pozwolenie na budoweg szeregowcOé4w - trudno
dociec. Prob bylo kilka, w koncu kancelaria prezydencka
podpisata zgodg. Bedzie to skuteczna $ciana zaporowa dla
przepltywajacych tedy pradow powietrznych. Rozpoczeta
budowa ma bardzo solidne fundamenty zelbetowe! (zat. 1)

Tragiczna jest $wiadomo$¢, ze Krakéw - pelen
wielowiekowych  zabytkow - przechodzi w rece
deweloperow. Deweloperom zabytki przeszkadzaja w
realizacji prywatnych intereséw. Innych nic nie obchodza.
Stosunek ten widoczny jest w poblizu Wawelu. Ta,
usytuowana najwyzej w Krakowie, budowla, niedtugo
zniknie z horyzontu zabudowana. wielkogabarytowymi
obiektami, tak od strony ul. J. Dietla jak i M. Konopnickiej.
Jak tlumaczy prof. Janusz Miczynski z Uniwersytetu
Rolniczego - ,,Tereny kluczowe dla przewietrzania miasta

obszar catego miasta

caty zakres

nieuwzgledniona
Z zastrzezeniem

Przypisy —
pozycja
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nalezy chroni¢ przed wysoka 1 wielkogabarytowa
zabudowa, ktora zmniejszajac predko§¢ wiatru, ogranicza
wymiang powietrza”. (Dz. Pol.24.PL)

Sprywatyzowane, stare kamienice, stoja jak puste skorupy,
wyczekujac na swa $Smier¢ techniczna, lub wyremontowane
- czekaja na lepsze czasy. Zaszczurzone, zionace stgchtym,
piwnicznym powietrzem. Buduje si¢ coraz wigcej. Na
malych powierzchniach powstaje studnie o podwoércach
5x10 m, z zacienionymi oknami przez sasiednie budynki,
bez mozliwo$ci przewietrzania.

To cigzkie, wilgotne, duszne powietrze przemieszcza si¢
ztowrogo wsrod innych budowli - réwniez zabytkowych -
powodujac obrzydliwe wykwity czarnej plesni i zielonych
glond6w na $cianach i dachach. Po ulicach snuja si¢
przygnebieni, apatyczni, kaszlacy i spluwajacy na psie kupy
- ludzie, mieszkancy Krakowa. Do tego dodaé jeszcze
trzeba turystow, nieokietznanych awanturnikéw z ich
samochodami.

To co pani Prezydent Elzbieta Koterba nazywa ,,Potrzeba
rozwoju miasta”, jest lekcewazacym stosunkiem do
unikatowych zabytkow. Jest §wiadomym unicestwianiem
jego wielowiekowej architektury i detali
architektonicznych. Odwotam si¢ do najswiezszych
przyktadow. Budowla przy ul. J. Dietla - obok ko$ciota
Garnizonowego, hotel, czy Artigraph - jego unikatowej w
skali §wiatowej, zabudowy przemystowej, zachowanej do
dzi$, przy ul. Pradnickiej.

Cisna si¢ na usta pytania: -

- Jak to si¢ dzieje, ze deweloperzy tak tatwo zdobywaja to
co chca?

- Jak to mozliwe, ze przy tak dalece rozbudowanej
machinie urzednikow panstwowych, réznych instancji ging
ksiggi wieczyste, znajduje si¢ wlasciciele dziatek, ktore
maja whascicieli?

- Co powoduje, ze ludzie odpowiedzialni za ochrong dobr
miasta, ochron¢ przyrody, ochrong zabytkow, daja si¢ tak
latwo przekona¢ do czynienia gwaltu na dobrach
naturalnych i spotecznych miasta?

Krakéw polozony w dolinie rzeki Wisly, Rudawy i
Wilgi, wymaga HINTENSYWNEGO
PRZEWIETRZANIA” i zabezpieczenia przed
powodziami. Nieodpowiedzialne decyzje wiadz miasta w
sprawach brutalnej ingerencji w prawa przyrody, spotkaja
si¢ z odzewem przyrody w przysztosci!

10.

1891

05.05.2014

R

Wnosi o:

Dopisanie w Tomie A (111.1.2) zasad stosowania
wskaznikow ilosci miejsc postojowych na jedno mieszkanie
dla nowopowstatych obiektow na obszarach jednostek
urbanistycznych, w tym w szczegdlnosci dla jednostek
oznaczonych nr 1,2,3 (zwarta zabudowa $rodmiejska -
UM). Wskaznik powinien wynosi¢ nie mniej niz 1 miejsce
postojowe dla jednego mieszkania dla jednostek
urbanistycznych  oznaczonych numerami  4-63, dla
jednostek oznaczonych numerami 1,2,3 wskaznik ten
powinien wynosi¢ 2 miejsca postojowe na jedno
mieszkanie dla nowopowstatych obiektow.

Uzasadnienie: Wpisanie wskaznikow miejsc postojowych
bytoby odpowiedzia na problemy opisane w dokumencie
Tom | Uwarunkowania (str. 194 pkt. 10.8 Parkowanie
pojazdoéw). Wskaznik ilosci miejsc postojowych na jedno
mieszkanie jest oprocz wskaznika wysokosci zabudowy

obszar catego miasta

parkingi

nieuwzgledniona
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oraz wskaznika powierzchni terenu biologicznie czynnego
jednym z kluczowych warunkéw wptywajacych na jakosé
zabudowy. W obecnie obowiazujacym studium wskazniki
miejsc postojowych nie sa wskazane. Wystgpujace w
planach zagospodarowania przestrzennego wskazniki sg
zanizone i nie sg adekwatne do rzeczywistych warunkow
majac w ten sposob na wzgledzie bardziej interes inwestora
niz interes uzytkownikow poszczegdlnych obszarow i
dzielnic. W  szczegdlnosci  dotyczy to  terenow
obejmujacych zwarta zabudoweg $rodmiejska np. w
dzielnicy Kazimierz i Stradom ceny nieruchomosci naleza
do jednych z najwyzszych w miescie, dlatego nalezy
zatozy¢, ze zamozni nabywcy  nieruchomosci
mieszkaniowych  dysponuja co najmniej dwoma
samochodami na jedno gospodarstwo. Z uwagi na charakter
zabudowy nie ma mozliwosci zabezpieczenia takich miejsc
postojowych dla nowo powstatych obiektow na zewnatrz
budynku lub w jego najblizszej okolicy.

11.

1987

30.04.2014

L

Wnosi o:

Uwzglednienie zapisu w projekcie zmiany Studium
sadzenia  zieleni towarzyszacej wysokiej wzdluz
intensywnie uzytkowanych, nowo budowanych oraz
modernizowanych drog.

Zielen taka ma pehli¢ funkcje¢ krajobrazowa, izolujaca od
hatasu, filtrujaca pyly oraz podnoszaca jakos¢ przestrzeni
nowoprojektowanych  ciagdbw  komunikacyjnych  w
Krakowie.

Jako przyktady podaje: ul. Lema, ul. Armii Krajowej, ul.
Balicka, ul. Bronowicka (od petli tramwajowej Bronowice
do WKS Wawel), Aleje Trzech Wieszczow.

obszar calego miasta

caty zakres

uwzgledniona z
zastrzezeniem
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2062

05.05.2014

E

Wnosi o:

|. Dokonanie analizy kolorystyczno-materialowej miasta -
np. korzystajac ze zdje¢ lotniczych, paralotniarskich czy
street view i z pomoca studentow na zaj¢ciach badz
praktykach, sporzadzi¢ kolorystyczno-materialowa mape
miasta na podstawie ktérej poszczegdlnym jednostkom
urbanistycznym podzielonym na enklawy, studium
narzucatoby obowiazujaca kolorystyke elewacji i
dachéw, opracowany sztywny uktad kalenic a takze
charakter malej architektury i formy reklamy (zal. nr 1,
Praga, Paryz, Mancheter)

- przyktad: w jak najszerszym otoczeniu Centrum Jana
Pawta II dla nowo powstajacej oraz remontowanej
zabudowy nakaza¢ stosowanie na elewacji cegly licowe;j
badz imitacji w potaczeniu z piaskowcem badz tynkiem
w odcieniu nawiazujacym do estetyki centrum, z
wylaczeniem innych materialow.

- dla_Starego Miasta wzorcem Sukiennice i przepigkna
Wieza Ratuszowa czyli na elewacji ceglatjasny
piaskowiec, tynk, elementy kute. W  Scisle
rozgraniczonej, innej enklawie niech bedzie przewaga
cegly

- Zablocie, nowe nabrzeze Wisty to klinkier+szklo+stal
(budynki politechniki, Frycza czy Manchester UK.

- Nowa Huta to jasny tynk+piaskowiec z jednolitym w catej
enklawie kolorem/pokryciem dachu.

- nowe osiedla: obligatoryjnie w obrgbie calej enklawy
jednolity kolor dachu (np. czerwony) i tynku (zo6ity),
jednolity kierunek kalenicy i nachylenia dachu bez
tolerancji. W jednostkach na obrzezach obowiazek
uzupelnienia  elewacji  elementami  drewnianymi

obszar catego miasta

caly zakres
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Ad1l, 2,34

Przypisy —
pozycja
2062
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brazowymi. W innej enklawie dachy np. czarne lub
brazowe i tynk bialy a na obrzezach uzupehlione
obowiazkowo oktadzina drewniang lub drewnopodobna
w kolorze ztoty dab (przyjazne i tadne!)

- zabudowa uzupetniajaca: obowiazujace dla calego miasta
zachowanie kierunku kalenicy oraz rodzaju, nachylenia i
koloru dachu z sasiedniego budynku (czego niestety nie
zrobily chyba ostatnio Siostry w Lagiewnikach i efekt
jest koszmarny).

2. zakazanie, wiez i baszt, trojkatow i tukdéw, zadaszen,
nadbudowek, i innych elementéw bedacych uosobieniem
ztego smaku (koszmarek: hotel Ruczaj)

3. narzucenie prostoty dla projektowanych bryl i
ograniczenie mozliwo$ci eksponowania indywidualizmu
projektantow w odniesieniu do projektowania w
historycznej tkance miejskiej a takze poza nia.

4. narzucenic w studium (planach) najprostszy sposob
porzadkowania istniejacej przestrzeni poprzez przyjecie
jednolitej wasko okreslonej kolorystyki dachow i tynkoéw
(unika¢ sformutowan wyliczajacych czerwona, brazowe
oraz ciemna bo to juz robi batagan) + wytyczy¢ ciagi
piesze pomigdzy granicami wlasnosci np. osiedli

To wazne, aby te wytyczne znalazly si¢ w studium gdyz
jest ono biblia dla powstajacych potem plandéw
miejscowych.

do jedn. 53:

5. dokonanie wizji lokalnej we wschodniej czeSci Jedn.
Urb. 53 koniecznie w sloneczny, ciepty dzien, aby
zrozumie¢ przyczyng naszych wnioskow: sktadowisko
Barycz oraz zlokalizowana w 2005 r kompostowania to
ucigzliwo$§¢ dla mieszkancow tak ogromna zZe
wyczerpuje na zawsze mozliwosci lokalizowania
jakichkolwiek dodatkowych usthug zwiazanych z
gospodarowaniem odpadami na tym terenie. Sprawa ta-
pomimo zapewnien kolejnych witadz-powraca od 20 lat.
Zamiast tego w 2012 uchwalony zostal na Sejmiku status
Instalacji jako regionalnej odbierajacej $mieci z
kilkunastu gmin. My mieszkancy domagamy sig¢
wywiazania z umowy o zamknigciu wysypiska i
ostatecznego uregulowania tej sprawy w niniejszym
studium.

6. bezwzgledna zmiang przeznaczenia terenéw na pédinoc
od ul. Krzemienieckiej przewidujacej lokalizacje ushug
zwiazanych z gospodarowaniem odpadami na zielen
izolujaca osiedla mieszkaniowe od uciazliwosci Baryczy
i kompostowni oraz realizacjg propozycji mieszkancow
zgodnie z obietnicami ztozonymi przez p. Prezydenta
podczas protestow w/s lokalizacji spalarni zwlok
zwierzecych w 2012 roku tj. zapisanie w studium
lokalizacji parku i zieleni.

7. wlaczenie stawu ,,Szlachetnego” w pas ochronny zieleni i
objecie go wraz z terenami przylegtymi nalezyta opieka i
ochrong majaca na celu przywrdceniem go jako miejsce
rekreacji 1 wypoczynku mieszkancow. Tereny te sa tez
terenem siedlisk bobrow i cennych roslin (wg zat. 2:
dokumentacja fotograficzna w zataczniku do uwag i
wnioskéw do planu ,Kosocice” ztozonych w dniu
04.09.2013, w tym CD).

8. zaprzestanie wprowadzania do studiow a w konsekwencji

Adb5,6,7,8,9,
10.
nieuwzgledniona
z zastrzezeniem
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do planéw miejscowych rozbudowy, poszerzania lub
lokalizowania na nowo ushig zwiazanych z
gospodarowaniem odpadami w JU 53. Dziatania te
naruszaja  wiele  aktow  prawnych w  tym
migdzynarodowych oraz Konstytucjg¢ RP.

9. kompleksowe ROZWIAZANIE problemu
gospodarowania odpadami w Krakowie - poprzez
precyzyjne wskazanie w studium lokalizacji ucigzliwych
ustug zgodnie z zasada zréwnowazonego rozwoju, czyli
poza jedn. 53, (ze wzgledu na olbrzymie zatrucie terenu i
sprzeczno$¢ z ustawa o ochronie §rodowiska).

10. uwzglednienie w studium, ze wschodnia czgs¢ JU 53
lezy  pomigdzy  wartoSciowymi  kulturowo i
uzdrowiskowo Wieliczka 1 Swoszowicami i sama bedac
istotnym walorem kulturowym i krajobrazowym i nie
moze by¢ $mietniskiem dla catego regionu. Szczegoty w
w/w opracowaniu ztozonym do planu miejscowego
Kosocic (wg zat. 2)

11. zobligowanie odpowiednich stuzb do dokonywania na
biezaco kontroli kompostowni i wskazanie dlaczego jest
tak uciazliwa: jezeli zadne wskazniki nie sg przekraczane
osoby odpowiedzialne za wybdr tej uciazliwej
technologii nalezy zobowiaza¢ do opracowania dziatan
naprawczych.

12. wskazanie nowej lokalizacji dla kompostowni w
Krakowie (z dala od ludzkich siedzib) a na okres
przejSciowy opracowaé dla Baryczy technologic
zmniejszajaca jej ucigzliwosci. Tezy o znikomej
ucigzliwosci takiego przedsigwzigcia nalezy uwazaé za
wprowadzanie w btad.

13. utworzenie platformy dostepu do wynikdw monitoringu
skazenia wod i powietrza woko6t Baryczy oraz badan
zdrowotnosci w formie publikacji na stronie MPO.

14. zapewnienie powszechnego dostgpu do wszystkich
pozwolen oraz decyzji zmieniajacych je dotyczacych
lokowania uciazliwych inwestycji na terenie Baryczy i w
innych miejscach.

15. przyjecie sposobow pomiaru odoru np. na podstawie
norm 1 technik: japonskich, litewskich oraz
prowansalskich proponowanych do projektu
rozporzadzenia przez PJZP ZUT w Szczecinie, 2012 .

16. wprowadzenie rekompensaty dla mieszkancow
przylegtych terenow za istniejace uciazliwosci -w postaci
darmowej energii elektrycznej i bezplatnego wywozu
$mieci, czgstszego i lzejszego transportu miejskiego, bo
drza budynki od cigzkiej 107 (i osuwaja si¢ drogi).

17. precyzyjne okreslanie w studium rodzaju lokowanych
ustug ,,zwiazanych z gospodarowaniem odpadami” aby
zapobiec dowolnej interpretacji zapisow na potrzeby
lokalnego biznesu.

18. przeznaczene terendéw dziatek 451/1 oraz 451/2 badz
innych bedacych we wladaniu miasta na skansen kopalni
otworowej oraz neolitycznej warzeli oraz toru
rowerowego ,,.DIRT” proponowanych zgodnie z w/w
opracowaniem zataczonym 04.09 2013. (zat. nr 3). Nie
ma zgody mieszkancoOw na przeznaczenie dziatek
nalezacych do miasta na cele komercyjne ani biznesu
prywatnego na odpadach.

19. przeznaczenie czgsci pomieszczen fortu Kosocice O lub
Kosocice W dla mieszkancow z funkcja domu kultury:
pracowni modelarskiej i militariow czy pamiatek z

Ad 11.

Ad 12.
nieuwzgledniona

Ad 13, 14, 15,
16.

Ad 17, 18.
nieuwzgledniona
7 zastrzezeniem

Ad 19, 20.
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okresu austro-wegierskiego warzelni solanki czy salki
muzycznej itp.

20. dopuszczenie w planach miejscowych mniejszych
dziatek pod budowe domu gdyz z powodzeniem
funkcjonuje to w krajach wyspiarskich. Wptynie na
obnizenie kosztow realizacji inwestycji a przy
rygorystycznie  skonstruowanych  warunkach dla
zabudowy takze na poprawg estetyki miasta.

Do uwagi dolaczono material graficzny.

13.

2140

05.05.2014

L

Whnosi o:

do Gléwnej trasy rowerowej nr 1:

uwzglednienie alternatywnego przebiegu trasy rowerowej
nr 1, a w przypadku odrzucenia uwagi o informacje jak od
strony technicznej widza Panstwo realizacje drogi dla
rowerdw w ciagu ul. Limanowskiego (ewentualnie pasow
dla roweré6w z uwzglednieniem lewoskr¢tu w DDR na ul.
Wielickiej po jej wschodniej stronie.

Potnocny koniec glownej trasy rowerowej nr 1 prowadzi
przez ul. Wielicka i ul. Limanowskiego. Tymczasem na ul.
Limanowskiego nie da si¢ fizycznie zrobi¢ zadnej
infrastruktury dla rowerzystow. Do tego dochodzi
ktopotliwy lewoskret z Limanowskiego na utworzona w
przysztosci droge dla roweréw po wschodniej stronie ul.
Wielickiej.

Poprzednio odrzucono wniosek Stowarzyszenia Krakow
Miastem Rowerdéw o poprowadzenie trasy nr 1 w $ladzie
planowanej lacznicy kolejowej, przez proj. rondo przy
Lipowej/Przemystowej wzdtuz toréw planowana nowa
droga do ul Zablocie, do bulwaru podolskiego (i
ewentualnie ktadka do Daszynskiego).

Tymczasem obecny projekt trasy nr 1 w ramach ul.
Limanowskiego jest fizycznie niemozliwy do realizacji.

obszar catego miasta

trasa rowerowa

nieuwzgledniona

Przypisy —
pozycja
2140

14.

2206

05.05.2014

E

Wnosi o:
1) potaczenie ktadka okolic Wawelu z Dgbnikami
2) stworzenie w rejonie nowej hali widowiskowej
(lub w rejonie Bonarki) kompleksu sportowo-
rekreacyjnego (np. basenéw na wolnym powietrzu,
ktére mozna by zima zamienia¢ na lodowiska)
shuzacego mieszkancom
Pochwala pomyst stworzenia nowej przestrzeni miejskiej
(placu) w okolicach Ronda Grzegérzeckiego. Tam w
okolicach
Biekitka, moglyby powstaé wysokosciowce, ale nizsze od
niego.
Prosi by zwraca¢ uwagg gdy wydawana jest zgoda na
lokalizacj¢ blokow w miejscach gdzie w ogodle one nie
pasuja, albo gdzie dobudowuje je sig ,,na sil¢” ograniczajac
mieszkancom swobodg, komfort zycia oraz szpecac
krajobraz wokot.

obszar catego miasta

caty zakres

nieuwzgledniona
Z zastrzezeniem

Przypisy —
pozycja
2206

15.

2251

30.04.2014

R

Wnosza nastgpujace uwagi:

1. projektowane studium zostalo sporzadzone na
nieaktualnych podkladach map, nieuwzgledniajacych
rzeczywistego sposobu zagospodarowania w tym istniejacej
zabudowy,

2. zalaczniki do projektu studium maja charakter
wewnegtrznie niespojny poprzez brak powiazan pomiegdzy
mapami,

3. w projekcie studium nie uwzgledniono uwarunkowan
wynikajacych z tadu przestrzennego i jego ochrony poprzez
brak jednolitych zasad wyznaczania obszarow,

obszar catego miasta

caly zakres

nieuwzgledniona

Przypisy —
pozycja
2251
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4. w projekcie studium nie uwzgledniono potrzeb rozwoju
gminy poprzez uniemozliwienie kontynuowania zabudowy
W sposob zwarty i wprowadzono zabudowg rozproszona.

Uzasadnienie

Ad 1. Zgodnie z art. 9 ust. 1 ustawy z dnia 27 marca 2003 r.
0 planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (tekst
jednolity: Dz. U. 2012 r. Poz. 647) - dalej u.p.z.p. - studium
sporzadza si¢ w celu okre$lenia polityki przestrzennej
gminy, w tym lokalnych zasad zagospodarowana
przestrzennego. Jak wskazuje E. Radziszewski w
komentarzu do ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu
przestrzennym (LexisNexis, LexPolonica), w art. 10
u.p.z.p. wskazano, jaka tre§¢ dotyczaca zagospodarowania
przestrzennego gminy, a takze okreslajaca kierunki zmian
w strukturze przestrzennej gminy oraz w przeznaczeniu jej
terenow powinna zosta¢ uwzgledniona w studium.
Szczegodlnie istotne ustalenia w tym zakresie zawiera art. 10
ust. 1 u.p.z.p., okre$lajacy zjawiska i problemy bedace
zrodlem najbardziej istotnych uwarunkowan polityki
przestrzennej gminy Podstawowymi zrédlami tych
uwarunkowan sa:

1) dotychczasowe przeznaczenie, zagospodarowanie i
uzbrojenie terenu,

2) stan tadu przestrzennego i wymagania jego ochrony oraz
3) stan $rodowiska, w tym stan rolniczej i le$nej przestrzeni
produkcyjnej, wielkosci i jakosci zasobow wodnych oraz
wymagan ochrony S$rodowiska, przyrody i krajobrazu
kulturowego (art. 10 ust. 1 pkt 1-3).

Uwarunkowania dla polityki przestrzennej gminy wynikaja
takze z innych szczegdélowych problemow lub stanow
faktycznych, jak np. potrzeby i mozliwosci rozwoju gminy,
stan prawny gruntow w gminie, wyst¢gpowanie obiektow i
terenéw chronionych na podstawie przepisow odrgbnych,
stan systemu komunikacji i infrastruktury technicznej, w
tym stopien uporzadkowania gospodarki wodno-$ciekowe;j,
energetycznej oraz gospodarki odpadami, jak tez potrzeby
dotyczace zadan stuzacych realizacji ponadlokalnych celow
publicznych.W $wietle powyzszego naturalnym jest zatem,
iz w celu uwzglednienia dotychczasowego przeznaczenia i
zagospodarowania terenu, pomimo iz obowiazek ten nie
wynika wprost przepisOw ustawy, projekt studium
powinien by¢ sporzadzony w oparciu o aktualne mapy
zagospodarowania przestrzennego.

Tymczasem zataczniki mapowe do projektu zmiany
studium nie uwzgledniajg istniejacej juz zabudowy. Tak jest
w przypadku migdzy innymi terenow oznaczonych jako
MN wzdtuz ul. Balickiej, gdzie m.in. na dziatkach 115 i
118 nie uwzgledniono istniejacych juz budynkéw. Jezeli
zatem projekt studium nie uwzglednia istniejacych
budynkéw, a co =za tym idzie dotychczasowego
zagospodarowania, to nie moze stanowi¢ fundamentu
racjonalnej polityki przestrzennej gminy ze wzgledu na
naruszenie art. 10 ust. 1 pkt 1 u.p.z.p.

Ad 2. Szczegdtowa analiza zatacznikow do projektu zmiany
studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego dla miasta Krakowa prowadzi do wniosku,
iz przedlozone do publicznego wgladu mapy sa
wewngtrznie niespojne i nie nawiazuja do czgsci tekstowej
dokumentu.

Mapa pn. ,,Ujednolicony projekt - rysunek zmiany studium
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uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania
przestrzennego miasta Krakowa” nie uwzglednia istniejacej
zabudowy, o ktérej mowa byta w ad. 1. Ponadto dziatki od
nr 86 do nr 119/1 stanowia kontynuacj¢ istniejacej
zabudowy na dziatkach sasiednich i zostaty oznaczone jako
MN - tereny zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej.
Jednocze$nie mapa oznaczona jako ,,Rysunek 2 - struktura
funkcjonalna zagospodarowania przestrzennego miasta
Krakowa" te same dzialki, z wylaczeniem dziatek nr 97 i
98, oznaczone zostaly jako tereny upraw polowych.
Konieczno$é zachowania spdjnoscei pomiedzy
dotychczasowym zagospodarowaniem, a projektowana
polityka przestrzenna, w tym migdzy innymi poprzez
uwzglednienie w projekcie studium istniejacej zabudowy,
wywie$¢ mozna z wyroku NSA z dnia 13 kwietnia 2011 r.
(I OSK 311/2011 LexPolonica nr 2517253), zgodnie z
ktorym organ sporzadzajacy projekt studium nie jest
obowiazany do uwzglednienia w nim istniejacego
zagospodarowania jezeli powstalo w wyniku samowoli
budowlanej. Oznacza to jednak, ze w przypadku legalnej
zabudowy, jej istnienie powinny odzwierciedla¢ zataczniki
mapowe. Niedopuszczalny jest rowniez brak spojnosci w
projektowanym sposobie zagospodarowania gruntow.

Ad 3. Analiza zatacznikow mapowych do projektu zmiany
studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego prowadzi do wniosku, iz obszary
przeznaczone do poszczegolnych sposobow
zagospodarowania wyznaczone zostaly bez nalezytej
starannosci o tad przestrzenny oraz jego ochrong, a takze z
razacym pogwatceniem zasad planowania przestrzennego.
Przede wszystkim brak jest podstaw do zastosowania
niejednolitej linii granicy obszar6w, na przyktad poprzez
wyznaczenie obszaru ZR wzdhiz cieku Milynowki
Krolewskiej (obszar 40). Projekt ten bezrefleksyjnie
powiela zalozenia istniejacego planu  miejscowego
Mitynéwka Krolewska - Zygmunta Starego”, w ktorym
obszar ten zostal okresSlony jako korytarz ekologiczny.
Nawet jesli, co zaznaczone zostalo w projekcie Uchwatly
Rady Miasta Krakowa w sprawie uchwalenia miejscowego
planu  zagospodarowania  przestrzennego  obszaru
"Mtynéwka Krolewska - Zygmunta Starego”, w granicach
planu znajduje si¢ potencjalny korytarz ekologiczny, to w
rozumieniu ustawy o Ochronie przyrody, to nie stanowi on
szlaku migracji zwierzat, roslin i grzybow, gdyz nie sposob
wskaza¢ siedlisk przyrodniczych, jakie mialby taczy¢.
Nalezy w tym miejscu z cala moca podkresli¢, iz mtynowka
stanowi ciek okresowo wysychajacy, uniemozliwiajacy na
dobra sprawe stala wedrowke gatunkéow wodnych, wodno-
ladowych i ladowych, dla ktérych wyznaczony teren miatby
stanowi¢ korytarz migracyjny. Co wiecej, ustalenia planu,
polegajace na zobowiazaniu wladcicieli gruntéw do
pozostawiania dwunastocentymetrowego prze§witu pod
ogrodzeniem na co najmniej 50% odcinku tego ogrodzenia
wskazuje jasno, iz ewentualny korytarz miatby stuzy¢ tylko
drobnym ssakom, gadom i plazom. Potwierdza to lista
potencjalnych gatunkow zwierzat, wystgpujacych na
wskazanym  obszarze,  wyliczona ~w  prognozie
oddzialywania planu na $rodowisko. Wsrod gatunkow
chronionych w przewazajacej wigkszos$ci znajduja si¢ ptaki,
ktore korzystaja z korytarza powietrznego nad korytem
Miynéwki, nie za§ z przyleglych terendw dziatek
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budowlanych. Natomiast dla pozostatych gatunkéw
naziemnych, jak  nalezy odczytywac intencje
projektodawcow planu, wystarczajace sa
dwunastocentymetrowe przeswity pod ogrodzeniami oraz
pas terenu o szerokosci okoto 30 metrow. Nie ma zatem
racjonalnego uzasadnienia drastyczne poszerzenie pasa we
wschodniej czgéci obszaru MN, z powaznym naruszeniem
interesOw wiascicieli gruntow, gdyz obszar ten nie odbiega
pod wzgledem przyrodniczym i siedliskowym od obszaréw
sasiadujacych, a takze nie stanowi zerowiska zadnego z
chronionych gatunkéw.

W zwiazku z powyzszym nalezy poprowadzi¢ linig,
wyznaczajaca granice obszaru MN w sposob jednolity, przy
zachowaniu jednakowej odlegtosci od koryta Mtynowki to
jest po zewngtrznej granicy obwatowania cieku i potaczy¢
ja z linia obszaru MN po zachodniej stronie nasypu
kolejowego. W przeciwnym razie po jego wschodniej
stronie powstaje nienaturalnie duzy obszar wylaczony z
zagospodarowania bez zadnego, racjonalnego uzasadnienia.
Teren ZR nie moze by¢ takze uznany za teren o wysokich
walorach estetycznych, krajobrazowych i rekreacyjnych
zardwno ze wzgledu na bezposrednie sasiedztwo trakcji
kolejowej, infrastruktury ustugowej, jak i oddziatywanie
strefy hatasu Trasy Balickiej. Nalezy przy tym zaznaczyc¢,
iz wyznaczony obszar jest zbyt matly, by skutecznie
uksztalttowa¢ na nim Park Mtiynéwka Krolewska,
zwlaszcza, iz zgodnie z zapisami projektu studium, zostat
on wytaczony spod urzadzenia.

Nie sposob przyznadé, iz projektowane wyznaczenie obszaru
ZR bedzie mialo jakikolwiek wplyw na zahamowanie
proceséw degradacji przestrzennej. Trzeba bowiem po raz
kolejny podkreslic bezposrednie sasiedztwo infrastruktury
kolejowej, uslugowej i transportowej, a takze mieszkalne;j.
Nalezy zatem przypuszczal, iz tereny te ulegna szybszej
degradacji ze wzgledu na pozostawienie ich w formie
nieuzytkdw w przestrzeni miejskiej, niz miatoby to miejsce
w przypadku mniej inwazyjnego wyznaczenia linii obszaru
ZR oraz proporcjonalnego powigkszenia obszaru MN.
Okreslone postanowieniami projektu planu  warunki
zabudowy nie ksztaltuja ich zatem w Zzaden racjonalny
sposob.

Ad 4. Nalezy podkresli¢, iz zgodnie z art. 10 ust. 1 pkt 7
wp.zp. w studium uwarunkowan i zagospodarowania
przestrzennego uwzglednia si¢ potrzeby i mozliwosci
rozwoju gminy. Projektowane studium stanowi dokument
planistyczny, majacy okre§la¢ wizjg 1 ramy rozwoju
Krakowa do roku 2030, a takze kontekst ponadlokalny w
poszukiwaniu synergii, jaka przynies¢ ma dobrze
zaprojektowane 1 efektywnie  dzialajace  miasto.
Jednoczesnie tworcy  projektu  podkreslaja, iz
przeprowadzona ocena potwierdzita aktualno$¢ kierunkéw
rozwoju przestrzennego, zaktadajacych intensywne i
wielofunkcyjne wykorzystanie przestrzeni miejskiej przy
zachowaniu zasady ,miasta zwartego i nie stwierdzata
koniecznos$ci zmian w tym zakresie”. Jednoczes$nie jednak,
wyznaczajac standardy przestrzenne w obszarze nr 40,
tworcy projektu przeznaczaja otwarte i malo zréznicowane
pod wzglegdem uksztattowania powierzchni tereny pod
zabudoweg rozproszona, z zachowaniem wysokich
wskaznikow powierzchni biologicznie czynnej. Tym
samym wykluczaja rozrost urbanistyczny miasta poprzez
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zagospodarowywanie coraz wigkszej powierzchni pomimo,
iz zwarta zabudowa centrum Krakowa nie pozwala na
lokalizowanie kolejnych inwestycji.

Z tego samego powodu negatywnie nalezy oceni¢ projekt
wyznaczenia obszarow ZR, nie podlegajacych urzadzeniu
ani zabudowie, przy jednoczesnym inwazyjnym sposobie
ograniczenia zabudowy w obszarach sasiednich.

Zgodzi¢ nalezy si¢ co do zasady z okreslonymi w projekcie
wskaznikami zabudowy, jako kontynuujacymi sposob
zagospodarowania na sasiednich dziatkach, jednak
zdecydowanie negatywnie odnies¢ nalezy si¢ do
ograniczenia zabudowy do zabudowy mieszkaniowej o
Znacznym rozproszeniu ze wzgledu na koniecznosé
zachowania wskaznikow powierzchni biologicznie czynne;.
Majac na wzgledzie powyzsze wnoszg o skorygowanie
zapisow projektu studium warunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa.

16.

2400

05.05.2014

Wnosza nastgpujace uwagi:

1. Nie podzielamy pogladu wyrazonego w rozstrzygnigcie
uwagi 6750 zlozonej podczas pierwszego wylozenia
projektu zmiany Studium stwierdzajacego, ze: W polskim
prawie prochy takze nalezy pochowaé¢ w miejscach do tego
przeznaczonych, czyli na cmentarzu, a lokalizacja
alternatywnych cmentarzy w formie Parkéw-Ogrodéw
Pamigci jest juz kwestia urzadzenia cmentarza a nie
wyznaczeniem odrgbnych terendw przeznaczonych do
pochoéwkow.

Cytujac zapisy z obecnego studium ,,15. Ustala si¢ dla
terenu cmentarzy (ZC) oraz infrastruktury technicznej (1T)
minimalny wskaznik powierzchni biologicznie czynnej na
nie mniej niz 5%, chyba, Zze okre$§lono inng warto$¢ w
poszczegolnych strukturalnych jednostkach
urbanistycznych;” - celem zgloszonej uwagi bylo
wyznaczenie takich terendw cmentarnych w ktorych to
95% byloby zielenia, a 5% stanowityby male pomniki-
nagrobki z zastrzezeniem wylacznie mozliwosci grzebania
w tym terenie spopielonych prochow.

Dodatkowo poniewaz spopielone zwloki nie stanowa
zagrozenia epidemiologicznego -podejrzewam, ze mozliwe
byloby rowniez rozszerzenie terendow istniejacych
cmentarzy o taki park -ogrod bez koniecznosci zwigkszania
strefy ochrony sanitarnej cmentarza.

2. Nie podzielamy pogladu wyrazonego w rozstrzygnigcie
uwagi 6750 zlozonej podczas pierwszego wylozenia
projektu  zmiany  Studium  stwierdzajacego,  ze:
Dotychczasowe zapisy nie ograniczaja wlascicielom
wykorzystywania dachow do obsadzania ich zielenia. Jezeli
lokalny plan zagospodarowania nakazuje budowanie
dachow spadzistych to nie ma mozliwosci utworzenia
dachu ptaskiego obsadzonego zielenia - a taki byt sens
ztozonej uwagi aby mozna bylo stosowaé odstepstwa na
korzys$¢ zwigkszenia udziatu zieleni.

3. Wnosza o naniesienie na plany studium informacji ktére
z terendOw sa publicznie dostgpne 1 moga stuzyé
zaspokajaniu potrzeb np. rekreacyjnych mieszkancow. W
obecnym planie wskazanych jest wiele terenow zieleni,
ktore znajduja si¢ na terenach prywatnych np. koscielnych a
mieszkancy nie maja na te tereny prawa wstgpu. Chca aby
plany umozliwily oceng jaki procent terend6w miasta w tym

obszar catego miasta

caly zakres

Ad1, 2.

Ad 3.
nieuwzgledniona
Z zastrzezeniem

Przypisy —
pozycja
2400
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jaki procent zieleni jest publicznie dostgpny.
4. Wnosza o wprowadzenie do studium zalecen ggstego Ad 4.
obsadzania drog zieleniag wysoka oraz tworzenia zielonych uwzgledniona z
ekranéw akustycznych (kilka rzgdow drzew i krzewow) zastrzezeniem
zamiast obecnie budowanych nieestetycznych plastikowych
barier.

Ad 5, 6.

5. Prosza o wskazanie wigkszej ilosci malych terenow nieuwzgledniona

MNW pehiacych rolg buforowa:

a) na dziatkach rozdzielajacych tereny MN od MW

b) na dzialkach rozdzielajacych tereny MN od UM;

¢) na dziatkach rozdzielajacych tereny MN od U;

Prosz¢ o zmniejszenie zaggszczenia zabudowy na terenach,
ktore nie posiadaja rezerw do zapewnienia potrzeb
zyciowych — mieszkancow  np. szkot,  przedszkoli,
klarownych ciagdw komunikacji (w tym pieszo-
rowerowej), dostgpu do terenéw publicznych Iub
mozliwosci rozbudowy komunikacji dla tak duzej iloSci
0sOb jakie moglyby tam zamieszka¢ gdyby calos¢ terenu
zostata zainwestowana W szczeg6lnosci Ruczaj, pétnocny
rejon al. 29 listopada (kompletny brak szkoét, brak zieleni
publicznej).

Prosza natomiast o dodanie niewielkich terenow MNW w
rejonach ktére posiadaja bardzo duze obszary MN a
znajduja si¢ w terenach dobrze skomunikowanych i z petng
infrastruktura np. okolice centrum w poszczegolnych
osiedlach o charakterze bardziej wiejskim np. Skotniki w
okolicy szkoty i inne osiedla, ktore historycznie byty
wioskami.

6. Ad: Projektowany uktad tras rowerowych

Prosza o wskazanie dodatkowych tras rowerowych
alternatywnych dla gtéwnych tras ruchu samochodowego -
w szczegdlnosci alternatyw dla tras biegnacych wzdhiz
drég KDGP i KDZ.

W szczegolnoscei:

a) Wyznaczenie ciagu pieszo-rowerowego alternatywnego
dla Alei Bora-Komorowskiego -przyktadowo poprzez
wyznaczenie takiego ciagu wzdhuz ulic Senioréw Lotnictwa
(lub Spadochroniarzy) z ulica Zyczkowskiego (lub drogi
bedacej jakby przedtuzeniem ul. Spadochroniarzy, taczacej
si¢ z droga Stella-Sawickiego)

b) Wyznaczenie ciagu rowerowego alternatywnego dla
ciagu ulic tworzacych drogg krajowa nr.7.

¢) Wyznaczenie ciagu rowerowego alternatywnego dla ul.
Wielickiej.

d) Wyznaczenie ciagu rowerowego alternatywnego dla ul.
Lipskiej

e) Wyznaczenie ciagdw pieszo-rowerowych w rejonie
Bronowie, w tym prowadzacych do Galerii Bronowice z
wszystkich okolicznych osiedli.

f) Wyznaczenie tras rowerowych prowadzacych z
wszystkich  kierunkéw  do  Krakowskiego  Parku
Technologicznego;

Wiele z tras, ktore zostaly zaprojektowane obecnie sa
szkodliwe dla zdrowia i nieprzyjemne w uzytkowaniu, gdyz
biegna¢ wzdtuz gléwnych drog rowerzysci sa narazeni na
ciagly hatas, wdychanie smrodu spalin samochodowych, a
latem na Zar bijacy od betonu i chodnikow.

z zastrzezeniem
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Takie trasy powinny by¢ przeznaczone wylacznie dla
rowerzystow poruszajacych si¢ bardzo szybko. Za$ dla osob
ktore wola przemieszczaé si¢ bardziej rekreacyjnie, czgsto z
dzie¢mi, powinny by¢ zapewnione trasy alternatywne
biegnace z dala od glownych tras. Ciagi pieszo-rowerowe
jako najbardziej przyjazne mieszkancom powinny by¢
wyznaczone w poprzek istniejacej zabudowy (jak najblizej
blokéw 1 mieszkan).

17.

2578

05.05.2014

F

Wnosza nastgpujace uwagi:

1. W biezacej wersji (Tom 3A, pkt II1.1.3. ppkt 2) definiuje
si¢ powierzchni¢ biologicznie czynna. Proponuja
zdefiniowa¢ wskaznik powierzchni biologicznie czynnej
lub wykresli¢ ten punkt w catosci. Proponowana tresé
definicji: ,,Wskaznik powierzchni biologicznie czynnej to
udzial procentowy powierzchni biologicznie czynnej w
odniesieniu do powierzchni dziatki budowlanej”
Uzasadnienie: Pierwotnie btednie definiowano wskaznik
powierzchni biologicznie czynnej. Nasza uwaga zostala
nieuwzgledniona z zastrzezeniem. Tre$¢ zastrzezenia
znajduje si¢ w przypisach i brzmi: ,,Minimalna
powierzchnia biologicznie czynna w projekcie zmiany
Studium zostala okreslona w ramach poszczegolnych
kategorii terenow oznaczonych symbolami. Niemniej jednak
dla prawidlowej interpretacji tej definicji w planach
miejscowych zostanie ona uzupefniona.” Tre§¢ zastrzezenia
(przypisu) jest zta. Nie ma to jednakze jakiegokolwiek
znaczenia, bowiem Ww rzeczywistosci, niezgodnie z
rozstrzygnigciem uwag, w ponownym wylozeniu nastapita
zmiana i zamiast wskaznika powierzchni biologicznie
czynnej zdefiniowano powierzchni¢ biologicznie czynna.
Obecna definicja brzmi: ,,powierzchnia biologicznie czynna
- wyrazana procentowo i rozumiana jako teren z
nawierzchniq ziemnq urzqdzonq w sposob zapewniajqcy
naturalng wegetacje, a takze 50 % powierzchni tarasow i
stropodachow z takq nawierzchniq, nie mniej jednak niz 10
m2, oraz woda powierzchniowa na tym terenie. Wielkos¢
(parametr) ,,powierzchni biologicznie czynnej” okreslonej
procentowo w strukturalnych jednostkach urbanistycznych
odpowiada w planach miejscowych ,,wskaznikowi terenu
biologicznie czynnego”

Niestety, po raz kolejny zrobiono to zle. Nasze zastrzezenia
sa nastgpujace:

A) Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 12
kwietnia 2002 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim
powinny odpowiada¢ budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr
75, poz. 690 z 2002 r.). w § 3 punkt 22 definiuje
powierzchnig biologicznie czynna w nastgpujacy sposob:
LHllekro¢ w rozporzqdzeniu jest mowa o powierzchni terenu
biologicznie czynnej — rozumie si¢ przez to grunt rodzimy
pokryty roslinnosciq oraz wode powierzchniowq na dziafce
budowlanej, a takze 50% sumy nawierzchni tarasow i
stropodachow, urzqdzonych jako state trawniki lub
kwietniki na podlozu zapewniajqcym ich naturalng
wegetacje, o powierzchni nie mniejszej niz 10 m2” Wynika
z tego, ze w studium zdefiniowano pojecie ktore jest
zdefiniowane w akcie prawnym. Definicja w studium jest
inna niz w rozporzadzeniu. Jest to niedopuszczalne,
bowiem w tym momencie studium jest sprzeczne z
prawem.

B) Jednostka miary powierzchni w uktadzie Sl jest m2 a nie
procent. W praktyce stosuje si¢ jednostki pochodne - ar, ha,

obszar catego miasta
dzielnica IX

caly zakres
Jednostka 34

Ad1, 2.
nieuwzgledniona
Z zastrzezeniem

Przypisy —
pozycja
2578
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km2. Procent moze by¢ miara wskaznika powierzchni
biologicznie czynnej.

Argumentami  przemawiajacymi za  wprowadzeniem
proponowanej zmiany sa:

A) zgodno$¢ definicji wskaznika powierzchni biologicznie
czynnej z trescia Ustawy z dnia 27 marca 2003 roku o
planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Z
2003 r. Nr 80 poz. 717 z p6ézn. zm.) Art. 15 ust. 2 pkt 6 w/w
ustawy nakazuje w planie miejscowym okresli¢
obowiazkowo minimalny udzial procentowy powierzchni
biologicznie czynnej w odniesieniu do powierzchni dziatki
budowlane;.

B) Brak niezgodnos$ci pomig¢dzy Studium a powstatymi na
jego bazie planami, o czym mowa w art. 20 w/w ustawy.

Zaproponowana nazwa wskaznik powierzchni biologicznie
czynnej nawiazuje do nazwy uzywanej w pierwotnej wersji
Studium. Nazwa ta moze by¢ inna, przykladowo
wspotczynnik powierzchni biologicznie czynnej.

Wykredlenie w tomie 3A, pkt IIL.1.3. ppkt 2 jest
rozwiazaniem niosacym najmniejsze ryzyko skutecznego
zaskarzenia Studium. Powoduje jednakze konieczno$é
uzywania we wszystkich miejscach w Studium pelnego
okreslenia (minimalny udzial procentowy powierzchni
biologicznie czynnej w odniesieniu do powierzchni dziatki
budowlanej) wynikajacego z art. 15 ust. 2 pkt 6 w/w

ustawy.

2. Wprowadzi¢ w miejsce nazwy powierzchnia biologicznie
czynna nazwe wskaznik powierzchni biologicznie czynnej
lub inna, wynikajaca z rozstrzygnigcia uwagi nr 1.
Uzasadnienie: Proponowang zmiang nalezy wprowadzi¢ ze
wzgledu na zgodno$¢ Studium z przepisami prawa.
Szczegotowe uzasadnienie zawarte jest w uwadze nr 1.

3. Przeznaczy¢ pod zielen urzadzona teren dzialek
nalezacych do miasta Krakowa lezacych pomigdzy terenem
stacji  kolejowej Krakow  Lagiewniki a terenem
nieruchomosci przy ul. Suchej la i Suchej Ib. Sa to migdzy
innymi dziatki 217/6, 218/3, 216/4 [jednostka 34]
Uzasadnienie: Osiedle Lagiewniki jest "odgrodzone" od
pozostatych osiedli linia kolejowa Krakoéw-Skawina,
kompleksem zabudowy sakralnej zwiazanej z Sanktuarium
Bozego Mitosierdzia oraz ulica Turowicza. Dodatkowym
"odgrodzeniem" sg ekrany akustyczne przy linii kolejowej i
ulicy Turowicza. Na catym terenie osiedla Lagiewniki w
projekcie Studium nie ma publicznych terenow zielonych.
W zwiazku z opisanym odgrodzeniem od innych osiedli
mieszkancy maja utrudniony dostep do terendéw zielonych.
Nie ma terenu na ktérym mozna utworzy¢ nawet maty plac
zabaw dla dzieci. Teren na ktérym miataby powsta¢ zielen
urzadzona jest niewielki. Jego powierzchnia to kilkana$cie
arbw. Proponowany teren zieleni urzadzonej w
obowiazujacym  Studium 1  miejscowym  planie
zagospodarowania przestrzennego "Lagiewniki" jest w
czg$ci przeznaczony pod zielen urzadzona.

Tom 3B - Jednostka 34 - BOREK FALECKI

4. STANDARDY PRZESTRZENNE do  zapisu

Ad3,4,5,6.
nieuwzgledniona
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"Powierzchnia  biologicznie czynna dla zabudowy
mieszkaniowej w terenach zabudowy jednorodzinnej i
wielorodzinnej niskiej intensywnosci (MNW) min. 40%, a w
terenach polozonych w strefie ksztaltowania systemu
przyrodniczego min. 60%" doda¢ zapis "a w rejonie ul.
Goryczkowej i ul. Orzechowej dla zabudowy wielorodzinnej
min. 70%"

Uzasadnienie: Obecnie na tym terenie nie ma zabudowy. W
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
"Liban" przewiduje si¢ zabudoweg jednorodzinna. Teren ten
jest porosnigty duza iloscia drzew. Dopuszczenie na tym
terenie zabudowy wielorodzinnej winno mie¢ na celu
lepsza ochrong istniejacego zadrzewienia. Ochrong taka
mozna osiagna¢ poprzez zwigkszenie  wskaznika
powierzchni biologicznie czynnej.

5. STANDARDY PRZESTRZENNE do zapisu
"Powierzchnia  biologicznie czynna dla zabudowy
ustugowej ~w  terenach  zabudowy  mieszkaniowej
jednorodzinnej i wielorodzinnej (MNW) min. 30%, a w
terenach polozonych w strefie ksztaltowania systemu
przyrodniczego min. 50%" doda¢ zapis "a w rejonie ul.
Goryczkowej i ul. Orzechowej min. 60%"

Uzasadnienie: Obecnie na tym terenie nie ma zabudowy. W
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
"Liban" przewiduje si¢ zabudowe jednorodzinng. Teren ten
jest porosnigty duza iloscia drzew. Dopuszczenie na tym
terenic zabudowy uslugowej winno mie¢ na celu lepsza
ochrong istniejacego zadrzewienia. Ochrong taka mozna
osiagnaé poprzez zwigkszenie wskaznika powierzchni
biologicznie czynnej.

6. WSKAZNIKI ZABUDOWY 1z zapisu "Wysokosé
zabudowy  mieszkaniowej w  terenach  zabudowy
mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej niskiej
intensywnosci (MNW) do 16m, a w rejonie ul. Goryczkowej
i ul. Orzechowej oraz w rejonie ul. Kosciuszkowcow do
13m"  wykresli¢c  stowa: "oraz w rejonie ul.
Kosciuszkowcow"

Uzasadnienie: W rejonie ul. KoS$ciuszkowcOw nie ma
obszaru MNW

7. KIERUNKI ZMIAN w STRUKTURZE
PRZESTRZENNEJ do zapisu "¢ Obstuga komunikacyjna
terenu jednostki poprzez ul. Zakopianskq i Zawilq oraz
szybkq kolej aglomeracyjngq (SKA)." dopisac ul. 8-go Pulku
Utanéw i metro.

Uzasadnienie: Identyczny wniosek zostal ztozony do
pierwszego wylozenia. W rozpatrzeniu uwag (poz. 6303)
stwierdzono, ze uwaga zostala uwzgledniona. Jest to
nieprawda - w przedstawionym dokumencie na ponownym
wylozeniu brak jakiejkolwiek zmiany

8. Mapa K1 - Caty obszar zieleni urzadzonej ZU pomigdzy
ul. Zawila a ul. Zywiecka oznaczy¢ jako teren lesny.
Uzasadnienie: Identyczny wniosek zostal ztozony do
pierwszego wylozenia. W rozpatrzeniu uwag (poz.6303)
stwierdzono, ze uwaga zostala uwzgledniona. Jest to
nieprawda - w przedstawionym dokumencie na ponownym
wytozeniu brak jakiejkolwiek zmiany dla tego obszaru.

Ad7,8.
uwzgledniona z
zastrzezeniem

18.

2586

05.05.2014

L

Whnosi nast¢pujace uwagi:

obszar catego miasta

caly zakres

nieuwzgledniona

Przypisy —
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1. Uwazamy za stuszne odwotanie si¢ w rozdziale 11.5.7 pt. Jednostka 2 z zastrzezeniem | pozycja
Ochrona powietrza (str. 102) do Programu ochrony Jednostka 41 2586
powietrza, jednakze zapis odnosi si¢ do nieaktualnej Jednostka 43

uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Malopolskiego. Obecnie
obowiazuje nas aktualizacja Programu ochrony powietrza
dla wojewodztwa matopolskiego tj. uchwata nr
XLII/662/13 Sejmiku Wojewddztwa Malopolskiego z dnia
30 wrzesnia 2013 r. w sprawie zmiany uchwaly Nr
XXXIX/612/09 z dnia 21 grudnia 2009 r. w sprawie
,Programu  ochrony powietrza dla  wojewddztwa
malopolskiego” zmienionej uchwata Nr VI/70/11 z dnia 28
lutego 2011 r. i taki tez zapis powinien znalezé si¢ w
Studium. Uwazamy, ze zapisy o prowadzeniu dziatan
identyfikujacych  obszary istotne ze wzgledu na
przewietrzanie miasta oraz prewencyjne zabezpieczanie
glownie dolin rzecznych przed zabudowa to stwierdzenia o
duzym poziomie og6lnosci. Tym bardziej, ze wspomniana
aktualizacja Programu ochrony powietrza dla wojewddztwa
matopolskiego w punkcie 3.1.4.4. wyraznie wskazuje, Ze:
,Dzialania zmierzajace do poprawy jakoSci powietrza
musza znalez¢ odzwierciedlenie w polityce prowadzonej na
szczeblu lokalnym. Poza ograniczaniem istniejacych zrodet
emisji, istotne jest roéwniez zapobieganie powstawaniu
nowych, szczegélnie poprzez wlasciwie prowadzona
polityke zagospodarowania przestrzennego.” Dodatkowo w
dokumencie tym zaznaczono, ze szczegOlnie w
miejscowosciach 0 niekorzystnym potozeniu
topograficznym sprzyjajacym kumulacji zanieczyszczen, a
taka jest Krakow, konieczne jest: ,,Prowadzenie polityki
zagospodarowania przestrzennego uwzgledniajacej
konieczno$¢ ochrony istniejacych i wyznaczania nowych
kanalow przewietrzania miast” i ,,Zwigkszenie obszaréw
zieleni ochronnej w miastach zapewniajacej wymiang
powietrza w obszarach ggstej zabudowy.” Dlatego tez w
trosce o wuklad przewietrzania miasta proponujemy
wprowadzenie w rozdziale 11.5.9 pt. Ksztaltowanie
warunkow aerosanitarnych ustalen, ktore chronityby w
sposob stanowczy od zabudowy wymienione tam tereny.
Uwazamy, ze proponowane zapisy o zakazie lokalizacji
zabudowy wysokiej czy orientowaniu budynkéw dluzsza
osig rownolegle do przewazajacej cyrkulacji powietrza sa
niewystarczajace 1 zagrazaja  droznosci  korytarzy
przewietrzajacych Krakow.

2. Postulujemy, aby zapis dotyczacy uwzglgdnienia jako
korytarzy przewietrzania miasta niezabudowanych wzgorz,
w tym obszaru Krzemionek (uwaga KAS rozpatrzona
pozytywnie w poprzednich konsultacjach) znalazt si¢ w
nowym projekcie Studium. Wyrazamy swoj niepokoj, ze
zapis ten nie zostal uwzgledniony w wylozonym
dokumencie.

3. Zgodnie z wymienionymi juz zapisami Programu
ochrony powietrza dla wojewodztwa matopolskiego miasto
powinno zwigkszy¢ tereny zieleni ochronnej. Tymczasem
Studium zmniejsza w stosunku do zapisow dokumentu
obecnie obowiazujacego powierzchnie terendow zieleni o
5,5% (dane wg. informacji przekazanej przez dyrektora
Biura Planowania przestrzennego podczas publicznej
prezentacji dokumentu). Uwazamy takie dziatania za
niedopuszczalne i niezgodne z zapisami Programu ochrony
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powietrza. W przeciwienstwie do Krakowa, wiele miast
zmagajacych si¢ z problemem zanieczyszczenia powietrza
dazy do zwigkszania terenow zielonych.

4. Wysokos¢ oraz ggsto§¢ zabudowy w terenie U.2.2 byta
ustalana w trwajacym kilka lat projekcie uchwalania planu
Bronowice Male-Tetmajera, na max. 16 m, migdzy innymi
ze wzgledu na bardzo wazny korytarz przewietrzania dla
Krakowa, ktory przebiega przez ten teren. Wskaznik
powierzchni biologicznie czynnej w projekcie ustalony byt
na min. 55%, a inwestor z terenu U.2.2 domaga si¢ zmiany
wskaznika na min. 20 %. Uwazamy, ze przegrodzenie
korytarza przewietrzania budynkami o wys. 20 m (o co
wnioskuje inwestor), jest niestuszne i nie powinno zostaé
uwzglednione w projekcie Studium.

5. Uwazamy, ze nalezy zrezygnowaé z wprowadzania
obszaréw nowej zabudowy jednorodzinnej MN (w stosunku
do aktualnego studium) na obszarze lak w Toniach
(jednostka 43). Zdajemy sobie sprawg, ze nowe tereny
inwestycyjne  zostaly = wyznaczone w zwiazku z
uwzglednieniem wnioskow wiascicieli nieruchomosci,
ktorzy wnosili o przeznaczenie dziatek bedacych ich
wlasno$cia na tereny zabudowy mieszkaniowej, jednakze
sadzimy, ze nie sa to wystarczajace przestanki do
wprowadzania w studium zmian bgdacych w sprzecznosci z
interesem  spotecznym (i powodujacych zaburzenie
drozno$ci istniejacego tam korytarza przewietrzania
miasta).

6. Postulujemy rezygnacje z wydawania zezwolen na
budoweg w Krakowie dla nowych wysokich budynkow (tj.
powyzej 30m) z racji na przewietrzanie miasta. Postulat ten
nie oznacza jednak dopuszczenia w calym obszarze
Krakowa budynkoéw tej wysokosci, wysoko$¢ nowej
zabudowy powinna by¢ dostosowana do istniejacej
zabudowy, zgodnie z zasada utrzymania ladu
przestrzennego, Uwazamy, ze postulat ten nie kldci si¢ z
przyjeta wizja rozwoju Miasta Krakowa, ,.ktorej celem jest
rozwdj, a nie rozbudowa". W dnie doliny Wisty i Rudawy
zdecydowana przewage maja wiatry zachodnie. Wysoka
zabudowa stanowi przegrodg dla wiatrow i powoduje, ze
cyrkulacja jest przerwana, a dalszy przepltyw i
przewietrzenie niemozliwe. Zanieczyszczenia z powietrza
kumulujg si¢ w centrum miasta, gdyz naturalne kanaty sa
»przerywane".

7. Jako tereny zieleni powinny zosta¢ zachowane m.in.:
dzialki przy ul. Karmelickiej nr 124/2, 125/7, 125/8 obrgb
60 Srodmiescie [jednostka 2] stanowiace wlasnosé Gminy
Miejskiej Krakow. Nalezy podkresli¢, ze dziatka przy ulicy
Karmelickiej, nie jest objeta miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego (MPZP). Jedynym
obowigzujacym tu dokumentem planistycznym jest
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (SUiIKZP), ktore aktualnie jest zmieniane, a
sktadane wnioski dotycza wiasnie tych zmian. Wniosek
spoteczny nie odbiera w Zzadnym stopniu przymiotow
inwestycyjnych dzialki, przeciwnie, wskazuje sposob jej
zainwestowania dla dobra lokalnej spotecznosci oraz
zgodnie z jej zyczeniem. Zyczenie to zostalo zawarte w
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uchwale Rady Dzielnicy I (Nr XLI 11/ 560/ 2014 z dnia 20
lutego 2014) i dotyczy zmiany obecnego przeznaczenia
dzialki z funkcji mieszkalno-ustugowej (MU) na zielen
publiczna (ZP). Przez ostatnie dwadziescia lat dziatka przy
Karmelickiej =~ wielokrotnie =~ zmieniala  wilasciciela,
wydawane byty decyzje na jej zabudowg, a pozwolenia
budowlane przedtuzono. Jednak pomimo tego oraz pomimo
koniunktury na rynku nieruchomosci, dziatka nie zostata
zagospodarowana. Nie ma zatem zadnych przestanek
pozwalajacych sadzi¢, ze kolejna sprzedaz dziatki bedzie
skutkowaé jej ,zainwestowaniem", przeciwnie, mozna
domniemywac, ze nadal bedzie ona przedmiotem spekulacji
nieruchomosciami. Nalezy podkresli¢é, ze zabudowa
przedmiotowej dziatki utrudni cyrkulacj¢ powietrza, ale tez
bedzie skutkowaé intensyfikacja ruchu samochodowego, co
nalezy uzna¢ za skrajnie niekorzystne dla tego obszaru, raz
z uwagi na istniejacy uktad komunikacyjny, dwa z uwagi na
katastrofalny zty stan srodowiska w centrum miasta. Wobec
istotnego niedoboru terendow rekreacyjnych na terenie
dzielnicy Stare Miasto, co wielokrotnie podnosili
mieszkancy oraz radni dzielnicy, istnieja istotne przestanki
wskazujace na zainwestowanie dziatki dla potrzeb rekreacji
i kultury - powiazanej z istniejaca infrastrukturg tj.
Biblioteka Wojewddzka oraz Matopolski Ogrodem Sztuki.
Dziatania takie moga by¢ finansowane z grantdw
europejskich w ramach programoéw rewitalizacyjnych
finansowanych. Zatem przestanki o potrzebie sprzedazy
dzialki oraz koniecznos$ci jej zabudowy nalezy uznaé za
nieuzasadnione, zaréwno pod wzgledem finansowym,
przestrzennym (urbanistycznym) oraz spotecznym.

8. Zwracamy uwage¢ na tereny zieleni u zbiegu ul.
Czarnowiejskiej i ul. Dolnych Mtynoéw (dawne Zaklady
Tytoniowe). Ktore nie sa objete miejscowym planem
zagospodarowania  przestrzennego (MPZP), wydano
decyzj¢ o warunkach zabudowy i zagospodarowania terenu
(WZiZT), nie wydano natomiast pozwolenia na budowe,
zatem  jedynym  obowiazujacym tu  dokumentem
planistycznym jest Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania  przestrzennego  (SUIKZP),  ktore
aktualnie jest zmieniane, a skladane wnioski dotycza
wlasnie tych zmian. Wniosek spoteczny nie odbiera w
zadnym stopniu przymiotow inwestycyjnych dziatki, odnosi
si¢, bowiem bezposrednio do juz wydanej decyzji WZiZT,
w ktorej okreslono powierzchni¢ czynna biologicznie,
wskazuje natomiast na potrzebg zachowania i ochrony pasa
zieleni przyulicznej wzdtuz ulicy Czarnowiejskiej. Istnieje
ku temu kilka przestanek merytorycznych, z ktorych
najwazniejsza jest dbato§¢ o $rodowisko i poszanowanie
zasady zréwnowazonego rozwoju, ktorej obowiazek
przestrzegania naklada zaréwno na samorzad, jak i na
spoleczenstwo, ustawa zasadnicza. Zachowanie zieleni w
centrum miasta, gdzie notuje si¢ wielokrotne przekroczenia
norm skazenia powietrza i hatasu, na obszarze o gestej
zabudowie 1 przeciazonym  komunikacyjnie, jest
podstawowym zadaniem organdéw samorzadowych oraz
mieszkancow. Pas zieleni biegnacy wzdluz dziatki przy
dawnych Zaktadach Tytoniowych oddziela zabudowania
fabryki od ulicy i stanowi otwarcie ,Kkorytarza” ulicy
Czarnowiejskiej - jednej =z bardziej przeciazonych
komunikacyjnie ulic centrum miasta -na biologicznie
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czynna, zielona $ciang. Teren ten byt wydzielony pod zielen
i byl prowadzony, jako ogrod dla Zaktadow.

9. Uwagi dotyczace obszaru planowanej lokalizacji Trasy
Lagiewnickiej,  Trasy  Pychowickiej oraz  Trasy
Zwierzynieckiej.

Planowana Trasa Lagiewnicka, Trasa Pychowicka, a
czg$ciowo takze planowany przebieg Trasy
Zwierzynieckiej, nie sa uzasadnione potrzebami uktadu
komunikacyjnego Krakowa, a znacznie pogorsza stan
srodowiska w miescie prowadzac do zwigkszenia ruchu
samochodowego  oraz  dalszego  pogorszenia  juz
katastrofalnej jako$ci powietrza.

Planowane  Trasa  Lagiewnicka, = Pychowicka i
Zwierzyniecka sa elementami tzw. ,JIII obwodnicy
Krakowa”, ktorej koncepcja powstata w latach 70-tych XX
w. Teoretycznym zatozeniem tej koncepcji jest utatwienie
ruchu samochodowego pomigdzy dzielnicami Krakowa z
pominigciem centrum miasta. O ile zalozenie to jest
teoretycznie stuszne, o tyle w przypadku Trasy
Lagiewnickiej i Pychowickiej nie jest ono uzasadnione z
dwoch powodow:

a) planowana role Trasy Lagiewnickiej juz z powodzeniem
odgrywaja inne elementy ukladu komunikacyjnego
poludniowo-zachodniej czes$ci Krakowa, w szczegoélnosci
ul. Brozka wraz z ul. Kapelanka, ul. ks. Tischnera, ul.
Jerzego Turowicza, a takze niedawno wybudowana ul.
Grota Roweckiego. Lacznie ulice te umozliwiaja sprawne
przemieszczenie si¢ samochodem pomigdzy dzielnicami
lezacymi na potudniu i potudniowym wschodzie Krakowa
(np. Kurdwanow), a dzielnicami potozonymi na zachodzie
(Ruczaj, Debniki). Kolejna kosztowna wielopasmowa trasa
w tym rejonie poprawitaby sytuacj¢ jedynie w bardzo
nieznacznym zakresie. Zauwazalny brak w zakresie
potaczen migdzy dzielnicami pomijajacych centrum miasta
wystepuje dopiero na poilnoc od Wisty, w rejonie
planowanego tunelu pod Wzgérzem Sw. Bronistawy. I tam
jednak nie jest potrzebny planowany odcinek I11 obwodnicy
(Trasa Zwierzyniecka) wraz z nowym mostem, ale raczej
tunel przebiegajacy w przedtuzeniu juz istniejacego Mostu
Zwierzynieckiego i taczacy si¢ z ul. Piastowska.

b) jak wykazuja badania naukowe oraz doswiadczenia
miast w rozwini¢tych krajach Europy Zachodniej, nowe
inwestycji drogowe w wigkszosci przypadkow nie
rozwiazuja problemow komunikacyjnych miast. Zachgcaja
jedynie do korzystania z samochodu w miescie, jeszcze
bardziej zwigkszajac natgzenie ruchu, pogarszajac
problemy z miejscami do parkowania oraz stan srodowiska.
W miejscach, w ktorych nie jest to niezbgdnie potrzebne,
nalezy zrezygnowac z dalszego utatwiania poruszania sig
samochodem na terenie miasta. W rejonie przebiegu Trasy
Lagiewnickiej dalsze utatwienia dla ruchu samochodowego
nie sa niezbedne w S$wietle juz istniejacego uktadu
drogowego (zob. wyzej), a w rejonie przebiegu Trasy
Pychowickiej 1 Zwierzynieckiej wystarczajace byloby
znacznie mniej uciazliwe 1 kosztowne potaczenie Mostu
Zwierzynieckiego z ul. Piastowska.

Planowany przebieg Trasy Lagiewnickiej, Pychowickiej i
Zwierzynieckiej obejmuje tereny, ktore do tej pory
zachowaty charakter miejsc obfitujacych w zielen, cennych
przyrodniczo (w obszarze lasu Legowego w Przegorzatach
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zwaloryzowanych w Mapie Roslinno$ci Rzeczywistej
Krakowa, jako najcenniejsze, obejmujace siedliska
chronione prawem krajowym oraz Unii Europejskiej) i
stosunkowo spokojnych. Doprowadzi to do zniszczenia
znacznej powierzchni terendow zielonych i zastapienia ich
ruchliwa droga generujaca spaliny, zwigkszajaca hatas i
zanieczyszczenie powietrza. W $wietle katastrofalnych
wskaznikow zanieczyszczenia powietrza, przekraczajacych
wielokrotnie normy okre§lone prawem UE, absolutnym
priorytetem wladz Krakowa winna by¢ poprawa stanu
powietrza. W 2013 r. po raz pierwszy od wielu lat istnieja
szanse na podjgcie krokdow skutecznie poprawiajacych
sytuacje w tym zakresie (zakaz stosowania paliw statych,
ambitniejszy program wymiany palenisk). Realizacja w tym
czasie inwestycji drogowych zwigkszajacych ruch
samochodowy w mies$cie powaznie zagrozi skutecznosci
tych inicjatyw, doprowadzajac do neutralizacji ograniczenia
emisji zanieczyszczen pochodzacych ze spalania paliw
statych przez wzrost emisji spalin pochodzacych z ruchu
samochodowego.

Koncepcja Trasy Lagiewnickiej powstata w czasach, gdy
gestos¢ zaludnienia w rejonie jej planowanego przebiegu
byla znacznie mniejsza niz obecnie. W chwili obecnej
bytaby to wielopasmowa droga prowadzaca przez
stosunkowo gesto zamieszkale dzielnice (Borek Fatecki,
Lagiewniki), przecinajaca tkank¢ urbanistyczng i znaczaco
pogarszajaca jako$¢ zycia w swoim bezposrednim
sasiedztwie. Jedynie czg§ciowo ograniczyltby t¢ uciazliwosé
rozwazany wariant jej przebiegu w tunelu, gdyz znaczne
odcinki drogi, w tym fragmenty zawierajace skrzyzowania,
i tak musiatyby przebiega¢ na powierzchni.

Planowane  Trasy  Lagiewnicka,  Pychowicka i
Zwierzyniecka beda inwestycjami niezwykle kosztownymi,
o kosztach idacych w miliardy zlotych (doniesienia
prasowe moéwia o kwocie rzedu 3 - 3,5 mld zt). Tymczasem
Miasto Krakow, zadluzone z powodu nieprzemyslanych
wydatkow np. na infrastrukture sportowa, stoi przed
powaznym finansowym wysitkiem sfinansowania programu
wymiany palenisk na paliwo state oraz dziatan ostonowych
rekompensujacych ~ zwigkszone  koszty  ogrzewania
ponoszone przez osoby w gorszej sytuacji materialnej. Z
uwagi na katastrofalny stan powietrza wydatki te powinny
mie¢ absolutny priorytet. W tej sytuacji przeznaczenie kilku
miliardow zlotych na budowg tras pogarszajacych jakosc¢
powietrza, a ponadto o nader watpliwej przydatno$ci w
$wietle potrzeb komunikacyjnych miasta, jest jaskrawa
niegospodarnoscia. Podkresli¢ trzeba, ze wydatki na ten cel
ponoszone sa juz w chwili obecnej, mimo iz sama budowa
planowana jest w horyzoncie kilku lub kilkunastu lat.
Przyktadowo, w rejonie przebiegu Trasy Lagiewnickiej (ul.
Falowa, ul. Zbrojarzy) Miasto Krakow przejeto juz szereg
nieruchomo$ci, dokonujac wyburzen, co powoduje
konieczno$¢ wyptaty odszkodowan obciazajacych budzet
miasta.

Zgodnie z art. 44 ust. 3 ustawy z dnia 27 sierpnia 2009 r. 0
finansach publicznych (Dz.U. z 2013 r., poz. 885), wydatki
publiczne powinny by¢ dokonywane w sposob celowy i
oszczgdny, z uwzglednieniem zasad uzyskiwania
najlepszych efektow z danych naktadow oraz optymalnego
doboru metod i srodkow stuzacych osiagnigeiu zalozonych
celow. Wydawanie $rodkow z budzetu miasta znajdujacego
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si¢ w trudnej sytuacji finansowej na kosztowne inwestycje
drogowe o watpliwej przydatnosci nie da si¢ pogodzi¢ z
zasadami okreslonymi w tym przepisie, w $wietle faktu, ze
najwazniejsze cele planowanych fragmentow III obwodnicy
zrealizowataby o wiele skromniejsza inwestycja w tunel
migdzy Mostem Zwierzynieckim a ul. Piastowska, za
ulamek planowanych kosztow. Forsowana obecnie
koncepcja III obwodnicy wydaje si¢ bezrefleksyjnym
kopiowaniem planéw powstatych w latach 70-tych XX w.,
uzasadnionych gléwnie zalozeniem (negatywnie juz
zweryfikowanym przez uplyw czasu), ze indywidualna
komunikacja samochodowa musi by¢ podstawowym
sposobem poruszania si¢ na terenie miast, jak rowniez
czysto estetycznym  efektem  potozenia  kolejnych
koncentrycznych obwodnic na planie miasta. Zatozenia te
nie uwzgledniaja rzeczywistego rozwoju tkanki miejskiej
od czasu powstania koncepcji III obwodnicy, jak rowniez
potrzeb zapewnienia zrOwnowazonego transportu oraz
ochrony s$rodowiska naturalnego. Ich realizacja w drugie;j
dekadzie XXI w. bedzie powielaniem niezwykle
kosztownego biedu, z ktorego wigkszos¢ miast Zachodniej
Europy wycofala si¢ juz w latach 80-tych czy 90-tych XX
w. Doprowadzi to do znaczacego pogorszenia jakos$ci zycia
mieszkancow Krakowa wskutek pogorszenia stanu
srodowiska  naturalnego i  utrwalenia  dominacji
indywidualnej komunikacji samochodowej w miescie. W
Swietle powyzszych argumentéw nalezy zmienié
przeznaczenie terendw przeznaczonych w Studium pod
przebieg Trasy Lagiewnickiej 1 Pychowickiej przez
przywrocenie ich dotychczasowego sposobu
wykorzystywania, w szczeg6lno$ci na niska zabudowg
jednorodzinng oraz tereny zielone. Nalezy takze zmienié¢
planowany przebieg Trasy Zwierzynieckiej poprzez jej
ograniczenie do przebiegajacego w tunelu tacznika migdzy
Mostem Zwierzynieckim a ul. Piastowska.

19.

2594

05.05.2014

E

Wnosza o zmiang w Kierunkach zagospodarowania

wyodrebnionych kategorii terenéw, pod tereny ushug

oznaczonych symbolem ,U” nastgpujacych dziatek,
obszardw i terenéw (ponownie):

1. wschodnia cze$¢ terenu WKS ,,Wawel” Krakow dz. nr
475/91 obr. 3 Krowodrza, [jednostka7]

2. w czesci potnocno-zachodniej dz. nr 441/3 obr. 12
Podgoérze — poszerzenie obszaru ,,U” do granic dziatki,
[jednostka 12]

3. dz. nr 341/1 obr. 28 Podgorze — czg$¢ wschodnia - tj.
tereny na ktorych znajduja si¢ obiekty klubow
,HORN” oraz ,,OMEGA”, a takze ,,potwysep” na
ktorym znajduja sig¢ obiekty i teren dzierzawione przez
AZS Krakow), [jednostka 30]

4. dz. nr 124/68, 243/16, 248/2, (w czgsci dzierzawionej
przez KS ,Baszta”) — na tym terenie wykonano boisko
treningowe 0  nawierzchni  sztucznej  zatem
wspotczynnik okreslony w studium dla terenow ZU
jest nieadekwatny do stanu juz istniejacego), [jednostka
51]

5. dz. nr 127/48, 127/59 obr. 76 Podgoérze (w czgsci
dzierzawionej przez LKS ,,Dziewiarz-Cypis” Tyniec”),
[jednostka 55]

6. dz. nr 3/11 obr. 44 Krowodrza (w czgsci dzierzawionej
przez Parafialny Klub Sportowy ,,Jadwiga”, [jednostka
23]

obszar catego miasta

Jednostka 6
Jednostka 7
Jednostka 12
Jednostka 23
Jednostka 30
Jednostka 31
Jednostka 32
Jednostka 36
Jednostka 37
Jednostka 43
Jednostka 50
Jednostka 51
Jednostka 53
Jednostka 55

Ad 1,3, 12.
nieuwzgledniona
z zastrzezeniem

Ad 2, 4-11,
13-17
nieuwzgledniona

Przypisy —
pozycja
2594
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7. dz. nr 312/3 obr. 101 Podgorze — cze$¢ dzierzawiona
przez KS ,Biezanowianka” — tak by byla mozliwos¢
przeprowadzenia inwestycji polegajacej na wymianie
naturalnej nawierzchni boiska treningowego na
nawierzchni¢ sztuczna oraz rozbudowa lub wymiana
istniejacego zaplecza na nowoczesne z powigkszeniem
istniejacej ~ zabudowy  zaréwno w  zakresie
kubaturowym, jak i zagospodarowania terenu o
dojazdy i dojécia oraz miejsca postojowe, [jednostka
50]

8. dz. nr 235/28 (calos¢), cz. 317 50 Podgorze - w czesci
dzierzawionej przez KS Koztowek oraz w czgsdci
objetej decyzja ULICP dla budowy krytej plywalni,
[jednostka 32]

9. dz.nr2i3obr. 14 Krowodrza, [jednostka 6]

10. dz. nr 235/3, 235/4, 235/5, 235/6, 235/7, 235/8, 235/9,
235/10, 235/11, 235/12, 235/13, 235/14, 235/15,
235/16, 235/17, 235/18, 235/19, 235/20, 235/21 obr. 41
Podgorze, [jednostka36]

11. dz. nr 810/5 obr. 33 Krowodrza (w czgsci
dzierzawionej przez LKS ,Tonianka” i oznaczonej
symbolem ,,ZU”), [jednostka 43]

12. dz. nr 207 obr. 28 Podgérze (dzierzawiona przez
Stowarzyszenie ,,Omega”), [jednostka30]

13. dz. nr cz. 206/5 i cz. 212 obr. 2 Podgoérze (w czgsci
dzierzawionej przez SOKS , Plomien-Kostrze”,
[jednostka 37]

14. dz. nr 378/1 obr. 88 Podgoérze, [jednostka 53]

15. dz. nr cz. 195/6, cz. 196/4, cz. 199/14 obr. 55 Podgorze
(tereny urzadzone w obiekty sportowe), [jednostka 31]

16. caly obszar pomigdzy ul. Kolna a starorzeczem rz.
Wisty (na wschdod od przebiegu ul. Kolnej do granic
miasta, rejon ul. Tynieckiej i OSiR ,,Kolna”) — tereny
te stanowia rezerwg pod budowe hali lodowej w
zwiazku z Z10 2022 lub pod o$rodek tenisa ziemnego z
krytymi kortami, [jednostka 37]

17. dz. nr 206/5 cz. — obr. 2 Podgérze (ogrodzona
ujezdzalnia koni), [jednostka 37]

Powyzsze uwagi stanowia rowniez odzwierciedlenie

licznych rozmow (uwag) prowadzonych z

przedstawicielami kluboéw sportowych, a takze o0sob

starajacych si¢ poszerzy¢ i unowoczesni¢ istnicjaca baze
sportowa na terenie miasta Krakowa. Pozostawienie
terenow klubowych jako terenow zielonych, w ktorych
wskaznik powierzchni biologicznie czynnej dla danego
obszaru z reguly stanowi 90%, doprowadzi do braku

mozliwosci wiasciwego rozwoju tych klubow, a w

niektorych przypadkach moze doprowadzi¢c do ich

likwidacji.

20.

2601

05.04.2014

L

Whnosi nastgpujace uwagi:

1. Niepokoi mnie tak zreszta jak wielu Krakowian
postepujaca degradacja Starego Miasta (jednostka 1).
Przejawia si¢ ona w zaniku tradycyjnych w tym rejonie
funkcji mieszkalnych, ustugowych (szeroko rozumianych:
rzemiosto, biura, urzedy, przychodnie), handlowych i
edukacyjnych. Pozostaja funkcje turystyczne,
gastronomiczne czy tez rozrywkowe. Przemiany te
zapewne nieuniknione przybieraja jednak patologiczna
posta¢ w formie klubéw o erotycznej proweniencji lub
gigantycznych dyskotek. Przyktadem takiego
zdegradowanego obszaru jest ulica Szewska. Jezeli chcemy

obszar catego miasta

caty zakres

Ad 1.
uwzgledniona z
zastrzezeniem

Przypisy —
pozycja

2601
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aby Krakéw byl miejscem odwiedzanym w zwiazku z
imprezami kulturalnymi, kongresami i innymi rodzajami
turystyki tworzacymi duza warto$¢ dodana niezbedne sa
zapisy chroniace walory kulturowe przed degradacja.

2. Kolejnym problemem jest zla jako$¢ powietrza w
Krakowie. W zwiazku z tym mam dwie kolejne propozycje.
Pierwsza to wprowadzenie zapisow do studium
zakazujacych w nowobudowanych lub remontowanych
budynkach sposobdéw ogrzewania sprzyjajacych tworzeniu
si¢ ,,smogu". Pozwoli to, po wprowadzeniu odpowiednich
zapisow do planoéw, stopniowo wyeliminowaé to zrédio
skazenia. Po drugie ze wzgledu na przewazajace w
Krakowie wiatry zachodnie nalezy zakaza¢ wysokiego
budownictwa, zachowac istniejaca zabudowg niska i tereny
zielone w dzielnicach zachodnich.

3. Wnioskuje o zachowanie wszystkich terenow ogrodow
dzialkowych z wyltaczeniem tych ktore znajduja si¢ na
terenach przeznaczonych na cele publiczne. Jest rzecza
oczywista, ze stanowia one tak niezbedne tereny zielone o
ktére nie musi dba¢ miasto a robia to sami dziatkowcy.

4. Wnhnioskuj¢ o wprowadzenie zapisow dotyczacych
ustalania w planach minimalnych ilo§ci garazy i miejsc
parkingowych w nowopowstajacych obiektach tak aby
odpowiadaty one aktualnym i przysztym potrzebom
mieszkancow, pracownikoéw, klientow i odwiedzajacych.
Obecnie w poblizu nowopowstajacej zabudowy jest trudnie;j
zaparkowac¢ niz w poblizu XIX wiecznej kamienicy!

5. Wnioskuj¢ o rozwazenie zmiany przeznaczenia terenu
istniejacej stacji benzynowej przy ulicy Kazimierza
Wielkiego na ZU. Stacja benzynowa przestania widok na
odrestaurowana elewacj¢ wysokiej klasy zabytku dawnego
Patacu Kroélewskiego w Lobzowie. Stworzy to mozliwosé¢
wykupienia terenu przez gming i przeniesienia stacji np. w
poblize torow kolejowych przy ul Wroctawskiej. Na tym
miejscu moze powsta¢ park nawigzujacy zatozeniami do
historycznego parku otaczajacego palac.

6. Wnioskuj¢ o rozwazenie zmiany dotychczasowej funkcji
terenow WKS Wawel na cele sportowe, rekreacyjne i
parkowe. Ze wzgledu na brak masowych imprez
sportowych trybuny nie sa praktycznie wykorzystywane.
Trybuny zastaniaja widok na zachodnie skrzydlo wysokiej
klasy zabytku dawnego Patacu Kroélewskiego w Lobzowie
ponadto trybuna zachodnia szpeci widok i stanowi
przeszkode do modernizacji ul. Glowackiego. Teren po
wschodniej trybunie powinien byé przeznaczony na
odtworzenie jednego z historycznych zalozen parkowych.

7. Dla terenu migdzy ul. Lea, Misjonarska i al. Kijowska
przewidziano funkcje MW w miejsce dotychczasowej MU.
Na tym terenie znajduja si¢ zabudowania parafii i budynki
poszpitalne. Bardziej wlasciwa dla tego obszaru wydaje sig
by¢ funkcja ustugowa. Zabudowa mieszkalna bezposrednio
sasiadujaca z zabudowa stuzaca kultowi religijnemu moze
zaktoci¢ jego sprawowanie.

8. Wnioskuje¢ o uwzglednienie w Studium poszerzenia ulic:

Ad 6.
uwzgledniona z
zastrzezeniem

Ad 2.
nieuwzgledniona
z zastrzezeniem

Ad 3.
nieuwzgledniona

Ad 4.
nieuwzgledniona
z zastrzezeniem

Ad 5.
nieuwzgledniona

Ad7.
nieuwzgledniona
Z zastrzezeniem

Ad 8.
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Czarnowiejskiej, Nawojki, Piastowskiej i al. Kijowskiej do
czterech paséw ruchu. Moim zdaniem konieczne jest
przedtuzenie alei Kijowskiej Pod torami do wul.
Radzikowskiego.

21,

2647

05.05.2014

L

Wnosi nast¢pujace uwagi:

1. Niedopuszczalne jest zmniejszenie w stosunku do
zapisOw obecnie obowigzujacego studium, powierzchni
terendw zieleni o 5,5% (dane wg. informacji przekazanej
przez dyrektora Biura Planowania przestrzennego podczas
publicznej prezentacji dokumentu). Biorac pod uwage
katastrofalny stan krakowskiego powietrza, zwigkszajaca
si¢ liczb¢ mieszkancow, wigksza wiedze nt. walorow
przyrodniczych Krakowa w stosunku do wiedzy w chwili
opracowywania obecnie obowigzujacego studium (m.in.
opracowanie w mi¢dzyczasie mapy ros§linnosci rzeczywistej
Krakowa, innych opracowan przyrodniczych) procent
powierzchni terendéw zieleni powinien zostaé¢ zachowany na
€O najmniej podobnym poziomie, a nawet zwigkszony w
stosunku do zapisow obecnie obowiazujacego studium.

2. W rozdziale I1.5.4 wsréd obszar6w proponowanych do
objecia ochrong znajduje si¢ ,,Las tegowy w Przegorzatach”
przez teren ktorego planuje si¢ jednoczes$nie poprowadzenie
trasy komunikacyjnej. Nalezy wykluczy¢ poprowadzenie
trasy komunikacyjnej przez teren lasu tggowego. Nie do
zaakceptowania jest przeswiadczenie autoréw projektu, ze
zaplanowany przez nich element drogowy jest wazniejszy
od zachowania zbiorowisk i gatunkow cennych
przyrodniczo i objgtych ochrong prawna.

3. Konieczne jest objgcie ochrong prawna (uzytek
ekologiczny, zespot przyrodniczo-krajobrazowy, pomnik
przyrody) wszystkich zbiornikow wodnych i ich otoczenia.
Nie podzielamy pogladu wyrazonego w rozstrzygnigciu
uwagi zlozonej podczas pierwszego wyltozenia projektu
zmiany Studium stwierdzajacego, ze ,,Projekt zmiany
Studium znacznq czes¢ zbiornikow wodnych wraz z
otoczeniem wskazuje do objecia ochrong. Nie jest
przedmiotem Studium wskazanie wiasciwej formy z zakresu
form ochrony przyrody. Studium wskazuje do objecia
ochronq, ktora rowniez moze by¢ realizowana przez
odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne.” W rozdziale
I1.5.4 sa wymienione obszary proponowane do objecia
ochrong i tam nalezy uja¢ zapis ,,wszystkie zbiorniki
wodne".

4. Nieodzowne jest wprowadzenie zapisow chronigcych
tereny zieleni w S$cistym centrum miasta poprzez
wprowadzenie zapisu zakazujacego zabudowy istniejacych,
urzadzonych skwerow zwlaszcza tych gdzie rosna juz
drzewa 10 letnie i starsze, ktdre to tereny czesto stanowity
obszar biologicznie czynny inwestycji a w trakcie realizacji
inwestycji zostaly przez developerow wydzielone i
przeznaczone ponownie pod nowe inwestycje.

Nie podzielamy pogladu wyrazonego w rozstrzygnigciu
uwagi zlozonej podczas pierwszego wylozenia projektu
zmiany Studium stwierdzajacego, ,,PiSmo nie stanowi
uwagi do Studium w rozumieniu przepisow art 11 pkt. 11
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
gdyz: dotyczy zagadnien, ktore nie sq materiq studialng tzn.
nie sq wymienione w art. 10 ust. 2 zawierajqcym

obszar catego miasta

caly zakres

Ad 1.
nieuwzgledniona

Ad 2,3, 4.
nieuwzgledniona
Z zastrzezeniem

Przypisy —
pozycja
2647
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wyszczegolnienia, jakie zagadnienia okresla sie w Studium i
w tym zakresie nie jest rozpatrywane. Proponowane zapisy
do wprowadzenia do Studium dotyczq okreslenia sposobu
zagospodarowania i ,,zabudowy” (zakazu zabudowy)
istniejqcych, urzqdzonych skwerow, a wiec odwotujq sie do
uregulowan planu miejscowego, a nie materii studium.”
Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego musza
by¢ zgodne z zapisami studium, a wigc tylko
zabezpieczenie w studium tych terendw, jako tereny zieleni
stanowi gwarancje ich wyznaczenia w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego z takim samym
przeznaczeniem.

5. Zwracamy uwage m.in. na takie tereny zieleni jak:

u zbiegu ul. Czarnowiejskiej i ul. Dolnych Mitynéw (dawne
Zaktady Tytoniowe)

Nie podzielamy pogladu wyrazonego w rozstrzygnigciu
uwagi ztozonej podczas pierwszego wylozenia projektu
zmiany Studium stwierdzajacego, ze ,W dotychczas
obowiqzujqcych w gminie dokumentach planistycznych
(studium, planach miejscowych) wymienione w uwadze
obszary wskazane byly, jako przeznaczone do zabudowy.
Nie mozna wiec, w nowych dokumentach planistycznych
odbieraé tym terenom przymiotu terenow inwestycyjnych,
bez zaistnienia odpowiednich przestanek merytorycznych i
prawnych (np. bez ustanowienia na nich form zieleni
prawnie chronionych).” Przedmiotowy obszaru nie jest
objety miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego. Nie ma zadnych przeszkod prawnych, aby
zmieni¢ przeznaczenie obszaru w stosunku do zapisow
obecnego studium, nie wiaze sie¢ to rOwniez z
odszkodowaniem, poniewaz studium jak wielokrotnie
wskazywatly wyroki sadoéw administracyjnych, nie jest
aktem prawa miejscowego i nie upowaznia do zabudowy.
Niezaleznie od tego, nie postulujemy zmiany przeznaczenia
calego obszaru, lecz jedynie zabezpieczenia istniejacej
zieleni.

Zaznaczamy, ze teren dawnych Zaktadow Tytoniowych,
potozony przy ulicach Czarnowiejskiej i Dolnych Miynow,
nie jest objety miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego (MPZP), wydano decyzje o warunkach
zabudowy i zagospodarowania terenu (WZiZT), nie
wydano natomiast pozwolenia na budowg, zatem jedynym
obowiazujacym tu dokumentem planistycznym jest
Studium uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania
przestrzennego (SUIKZP), ktore aktualnie jest zmieniane, a
sktadane wnioski dotycza wiasnie tych zmian. Wniosek
spoteczny nie odbiera w Zzadnym stopniu przymiotow
inwestycyjnych dziatki, odnosi sig¢, bowiem bezposrednio
do juz wydanej decyzji WZiZT, w ktorej okreslono
powierzchnie czynnag biologicznie, wskazuje natomiast na
potrzebe zachowania i ochrony pasa zieleni przyulicznej
wzdhiz ulicy Czarnowiejskiej. Istnieje ku temu kilka
przestanek merytorycznych, z ktorych najwazniejsza jest
dbatos¢ o  Srodowisko i  poszanowanie  zasady
zrownowazonego rozwoju, ktorej obowiazek przestrzegania
naktada zaréwno na samorzad, jak i na spoteczenstwo,
ustawa zasadnicza. Zachowanie zieleni w centrum miasta,
gdzie notuje si¢ wielokrotne przekroczenia norm skazenia
powietrza i hatasu, na obszarze o gestej zabudowie i
przeciazonym  komunikacyjnie, jest podstawowym

Ad 5, 6a, 6b.
nieuwzgledniona
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zadaniem organow samorzadowych oraz mieszkancow.

Pas zieleni biegnacy wzdluz dzialki przy dawnych
Zaktadach Tytoniowych oddziela zabudowania fabryki od
ulicy i stanowi otwarcie ,,korytarza” ulicy Czarnowiejskiej -
jednej z bardziej przeciazonych komunikacyjnie ulic
centrum miasta - na biologicznie czynna, zielona $ciang.
Teren ten byt wydzielony pod zielen i byl prowadzony, jako
ogrod dla Zaktadow, stad rosng tu rozne gatunki drzew
(m.in. cisy i dgby), kwiatow (rdze), oraz krzewow. Jest to
ostoja dla ptakéw, owadow i mniejszych ssakéw (m.in.
jezy). W upalne letnie dni daje si¢ odczu¢ wyrazny efekt
schladzania powietrza. Na obszarze pomigdzy Plantami, a
parkiem Krakowskim jest to ostatni tak duzy biologicznie
czynny obszar przyulicznej zieleni.

Woeczesniejsze zamierzenia inwestycyjne zaktadaly wycigcie
drzew i zabudowg calego pasa maksymalnie wysoka i
intensywna zabudowa (decyzja nr AU-2/7331/4189/08).
Niemniej jednak, w wydanych warunkach zabudowy
7aznaczono, ze inwestor powinien pozostawic¢, co najmniej
11% powierzchni terenu, jako powierzchni biologicznie
czynnej, a takze, ze powinien zachowaé¢ wskazane drzewa
(w liczbie 7) rosnace na terenie dziatki oraz dotozy¢ staran,
by zachowaé jak najwigcej pozostatych rosnacych tam
drzew, krzewow i roslin. Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢,
ze zgodnie z wydang decyzja, zezwalajaca na zabudowe
catego skweru oraz budowa wzdluz niego podziemnego
parkingu warunki te nie moglyby by by¢ w zaden sposob
spetnione. Zieleniec wzdtuz ulicy Czarnowiejskiej stanowi
obecnie okoto 20 % powierzchni catej dziatki, caty
pozostaly teren zajety jest przez budynki i drogi dojazdowe,
teren ten moze by¢ obszarem, na ktorym realizuje sig
zabudowe, bez wigkszych skutkow dla srodowiska.

Dlatego podtrzymujemy nasz wniosek o objecie ochrong
istniejacej na terenie dawnych Zaktadow Tytoniowych
zieleni oraz ujecie tego dokumentach planistycznych.

6. Jako tereny zieleni powinny zosta¢ zachowane m. in.:

A. dziatka przy ul. Karmelickiej nr 124/2, 125/7, 125/8
obreb 60 Sroédmiescie [jednostka 2] stanowiace wiasno$é
Gminy Miejskiej Krakow

Nie podzielamy pogladu wyrazonego w rozstrzygnigcie
uwagi zlozonej podczas pierwszego wyltozenia projektu
zmiany Studium stwierdzajacego, ,,Teren wskazany w
uwadze Gmina Miejska Krakow przekazala na sprzedaz na
cele inwestycyjne. Decyzja taka zostala podjeta po analizie
obecnie obowiqzujqcych dokumentow planistycznych, ktore
dla tego terenu wskazujq kierunek rozwoju MU - tereny o
przewazajqcej funkcji mieszkaniowo - ustugowej. Sprzedaz
tego terenu umozliwi Gminie zaspokajanie zbiorowych
potrzeb wspdlnoty mieszkancow poprzez realizowanie tzw.
zadan wlasnych gminy obejmujqcych caly katalog spraw
istotnych dla spolecznosci lokalnej.” Potrzeby spotecznosci
lokalnej zostaty wyraznie zdefiniowane, m.in. poprzez
uchwale rady dzielnicy, wystapienia  organizacji
spotecznych i mieszkancow, ktorzy pragna, aby dziatka
funkcjonowata, jako zielony teren rekreacyjny - nalezy,
wigc zapewni¢ potrzeby mieszkancow w tym zakresie.
Nalezy podkresli¢, ze dziatka przy ulicy Karmelickiej, nie
jest objeta miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego (MPZP). Jedynym obowigzujacym tu
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dokumentem planistycznym jest Studium uwarunkowan i
kierunkéw zagospodarowania przestrzennego (SUiKZP),
ktore aktualnie jest zmieniane, a sktadane wnioski dotycza
wlasnie tych zmian. Wniosek spoteczny nie odbiera w
zadnym stopniu przymiotow inwestycyjnych dziakki,
przeciwnie, wskazuje sposob jej zainwestowania dla dobra
lokalnej spotecznos$ci oraz zgodnie z jej zyczeniem.
Zyczenie to zostalo zawarte w uchwale Rady Dzielnicy I
(Nr XLHI/ 560/ 2014 z dnia 20 lutego 2014) i dotyczy
zmiany obecnego przeznaczenia dziatki z funkcji
mieszkalno-ustugowej (MU) na zielen publiczna (ZP).
Przez ostatnie dwadziesScia lat dziatka przy Karmelickiej
wielokrotnie zmieniata wlasciciela, wydawane byly decyzje
na jej zabudowe, a pozwolenia budowalne przedtuzono.
Jednak pomimo tego oraz pomimo koniunktury na rynku
nieruchomosci, dziatka nie zostala zagospodarowana. Nie
ma, zatem zadnych przestanek pozwalajacych sadzié, ze
kolejna  sprzedaz dzialtki bedzie skutkowaé jej
,zainwestowaniem", przeciwnie, mozna domniemywac, ze
nadal bedzie ona przedmiotem spekulacji
nieruchomosciami.

Nalezy podkresli¢, ze zabudowa przedmiotowej dziatki
utrudni cyrkulacje powietrza, ale tez bedzie skutkowad
intensyfikacja ruchu samochodowego, co nalezy uzna¢ za
skrajnie niekorzystne dla tego obszaru, raz z uwagi na
istnicjacy uktad komunikacyjny, dwa z uwagi na
katastrofalny zty stan srodowiska w centrum miasta. Wobec
istothego niedoboru terenéw rekreacyjnych na terenie
dzielnicy Stare Miasto, co wielokrotnie podnosili
mieszkancy oraz radni dzielnicy, istniejq istotne przestanki
wskazujace na zainwestowanie dziatki dla potrzeb rekreacji
i kultury — powiazanej z istniejaca infrastruktura tj.
Biblioteka Wojewddzka oraz Matopolski Ogrodem Sztuki.
Dziatania takie moga by¢ finansowane z grantow
europejskich w ramach programéw rewitalizacyjnych
finansowanych. Zatem przestanki o potrzebie sprzedazy
dzialki oraz koniecznos$ci jej zabudowy nalezy uznaé za
nieuzasadnione, zaréwno pod wzgledem finansowym,
przestrzennym (urbanistycznym) oraz spotecznym. Dlatego
podtrzymujemy nasz wniosek o zmiang kwalifikacji
dziatek.B. dziatki nr 167/70, 167/71,167/72 oraz 167/74
obreb 2, Krowodrza [jednostka 21] stanowigce otoczenie
Fortu Bronowice przy ul. Rydla - w projekcie studium w
nieuzasadniony sposéb zostala dokonana zmiana w
stosunku do  obecnie _ obowiazujacego  studium,
wprowadzajac obszary MNW w miejsce terenéw zieleni.
Przedmiotowy teren jako jedyne naturalne skupisko zieleni
w tej czgSci miasta powinno by¢ traktowane, jako catos¢ i
wszelkie planowane na nim inwestycje powinny by¢
poprzedzone raportem oddziatywan $rodowiskowych.
Przedmiotowy teren i jego geste zadrzewienie stanowi
naturalny filtr dla nadmiernie zanieczyszczonego powietrza
w Krakowie i przyczynia si¢ do przewietrzania miasta, a
tym samym tagodzi zjawisko smogu. Drzewostan ma
charakter pomnikéw przyrody 1 powinien podlegac¢
ochronie. Na przedmiotowym terenie zyja dzikie zwierzgta
- nietoperze, lisy, Kuny i stanowi on miejsce lggowe dla
ptactwa, ktore rowniez powinny podlega¢ ochronie. Fort
reditowy 7 nalezy do dziedzictwa kulturowego i nalezy
obja¢ go pelna ochrona wraz =z caloscia zieleni
przyfortecznej (facznie z aleja kasztanowcoOw przy ulicy
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Rydla). Teren zostal wywlaszczony na cele wojskowe i
obronne, a opuszczenie go przez Wojsko Polskie pozbawia
go statusu obszaru militarnego, a tym samym powinien
zosta¢  zwrdécony  gminie  Krakow. Infrastruktura
komunikacyjna dzielnicy nie jest przystosowana do
przyjecia dodatkowego natgzenia drogowego, ktore byloby
konsekwencja zabudowy przedmiotowej dziatki. W
dzielnicy brakuje terenow zielonych 1 instytucji o
charakterze kulturalnym. Zaproponowane rozwigzanie
pozwoli uchroni¢ walory przyrodnicze przyczyni si¢ do
stopniowego wzrostu atrakcyjnosci dzielnicy, poprawy
jakosci zycia mieszkancOw oraz wzrostu $wiadomosci
ludnosci o warto$ciach historycznych.

C. Park $w. Wincentego a Paulo (zredukowany w
projekcie studium o czg$¢ wzdtuz ul. Piastowskiej) Obr. 4
Krowodrza - dziatki nr 393/2, 382/21, 382/4, 382/27, 394,
395/1, 395/2, 396, 382/7,382/8 [jednostka 7]

D. Skwerek im. Mariana Eilego (dzialka numer 489/25
obr.5, Grzegorzki Pélnoc, dzielnica II Grzegérzki) przy
Rondzie Mogilskim, naprzeciw sadéw, oddzielajacy teren
zabudowany od ul. Powstania Warszawskiego. [jednostka
11]

E. Zadrzewione dzialki z potokiem Mlynéwka w okolicy
ul. Mlynskiej Bocznej nalezy zachowaé, jako obszar
zieleni. Teren posiada cenne walory przyrodnicze i jest
wykazany w Mapie ro§linno$ci rzeczywistej Krakowa, jako
teren zieleni urzadzonej. Teren ten charakteryzuje
wystgpowanie dobrze zachowanego kompleksu roslinnosci
wysokiej, o charakterze naturalnym, uksztaltowanego
wzdtuz dawnego koryta potoku Mtynowki i wokot stawu
ogrodowego. Na terenie tym wystgpuja zadrzewienia (lipy,
deby, buki) istotne dla réznorodnosci S$rodowiska
miejskiego w postaci roslinnosci wedtug dawnych zalozen
parkowo-ogrodowych  (obiekty  dziedzictwa  kultury
wskazane do ochrony konserwatorskiej, pomnik przyrody)
XX Pijaréw oraz roslinnos¢ wysoka towarzyszaca wodom
powierzchniowym dawnego stawu i koryta Mtynowki.
Roslinno$¢ ta peini funkcje ekologiczne i izolacyjne.
Uksztaltowana jest w formie klina wchodzacego w obszar
zwartej zabudowy i powiazana jest naturalnie z terenami
otwartymi na wschod od ul. Akacjowej. Stanowi korytarz
wymiany i wnikania mas powietrza z obszar6w otwartych
w glab zabudowy blokowej osiedla Olsza II. Jest
siedliskiem wielu zwierzat, w tym objetych ochrona
gatunkowa. Dopuszczenie zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej (MW) spowoduje likwidacjg terenu
zielonego znajdujacego si¢ na tej dzialce ze wszystkimi
negatywnymi skutkami dla przyrody, ochrony $rodowiska,
klimatu i mieszkancow Krakowa. [jednostka 27]

7. Ze wzgledu na niski wspotczynnik lasow - Krakéw ma w
catej Polsce najmniej lasow w pordwnaniu z innymi duzymi
miastami (lasy w Krakowie zajmuja jedynie 4,38 %
powierzchni  Krakowa), niedopuszczalne przeznaczanie
terendw o charakterze lesnym na cele budowlane np.
Polana Zywiecka

Nalezy zachowac¢ tereny o charakterze leSnym i oznaczy¢ je
w Studium jako odrgbng kategorig planistyczna ZL (zielen
le$na).

8. Ze wzgledu na zagrozenie funkcji uktadu przewietrzania

Ad 6c.
uwzgledniona
czg$ciowo z
zastrzezeniem

Ad 6d.
uwzgledniona z
zastrzezeniem

Ad 6e, 7, 8.
nieuwzgledniona
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miasta i regeneracji powietrza poprzez zabudowe korytarzy
przewietrzania miasta  konieczne jest zachowanie
wyznaczonych przez naukowcow korytarzy przewietrzania
miasta, wolnych od jakiejkolwiek zabudowy. W rozdziale
I1.5.6 wprowadzenie zapisow wylaczajacych z mozliwosci
nowej (w_stosunku do aktualnego studium) zabudowy
obszaréw: Dolina Pradnika, Dolina Wilgi, Dolina Serafy z
,Malindbwka, Obnizenie Ton, Obnizenie Pychowickie.
Zapisy 0 zakazie lokalizacji zabudowy wysokiej,
orientowaniu budynkéw dtuzsza osia wzdtuz osi doliny nie
zabezpieczaja W Wwystarczajacym stopniu  droznosci
korytarzy aeorosanitarnych Krakowa.

9. Nalezy wprowadzi¢ zakaz realizacji nowej zabudowy
wzdhuz brzegdéw zbiornikéw Bagry i Stawu Plaszowskiego,
a w obszarze pomiedzy tymi akwenami Kkonieczne jest
zachowanie pozostatoSci potaczen ekologicznych (a nawet
odtworzenie  korytarza  ekologicznego),  natomiast
niedopuszczalna jest dalsza zabudowa, rozbudowa i
nadbudowa istniejacych obiektow.

W szczegolnosci dla jednostki urbanistycznej nr 13 nalezy
przywroci¢ zapisy obowiazujacego od niedawna MPZP
Plaszowska-Krzywda - dziatki nr 322/45, 292/3, 294 w
projekcie zmiany studium zostaly oznaczone jako MW,
podczas gdy w planie maja kwalifikacje ZP3. Mieszkancy
wnosili wiele uwag do projektu planu Ptaszowska-Krzywda
majacych na celu zachowanie terenéw zielonych, ktore
zostaty w planie uwzglgdnione. Dlatego niezrozumiatym sa
sprzeczne z planem zapisy procedowanego studium.

Nalezy zrezygnowac z budowy ul. Kaplickiego ze wzgledu
na przerwanie potaczenia ekologicznego pomigdzy Stawem
Plaszowskim a Bagrami. Nie do zaakceptowania jest
przeswiadczenie autorow projektu, ze zaplanowany przez
nich element drogowy jest wazniejszy od zachowania
terenoéw zieleni i korytarzy ekologicznych.

10. Nalezy zrezygnowaé¢ z wyznaczenia - kosztem zieleni -
nowych obszardw zabudowy wokét Parku Lotnikow
Polskich: UM przy ul. Lema oraz U przy al. Pokoju/ul.
Nowohucka [jednostka 28], w tym:

a) Rezygnacja =z wyznaczania nowych terenow
inwestycyjnych po péinocnej stronie al Pokoju, oraz
wschodniej stronie ul. Lema, na gruntach bedacych czgscia
Parku Lotnikow Polskich, oraz przylegtych do niego
terenach zielonych oznaczonych w studium 2003 jako ZP, a
nast¢pnie wlaczenie ich w obreb parku.

b) Rezygnacja z wyznaczania nowych terendw
inwestycyjnych po zachodniej stronie ul Lema, oraz
przeksztalcenie ich w tereny zieleni urzadzone;.

Krakéw na tle innych duzych miast Polski, oraz wigkszosci
miast Europy zachodniej cierpi na deficyt zielonych
terené6w  rekreacyjnych, zwlaszcza tych o duzej
powierzchni. Zaproponowana wersja studium bedzie
oznaczata okrojenie ogolnodostgpnego obszaru zieleni do
ok 35ha, ktory w dodatku otoczony begdzie wysoka
zabudowa.

Dokumenty planistyczne(Plan Ogolny 1988, 1993, 1994,
Studium 2003) tworzone od ponad ¢wieréwiecza zaktadaja
W Oomawianym miejscu utworzenie obszaru zieleni
publicznej o powierzchni co najmniej 63 hektarow.

W odniesieniu do argumentacji miasta przedstawionej w

Ad 9.
nieuwzgledniona
Z zastrzezeniem

Ad 10, 11, 12,
13, 14.
nieuwzgledniona
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rozpatrzeniu uwag mieszkancoéw do wersji studium z 2013,
nalezy zauwazy¢, ze kazdy park, lub inny teren zieleni
znajdujacy si¢ w centrum miasta z zatozenia posiada pelny
dostep do sieci infrastruktury technicznej i komunikacyjnej,
zatem nie moze by¢ to argumentem za przeksztalceniem
tego obszaru na tereny inwestycyjne. Krakow boryka sig z
problemem smogu, dlatego propozycja zmniejszenia
powierzchni terendw zielonych w centrum miasta, ktore w
dodatku sa mocno zadrzewione, o ponad dwadziescia
hektarow wydaje si¢ skandaliczna.

11. Nalezy zrezygnowaé z wyznaczenia nowych obszaréw
zabudowy MN na terenie bezposrednio przylegajacym do
lasu Wolskiego - Poniedziatkowy D6t (nowa zabudowa w
stosunku  do  projektu  podlegajacego  pierwszemu
wylozeniu) [jednostka 19]

12. Absolutnie niedopuszczalne jest przeznaczenie w
projekcie zmiany Studium terenu na Woli Justowskiej
pomigdzy aleja Kasztanowa, aleja Panienskich Skat, aleja
Sosnowa (dziatki 207/3, 207/2, 207/1) jako terenu UM tj.
zabudowy wielorodzinnej z ustugami. Przedmiotowy teren
z obowiazujacego w MPZP przeznaczenia MN (zabudowa
jednorodzinna), w drugim wytozeniu otrzymat funkcj¢ UM,
a wigc przeznaczony zostat pod budownictwo
wielorodzinne z ustugami, pomimo iz znajduje si¢ na
terenie Bielansko-Tynieckiego Parku Krajobrazowego.
Utrzymanie na tym terenie funkcji ustugowej/przemystowe;j
i jej rozszerzenie jest sprzeczne z interesem spotecznym -
tereny te, bowiem sa tradycyjnie zapleczem rekreacyjnym
dla catego Krakowa i maja wysokie wartosci kulturowe i
przyrodnicze (w bezposrednim sasiedztwie rezerwatu
Panienskie Skaty). Obszar ten od kilkudziesigciu lat,
staraniem mieszkancoéw jest chroniony przed rozbudowa
zaktadu  produkcyjnego  (BIOMED)  stwarzajacego
zagrozenie dla zdrowia ludzi i przyczyniajacego si¢ do
degradacji $rodowiska naturalnego. Kuriozalnym wydaje
si¢ wobec powyzszego przeznaczenie w Studium tego
terenu pod czy zabudowg wielorodzinna.

13. Rezygnacja z budowy metra (dopuszczenie rozbudowy
linii tramwajowej, w tym w wersji podziemnej) ze wzgledu
na negatywny wplyw na $rodowisko, ochrong stanowisk
archeologicznych w $cistym centrum miasta oraz ekonomig
przedsigwzigcia. Wnosimy o przedstawienie analizy
ekonomicznej biezacej eksploatacji metra, jako warunku
rozpatrywania propozycji budowy metra.

14. Uwazamy, ze Studium wyznacza zawyzona ponad
aktualne potrzeby wielko$¢ obszaréw zainwestowanych. W
slad za wnioskami Konfederacji na rzecz Przysztosci
Krakowa Cracovia Urbs Europaea do zmiany Studium
domagamy si¢ rzetelnej analizy i bilansu wykorzystania
terend6w oraz oszacowania potrzeb Krakowa na tereny
budowlane w perspektywie np. 10 lat.

22,

2710

05.05.2014

R

Whosi nastgpujaca uwagg:

la. Jednostka strukturalna nr 13 Krakoéw-Zablocie, Teren
dawnej fabryki ,,Kabel" potozony po wschodniej stronie ul.
Wielickiej.

Teren dawnej fabryki Kabel, powinien zostaé
wykluczony z wysokiej zabudowy.

obszar catego miasta

caly zakres

Jednostka 13

nieuwzgledniona

Przypisy —
pozycja
2710

50



5

10

W Prognozie Oddziatywania na $rodowisko w rozdziale
2.4.1 wskazano cyt. ,,Na podstawie analizy uwarunkowarn
klimatycznych, orograficznych, zagospodarowanie terenu
oraz warunkow mikroklimatycznych, jak i literatury, a
glownie danych zamieszczonych w pracy Bokwy (2007), na
obszarze Krakowa wydzielono kilkanascie obszarow
szczegolnie narazonych na stagnacje zanieczyszczen.
Obszary te sq w przewazajqcej czesci poltozone na terenach
0 niekorzystnych warunkach mikroklimatycznych, w
wiekszosci gesto zabudowanych. Do rejonow szczegdlnie
narazonych na stagnacje zanieczyszczen zaliczono:
Olszanice, Bronowice, Prqdnik, Borek Falecki, Lagiewniki,
centrum Krakowa, Olsze, Plaszow, Podgorze, Zablocie,
Wole Duchackq, Rakowice, Rybitwy, Przewoz, Czyzyny,
Nowq Hute, Kujawy, Branice.”.

Jednocze$nie wbrew zapisom prognozy oddziatywania na
srodowisko, na tych niekorzystnie polozonych ternach
dopuszcza si¢ w studium wysoka - gesta zabudowe.
Dotyczy to m.in. terenow fabryki ,Kabel” gdzie
dopuszczono zabudowg wysoka do 33 metréw. Ponadto
teren ten przylega do gtéwnego ciagu komunikacji kotowe;j
ul. Wielickiej -wysoka intensywna zabudowa zatrzyma
zanieczyszczenia komunikacyjne, zwlaszcza, ze na
doktadke nie przewidziano zadnego pasa zieleni wzdhiz ul.
Wielickiej, a tereny czynnie biologicznie wyznaczono na
20% poziomie dla terenéw dopuszczonych w 100% jako us
higowe wzdtuz ul. Wielickiej.

Wysoka zabudowa terenéw ,Kabla” wetnie si¢ klinem
pomigdzy czteropigtrowa zabudowg os. Kabel, a
jednopigtrowa (czyli kilkumetrowa) zabudowg os. Doméw
jednorodzinnych po stronie potudniowej. To spowoduje, ze
na terenach tych wytworzy si¢ zjawisko cienia wiatrowego i
niskiego $cie$niania atmosfer (Rozdz. 2.4.1 Prognozy, str.
103, akapit 4: , Réznej wysokosci...”). Przeczy to
ustawowym wymogom tadu przestrzennego i warunkom
zycia mieszkancow i ochrony ich zdrowia (art. 10 ust. 1
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym).
Teren ,Kabla” usytuowany jest na wysokosci zbiornika
wodnego Bagry, teren rekreacyjny z warunkami do
zaglowania. Wysoka zabudowa po stronie zachodniej
zbiornika bedzie stanowita barier¢ architektoniczna
blokujaca ruchy powietrza, i tym samym, uniemozliwi
zeglowanie. (Rozdz. 2.4.1.Prognozy, str. 103, akapit 6:
,, Oddziatywanie bariery...”)

Wysoka zabudowa przestoni widok na osi Bagry -
Krzemionki - kopiec Krakusa. Z uwagi na powyzsze tj.

- istnienie  warunkéw  terenowych  sprzyjajacych
zanieczyszczeniu powietrza, wspolistniejace z ruchliwa
arteriag komunikacyjna ul. Wielickiej,

- wymogi zachowania tadu przestrzennego i ochrony
warunkow zycia i zdrowia mieszkancow,

- wymogi rekreacyjne i widokowe sasiedniego terenu
Bagry,

Whnioskuj¢ o ograniczenie dopuszczalnej wysokoS$ci
zabudowy w tym terenie do maks.20 m. oraz wyznaczenie
pasa zieleni ochronnej wzdtuz ul. Wielickie;.

1b. Caty obszar Krakowa — uwaga ogélna

Postulat wprowadzenia zakazu zabudowy wysokiej.

Z uwagi na niekorzystne polozenie Krakowa w obnizonym
terenie, co utrudnia przewietrzanie miasta, postuluje si¢
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wylaczenie terendw Krakowa z wysokiej zabudowy.

Tak jak nie powinno si¢ budowac na terenach zalewowych,
czy osuwiskowych, tak tez tereny lub wregcz cale miasto o
utrudnionej  cyrkulacji  powietrza, powinno zostac
wylaczone z zabudowy potegujacej to zjawisko. Dziwi wigc
fakt, ze z jednej strony diagnozuje si¢ problem kiepskiego
potozenia Krakowa i postuluje potrzebg racjonalnej
zabudowy, wskazujac jak niekorzystne dla ruchéw
powietrza jest gesta i wysoka zabudowa, (por.

Rozdz. 2.4.1 Prognozy, str. 99, akapit 4: ,,0 ile ogolne... -
2 zdania), =z drugiej, ignorujac zapisy prognozy
oddzialywania na $rodowisko, dopuszcza si¢ wysoka
zabudowe, ktora sprzyja stagnacji powietrza.

W efekcie powyzszy btad w planowaniu przestrzennym
bedzie potggowal zanieczyszczenie powietrza, skutecznie
niwelujac pozytywne efekty prowadzonego programu
wymiany piecow.

2. Caty obszar Krakowa — Tom III Wytyczne do planéw
miejscowych

Sciezki rowerowe - brak odno$nych zapisow w
Wytycznych do miejscowych planéw.

Zgodnie z art. 10 ust. 2 pkt 5 ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym, studium winno ustala¢
kierunki rozwoju systemow komunikacji i infrastruktury
technicznej. W ustaleniach studium brakuje zapisow
dotyczacych kierunku rozwoju komunikacji pieszej i
rowerowej.  Skupiono si¢ tylko na  komunikacji
samochodowe;j.

W Rozdz. 111.1.2,

- pkt 2: w ostatnim zdaniu nalezy dodaé, iz z zakazu
powigkszania terenow inwestycyjnych kosztem zielni i
wod, wylaczone sa nie tylko tereny komunikacji kotowe;j, i
kolejowej, ale takze komunikacji pieszej i rowerowe;.

- ustaleniami punktow 11 i 12 nalezy objaé takze trasy
piesze i rowerowe.

W Rozdz. III.1.4. nalezy wprowadzi¢ oznaczenie dla
ciggow pieszych i rowerowych lub
poszerzy¢/zmodyfikowaé definicje dla terenow
komunikacji kotowej, tak aby w studium ten aspekt
komunikacji zostat uwzgledniony.

Jesli samo studium nie bedzie wskazywato przebiegu
$ciezek rowerowych i pieszych, to jednak musza w nim by¢
wprowadzone zapisy umozliwiajace uwzglednienie w
miejscowych planach $ciezek pieszych i rowerowych, bez
kolizji z treécia studium.

3a. Caty obszar Krakowa — Tom III Wytyczne do planow
miejscowych

Postulat wprowadzenia zakazu podzialu dzialek jesli nie
bedzie zachowany obszar biologicznie czynny.

Nalezy usna¢ wystepujaca luke w uregulowaniach Gminy
umozlwiajaca podziat dziatki bez zachowania wskaznika
terenu czynnego biologicznie dla nowo wydzielonych
dzialek.

W Rozdz. III.1.2. pkt 20 nalezy doda¢ zapis zakazujacy
podziatu dzialek, jesli w wyniku podzialu podzielone
dziatki nie bgda spetnialy minimalnego wskaznika terenu
czynnego biologicznie.

W obecnej chwili, kwestia zachowania minimalnych
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wskaznikow  terend6w  czynnych  biologicznie  jest
uwzgledniana tylko przy wydawaniu pozwolen na budowg.
Nie jest sprawdzana przy dokonywaniu podziatu dziatek.
Po wykonaniu inwestycji i oddaniu jej do uzytku, czgs$¢
zielona jest oddzielana od terenu zabudowanego, w wyniku
czego teren zabudowany przestaje speiniaé nakazane w
studium/ miejscowym planie niezbgdne minimum terenow
czynnych biologicznie. Powyzsza luka systemowa sprawia,
ze systematycznie ubywa w miescie terendw czynnych
biologicznie na rzecz betonu.

Powyzszy zapis umozliwi realizacje¢ zalecen wyrazonych w
rozdziale 2.4.1 Wskazania w zakresie poprawy jakosci
powietrza - zlecenie powigkszania udzialu terenow zieleni
urzadzonej a zwlaszcza powierzchni parkowych w
obszarach zwartej zabudowy mieszkaniowej, w tym
przestrzeganie minimalnej warto$ci wskaznika terenow
biologicznie czynnych, nie mniejszej niz 20% w strefie
zabudowy $rodmiejskiej.

3b. Caly obszar Krakowa — Tom III Wytyczne do planow
W Rozdz. III.1.2 pkt 19 i 20 w jawny sposéb umozliwiaja
unikanie przestrzegania wymaganych parametréw terenéw
czynnych biologicznie. Powinny zosta¢ one usunigte z
zapisow Wytycznych. Uniemozliwiaja one odzyskanie (w
perspektywie dziesigciu lat) straconych trendow zielonych
(czynnych biologicznie), poniewaz sankcjonujg obecny stan
rzeczy.

4. Trasa Nowoptaszowska - jednostka 13 i 30.
Postulat zmiany przebiegu Trasy Nowoplaszowskiej od
brzegdw Zbiornika Bagry w celu umozliwienia petnienia

funkcji  siedliskowych i korytarza ekologicznego,
zapobiezenia degradacji obszarow zbiornika Bagry i Stawu
Plaszowskiego.

Trasa Nowoplaszowska bedzie przebiegata obok terendéw
chronionych i miejsca rekreacji i wypoczynku zalewu
Bagry, czyli jedynego w potudniowej czegsci Krakowa
terenu kapieliskowego, spacerowego, potowu ryb.
Dodatkowo powstanie takiej trasy szybkiego ruchu (gtdéwny
ciag drogowy) zwigkszy ruch tranzytowy z potudnia
Krakowa na wschdd i potnocny-wschod miasta skutecznie,
konkurujac z autostrada jako dluzsza kilometrazowo
alternatywa. Budowana obecnie sie¢ tramwajowa z ul.
Wielickiej do Nowego Ptaszowa- Klimeckiego wytworzy
pewna niewielka przewagg komunikacji zbiorowej nad
komunikacja samochodowa. Budowa trasy
Nowoptaszowskiej zniweluje skutecznie te przewagg,
potegujac ruch samochodowy w Krakowie, jako znacznie
Szybsze rozwiazanie komunikacyjne. Przeczy to polityce
Krakowa, majacej na celu wyprowadzenie ruchu
samochodowego z miasta na rzecz komunikacji zbiorowej
(tramwaj, SKA, metro).

Trasa ta powinna by¢ zamieniona na polaczenie drogowo
rowerowe o charakterze lokalnym (droga jednopasmowa)
przebiegajacym na poludnie od zbiornika, bez przecinania
terenow zielonych Zalewu Bagry i stawu Plaszowskiego.

5. Caly obszar Krakowa — Tom III Wytyczne do planéw
miejscowych

Kompensacja drzew winna nastegpowaé w tej samej
jednostce strukturalnej.
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W Rozdz. III. Powinno zosta¢ wskazane, ze kompensacja
wycigtych pod inwestycje drzew winna nastgpowaé w tej
samej jednostce urbanistycznej.

Powyzszy zapis umozliwi utrzymanie drzewostanu
poszczegolnych czgsci Krakowa na wzglednie stalym
poziomie. W obecnej chwili trwa proceder sadzenia drzew
na obrzezach miasta kosztem pustynnienia centrum, na co
coraz czgsciej wskazuja mieszkancy. Fakt ten jest pomijany
przy  tworzeniu  dokumentéw  planistycznych i
wykonawczych, cho¢ w Prognozie (por.

Rozdz. 2.4.1 Prognozy, str. 99, akapit 5: , Zwarto
zabudowane...”’) wyraznie jest wskazane, ze brak drzew w
terenie zabudowanym sprzyja powstawaniu zjawiska tzw.
Wysp ciepla co sprzyja wzrostowi zanieczyszczenia miasta.
W efekcie powyzszy blad systemowy bedzie potegowat
zanieczyszczenie powietrza, skutecznie oslabiajac , lub
wreez  niwelujac  pozytywne  efekty  prowadzonego
programu wymiany piecow.

23. 2787 |05.05.2014 L)F Wnosi nastepujace uwagi: obszar catego miasta | Jednostka 7 Przypisy —
1. Tereny pomigdzy ul. Longinusa Podbipicty, a ul Jednostka 12 Ad 1. pozycja
Zakarnie, Podbagnie powinny pozosta¢ zakwalifikowane Jednostka 13 nieuwzglednione | 2787
jako tereny zieleni nieurzadzonej, tak jak to jest okreslone Jednostka 16
w obowiazujacym dotychczas Studium i w wersji Studium Jednostka 21
z pierwszego wyltozenia, gdyz stanowia one czg§¢ waznego Jednostka 23
korytarza ekologicznego, laczacego tereny wzdtuz rzeki Jednostka 24
Wisty z Lakami Nowohuckimi. [jednostka. 56] Jednostka 27

Jednostka 29
2. Nalezy skorygowa granice terenu zieleni ZU Jednostka 30 Ad 2.
zlokalizowanego pomigdzy ul. Boruty-Spiechowicza, a ul. Jednostka 31 nieuwzgledniona
Bienczycka, poprzez powigkszenie go o pas zieleni taczacy Jednostka 45 z zastrzezeniem
ten teren z ul. Bienczycka - dzialka 27/4 obr. 51 Nowa Jednostka 47
Huta. Jest to obecnie czg$¢ Parku Wisniowy Sad, Jednostka 48
uwzglednienie tego fragmentu zieleni w Studium jest Jednostka 49
wazne z uwagi na fakt, ze jest to teren stanowiacy ,,zielony Jednostka 51
korytarz”, ktérym przemieszczaja si¢ mieszkancy Nowej Jednostka 52
Huty w kierunku ul. Bienczyckiej i nadal powinien on Jednostka 56

petni¢ ta funkcje, jako fragment parku. [jednostka 47]

3. Teren ZU, zlokalizowany pomigdzy ul. Tomickiego, a ul.
Nowohucka, zostal znacznie zawegzony na wysokosSci
dziatki nr 95/1 obr. 54 Nowa Huta, w stosunku do granic
wyznaczonych w wersji Studium z pierwszego wylozenia.
Teren ten pelni funkcj¢ korytarza ekologicznego
prowadzacego od Laki Nowohuckich w kierunku Parku
Lotnikéw i ma znaczenie dla ciaglosci systemu zieleni, a
takie zwgzenie tego terenu prowadzi praktycznie do
przerwania jego ciaglosci. W zwiazku z powyzszym nalezy
przywroci¢ dawna szerokos$¢ tego pasa zieleni. [jednostka
48]

4. Nalezy wydzieli¢ teren dz. nr 632/12 (p6inocna potowa
nieruchomosci), 128/3,127/3 obr. 41 Krowodrza oraz
fragmenty dzialek sasiednich - tereny z zagospodarowana
zielenia, jako oddzielny teren ZU. Wprawdzie istniejqce
tereny zielone urzqdzone w ramach terenow inwestycyjnych
podlegajq ochronie poprzez zapisy w poszczegolnych
jednostkach — urbanistycznych  okreslajqgce  minimalng
powierzchnie biologicznie czynng, ale nalezy zwrocié
uwage na fakt, ze przedmiotowy teren znajduje si¢ w
obrgbie jednostki urbanistycznej nr 23, dla ktérej ustalono

Ad 3, 4.
nieuwzgledniona
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powierzchni¢ biologicznie czynna dla teren6w MW min.
30%. Przy tak wustalonym parametrze powierzchni
biologicznie czynnej w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego, zabudowanie ww.
terenu bgdzie zgodne z prawem miejscowym. Przy obecnej
presji inwestycyjnej istnieje realne ryzyko zabudowania
ww. terenu, a pelni on wazna funkcjg dla rekreacji
mieszkancow, jako jeden z niewielu terenow zieleni
urzadzonej w okolicy. Nalezy zwrdci¢ uwagg na fakt, ze w
okolicy  zlokalizowana  jest glownie  zabudowa
mieszkaniowa wielorodzinna, w zwiazku z czym
zapotrzebowanie na tereny zieleni urzadzonej w tej czesci
Krakowa jest duze. Na terenie tej samej jednostki
urbanistycznej, przy ul. Puzaka (dz. 654/14 obr. 41
Krowodrza), znajduje si¢ teren o analogicznej funkcji i
podobnym zagospodarowaniu - zieleniec o pow. ok. 8a.
Mimo, Ze jest to teren o znacznie mniejszej powierzchni,
niz teren, ktérego dotyczy niniejsza uwaga, zostal on
wyodrgbniony w projekcie Studium z terenu MW, jako
teren ZU. W zwiazku z powyzszym, teren przy ul. Marii
Jaremy powinien zosta¢ potraktowany analogicznie. Jest to
konieczne w celu ochrony tego terenu przed zabudowa i
zachowania jego dotychczasowej funkcji. [jednostka 23]

5. Cata dziatka nr 215/27 obr. 1 Nowa Huta powinna by¢
zakwalifikowana jako teren ZU, gdyz w catoSci stanowi
urzadzony park miejski Fort Batowice, a na rysunku
Studium potudniowy fragment dziatki przy ul. Wawelskiej
zakwalifikowano jako MW, mimo, iz jest to park.
[jednostka 45]

6. Dziatka 36/1 obr. 2 Nowa Huta przy ul. Wawelskiej
stanowi cz¢$¢ Plant Mistrzejowickich - zatem powinna by¢
zakwalifikowana jako ZU, a nie MW. Ponadto cata dziatka
nr 28/195 obr. 2 Nowa Huta powinna by¢ zakwalifikowana

jako ZU, gdyz jest to rowniez teren ww. parku. [jednostka
45]

7. Teren dz. nr 13/23, 13/9 i 14/6 obr. 4 Srodmiescie
powinien by¢ zakwalifikowany jako ZU, gdyz stanowi
zielen urzadzong - ogrdd Pijarow. [jednostka 27]

8. Teren zieleni obejmujacy dz. nr 430/1, 642, 632/1, 632/2,
632/3, 633/2, 610, 611, 612, 613, 606/2, 566/3, 566/2
(potnocna czgse), 606/1, 606/3, 562, 557, 566/1 obr. 43
Krowodrza powinien zosta¢ zakwalifikowane jako ZU,
gdyz jest to urzadzony zieleniec Mlynoéwka Dominikanska,
z alejkami i1 elementami matej architektury, stanowiacy
,zielony korytarz”, ktorym powinien zachowaé ciaglosé.
[jednostka 24]

9. Teren zieleni obejmujacy dz. nr 210/22, 195/1, 194/2,
194/3, 191/17, 191/18, 144/16, 144/18 obr. 16 Srodmiescie
powinien zosta¢ zakwalifikowane jako ZU, gdyz stanowig
one fragmenty parku miejskiego Dabie. [jednostka 29]

10. Wszystkie ogrody klasztorne w centrum miasta nalezy
zakwalifikowa¢ jako ZU, gdyz pelnia one funkcje
przyrodnicze i sa bardzo cennymi terenami zieleni pomimo,
iz nie sa publicznie dostgpne, z uwagi na gestosé zabudowy
w centrum miasta i deficyt terenéw zieleni. [ocm]

Ad 5.
uwzgledniona z
zastrzezeniem

Ad 11.

Ad6,7,8,9,10.
nieuwzgledniona
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11. Teren zieleni obejmujacy dz. 715/9 obr. 4 Krowodrza, czgsciowo

788 obr. 2 Krowodrza nalezy zakwalifikowa¢ jako ZU,

gdyz stanowia one teren parku miejskiego Miyndwki

Kroélewskiej. [jednostka 7 1 21] Ad 12, 13.
nieuwzgledniona

12. Teren zieleni obejmujacy dz. nr 22/3, 22/4 obr. 44

Krowodrza nalezy zakwalifikowa¢ jako ZU, gdyz stanowia

one zieleniec wzdtuz potoku Biatucha. [jednostka 24]

13. Calgq powierzchni¢ dziatki nr 437/4 obr. 12 Podgorze

nalezy zakwalifikowaé jako ZU, gdyz jest to w calosci Ad 14,

miejski Park Bednarskiego. [jednostka 12] nieuwzgledniona

14. Calg powierzchni¢ dziatek nr 21/13 obr. 17 Podgorze i
1/9 obr. 19 Podgorze nalezy zakwalifikowa¢ jako ZU, gdyz
sa to w catosci dziatki stanowiace czg$¢ parku miejskiego
Plaszow. [jednostka 30]

15. Cala powierzchni¢ dziatek nr 206/20, 228/16, 225/4,
224/3 obr. 55 Podgoérze nalezy zakwalifikowaé jako ZU,
gdyz sa to w calo$ci dziatki stanowiace czg$¢ parku
miejskiego Lilii Wenedy. [jednostka 31]

16. Teren zieleni obejmujacy dz. nr 351/439 obr. 55
Podgoérze nalezy zakwalifikowaé jako ZU, gdyz jest to
fragment parku miejskiego Aleksandry. [jednostka 51]

17. Teren zieleni obejmujacy dz. nr 115/4, 115/5, 115/6,
115/7, 121/5, 122/2, 123/2 obr. 59 Podgorze nalezy
zakwalifikowa¢ jako ZU, gdyz jest to fragment parku
miejskiego Rzaka. [jednostka 52]

18. Cata dziatka nr 408/12 obr. 105 Podgoérze oraz dz. nr
380/1 obr. 105 Podgorze, a takze fragmenty dz. nr 466/1,
466/10, 466/11, 471/8 obr. 105 Podgorze powinny by¢
przeznaczona pod ZU (wszystkie tereny ZP zgodnie z
obowiazujacym miejscowym planem zagospodarowania
przestrzennego Plaszow-Rybitwy). Poza ww. dziatkami,
wszystkie tereny ujete w przedmiotowym miejscowym
planem zagospodarowania przestrzennego jako tereny ZP,
powinny w Studium zosta¢ zakwalifikowane jako ZU.
Powyzsza uwaga wynika z faktu, ze rozwijajace si¢ w tej
czgsci  Krakowa osiedla zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej pozbawione sa urzadzonych terenow
zieleni. Ponadto odizolowane sa one uciazliwymi ciggami
komunikacyjnymi oraz terenami przemyslowymi od
najblizszych istniejacych badz projektowanych parkow
miejskich. [jednostka 49]

19. Dziatki nr 132/14, 132/13, 133/1, 134/17 obr. 31
Podgorze powinny zosta¢ zakwalifikowane jako ZU, gdyz
stanowia fragment terenu zieleni wzdhuz rzeki Wilgi.
[jednostka 16]

20. Nalezy wprowadzi¢ tereny ZP wokol Stawu
Ptaszowskiego 1 Zalewu Bagry. Zgodnie z Prognoza
odziatywania na S$rodowisko, sporzadzona w ramach
zmiany Studium: ,,...Zarowno Bagry jak i Staw Plaszowski
stanowiq wazne obiekty pod wzgledem ochrony cennych
gatunkow ptakow. Dla zachowania zasobow srodowiska

z zastrzezeniem

Ad 15, 16, 17,
18, 19, 20.
nieuwzgledniona
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wazne jest zabezpieczenie jak najwiekszej ilosci terenow
niezabudowanych w otoczeniu zbiornikow... " Ponadto
otoczenie Ww. zbiornikéw wodnych jest rowniez cennym
terenem rekreacyjnym, uzytkowanym przez mieszkancow
Krakowa. Zgodnie z Prognoza,,...Podniesienia wartosci
uzytkowych ~w  kierunku  wytworzenia  przestrzeni
rekreacyjnej, wymaga takze otoczenie zrekultywowanych
wyrobisk, a gtéwnie zbiornikow Przylasek Rusiecki, Bagry,
Zakrzowek, Staw Plaszowski. Adaptacja tego terenu
uwzgledniaé musi fakt, ze obiekty te sq waznym miejscem
rozrodu chronionych gatunkow ptazow i ptakow. Wskazane
kierunki  rekultywacji, polegajqce na uksztattowaniu
nowych wartosSci uzytkowych miejsca, mogq przyczynic sie
do stworzenia miejsc o unikatowej wartosci...” [jednostka
13 30]

24,

3048
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Wnosza o:

jednostka 19

1. Zamiang przeznaczenia dziatek 258/8, 258/5, 259/12,
259/4 obregb 9 Krowodrza z U na ZU z pozwoleniem na
odtworzenie/rekonstrukcje spalonego w 2002 r. kosciota z
Komorowic lub pozwolenie na przeniesienie innego
zabytkowego obiektu zagrozonego zniszczeniem wraz z
mozliwo$cia wprowadzania innych drewnianych obiektow
zabytkowych ~w  granice  Zespolu = Budownictwa
Drewnianego wpisanego rejestru zabytkow.

2. Zaznaczenie na planszy K2 informacji, iz zabytkowy
Zespo6t Budownictwa Drewnianego jest wpisany do rejestru
zabytkow.

3. Wilaczenie w granice terenu Zespolu Budownictwa
Drewnianego zabytkowej chatupy z Pasieki koto
Czernichowa.

4. Wykreslenie z rysunkow 2 i 3 uwarunkowan terenu z
funkcja ustug komercyjnych na dziatkach 354/1, 354/2,
354/4, 354/7, 354/8. 354/9, 354/10, 354/11, 354/12.

Uwagi ogdlne:
5. Ochrong otoczenia Wisty przed dalsza obudowa jej

brzegow wielkimi kubaturami — w celu zachowania
ekspozycji najstarszych zabytkéw i panoram Krakowa oraz
bliskich i dalekich wgladow krajobrazowych; negatywnym
przyktadem moze by¢ ul. Kosciuszki z funkcja UC i
dopuszczalna zabudowa do 25 m wysokosci czy zabudowa
MW pomigdzy ulicami Dietla, Sukiennicza, Koletek i inne.

6. Wprowadzenie zapisow dajacych zdecydowane
ograniczenie postgpujacej przebudowy kamienic i zmiany
ich na hotele, biura i ,akademiki”, celem ochrony
zabytkowego Krakowa i jego tozsamosci przed zamiang do
na miasto taniej rozrywki i miasto zdominowane przez
ustugi skierowane w wigkszo$ci do turystow.

7. Wprowadzenie zapisow wykluczajacych mozliwo$ci
zabudowywania wnetrz kwartalow miejskich nowymi
obiektami  kubaturowymi z garazami, parkingami
zastgpujacych likwidowana istniejaca tam do tej pory
zielen.

8. Wprowadzenie zapisOw gwarantujacych bezwzglednag

obszar catego miasta

caly zakres

Jednostka 19

Ad1, 2.
nieuwzgledniona
z zastrzezeniem

Ad 3.

Ad4,5,6,7,8,
9, 10.
nieuwzgledniona
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ochron¢ drzew 1 zieleni na terenie $rédmiescia w celu
poprawy jakos$ci srodowiska w miescie.

9. Wprowadzenie zapisow narzucajacych nowym obiektom
budowlanym w miejscach uzupehiajacych luki pierzei ulic,
obowiazku zachowania istniejacych linii zabudowy,
wysokosci wznoszonych budynkéw a wigc ochrona przed
ich dominacja nad zabytkowymi obiektami.

10. Wyeliminowanie przyktadow rozbieznos$ci zapiséw
studium z zapisami niedawno uchwalonych mpzp.

25.

3427

05.05.2014

L

Whnosi do Uktadu drég komunikacji kolowej w zachodnie;j
czesci Krakowa:

- o wprowadzenie do projektu polaczenia komunikacyjnego
trasa drogowa o klasie drogi gléwnej ruchu
przyspieszonego (KDGP) lub przynajmniej o klasie drogi
glownej (KDG) -dwujezdniowej (z trzema pasami ruchu w
kazdym z kierunkoéw) - istniejacych weztéw drogowych:
dwupoziomowego skrzyzowania ulicy Opolskiej z ulica W.
Weissa (na poétnocnym koncu wnioskowanego polaczenia
komunikacyjnego) ze skrzyzowaniem ulicy Ksigcia Jozefa
z Mostem Zwierzynieckim (na potudniowym koncu
wnioskowanego polaczenia komunikacyjnego).
Whnioskowana trasa komunikacji kolowej powinna
przebiegac nastgpujaco: wzdhuz istniejacej ulicy W. Weissa,
wiaduktem nad ukladem toréw kolejowych, wzdhuz
istniejacych ulic - B. Gtowackiego i Piastowskiej, tunelem
pod korytem Rudawy i pod grzbietem Wzgérza Sw.
Bronistawy.

Uzasadnienie: Wnioskowana trasa zostata przewidziana do
zrealizowania juz kilkadziesiat lat temu, jako cze$¢ tak
zwanej ,Trzeciej Obwodnicy Krakowa”, majacej za
zadanie skutecznie odciazy¢ od nadmiernego ruchu
kotowego ,,.Druga Obwodnice Krakowa”, czyli migdzy
innymi Aleje Trzech Wieszczow 1 Most Dgbnicki.
Dotychczas zrealizowano niektoére fragmenty projektowane;j
,Irzeciej Obwodnicy” a wsrdod nich dwupoziomowe
skrzyzowanie ulicy Opolskiej z ulica W. Weissa oraz Most
Zwierzyniecki z dwupoziomowym skrzyzowaniem z ulicg
Ksigcia Jozefa 1 wulicg Gen. B. Zielinskiego. Dla
umozliwienia budowy wnioskowanej trasy, wzdtuz ulic W.
Weissa, B. Glowackiego i Piastowskiej utrzymywana jest
wciaz odpowiednia rezerwa terenu. Pomimo braku
bezposredniego potaczenia ulicy Piastowskiej z Mostem
Zwierzynieckim (tunelem pod Wzgérzem Sw. Bronistawy),
takie zastgpcze potaczenie jednak funkcjonuje i czg$ciowo
odciaza Aleje Trzech Wieszczoéw (samochody w kierunku z
ponocy na potudnie jezdza ulicami Krolowej Jadwigi i
Ksigcia Jozefa). Projektowana tak zwana ,Trasa
Zwierzyniecka”, biegnaca od ulicy Armii Krajowej tunelem
pod Dolina Rudawy i Kopcem Kosciuszki, nigdy nie
zastapi w pelni wnioskowanej trasy ,,Weissa - Most
Zwierzyniecki”, bo taczy¢ bedzie (po wybudowaniu) inne
obszary miasta. W dodatku ,,Trasa Zwierzyniecka" ma
mniejsze szanse na szybka realizacje, bo jej koszt realizacji
jest znaczaco wyzszy od wnioskowanej trasy ,,Weissa -
Most Zwierzyniecki” - wymaga bowiem jednoczesnej
budowy dtuzszego tunelu, nowego mostu nad Doling Wisty
oraz catego potudniowego odcinka trasy az do ulicy W.
Witosa. Brak wnioskowanej trasy ,Weissa - Most
Zwierzyniecki” uniemozliwi kiedykolwiek w  pelni

obszar catego miasta

komunikacja

nieuwzgledniona

Przypisy —
pozycja
3427
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skuteczne odcigzenie od ruchu kotowego Alej Trzech
Wieszczow, Mostu Debnickiego i ulicy M. Konopnickie;j.
26. 3447 |05.05.2014 ]F Whnosi nastgpujace uwagi: obszar catego miasta caty zakres nieuwzgledniona | Przypisy —
(ponizsze stwierdzenia i uwagi sa opinia w tej sprawie) pozycja

I. Uwagi ogdlne.

1. Nasze zastrzezenia budzi wyjasnienie co do sposobu
zastosowania wnioskow, ztozonych w 2008 r. w zwiazku z
ogloszeniem o przystapieniu do sporzadzania studium.
Catos¢ wniosku zostala - zgodnie z Zatacznikiem do
Zarzadzenia Nr 1885/2009 PMK z dnia 28 sierpnia 2009 r.
- uwzgledniona bez zastrzezen. Nie rozumiemy, czy Urzad,
sporzadzajacy stosowny dokument w trybie przepisow
ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym
moze obwiesci¢ uwzglednienie wnioskow (dorozumiane: w
cato$ci i bez zastrzezen), nastgpnie czg$¢ z nich zastosowac,
za$ innej czgsci nie stosowac?

Na wszelki wypadek podtrzymujemy i powtornie wnosimy
uwage, zgloszona w tym zakresie na wstegpie pisma z daty
2013-08-17 (tj. uwagi w zwiazku z wylozeniem studium w
ub. roku).

Wobec sformulowania Zarzadzenia nr 221/2014 PMK z
dnia 31.01.2014 r., zal. nr 8, poz 8061, przypisy nr jw.:
,,...zostal  sporzqdzony projekt zmiany studium, ktory
wylozono do publicznego wglqdu i do ktorego mozna bylo
skladaé uwagi. Rozpatrzenie wnioskow do studium na
wstepnym etapie prac nie moglo byc, wiec ostatecznym
rozstrzygnieciem...”, z ostroznos$ci, wnosimy w trybie
sktadania uwag i jako uwagi do wylozonego projektu
studium - cato$¢ wnioskow, ztozonych w 2008 r. (w
zalaczeniu).

2. Krakéw potrzebuje rozwoju pod wzgledem jakosci
poziomu zycia  mieszkancow. Naszym  zdaniem
wprowadzanie zbyt wysokiej zabudowy (wskazaliSmy
problem w uprzednio ztozonych uwagach), uszczuplanie
zieleni 1 walorow krajobrazowych obnizy t¢ jakos¢. Z
nadmierna wysoko$cia wiagze si¢ problem przewietrzania
miasta, obudowywania i zastaniania zielonych wzgorz
(dotychczas, przez cate wieki ksztattujacych indywidualny
krajobraz i sylwet¢ Krakowa) oraz przestaniania widokdéw
charakterystycznych sktadnikéw historycznej przestrzeni
miasta. Dotyczy to szczegdlnie relacji wzgorz krakowskich
z Wista i jej wnegtrzem.

Jesli owa analiza, ktora przywotuje Urzad w ostatnim
zdaniu punktu ,,Ad. 3” (sic) jest opracowanie ..Mozliwosci
lokalizowania obiektow wysokosciowych w aspekcie
ochrony panoramy miasta Krakowa — analiza”, oprac, zbior.
Krakéw 2009, to, naszym zdaniem, nie moze ono by¢
wylaczng - ani nawet glowna - podstawa do kreowania
krajobrazu Krakowa dla przysztych pokolen.
Ustosunkowali$my si¢ do tego zagadnienia m.in. podczas
konferencji publicznej ,Jakos$¢ krajobrazu i przestrzeni
publicznej Krakowa”, jak odbyta si¢ 2010-10-27. z
dyskusja m.in. w zwiazku z omawianym opracowaniem. W
stanie, jaki znamy z 2010 r., w naszej ocenie opracowanie
obejmuje zdecydowanie zbyt waski zakres zagadnien.
Tymczasem malowniczy obszar Krakowa jest wyjatkowo
urozmaicony i skomplikowany pod wzglgdem rozmaitosci
uksztaltowania oraz pokrycia terenu, co, wraz z walorami
historycznej i przyrodniczej substancji, stanowi o
tozsamo$ci 1 indywidualno$ci miasta. Ksztaltowanie
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krajobrazu Krakowa wymaga wigc szerokiej dyskusji, z
udziatem tak fachowcdéw jak i spoleczenstwa: w Krakowie
sa specjalisci z wieloletnim do§wiadczeniem w dziedzinie
ksztaltowania krajobrazu, cate jednostki naukowe w tym
temacie si¢ specjalizujace a takze istnieja opracowania i
analizy, dotyczace zagadnien krajobrazowych (w skali
calego miasta oraz poszczegélnych problemow czy
obszarow).

W tej sytuacji, jako uwageg, ponownie wnosimy o
przeanalizowanie naszych uwag. zlozonych pismem
wspomnianym wyzej, 2013-08-17 (w odp. na ubiegloroczne
ogloszenie PMK ws. wylozenia) w zakresie, w jakim nie
zostaly one uwzglednione.

II. Uwagi 1 spostrzezenia w zakresie zagadnien,
dotyczacych otoczenia Wisly, bedace m. in. konsekwencja
uprzednich postulatow i wystapien w tej sprawie.

Od lat rozwija si¢ spoteczne rzecznictwo dla spdjnego
estetycznie 1 funkcjonalnie powiazania historycznych
granic Krakowa: Opactw OO Benedyktynow w Tyncu i OO
Cystersow w Mogile. Osia krajobrazowej tacznosci obu
obiektow, jest rzeka Wista wraz z jej Srodmiejskimi
bulwarami. Kilkanascie lat temu inicjatorzy przyjeli dla
okreslania tego obszaru nazweg Trasa rekreacyjna VIA
EUROPEA (mowimy o rekreacji tak duchowej, jak
fizycznej). Podkresla ona europejskie fundamenty polskiej
kultury, w tym estetyczne relacje pomigdzy Krakowem a
Rzymem.

Propozycja 1: (dotyczy przewidzenia w Studium
ustanowienia Parku Kulturowego VIA EUROPEA)
Wprowadzenie czwartego parku kulturowego w ,,Studium
uwarunkowan 1. " (do czgéci II 4.5 Studium) -
proponujemy Park Kulturowy VIA EUROPEA

Ochronie winna podlega¢ tafla rzeki Wisly oraz powiazanie
warto$ci przyrodniczych, gospodarczych i duchowych w
charakterystyczna przestrzen dziedzictwa narodowego -
krajobrazowej trasy pomigdzy Tyncem a Mogila.
Przenikanie i nawarstwianie si¢ owych wartosci stanowi o
istocie tozsamos$ci Krakowa jako stolicy polskiej pamigci.
Znaczenie i uzytkowanie tych walorow réwniez jako trasy
rekreacyjnej, wzrasta wraz ze potrzebami aktywnosci
fizycznej i kontaktu z wartoSciami wspotczesnego
spoteczenstwa Europy sieci wiedzy i wymiany informacji.
Park Kulturowy VIA EUROPEA powinien obejmowac:
obszar wokot Klasztoru OO Benedyktynow w Tyncu,
brzegi wislane na calej prawo- i lewobrzeznej diugosci
pomigdzy przystania rzeczna w Tyncu a Mostem Wandy
oraz obszar wokot Klasztoru OO Cystersow w Mogile. Na
calym. ok. 24 kilometrowym odcinku Wisty, na
niepowtarzalng cato$¢ krajobrazu sktadaja si¢ wybitne
wartos$ci przyrodnicze, gospodarcze i duchowe.

Propozycja 2:  (dotyczy  ustanowienie  Projektu
strategicznego Park Kultury VIA EUROPEA.)
Wprowadzenie nowego projektu strategicznego ,,Park
Kultury VIA EUROPEA, w miejsce obecnego ustalenia
Park rzeki Wisty” w czgsci 11.4.8 Studium: proponujemy
projekt strategiczny Park Kultury VIA EUROPEA

Celem projektu strategicznego Park Kultury VIA
EUROPEA powinna sta¢ si¢ kompleksowa ochrona
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istniejacych  warto§ci oraz przywrocenie utraconych
walorow otoczenia Wisty na obszarze pomigdzy Tyncem a
Mogita. Rewaloryzacja taka powinna podnies¢ jako$¢
korzystania przez krakowian z trasy rekreacyjnej wzdtuz
Wisty - dla kultury fizycznej i kultury pamigci.
Przywrdcenie utraconych i wzbogacenie istniejacych
wartosci przyrodniczych i kulturalnych na dhlugosci 24
kilometrow rozwinie zrodta formacji pracy solidarnej
mieszkancow Krakowa, ulatwi korzystanie z ustug
spotecznych 1 przedsigbiorczosci gospodarki opartej na
wiedzy; dzigki temu za$§ umocni znaczenie Krakowa jako
stolicy polskiej pamigci i tozsamosci, podniesie pomyslnosé
mieszkancow z pracy solidarnej - a przez to i atrakcyjno$é
gospodarcza miasta i regionu.
Dla uzasadnienia podajemy wybor uwag, zawartych do
sporzadzania mpzp ,,Bulwary Wisty” w odniesieniu do
catego wngtrza Wisty (od Tynca do Mogity):
ol ]I Krakowski odcinek rzeki Wisly winien by¢
rozpatrywany niejako lokalny i dorazny problem gminny,
ale jako zagadnienie nalezqce do wielkiego dziedzictwa
narodowego i swiatowego (w zakresie kulturowym) oraz
systemu korytarzy ekologicznych o ponadeuropejskim
znaczeniuf...]
2. Nalezy zatem uwzglednia¢ fakt, ze w Krakowie Wista i
jej otoczenie to:
- obszar, ktory zachowal w znacznym stopniu charakter
rzeki i jej otoczenia o niezwyklych wartosciach
przyrodniczych,
- fundamentalny element kompozycji przestrzeni
miejskiej Krakowa i wyrdznik tozsamosci Krakowa,
uksztattowany przez przyrode i czlowieka
- przestrzen w krajobrazie kulturowym, ktora uwidacznia
roznorodne  historyczne  skladniki — wspolczesnego
Krakowa i ich indywidualny wyraz. Dzieki temu nadal
czytelna jest specyfika urbanistyczna miasta i
ksztaltowana jest samoswiadomos¢ jego mieszkancow.
3. [...] nalezy ujqé przestrzen wnetrza Wisly jako
kluczowq determinante jakosci Zycia krakowian w
centrum  miasta. Wymaga  to  uwzglednienia
uwarunkowan spotecznych oraz srodowiskowych, w tym
szerokiego wachlarza potrzeb mieszkaricow, poczqwszy
od roli Wislty w ksztaltowaniu klimatu i przewietrzaniu
centrum miasta po funkcje miejsca kontemplacji i
rekreacji.
4. Celem [...] powinno by¢ sformutowania warunkow
polityki planowania przestrzennego dla tego obszaru,
zapewniajgcych mu:
- uchronienie od zatraty wyjatkowych i istotnych
wartosci,
- wykluczenie dewastacji i utraty jego szczegolnego
piekna.
Instrumentem ochrony elementow decydujacych o
zachowaniu wartosci i atrakcyjnosci terenu stac sie
powinien:
[...]- ustanowienie parku kulturowego wnetrza Wisty,
zgodnie z ustawq o ochronie zabytkow.
- wykorzystanie koncepcji systemu parkow rzecznych
Jjako skladnika zrownowazonego rozwoju przestrzennego
Krakowa. ,,

Rozstrzygnigcia oprze¢ na niezaleznych analizach
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krajobrazowych i konserwatorskich, uwzgledniajacych
wspomniane wyzej bogactwo naturalne, warto$ci
urbanistyki 1 architektury Krakowa oraz walory wngtrza
krajobrazowego doliny Wisty, z wykorzystaniem
opracowan juz istniejacych, wymagajacych aktualizacji i
syntezy (cytujemy poszczegodlne fragmenty):
-, Przy sporzqdzaniu analiz nalezy pamietac o
wyjatkowych uwarunkowaniach krajobrazowych, na
ktore skladajq sie widoki bliskie (w rejonie bulwarow) i
dalekie, siegajqce po krawedzie doliny, wyznaczone
przez wzniesienia Bramy Krakowskiej, z pasmami Bielan
i Sikornika, Krzemionek Podgorskich i Debnickich, z
uwzglednieniem dominanty Wawelu i Skatki oraz
panoram Krakowa. Kazimierza. Podgorza, Debnik i
Zwierzynca, eksponowanych od strony Wisty.”

., Szczegdlnie nalez) wystrzegaé  sie  prymitywnej
interpretacji hasta ,, odwracania Krakowa do Wisty",
rozumianego jako zabudowanie bulwarow. Historyczny
Krakow stykal sie bezposrednio z Wistq tylko poprzez
niektore zespoty zabudowy, np: Wawel, Skalke, klasztor
ss. Norbertanek, srodmiescie Podgorza. Nad Wislq
znajdujq sie za to skwery, parki a takze tereny zielone
czekajqce na urzqdzenie. Jest to specyfikq Krakowa,
odrozniajqcq sie jakosciq przestrzeni od typowych
rozwiqzan licznych — miast, ktore rzeki szczelnie
obudowaty.”

- ,,Oczekiwany kierunek dyspozycji planistycznych
zaktada utrzymanie szerokiej i wolnej od zabudowy
przestrzeni koryta rzeki i Je brzegow,
zagospodarowanych jako zielone bulwary i skwery.
Podstawowq funkcja tej przestrzeni winna wynika¢ z jej:
- roli w doskonalej ekspozycji zespotow zabytkowych
Krakowa

- naturalnych walorow rekreacyjnych

- roli korytarza ekologicznego droznego na calej
dlugosci, jako drogi migracji zwierzqt i ciqgu
aerosanitarnego, istotnego dla przewietrzania miasta,

- roli podstawowego ciqgu edukacyjno-rekreacyjnego
Krakowa, stuzqcego mieszkancom i turystom zgodnie z
ideq ,,Via Europea”, zgloszonq przez naszq
Konfederacje.”

- ,,Za wykluczone uwazamy zatem:

- przeksztalcenie brzegow Wisly w ciqg tranzytowej
komunikacji kofowe;.

- wprowadzanie zabudowy (np. hotelowej czy
,,apartamentowej”, itp.), ktora powstaje kosztem
walorow przestrzeni publicznej miasta. Przestrzen ta
bowiem jest dobrem zarowno mieszkancow Krakowa i
catej Polski, jako pomnik narodowego i swiatowego
dziedzictwa i nie moze zostaé zawlaszczona przez
inwestorow.  Dotyczy to rowniez nadbudow i
przeksztaicen istniejqcych obiektow [...]

- tworzenie barier ekologicznych i przeszkod w
przewietrzaniu miasta w postaci obiektow kubaturowych
nowoprojektowanych lub nadbudowywanych.

Zgloszone pismem jw. uwagi wyrazaty m.in. oczekiwania,
iz zachowane zostana indywidualne i specyficzne cechy
dzielnic historycznych oraz obiektow usytuowanych
wzdtuz rzeki i1 ich kontekstu, walory widokow i panoram,
ekspozycji biernej i czynnej, za§ zakazane beda inwestycje
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sprzeczne ze wskazanymi warto$ciami. Wnosili§my, by
zakres postulowanych dzialan inwestycyjnych ograniczy¢
wylacznie do uzupeliania historycznych  struktur
istniejacych 1 podporzadkowa¢ ich skali, zachowac
podstawowy sposob zagospodarowania brzegéw Wisty jako
zielonych bulwarow 1 skwerow, wykluczy¢é obiekty,
urzadzenia i funkcje szkodzace przyrodzie, a zwlaszcza
sprzeczne z rola glownego Kkorytarza ekologicznego
Krakowa, utrwali¢ i rozwina¢ wykorzystanie rzeki i jej
brzegéw jako podstawowego ciagu edukacyjno-
rekreacyjnego: pieszego, rowerowego oraz komunikacji
wodnej (w tym szlaku kajakowego i zeglarskiego) oraz
ustanowi¢ przestrzen spokojnej i zréwnowazonej rekreacji.
Naszym zdaniem sa one aktualne - wnosimy, by je
uwzgledni¢ podczas obecnego etapu opracowania zmiany
studium -

Pismo zawiera zalaczniki.

27.

3462

05.05.2014

L

Whnosi nastgpujace uwagi do obszaru dziatek 47/13 1 47/25
rog ulic Szlak i Warszawskiej ,,Park Jalu Kurka™:

1. W przedstawionym arkuszu nr 1 POWIAZANIA
KRAKOWA ZE STREFA PODMIEJSKA

(do dzialek jw. oraz inne sasiadujace dzialtki) sa oznaczone
jako jedyne w tym rejonie jako ,Zielen publiczna” (w
przeciwienstwie do innych terenow zielonych takich jak
ogrody ojcow Karmelitow na Piasku, czy ogrody siostr
Wizytek) a wlasciwym byto by uzywane tak jak w innych
przypadkach oznaczenie ,,obszar §rodmiejski” gdyz dziatki
sa wlasnoscia prywatna. O oznaczenie parku im. Jalu Kurka
jako ,Zielen publiczna” moze wynika¢ z blednego
przekonania iz jest to park miejski, a nie whasnosé
prywatna. (KARTA 1) ponadto zaznaczono jako zielen
publiczna inne obszary bedace albo parkingiem albo kepa
drzew na podworku kamienic przy ul szlak ( KARTA2)

2. W przedstawionym arkuszu nr 2 STRUKTURA
FUNKCJONALNA ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO MIASTA KRAKOWA.:

a) brakuje oznaczenia istniejacego wysokiego na 18m
budynku biurowego zlokalizowanego przy ulicy szlak
(KARTA3)

b) blednie oznaczono dziatke 47/13 jako tereny ustug o
charakterze komercyjnym na dzialce znajduje sig
najbardziej zabytkowa czg§¢ parku powinno by¢
Zzielen urzadzona” (KARTA 4)

C) pas zieleni szerokoéci 30m rozdzielony droga na
innych mapach historycznie byt ogrodem warzywnym i
jest przedmiotem postgpowania wypisu z rejestru
zabytkéow (DOZ - OaiK 6700/268/14) z uwagi na
btedny fakt wpisu, nigdy parkiem nie byl i nie znajduja
si¢ na nim zadne drzewa poza samosiejkami wigc na
pewno nie jest ,zielenia urzadzona” u jego poczatku
zlokalizowano budynek biurowy a obecnie jest
wykorzystywany jako parking i przestrzen dojazdowa
do oficyn budynkow od ulicy Pedzichow (KARTA 5 i
6) wigc powinien by¢ oznaczony jako ,tereny ushug o
charakterze komercyjnym”.

3. W przedstawionym arkuszu nr 3 STRUKTURA |
ROZMIESZCZENIE USLEUG W MIESCIE KRAKOWIE

dz. 47/13, 47/25

Jednostka 2

nieuwzgledniona

Przypisy —
pozycja
3462
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a) brakuje oznaczenia istniejacego wysokiego na 18m
budynku biurowego zlokalizowanego przy ulicy szlak
(KARTA 3)

b) blednie oznaczono dziatke 47/13 jako tereny ustug o
charakterze komercyjnym na dzialce znajduje sig
najbardziej zabytkowa czg¢§¢ parku - powinno byc
zielen urzadzona (KARTA 4)

C) powinien zosta¢ skorygowany oznaczony obszar
Ltereny ushug o charakterze komercyjnym”. (KARTA
7)

4. W przedstawionym arkuszu nr 5 ZASOBY
SRODOWISKA PRZYRODNICZEGO MIASTA
KRAKOWA

a) brakuje oznaczenia istniejacego wysokiego na 18m
budynku biurowego zlokalizowanego przy ulicy szlak
(KARTA 3) w jego miejscu jest oznaczenie ,,ro$linnosé
ogrodow zabytkowych i parkow”

b) pas zieleni szerokosci 30m nie powinien by¢
oznaczony jako ,ro$linno$¢ ogrodow zabytkowych i
parkéw” gdyz jest to nieuzytek ktory nigdy parkiem nie
byt i nie jest (KARTA 8 zestawieniec map
historycznych z komentarzem)

c) na obecnej przedstawionej do studium mapie jest
zaznaczona przerwa na drogg i od niej powinien by¢
zaznaczony park. Droga rozgranicza park od terenow
uzytkowych co najmniej od poczatku XIX wieku
wskazuje na to rowniez inwentaryzacja starodrzewu jak
i zdjecie lotnicze (KARTA 91 4)

d) wystepuje kolizja z innymi mapami (KARTA 6 i 7)
gdzie dziatka 47/13 jest oznaczona jako ,,Tereny ustug
o charakterze komercyjnym” a na tej mapie jest
wlasciwy zapis ,,roslinno§¢ ogrodéw zabytkowych i
parkoéw”

e) pas terenu od ulicy szlak jest przeznaczony pod parking
(m. in. dla budynku MISTiA) (KARTA 10i 11)

5. K6 PLANOWANIE MIEJSCOWE | PROGRAMY

OPERACYJNE

a) brakuje oznaczenia istniejacego wysokiego na 18m
budynku biurowego zlokalizowanego przy ulicy szlak
(KARTA 3) w jego miejscu jest oznaczenie ,zielen
urzadzona”

b) pasterenu od ulicy szlak jest przeznaczony pod parking
(m.in. dla budynku MISTiA) a jest oznaczony jako
,»ZU” (KARTA 10)

c) pas zieleni szerokosci 30m nie powinien byé
oznaczony jako ,,ZU” gdyz jest to nieuzytek ktory
nigdy urzadzona zielenia nie byt i nie jest (KARTA 3 4
58i9)

d) ponadto prowadzone sa negocjacje pomiedzy
wlascicielem terenu a Gming Miejska Krakow majace
na celu udostgpnienie publicznie terenu prywatnego
jako parku w jego oryginalnych granicach (fragment
projektu rewaloryzacji parku KARTA 12), propozycja
zmian (KARTA 13)

6.W przedstawionym arkuszu nr K3 SRODOWISKO
PRZYRODNICZE KIERUNKI I ZASADY OCHRONY |
ROZWOJU:

a) brakuje oznaczenia istniejacego wysokiego na 18m
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b)

c)

d)

€)

budynku biurowego zlokalizowanego przy ulicy szlak
(FOTOGRAFIA) w jego miejscu jest oznaczenie
»obszary o najwyzszym walorze przyrodniczym”
(KARTA3)

pas ziemi o szerokosci 30m nie powinien byc¢
oznaczony jako ,obszary o najwyzszym walorze
przyrodniczym” gdyz jest to nieuzytek ziemny
(KARTA45i9)

na obecnej przedstawionej do studium mapie jest
zaznaczona przerwa na drogg i od niej powinien by¢
zaznaczony obszar ,,obszary o najwyzszym walorze
przyrodniczym" (KARTA 14)

wystepuje kolizja z innymi mapami gdzie dziatka
47/13 jest oznaczona jako ,,Tereny ustug o charakterze
komercyjnym” a na tej mapie jest wlasciwy zapis
,obszary o najwyzszym walorze przyrodniczym”
(KARTAGI7)

pas terenu od ulicy szlak jest przeznaczony pod parking
(m. in. dla budynku MISTiA) a jest oznaczony jako
,obszary o najwyzszym walorze przyrodniczym”
(KARTA 10)

7. W przedstawionym arkuszu nr K1 KIERUNKI
ROZWOJU

a)

b)

c)

d)

€)

brakuje oznaczenia istniejacego wysokiego na 18m
budynku biurowego zlokalizowanego przy ulicy szlak
(FOTOGRAFIA) w jego miejscu jest oznaczenie
,zielen urzadzona” (KARTA 3)

pas zieleni szeroko$ci 30m nie powinien by¢
oznaczony jako ,,ZU” gdyz jest to nicuzytek ktory
nigdy urzadzona zielenia nie byt i nie jest (KARTA 4 5
8 1 9) jego oznaczenie jako ,,ZU” razem z wlasciwym
terenem parkowym moze wynika¢ z blednych zatozen
(KARTA 15)

przeznaczenie terenu jako ,,ZU” jest bledne pod
wzgledem warto$ci historycznych zabytkowego parku
(KARTA 8)

istniejaca od XIX wieku droga dojazdowa oraz
znalezione $wiadki archeologiczne jasno okreslaja
granicg ,,ZU”

prowadzone jest postgpowanie dotyczace korekty
wpisu do rejestru zabytkow (DOZ - OaiK 6700/268/14)
celowym jest oddzielenie zabytkowego parku
krajobrazowego (typ angielski) od oficyn kamienic od
ul. Pedzichow. (KARTA 16)

Pismo zawiera zalaczniki.

28.

3533

05.05.2014

R

Whnosi o:

1.

2.

Usunigcie oczywistych pomytek pisarskich w Tomie
il

Doprecyzowanie zapisow dotyczacych obiektow
handlowych o powierzchni sprzedazy powyzej 2000
m? zgodnie z zapisami ustawy o planowaniu i
zagospodarowaniu przestrzennym.

Wyznaczenie w Studium terenéw przeznaczonych do
zainwestowania w sposob umozliwiajacy harmonijne
ksztattowanie przestrzeni poprzez tworzenie
zwartych zespotow zabudowy.

Na mapie K1 przeanalizowanie zasiggu terenow
inwestycyjnych szczegolnie w jednostce strukturalne;j
nr 19, 37i 53.

Na mapie K3 przeanalizowanie zasiggu

obszar catego miasta

obszar catego
miasta

Ad.1
uwzgledniona

Ad.2,3,4,5
uwzgledniona z
zastrzezeniem

Ad. 6
nieuwzgledniona

Przypisy —
pozycja
3533
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wyznaczonych obszaréw w czesci: ,,0chrona Z zastrzezeniem
przyrody” (np. siedliska chronione) i ,,struktura
systemy przyrodniczego” (np. parki rzeczne) i
dostosowac do stanu faktycznego, szczegolnie w
jednostce strukturalnej nr 23 i 49.

6. Zwigkszy¢ intensywnos$ci zabudowy poprzez
odpowiednie zapisy w standardach przestrzennych
odnosnie glownych ulic w miescie (np. w rejonie ul.

Stella Sawickiego i al. Jana Pawta II). Ad 7.

7.  Wprowadzi¢ oznaczenie terenéw komunikacji w uwzgledniona z
legendzie rysunku i zmieni¢ definicje tych terenéw w zastrzezeniem
tek$cie zmiany Studium.

8.  Wylaczenie min. 50% wskaznika powierzchni Ad. 8
biologicznie czynnej wskazanego w strefie uwzgledniona z
przewietrzania miasta dla zabudowy ustugowe;. zastrzezeniem

[...] *wylaczenie jawnosci w zakresie danych osobowych; na podstawie art. 1 i 6 ustawy z dnia 29 sierpnia 1997r. o ochronie danych osobowych (Dz. U. z 2002 r., Nr. 101, poz. 926 z pdzn. zm.); jawno$¢ wytaczyl Tomasz Zidtkowski - inspektor w Biurze Planowania Przestrzennego UMK

Przypisy — informacje i wyjasnienia dotyczace rozpatrzenia uwagi — w zakresie uwag nieuwzglednionych, nieuwzglednionych z zastrzezeniem, uwzglednionych czeSciowo, uwzglednionych czesciowo z zastrzezeniem, uwzglednionych z
zastrzezeniem.

49,

Ad 1. Sterowanie przez Gming zmianami w przeznaczeniu terenu ma prowadzi¢ przede wszystkim do osiagnigcia realizacji ustalonych w Studium celow i zasad rozwoju, a w szczegdlnosci budowaniu zrownowazonej i policentrycznej metropolii spetniajacej
warunki miasta zwartego. Niezabudowane obszary (,,nieuzbrojone tereny migdzy Srodmiesciem a Nowa Huta i w Podgérzu™) sa predysponowane do zainwestowania. Wyznaczajac kierunki rozwoju przyjeto zatozenie, ze powigkszenie terenow mieszkaniowych
na obszarze miasta powinno odbywac si¢ z uwzglednieniem potrzeb i mozliwosci spoteczno-gospodarczych Miasta, z wykorzystaniem terenéw juz przeznaczonych na ten cel w obecnie obowiazujacych dokumentach planistycznych. Generalnie z mozliwosci
inwestycyjnych wylaczono tereny ogrodow dziatkowych. W pierwszej kolejnosci do zabudowy przeznaczac si¢ powinno istniejace rezerwy terendow inwestycyjnych, co jest zgodne z intencja sktadajacego uwage. W zwiazku z powyzszym uwagg uznaje si¢ za
uwzgledniona bez koniecznosci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

Ad 2. Studium wyznaczajac kierunki rozwoju dla tego terenu uwzglednilto istniejaca lokalizacje bazy MPO Sp. z 0.0. Rozmieszczenie takich punktow, tj. ustug z zakresu gospodarki odpadami, w dogodnych dla mieszkancoéw lokalizacjach zapewnia skutecznie
odbiér odpadéw nadajacych si¢ do ponownego przetworzenia, co bezposrednio ma przetozenie na zminimalizowanie nieefektywnego i nieekologicznego sktadowania odpadéw na sktadowiskach oraz na poprawe czystosci i wizerunku miasta. W ramach
realizacji powierzonych zadan wiasnych i zleconych, Wtadze Miasta przygotowuja spojny system dokumentdéw kierunkowych zawierajacych strategie i polityki dziatania dotyczace réznych sfer funkcjonowania gminy. W 2010 r. Miasto Krakow przyjeto
,Program Gospodarki Odpadami Komunalnymi w Krakowie”, ktorego celem jest stworzenie zintegrowanego systemu gospodarki odpadami bazujacego w gldwnej mierze na spalarni, powstajacej w rejonie ul. Giedroycia. W zwiazku z powyzszym dokument
zmiany Studium nie tworzy nowej polityki w zakresie gospodarki odpadami a jedynie wskazuje ustalenia przyjete w polityce kierunkowej dotyczacej odpadow przyjetej dla catego miasta Krakowa. Dziatalno$¢ sktadowiska komunalnego w Baryczy wg. przyjetej
polityki, w miar¢ przejmowania gospodarki odpadami przez spalarnig, bedzie ograniczana. Celem przyjetej polityki jest ograniczenie do niezbgdnego minimum dziatalno$ci ustugowej zwiazanej z gospodarowaniem odpadami w rejonie sktadowiska Barycz jak i
samego sktadowiska. Niemniej jednak nie mozna wskaza¢ jednoznacznego terminu zamknigcia sktadowiska, ktore nastapi ostatecznie dopiero z momentem catkowitej rekultywacji jego obszaru.

Ad 3, 4. Kolejowa trasa $rednicowa lezy w ciagu migedzynarodowej linii kolejowej E-30, objetej umowami europejskimi na dostosowanie do wymaganych parametrow technicznych. W Krakowie ma spetnia¢ istotne funkcje w obstudze Szybka Koleja
aglomeracyjna, integracyjnie powiazana z komunikacja miejska, przez istniejace i nowe wezly przystankowe. Alternatywna trasa kolejowa po linii obwodowej nie bedzie w tym zakresie konkurencyjna dla niej.

Ad 5. Odnosnie do kierunkéw rozwoju uktadu transportowego: Przyjete w projekcie zatozenia doboru podsystemdw przewozowych sa zwiazane z ciagloscia obowiazujacych wytycznych strategii rozwoju miasta i kontynuacja polityki transportowej oraz oparte
o analizy istniejacych i prognozowanych potrzeb transportowych, z uwzglednieniem technicznych i ekonomicznych uwarunkowan ich obstugi. Uogolnione opinie na temat cech poszczegdlnych $rodkéw przewozowych nie stanowia rzeczowych
kontrargumentow dla przyjetych kierunkéw rozwoju transportu.

Ad 6. Projekt zmiany Studium wytozony do publicznego wgladu w dniach od 4.03 do 14.04.2014 r., zawiera takie potaczenie. W zwiazku z powyzszym uwage uznaje si¢ za uwzgledniong bez konieczno$ci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

Ad 7. Prognoza ruchu, przeprowadzona w ramach prac poprzedzajacych Studium, wskazuje na mozliwo$¢ obstuzenia metrem znacznych potokéw pasazerskich, uzasadniajacych wprowadzenie tego $rodka przewozowego. Dla poréwnania - w Europie sa miasta
wielkosci w przyblizeniu podobnej do Krakowa, w ktorych funkcjonuje metro.

Ad 8. Uwzgledniona z zastrzezeniem w zakresie pkt a) - projekt zmiany Studium wylozony do publicznego wgladu w dniach od 4.03 do 14.04.2014 r., wskazuje, jako zasadg dla kierunkow rozwoju, uniezaleznianie transportu zbiorowego od ruchu pojazdow
indywidualnych. Nie naleza jednak do zakresu Studium rozwiazania szczegétowe weztow komunikacyjnych. W zwiazku z powyzszym uwage uznaje si¢ za uwzgledniona bez koniecznosci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie. Pismo w zakresie
pkt b) i ¢) nie stanowi uwagi do Studium w rozumieniu przepisoOw art. 11 pkt 11 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Rozwigzania szczegoétowe elementow systemu transportowego, budowa przej$¢ podziemnych i lokalizacja przystankow
autobusowych nie nalezy do zakresu ustalen Studium tzn. nie sa wymienione w art. 10 ust. 2 jako przedmiot regulacji Studium i w tym zakresie pismo nie jest rozpatrywane.

Nieuwzglgdniona w zakresie pkt d) - Funkcjonowanie domknigtej obwodnicy tramwajowej jest konieczne ze wzgledow eksploatacyjnych; zastapienie wskazanego w uwadze odcinka inng trasa w centrum miasta nie jest brane pod uwagg z powodu ograniczen
technicznych i konserwatorskich.

98.

Ad 1. W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zatozeniami polityki przestrzennej, zostalty wprowadzone zapisy dotyczace zasiegu terendw wylaczonych spod zabudowy (w tym obejmujacych korytarze przewietrzania miasta) oraz terenow pod rdézne
formy zagospodarowania terenow inwestycyjnych. Wyznaczono kierunki zagospodarowania terenéw, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktére tworzy harmonijna catos¢, spetnia zasady
zrownowazonego rozwoju i zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Obszary wymiany powietrza wskazano w oparciu o dostepne dokumenty i opracowania m.in. opracowanie ekofizjograficzne. Wybrane
rozwiazania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidlowe. Utrzymuje si¢ dotychczasowe ustalenia w tym zakresie. W
projekcie zmiany Studium nie przewiduje si¢ rozwoju zainwestowania mogacego w sposob znaczacy modyfikowaé warunki regeneracji powietrza i przewietrzania w skali miasta.

Ad 2. Pismo nie stanowi uwagi do zmiany Studium w rozumieniu przepisow art. 11 pkt. 11 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym, gdyz dotyczy zagadnien, ktore nie sa materia studialna (tzn. podlegaja regulacji przez plan miejscowy) tzn. nie
sa wymienione w art. 10 ust. 2 zawierajacym wyszczegolnienia jakie zagadnienia okres$la si¢ w studium i w tym zakresie nie jest rozpatrywane.

286.

Przyjete w projekcie zatozenia doboru podsysteméw przewozowych sa zwiazane z ciagloscia obowigzujacych wytycznych strategii rozwoju miasta i kontynuacja polityki transportowej oraz oparte o analizy istniejacych i prognozowanych potrzeb
transportowych, z uwzglednieniem technicznych i ekonomicznych uwarunkowan ich obstugi z zastrzezeniem, ze cze$¢ wskazan zawartych w uwadze (pkt 1-5, 7-8, 10) dot. rozwiazan szczegolowych elementéw systemu transportowego (budowa przej$é
podziemnych, lokalizacja przystankoéw autobusowych) nie nalezy do zakresu ustalefi Studium tzn. nie sa wymienione w art. 10 ust. 2 jako przedmiot regulacji Studium i w tym zakresie nie podlega rozpatrzeniu.
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Dodatkowe wyjasnienia:

- Studium nie zaktada rozwoju miasta do liczby 1,2 mln mieszkancow, lecz wytacznie uwzglednia mozliwos¢ wzrostu liczby uzytkownikow miasta do 1,2 mln, w co wliczeni sa mieszkancy innych gmin i regionéw kraju, korzystajacy codziennie z komunikacji
w Krakowie (w zwiazku z praca, nauka, ustugami i in). W obecnym stanie szacuje si¢ liczbg uzytkownikéw miasta na 1,0 mln, z czego ponad 0,2 mln nie jest mieszkancami Krakowa).

- Kwestia podziatu kompetencji w zarzadzaniu przestrzenia miasta mi¢dzy samorzad i organy administracji rzadowej (np. PKP, GDDKIiA) wynika bezposrednio z obowiazujacego prawa. Konstytucja RP (art. 16) przeznacza samorzadom wykonywanie cze$ci
zadan publicznych, w imieniu wlasnym i na wlasna odpowiedzialno$¢. Podziaty kompetencji reguluja ustawy (m.in. ustawa o transporcie kolejowym, ustawa o drogach publicznych). Zagadnienie nie dotyczy zakresu Studium.

- Prognoza ruchu, przeprowadzona w ramach prac poprzedzajacych Studium, wskazuje na mozliwo$¢ obshuzenia metrem znacznych potokow pasazerskich, uzasadniajacych wprowadzenie tego srodka przewozowego. Dla poréwnania - w Europie sa miasta
wielkosci w przyblizeniu podobnej do Krakowa, w ktorych funkcjonuje metro.

- Nieuzasadniony jest zarzut o nadmiernie rozbudowanej sieci tramwajowej Krakowa w $rédmiesciu, szczegdlnie w aspekcie kolizyjnosci tramwajow z ruchem samochodowym. Polityka transportowa Miasta zmierza do usuwania tego rodzaju kolizji lub ich
fagodzenia, ale kosztem uzasadnionych ograniczen dla ruchu samochodow w §rodmiesciu.

- pkt 6: Wykonanie tunelu dla tramwaju wraz z niezbedna rampa wyjazdowa w ciagu ulicy Podzamcze, u podnoza Zamku Wawelskiego, nie znajduje si¢ w zakresie dopuszczalnych rozwigzan - ze wzgledéw konserwatorskich; bytoby tez niezgodne z zasadami
uzytkowania i ochrony przestrzeni publicznej historycznego zespotu Miasta Krakowa. Teren ten nalezy do podlegajacych prawnej ochronie obszaroéw i uktadéw urbanistycznych: obszaru wpisanego na list¢ $wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego
UNESCO, uktadu urbanistycznego wpisanego do rejestru zabytkéw, obszaru uznanego za pomnik historii ,,Krakow - Historyczny Zespot Miasta”. Teren nalezy takze do strefy ochrony archeologicznej.

Zachowanie ciagtosci I obwodnicy tramwajowej jest konieczne m.in. za wzgledow eksploatacyjnych. Zabezpieczenie przed konsekwencjami przewezen chodnikéw w ul. Dominikanskiej nalezy do $rodkéw z dziedziny organizacji ruchu (m.in. takich jak
uspokojenie ruchu, pierwszenstwo dla ruchu pieszego na jezdni). Po przeprowadzeniu przez obszar §rodmiescia linii metra (lub innego rodzaju trakcji szynowej w tunelu) spadloby zapotrzebowanie na ruch tramwajéow na obwodnicy, w tym na ul.
Dominikanskie;j.

- pkt 9: Kolejowa trasa $rednicowa lezy w ciagu migdzynarodowej linii kolejowej E-30, objetej umowami europejskimi na dostosowanie do wymaganych parametrow technicznych. W Krakowie ma spetniaé istotne funkcje w obshludze Szybka Koleja
Aglomeracyjna, integracyjnie powiazana z komunikacja miejska, przez istniejace i nowe wezly przystankowe. Alternatywna trasa kolejowa po linii obwodowej nie bedzie w tym zakresie konkurencyjna dla niej.

297.

Ad 1. Projekt zmiany Studium nie obejmuje szczegétowych rozwiazan, zgodnie z przepisami ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym wskazuje natomiast kierunki rozwoju systemow komunikacyjnych, w powiazaniu ze stanem istniejacym.
Wskazania Studium umozliwiaja zaprojektowanie i realizacj¢ rozwiazan bezkolizyjnego i dogodnego doprowadzenia kolei do portu lotniczego.

Ad 2. Rozwiazania polaczen kolejowych na skale regionu, kraju i miedzynarodowa wychodza poza zakres Studium. Studium nawiazuje do przebiegu tras kolejowych przez Krakow, opartego o Umowy Europejskie AGC i AGTC, w ktorych okre$lono przebieg
korytarzy kolejowych dla ruchu osobowego i dla towarowego, takze do Koncepcji Przestrzennego Zagospodarowania Kraju. Wymienione jest w tym kontekscie takze potaczenie szybka koleja do Nowego Sacza i Stowacji. Wskazania do rozbudowy uktadu
kolejowego w obrebie Krakowa sa przedmiotem zapisow Studium.

Ad 3. Wskazania dla systemu Szybkiej kolei Aglomeracyjnej sa ujete w Studium (Tom 11.6.2, plansza K4). Uwzglednione sa m.in. konieczne do rozbudowy elementy infrastruktury, zapewniajace sprawna obstuge nowego podsystemu transportowego, w tym
mozliwo$¢ rozbudowy przekroju linii §rednicowej, zwigkszenie liczby przystankéw na poszczegélnych liniach wraz z ich orientacyjna lokalizacja, budowa tacznicy Zabtocie — Krzemionki, integracja z komunikacja miejska, wyposazenie w sie¢ parkingdw
przesiadkowych P&R.

Ad 4. Prognozy ruchu pasazerskiego, uwzgledniajace wzrost potencjatow ruchu w przysztosci oraz potrzebg powstrzymania niekorzystnego trendu odptywu pasazerow z transportu zbiorowego na rzecz przewozow samochodami, wskazuja na mozliwo$é
uzasadnionego ekonomicznie zastosowania metra. W projekcie Studium nie precyzuje si¢ jeszcze szczegdtdw rozwiazan technicznych tego $rodka przewozowego; wskazuje si¢ tylko kierunki powiazan funkcjonalnych z zagospodarowaniem i integracji z innymi
srodkami komunikacji w miescie. Uwzglednione sg wskazania dla rozwoju sSieci tramwajowej, w tym - budowa wymienionej w uwadze linii do Goérki Narodowe;.

Ad 5. Wymienione w uwadze odcinki rozbudowy tunelowych i naziemnych elementow sieci tramwajowej w Srodmiesciu zastgpuje w projekcie zmiany Studium uktad metra. W nawiazaniu do tego uktadu proponowane sa rozwinigcia sieci tramwajowej. Dla
propozycji instalowania nowych linii tramwajowych, zwlaszcza zas wykonywania ptytkich tuneli dla tramwaju w $rodmiesciu, z wyprowadzeniem ramp na powierzchnig terenu, konieczne jest uwzglednienie zastrzezen konserwatorskich; teren ten nalezy do
podlegajacych prawnej ochronie obszarow i uktadéw urbanistycznych: wpisanych na list¢ §wiatowego dziedzictwa kulturalnego i naturalnego UNESCO, uktadu urbanistycznego wpisanego do rejestru zabytkow, obszaru uznanego za pomnik historii ,,Krakow -
Historyczny Zespot Miasta”. Integracja przestrzenna systemu miejskiego i regionalnego, z racjonalnym ograniczeniem ruchu samochodowego, nalezy do podstawowych wskazan Studium w zakresie kierunkéw rozwoju transportu.

Ad 6. Rozwigzanie drugiego, obok ul. Zakopianskiej, wylotu z autostrady na potudnie wymaga koordynacji z uktadem drog krajowych poza granicami Krakowa i jego rozwiazanie jest poza uprawnieniami samorzadu miasta. Wiasciwym polem do rozwiazania
tego problemu mogtaby by¢ zmiana planu zagospodarowania przestrzennego wojewodztwa. Potaczenie potnocnego wlotu do Krakowa z planowanej drogi ekspresowej S7 jest w Studium uwzglednione - przez wskazanie rozbudowy ul. Okulickiego. Propozycja
zastapienia Trasy Zwierzynieckiej, Pychowickiej i Lagiewnickiej przez skrét tunelem do Mostu Zwierzynieckiego nie pozwoli na utworzenie III obwodnicy drogowej i wprowadzatyby ruch pojazdow na przeciazajacy si¢ uktad ulic: Kapelanka - Brozka. Model
uktadu drogowego z III obwodnica jest konsekwentnie kontynuowany w planach Krakowa od 20 lat. W $wietle analiz prognostycznych jego realizacja bedzie niezbedna dla skanalizowania zewngtrznych i migdzydzielnicowych relacji ruchu. Ograniczenie
udziatu ruchu samochodowego w ogdélnym ruchu na terenie nalezy do gtdéwnych celow w wytyczanych przez Studium kierunkach rozwoju transportu.

Ad 7. Przedstawienie rozwiazan szczegotowych dla bezkolizyjnych rozwigzan przejsé¢ dla pieszych i tras rowerowych, tj. ktadek dla pieszych i przej$¢ podziemnych, nie lezy w zakresie Studium. Wskazania ogolne dla systemu pieszego i rowerowego, zgodne z
postulatami zawartymi w uwadze, sa zawarte w zapisie Studium (Tom I1.6.2).

512.

Ad 1. Studium zaktada obstuge miasta metrem. Alternatywa, wymieniona w uwadze, polegajaca na odstapieniu od wprowadzenia metra do planowanego systemu transportu, wymagataby przygotowania od nowa projektu dla wigkszo$ci obszaru miasta. Na
obecnym etapie sporzadzania Studium nie uwzglednia si¢ do tej alternatywy.

Ad 2-10. Proponowane w uwadze nowe linie tramwajowe sa dobrane wylacznie wedtug kryterium geograficznego (potaczenia miedzy wszystkimi wazniejszymi osiedlami). Z punktu widzenia ekonomizacji rozbudowy systemu komunikacyjnego miasta
powinny by¢ brane pod uwage rowniez kryteria wynikajace ze spodziewanego obciazenia linii potokami ruchu pasazerskiego. Poprzedzajace projekt Studium opracowanie prognoz ruchu pozwolito na wyselekcjonowanie tras pod tym katem. Zgeszczanie sieci
tras poza wskazanymi w Studium nie jest wskazane. W przyjetym systemie rozwoju transportu wigksze z prognozowanych potokow ruchu beda mogty by¢ obstugiwane przez metro, a mniejsze - przez komunikacje autobusowa.

Ad 11. W Studium zostal wskazany punkt przesiadkowy z samochodéw na komunikacjg zbiorowa (P&R) przy terminalu tramwajowo-autobusowym Krowodrza Gorka. Do obstugi pasazerow z terenu Krakowa wzdtuz trasy Wolbromskiej wystarczajaca jest
komunikacja autobusowa.

Ad 12. Ze wzgledu na mate prognozowane potoki ruchu parking nie zostat zaliczony do sieci parkingdw strategicznych; nie bedzie to stanowi¢ przeszkody dla mozliwosci jego realizacji w razie potrzeby, w wymiarze stosownym do potrzeb. Wedtug obecnych
prognoz wystarczajacy jest zaplanowany uktad drég i 2 parkingdw: przy ul. Sliwiaka (petla tramwajowa) i w Biezanowie (wezet przystankéw kolei, tramwaju i metra).

Ad 13. Mozliwoéci wykorzystania dla SKA linii do Podleza, wraz z nowymi przystankami sa uwzglgdnione. Ze wzgledu na niewielkie potoki ruchu pasazerskiego w prognozie ten odcinek nie jest zaliczony do pierwszoplanowych w organizacji Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej. Rowniez nie jest zaznaczone powiazanie go z parkingiem P&R, jako strategicznym. W razie powstania w przyszlosci zapotrzebowania na budowg przystankow, ich realizacje beda mozliwe, w potaczeniu z parkingami.

Ad 14. Dziatania z zakresu uspokojenia ruchu sa regulowane przepisami prawa, odrebnymi od przepisow o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Studium podejmuje te problematyke tylko ogolnie (rozdz. 11.6.2).

Ad 15. Sterowanie przez Gming zmianami w przeznaczeniu terenu ma prowadzi¢ przede wszystkim do osiagniecia realizacji ustalonych w Studium celow rozwoju m.in. wzmacnianiu Krakowa jako osrodka metropolitalnego o wysokim potencjale
gospodarczym, naukowym i turystycznym. Odpowiednie rozmieszczenie funkcji i kierunkoéw zagospodarowania w przestrzeni Krakowa zawarte w projekcie zmiany Studium ma umozliwi¢ w przysztosci lokalizacje inwestycji m.in. majacych utrwalaé
metropolitalny status Krakowa. Wskazany w uwadze obszar objety jest projektem strategicznym Krakow-Nowa Huta Przysztosci, ktorego celem jest kompleksowa rewitalizacja infrastrukturalna, funkcjonalna i spoteczna.

Ad 16, 17. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenéw wraz z przypisanymi im parametrami zabudowy (wysoko$¢ zabudowy oraz wskaznik powierzchni biologicznie czynnej), w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem
zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktére tworzy harmonijna calo$¢, spelnia zasady zréwnowazonego rozwoju i zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego
ogolny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in. planom miejscowym. Wybrane rozwiazania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad
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dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe. Wyznaczajac w projekcie zmiany Studium kierunki rozwoju brano pod uwagg rowniez klasyfikacj¢ bonitacyjna gruntdow rolnych, jednak w niektérych
przypadkach (np. dla obszaré6w w §cistym centrum) nieuzasadnione bylo wprowadzanie ochrony gruntow wysokiej klasy, gdyz nie sa one wskazane do prowadzenia dziatalnosci rolniczej.

Ad 18. W oparciu 0 wystepujace uwarunkowania, dla obszaru przylegtego do al. gen. Wladystawa Andersa wyznaczony kierunek zagospodarowania terenu pod tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej — MW, celem zapewnienia takiego uksztattowania
przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato§¢ oraz uwzglednia w uporzadkowanych relacjach uwarunkowania i przewidywany rozwdj przy zachowaniu zasad tadu przestrzennego. Zgodnie z ustaleniami projektu Studium, na etapie sporzadzania planu
miejscowego, nastapi doprecyzowanie ustalen dla poszczegolnych terenéw znajdujacych si¢ w obszarze o gléwnym kierunku zagospodarowania pod tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej — MW, bowiem zgodnie z ustaleniami Studium w terenie tym
dopuszczona zostata mozliwos$¢ realizacji funkcji dopuszczalnej pod m.in. ushugi poprzez wyznaczenie terenu zgodnego z funkcja dopuszczalng badz poprzez ustalenie przeznaczenia uzupelniajacego, towarzyszacego przeznaczeniu podstawowemu, przy
zachowaniu okreslonych Studium wskaznikow. Ponadto w kierunkach zmian w strukturze przestrzennej dla jednostki strukturalnej 46 znalazt si¢ zapis: ,,Lokalizacja ustug lokalnych i ponadlokalnych na dzialkach przylegajacych do (...) al. gen. Wladystawa
Andersa”. W zwiazku z powyzszym uwage w tym zakresie uznaje si¢ za uwzglgdniona bez koniecznosci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

547.

W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenow, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna catos¢, spetnia zasady zrownowazonego rozwoju i zachowanie
fadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju calego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in. planom
miejscowym. Wybrane rozwigzania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe. Studium nie zaktada, lecz
wylacznie uwzglednia mozliwo$¢ wzrostu liczby uzytkownikow miasta i swoimi zapisami stara sie zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie w strukturach miasta (infrastruktura techniczna i spoteczna, komunikacja), rowniez w sytuacji faktycznego wzrostu liczby
mieszkancow.

1078.
Pozostawia si¢ dotychczasowe zapisy w tym zakresie. Sa one prawidtowe, nie wymagaja wprowadzania korekt i stanowia wystarczajaca podstawg do wprowadzenia szczeg6lowych ustalen stosowanych przy sporzadzaniu planow miejscowych.

1419.

W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terendow, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato$¢, spetnia zasady zrownowazonego rozwoju i zachowanie
fadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in. planom
miejscowym. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe. Studium nie zaklada, lecz
wylacznie uwzglednia mozliwo$¢ wzrostu liczby uzytkownikow miasta i swoimi zapisami stara sie zapewni¢ prawidtowe funkcjonowanie w strukturach miasta (infrastruktura techniczna i spoteczna, komunikacja), rowniez w sytuacji faktycznego wzrostu liczby
mieszkancow.

Przyjete w projekcie zalozenia doboru podsysteméw przewozowych sa zwiazane z ciagloscia obowiazujacych wytycznych Strategii rozwoju miasta i kontynuacja polityki transportowej oraz oparte o analizy istniejacych i prognozowanych potrzeb
transportowych, z uwzglednieniem technicznych i ekonomicznych uwarunkowan ich obshugi z zastrzezeniem, ze czgs¢ wskazan zawartych w uwadze (pkt 2-4,6-11) dot. rozwiazan szczegdétowych elementéw systemu transportowego (budowa przej$é
podziemnych, lokalizacja przystankéw autobusowych) nie nalezy do zakresu ustalen Studium tzn. nie s wymienione w art. 10 ust. 2 jako przedmiot regulacji Studium i w tym zakresie nie podlega rozpatrzeniu.

Dodatkowe wyjasnienia:

- Kwestia podziatu kompetencji w zarzadzaniu przestrzenia miasta mi¢dzy samorzad i organy administracji rzadowej (np. PKP, GDDKIiA) wynika bezposrednio z obowiazujacego prawa. Konstytucja RP (art. 16) przeznacza samorzadom wykonywanie czgsci
zadan publicznych, w imieniu wlasnym i na wlasng odpowiedzialno$¢. Podziaty kompetencji reguluja ustawy (m.in. ustawa o transporcie kolejowym, ustawa o drogach publicznych). Zagadnienie nie dotyczy zakresu Studium.

- pkt 1: Prognoza ruchu, przeprowadzona w ramach prac poprzedzajacych Studium, wskazuje na mozliwos¢ obstuzenia metrem znacznych potokdéw pasazerskich, uzasadniajacych wprowadzenie tego $rodka przewozowego. Dla porownania - w Europie sa miasta
wielkosci w przyblizeniu podobnej do Krakowa, w ktorych funkcjonuje metro. Nieuzasadniony jest zarzut o nadmiernie rozbudowane;j sieci tramwajowej Krakowa w $rédmiesciu, szczegdlnie w aspekcie kolizyjnosci tramwajow z ruchem samochodowym.
Polityka transportowa Miasta zmierza do usuwania tego rodzaju kolizji lub ich tagodzenia, ale kosztem uzasadnionych ograniczen dla ruchu samochodow w §rédmiesciu.

- pkt 2: Funkcjonowanie domknietej obwodnicy tramwajowej jest konieczne ze wzgledow eksploatacyjnych; zastapienie wskazanego w uwadze odcinka inna trasa w centrum miasta nie jest brane pod uwage z powodu ograniczen technicznych i
konserwatorskich. Wykonanie tunelu dla tramwaju wraz z niezbedna rampa wyjazdowa w ciagu ulicy Podzamcze, u podndza Zamku Wawelskiego, nie znajduje sie¢ w zakresie dopuszczalnych rozwigzan - ze wzgledow konserwatorskich; byloby tez niezgodne z
zasadami uzytkowania i ochrony przestrzeni publiczne] historycznego zespotu Miasta Krakowa. Teren ten nalezy do podlegajacych prawnej ochronie obszarow i uktadow urbanistycznych: obszaru wpisanego na liste §wiatowego dziedzictwa kulturalnego i
naturalnego UNESCO, uktadu urbanistycznego wpisanego do rejestru zabytkow, obszaru uznanego za pomnik historii ,,Krakow - Historyczny Zespo6t Miasta”. Teren nalezy takze do strefy ochrony archeologiczne;j.

Zachowanie ciagtosci I obwodnicy tramwajowej jest konieczne m.in. za wzgledow eksploatacyjnych. Zabezpieczenie przed konsekwencjami przewezen chodnikow w ul. Dominikanskiej nalezy do $rodkéw z dziedziny organizacji ruchu (m.in. takich jak
uspokojenie ruchu, pierwszenstwo dla ruchu pieszego na jezdni). Po przeprowadzeniu przez obszar $rodmiescia linii metra (lub innego rodzaju trakcji szynowej w tunelu) spadtoby zapotrzebowanie na ruch tramwajéow na obwodnicy, w tym na ul.
Dominikanskie;j.

- pkt 5: Kolejowa trasa $rednicowa lezy w ciagu migdzynarodowej linii kolejowej E-30, objetej umowami europejskimi na dostosowanie do wymaganych parametrow technicznych. W Krakowie ma spetnia¢ istotne funkcje w obshudze Szybka Koleja
Aglomeracyjna, integracyjnie powiazana z komunikacja miejska, przez istniejace i nowe wezly przystankowe. Alternatywna trasa kolejowa po linii obwodowej nie bedzie w tym zakresie konkurencyjna dla niej.

1773.

W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zatozeniami polityki przestrzennej, zostaty wprowadzone zapisy dotyczace zasiggu terenow wylaczonych spod zabudowy (w tym obejmujacych korytarze przewietrzania miasta) oraz terendw pod rdézne formy
zagospodarowania terendw inwestycyjnych. Wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna catos¢, spetnia zasady zréwnowazonego
rozwoju i1 zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Obszary wymiany powietrza wskazano w oparciu o dostepne dokumenty i opracowania m.in. opracowanie ekofizjograficzne. Wybrane rozwiazania bytly
wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe. Dokument Studium nie odpowiada za realizacjg poszczegdlnych inwestycji,
o ktérych mowa w uwadze.

1891.
Stosowne wskazania odno$nie polityki parkingowej, do stosowania w sporzadzanych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, zawarte sa w Tomie I1.6.2 zmiany Studium (Transport indywidualny). Wytyczne te wynikaja z Uchwaty Nr
LI1/723/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 29.08.2012 r. - dokumentu kierunkowego w zakresie rozwoju systemu parkingowego w miescie.

1987.

Projekt zmiany Studium zawiera stosowne ogolne zapisy, ktérych idea nawiazuje do wniesionej uwagi - zostaty zawarte w dokumencie Studium (Tom I1.5.8). UScislenie rozwigzan i parametrow elementdw gtownego uktadu sieci transportowych, w tym takze
szczegdtowe warunki realizacji, powinny by¢ ustalone w ramach miejscowych planéw. Wskazano réwniez ciagi zielonych alei w czgsci tekstowej (Tom I1.3.2 pkt 7) oraz czesci graficznej (plansza K1). W zwiazku z powyzszym uwageg uznaje si¢ za
uwzgledniona bez konieczno$ci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

2062.
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Ad 1, 2,3, 4,11, 13, 14, 15, 16, 19, 20. Przepisy ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w art. 10 ust. 2 wskazuja, jaki ma by¢ zakres przedmiotowy ustalen dokumentu Studium. W wyktadanym do publicznego wgladu projekcie mogly sig,
wigc znalez¢ tylko te zagadnienia, ktore ustawodawca wskazal, jako przedmiot ustalen Studium. W zwiazku z powyzszym, poniewaz postulowany zapis, nie dotyczy przedmiotu regulacji Studium, w tym zakresie w rozumieniu przepisow ww. ustawy nie
stanowi uwagi do Studium. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogolny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in. planom miejscowym. Ponadto Zgodnie z zasadami techniki
prawodawczej w uchwatach rad gmin nie powtarza si¢ przepisOw ustaw i rozporzadzen w zwiazku z tym, w zakresie, w jakim jest prowadzony monitoring stanu $rodowiska w otoczeniu sktadowiska odpadow Barycz, uwaga nie wymaga uwzglednienia. Ponadto,
uchwaty moga odnosi¢ si¢ wylacznie do spraw, ktore zostaty wskazane do uregulowania uchwata.

Ad5,6,7,8,9, 10, 12, 17, 18. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenéw, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore spetnia zasady zrownowazonego rozwoju i jest
zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane rowniez w kontek$cie obowiazujacych w gminie dokumentow planistycznych - wymieniony w uwadze obszar byt wskazany jako
przeznaczony do zainwestowania na cele o przewazajacej funkcji komercyjnej - w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe. W ramach realizacji powierzonych zadan wiasnych
i zleconych, Wladze Miasta przygotowuja spojny system dokumentow kierunkowych zawierajacych strategie i polityki dziatania dotyczace roznych sfer funkcjonowania gminy. W 2010 r., Miasto Krakow przyjeto Program Gospodarki Odpadami Komunalnymi
w Krakowie”, ktorego celem jest stworzenie zintegrowanego systemu gospodarki odpadami bazujacego w gtdwnej mierze na spalarni, powstajacej w rej. ul. Giedroycia. W zwiazku z powyzszym dokument zmiany Studium nie tworzy nowej polityki w zakresie
gospodarki odpadami a jedynie wskazuje ustalenia przyjete w polityce kierunkowej dotyczacej odpadow przyjetej dla catego miasta Krakowa. Dziatalno$¢ sktadowiska komunalnego w Baryczy wg. przyjetej polityki, w miare przejmowania gospodarki odpadami
przez spalarnig, bedzie ograniczana. Celem przyjetej polityki jest ograniczenie do niezbgednego minimum dziatalnosci ustugowej zwiazanej z gospodarowaniem odpadami w rejonie sktadowiska Barycz jak i samego sktadowiska. Niemniej jednak nie mozna
wskaza¢ jednoznacznego terminu zamkniecia sktadowiska, ktore nastapi ostatecznie dopiero z momentem catkowitej rekultywacji jego obszaru.

Dodatkowe wyjasnienia:

- Zostana skorygowane zapisy w kierunkach zmian (tabela jednostki 53) odno$nie ustug po pdétnocne;j stronie ul. Krzemienieckiej.

- dziatki 451/1 1 451/2 dla ktérych nie podano obrgbu nie zostaty znalezione w ewidencji gruntow, stad odniesiono si¢ do ,,innych bedacych we witadaniu miasta”. Nie wyklucza si¢ mozliwosci inwestycyjnych tego typu w granicach miasta, jednak nie jest
mozliwe wskazanie konkretnego obszaru na ten cel. Dokument zmiany Studium nie precyzuje gdzie i na jakich zasadach powstana takie obiekty. Wytyczne w tym zakresie beda mozliwe do uszczegdtowienia w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego.

2140.
W Studium zostat przedstawiony schematycznie uktad tras rowerowych. Przebieg trasy nr 1 przez ul. Limanowskiego w drugim wytozZeniu projektu zmiany Studium do publicznego wgladu uwzglednil uwage dotyczaca tej trasy z pierwszego wylozenia.
Alternatywa moze by¢ polaczenia tacznikiem wraz z trasa nr 7. Uktad ten nie jest zamknigty i mozliwe sa jego uzupetnienia i modyfikacje. Szczegotowe rozwiazania przebiegu tras rowerowych objgte sa odregbna procedura.

2206.

Ad 1. Ze wzgledu na lokalny charakter wskazywanego rozwiazania, uwaga ma odniesienie w projekcie Studium w cze$ci opisowej, w kontekscie ogdlnych zasad urzadzania ciagdw pieszych, bez wskazywania indywidualnej lokalizacji przej$cia/ktadki (11.6.2).
Ad 2. Szeroki wachlarz inwestycji, w tym rowniez kompleksy sportowo-rekreacyjne b¢da mozliwe do realizacji w ramach m. in. wyznaczonych obszaréw MU czy U. Dokument zmiany Studium nie precyzuje gdzie i na jakich zasadach powstana takie obiekty.
Wytyczne w tym zakresie beda mozliwe do uszczegdtowienia w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

2251.

Projekt rysunku studium sporzadzono zgodnie z §5 rozporzadzenia na kopii mapy topograficznej aktualnej na dzien przystapienia do sporzadzania tego dokumentu. Zawartos¢ podkiadu mapowego nie stanowi ustalen studium.

W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna catos¢, spetnia zasady zrownowazonego rozwoju i zachowanie
fadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogélny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in. planom
miejscowym. Wybrane rozwiazania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe. Ustalenia zawarte na
poszczegblnych rysunkach Studium sa spdjne i wzajemnie si¢ dopetniaja.

2400.

Ad 1, 2. Zastrzezenia nie odnoszace si¢ do ustalen dokumentu Studium, lecz zawierajace polemiki, zastrzezenia, czy komentarze dotyczace sposobu rozpatrzenia lub zapisow uzasadnien do uwag z I wylozenia - zawartych w zarzadzeniu Nr 221/2014 Prezydenta
Miasta Krakowa z dnia 31 stycznia 2014 r. (z pdzn. zm.), tj. nie dotyczace zapisow projektu zmiany Studium, w rozumieniu przepisOw ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym nie stanowig uwagi do Studium. Prezydent Miasta Krakowa,
rozpoznajac uwagi do projektu zmiany Studium, rozpatrzyt je w oparciu o przyjete zatozenia polityki przestrzennej, uwzgledniajac istniejace uwarunkowania merytoryczne i prawne.

Ad 3. Stosowne tekstowe informacje odnoszace si¢ do przestrzeni publicznych oraz terenow zielonych, w formie odpowiadajacej skali i roli dokumentu jakim jest studium, zawarto w Tomie II — rozdziat 11.3.2 (Obszary i sie¢ przestrzeni publicznych) oraz
rozdzial 1.5 (Ochrona i ksztattowanie §rodowiska i jego zasobow). Generalnie nie podj¢to szerszych dziatan zmierzajacych do podania w dokumencie Studium procentowego udziatu takich terenow — przewiduje si¢ poprawe tego stanu. Struktura wlasnosciowa
miasta moze ulega¢ ciaglym przemianom, w tym polegajacym na pozyskiwaniu przez Gming terenéw dla realizacji celow publicznych.

Ad 4. Projekt zmiany Studium zawiera stosowne ogdlne zapisy, ktorych idea nawiazuje do wniesionej uwagi - zostaty zawarte w dokumencie Studium (Tom I1.5.8). UScislenie rozwiazan i parametrow elementow glownego uktadu sieci transportowych, w tym
takze szczegdtowe warunki realizacji, powinny by¢ ustalone w ramach miejscowych planéw. Wskazano réwniez ciagi zielonych alei w czgsci tekstowej (Tom 11.3.2 pkt 7) oraz czgsci graficznej (plansza K1). W zwiazku z powyzszym uwagg uznaje si¢ za
uwzgledniong bez konieczno$ci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

Ad 5. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztatltowania przestrzeni, ktére tworzy harmonijna cato$¢, spelnia zasady zréwnowazonego rozwoju i
zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in.
planom miejscowym. Wybrane rozwigzania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

Ad 6. W Studium zostat przedstawiony schematycznie uktad tras rowerowych. Uktad ten nie jest zamknigty i mozliwe sa jego uzupetienia i modyfikacje. Szczegétowe rozwiazania przebiegu tras rowerowych objgte sa odrgbna procedura. Wskazania ogdlne dla
systemu rowerowego, sa zawarte w zapisie Studium (Tom I1.6.2).

2578

Ad 1, 2. Zgodnie z zasadami techniki prawodawczej w uchwatach rad gmin nie zamieszcza si¢ regulacji niezgodnych z przepisami ustaw oraz rozporzadzen. Uchwaly moga odnosi¢ si¢ wylacznie do spraw, ktore zostaty wskazane do uregulowania uchwata. W
dokumencie zmiany Studium, ktéry zgodnie z art. 12 ust. 1 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym uchwala rada gminy moga, wigc by¢ uregulowane wylacznie sprawy z zakresu przedmiotowego Studium okreslonego w art. 10 ust. 2 ww.
ustawy.

Ad 3, 4, 5, 6. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenow, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna cato$¢, spelnia zasady zréwnowazonego rozwoju
1 zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogo6lny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegdétowych informacji, przynaleznych m. in.
planom miejscowym. Wybrane rozwigzania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

Ad7,8.

- pkt 7: Projekt zmiany Studium wylozony do publicznego wgladu w dniach od 4.03 do 14.04.2014 r., zawiera stosowne informacje w tabeli jednostki 34, w czg$ci ,,komunikacja”.

- pkt 8: Projekt zmiany Studium wytozony do publicznego wgladu w dniach od 4.03 do 14.04.2014 r., zawiera stosowne oznaczenie w czg$ci graficznej projektu zmiany Studium (plansza K3).

W zwiazku z powyzszym uwage w tych punktach uznaje si¢ za uwzglgdniona bez konieczno$ci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.
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2586.

W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zatozeniami polityki przestrzennej, zostaty wprowadzone zapisy dotyczace zasiggu terendw wylaczonych spod zabudowy (w tym obejmujacych korytarze przewietrzania miasta) oraz terendw pod roézne formy
zagospodarowania terenow inwestycyjnych. Wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw, w oparciu o wyst¢pujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato$é, spetnia zasady zrownowazonego
rozwoju i zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Obszary wymiany powietrza wskazano w oparciu o dostgpne dokumenty i opracowania m.in. opracowanie ekofizjograficzne. Wybrane rozwiazania byly
wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

Dodatkowo w zakresie przywotywanej w uwadze uchwaty Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego zapisy Tomu I1.5.7 zostang skorygowane o zapis ,,ze zmianami”.

2594,

W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato$é, spetnia zasady zréwnowazonego rozwoju i zachowanie
tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzglgdu na jego ogélny charakter, wskazuje kierunki rozwoju calego miasta i nie zawiera szczegbtowych informacji, przynaleznych m. in. planom
miejscowym. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidlowe.

Dodatkowe wyjasnienia:

- pkt 1: Wschodnia cz¢s$¢ dziatki 475/91 pozostaje objeta terenem zieleni urzadzonej — ZU. Zastrzezenie dotyczy faktu, Zze przedmiotowe dziatki wpisane sa do rejestru zabytkow i czg$¢ znajdujaca si¢ w terenach zieleni urzadzonej (ZU) zgodnie z zapisami
projektu zmiany Studium (tom Il1) bedzie mogta zostaé przeznaczona w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego pod zabudoweg mieszkaniowa lub ustugowa na zasadach okreslonych przez wtasciwe organy ochrony zabytkow.

- pkt 3, 12: Zgodnie z ustaleniami Studium w terenie zieleni urzadzonej - ZU dopuszczona zostata mozliwos¢ realizacji funkcji dopuszczalnej pod m.in. zabudowy realizowanej jako terenowe obiekty i urzadzenia sportowe, przy zachowaniu okre§lonych w
Studium wskaznikow.

Natomiast w terenach wod $rédladowych - W dopuszczona zostata mozliwos¢ realizacji funkcji dopuszczalnej pod m.in. urzadzenia dla sportow wodnych. Ponadto we wskazaniach dla jednostki strukturalnej nr 30 znajduje si¢ zapis o utrzymaniu i rozwoju
obiektow ustug sportu i rekreacji w rejonie zbiornika Bagry. Dopiero na etapie sporzadzania planu miejscowego, nastapi szczegoétowe ustalenie przeznaczenie dla poszczegolnych terendw znajdujacych si¢ w obszarze o gléwnym kierunku zagospodarowania pod
ZUiW.

2601.

Ad. 1. Projekt zmiany Studium wytozony do publicznego wgladu w dniach od 4.03 do 14.04.2014 r., zawiera stosowne regulacje w Tomie II i III (jednostka 1). Forma zastosowanych zapiséw odpowiadaja skali i roli dokumentu jakim jest studium. Niezaleznie
od zapiso6w Studium Stare Miast podlega ochronie przez szereg odrgbnych aktow prawa (Unesco, pomnik historii, gminna ewidencja zabytkow, rejestr zabytkow, czy Park Kulturowy).

Ad. 2. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenéw, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato$¢, spetia zasady zrownowazonego rozwoju i
zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegdélowych informacji, przynaleznych m. in.
planom miejscowym. Wybrane rozwigzania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe. Utrzymuje si¢
dotychczasowe ustalenia w tym zakresie. W projekcie zmiany Studium nie przewiduje si¢ rozwoju zainwestowania mogacego w sposob znaczacy modyfikowaé warunki regeneracji powietrza i przewietrzania w skali miasta. Stosowne zapisy dotyczace sposobu
ogrzewania budynkow zawarto w Tomie 11.7.4. (System zaopatrzenia w cieplo).

Ad. 3. Dla wigkszosci ogrodow dziatkowych zapisy projektu Studium ustalaja kierunek zagospodarowania ZU, co zabezpiecza ich obecna funkcjg. Zgodnie z przyjeta definicja, symbol ZU oznacza tereny zieleni urzadzonej obejmujacej m. in. ogrody
dzialkowe. Natomiast czg$¢ ogrodow dziatkowych zostala wskazana pod niezbedne korytarze transportu kotowego i szynowego lub tez oraz pod zainwestowanie, zgodnie z oczekiwaniami prywatnych wilascicieli dziatek na ktorych te ogrody sa zlokalizowane
Ad. 4. Stosowne wskazania odno$nie polityki parkingowej, do stosowania w sporzadzanych miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, zawarte sa w Tomie I1.6.2 zmiany Studium (Transport indywidualny). Wytyczne te wynikaja z Uchwaty Nr
LIN11/723/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 29.08.2012 r. - dokumentu kierunkowego w zakresie rozwoju systemu parkingowego w miescie.

Ad. 5. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenow, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna cato$¢, spetia zasady zrownowazonego rozwoju i
zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogodlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegbélowych informacji, przynaleznych m. in.
planom miejscowym. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmianeg Studium sg prawidlowe.

Ad. 6. Zachodnia cze$¢ terenu WKS Wawel znajduje si¢ w projekcie zmiany Studium w terenie ustug — U, w ktorym jedna z funkcji podstawowych sa obiekty sportu i rekreacji. Ponadto we wskazaniach dla jednostki strukturalnej nr 7 znajduje sie zapis o
utrzymaniu i rozwoju obiektow ustug sportu i rekreacji klubu WKS Wawel. W oparciu o te zapisy mozliwe bedzie przy sporzadzaniu planu miejscowego wyznaczenie terenu sportu i rekreacji np. US. Wschodnia czgs§¢ terenu WKS Wawel znajduje si¢ natomiast
w terenie zieleni urzadzonej — ZU, w ktorym jedna z funkcji podstawowych jest zielen zatozen zabytkowych. W zwiazku z powyzszym uwage uznaje si¢ za uwzgledniona bez konieczno$ci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

Ad. 7. W oparciu o wystepujace uwarunkowania, dla omawianego obszaru zostal wyznaczony kierunek zagospodarowania terenu pod tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej — MW, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy
harmonijna calo$¢ oraz uwzglednia w uporzadkowanych relacjach uwarunkowania i przewidywany rozwoéj przy zachowaniu zasad tadu przestrzennego. Zgodnie z ustaleniami projektu Studium, na etapie sporzadzania planu miejscowego, nastapi
doprecyzowanie ustalen dla poszczegdlnych terendow znajdujacych si¢ w obszarze o gtdéwnym kierunku zagospodarowania pod tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej — MW, bowiem zgodnie z ustaleniami Studium w terenie tym dopuszczona zostata
mozliwo$¢ realizacji funkcji dopuszczalnej pod ustugi poprzez wyznaczenie terenu zgodnego z funkcja dopuszczalna badZ poprzez ustalenie przeznaczenia uzupetniajacego, towarzyszacego przeznaczeniu podstawowemu, przy zachowaniu okre§lonych Studium
wskaznikow.

Ad. 8. Pismo w zakresie pkt 8 nie stanowi uwagi do Studium w rozumieniu przepisdéw art. 11 pkt 11 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Rozwiazania szczegdétowe elementéw uktadu komunikacyjnego (rozwiazania techniczne, przekroje
pasa drogowego) oraz przebieg drog lokalnych i dojazdowych (np. al. Kijowska) nie naleza do zakresu ustalen Studium tzn. nie sa wymienione w art. 10 ust. 2 jako przedmiot regulacji Studium i w tym zakresie pismo nie jest rozpatrywane. W Studium
wskazano przede wszystkim kierunki rozwoju uktadu drogowego, zapewniajace ciagtos¢ uktadu komunikacyjnego oraz jego powiazanie z systemem zewnetrznym (ustaleniom podlegaja drogi w klasie zbiorczej i wyzszej). Doszczegotowienie projektowanego
uktadu drogowego nastapi dopiero na etapie sporzadzania planu miejscowego, w ktorym zgodnie z ustaleniami Studium ,,dopuszcza sie, w przypadku wyznaczonych w studium terenéw o gléwnym kierunku zagospodarowania pod tereny kolejowe albo tereny
komunikacji, ustalenie przeznaczenia terenu pod tereny komunikacji poprzez ich wyznaczenie w terenach sqsiednich, o ile zostanie utrzymany kierunek rozwoju systemu komunikacji i jego powiqzanie z systemem istniejqcym. W takim przypadku, tereny 0

Y

ustalonym w studium gliownym kierunku zagospodarowania pod tereny kolejowe lub tereny komunikacji przeznacza si¢ do zagospodarowania zgodnie z kierunkiem zagospodarowania okreslonym dla terenow bezposrednio z nimi sqsiadujqcymi” .

2647.

Zastrzezenia nie odnoszace si¢ do ustalen dokumentu Studium, lecz zawierajace polemiki, zastrzezenia, czy komentarze dotyczace sposobu rozpatrzenia lub zapisow uzasadnien do uwag z I wylozenia - zawartych w zarzadzeniu Nr 221/2014 Prezydenta Miasta
Krakowa z dnia 31 stycznia 2014 r. (z p6zn. zm.), tj. nie dotyczace zapisdw projektu zmiany Studium, w rozumieniu przepiséw ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym nie stanowia uwagi do Studium. Prezydent Miasta Krakowa, rozpoznajac
uwagi do projektu zmiany Studium, rozpatrzy? je w oparciu o przyjete zalozenia polityki przestrzennej, uwzgledniajac istniejace uwarunkowania merytoryczne i prawne.

Dodatkowe wyjasnienia:

- pkt 1: Zmniejszenie powierzchni terendw zieleni o 5, 5%, w stosunku do zapisow obecnego studium, jest m.in. uwarunkowane zaistniatymi juz przeksztatceniami trendw zielonych (zrealizowane zainwestowanie), potrzebami inwestycyjnymi miasta (uwalnianie
rezerw terenowych), uwzglednieniem wnioskow i uwag mieszkancow, realizowaniem przyjetych zatozen polityki przestrzennej.

- pkt 2: W $wietle przeprowadzonych analiz ksztattowania uktadu komunikacyjnego Krakowa w oparciu o prognozy potrzeb i mozliwosci obstugi miasta Trasa Pychowicka jest niezbednym elementem planowanego uktadu drogowego, ktory mialby pozwoli¢ na
stworzenie warunkow dla ptynnego ruchu pojazdow w strefie pozasrédmiejskiej i na stopniowe ograniczanie tego ruchu w §rédmiesciu, co bgdzie miato wplyw takze m.in. na ochrong powietrza w miescie. Przeanalizowane uwarunkowania dla przysztej budowy
tej trasy nie pozostawiaja mozliwoséci na swobodne wariantowanie jej lokalizacji. PotozZenie trasy, bliskie dotychczas planowanym rozwigzaniom, nie jest jednak przedstawiane w zapisie Studium z precyzyjna doktadnoscia (bez sprzecznosci z zakresem
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wymaganym dla tego dokumentu), ani nie moze przesadza¢ o szczegdtach rozwiazan technicznych i technologicznych drogi. Prezentowane w uwadze przeswiadczenie o nieusuwalnej kolizji budowy i funkcjonowania tej trasy z lasem t¢gowym nie jest
uprawnione na tym etapie planistycznym. Projekt Studium zaktada mozliwos$¢ pogodzenia aspektow funkcjonalno-spotecznych ze Srodowiskowymi w dalszych fazach postgpowania przygotowawczego do realizacji tej trasy.

Reasumujac - ograniczona szczegdétowos¢ Studium nie moze rozstrzyga¢ o ograniczeniu lub wyborze rozwiazan technicznych dla kierunkéw rozwoju waznych elementow transportu - w zwiazku z potencjalng mozliwo$cia powstania kolizji ze srodowiskiem
przyrodniczym. O mozliwos$ci i sposobie rozwiazania tego rodzaju kolizji rozstrzygaja, okreslone w przepisach odrgbnych, postgpowania wymagajace szczegbtowego przedstawienia wariantowych rozwigzan technicznych budowli.

- pkt 3: Uwagi w zakresie wprowadzenia proponowanych zapiséw do rozdziatu I1.5.4 (Tom II) nie uwzglednia si¢. Jednakze, projekt zmiany Studium znaczng cze$¢ zbiornikéw wodnych wraz z otoczeniem wskazuje do objecia ochrona, ktora rowniez moze by¢
realizowana przez odpowiednie zagospodarowanie przestrzenne. Natomiast nie jest przedmiotem Studium wskazywanie wlasciwej kategorii z zakresu form ochrony przyrody. Ponadto niezaleznie od wskazan Studium forma ochrony przyrody moga zosta¢ objete
obiekty, ktore spetniaja kryteria okre$lone w odpowiednich przepisach odrgbnych.

- pkt 4: Uwagi w zakresie wprowadzenia proponowanego generalnego zapisu ,,zakazujacego zabudowy istniejacych, urzadzonych skwerdow (...)” nie uwzglednia si¢. Ze wzgledu na skalg i charakter dokumentu Studium nie ma mozliwosci wyodrebniania
kazdego skweru, jako teren ZU. W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zatozeniami polityki przestrzennej, uwzgledniajac istniejace uwarunkowania merytoryczne i formalne, zostaly wprowadzone zapisy dotyczace zasiggu terendw wyltaczonych
spod zabudowy (m.in. niektore tereny istniejacych i urzadzonych skweréw przeznaczono pod zielen oznaczona symbolem ZU) oraz terendow pod rézne formy zagospodarowania terendw inwestycyjnych wraz z warunkami ich zagospodarowania, w tym wielkos$¢
powierzchni biologicznie czynnej okreslonej procentowo w strukturalnych jednostkach urbanistycznych. Daje to rowniez mozliwos¢ wprowadzania odpowiednich zapisdéw dotyczacych ,,chronienia terendow zieleni w $cistym centrum miasta” w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego.

Natomiast, pismo w zakresie postulatu wprowadzenia zapisu ,,zakazujacego zabudowy istniejacych, urzadzonych skwerdw (...)” nie stanowi uwagi do Studium.

Przepisy ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym w art. 10 ust. 2 wskazuja, jaki ma by¢ zakres przedmiotowy ustalen dokumentu Studium. W wyktadanym do publicznego wgladu projekcie mogty sig, wige znalez¢ tylko te zagadnienia, ktore
ustawodawca wskazal, jako przedmiot ustalen Studium. W zwiazku z powyzszym, poniewaz postulowany zapis, nie dotyczy przedmiotu regulacji Studium, a odnosi si¢ do okreslenia sposobu zagospodarowania i ,,zabudowy” (zakazu zabudowy) istniejacych,
urzadzonych skwerdw (a wigc odwoluje si¢ do uregulowan planu miejscowego), w tym zakresie w rozumieniu przepisOw ww. ustawy nie stanowi uwagi do Studium.

- pkt 5: W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zalozeniami polityki przestrzennej, uwzgledniajac istniejace uwarunkowania merytoryczne i formalne, zostaty wprowadzone zapisy dotyczace zasiggu terendw pod rozne formy zagospodarowania
terené6w inwestycyjnych wraz z warunkami ich zagospodarowania. Daje to réwniez mozliwo$¢ postulowanego ,,zabezpieczenia istniejacej zieleni”, ,,zachowania i ochrony pasa zieleni przyulicznej wzdluz ulicy Czarnowiejskiej” w miejscowym planie
zagospodarowania przestrzennego, ktory moze wprowadzi¢ szczegblowe rozwiazania np. linie zabudowy.

- pkt 6a (dziatki przy ul. Karmelickiej): W dotychczas obowiazujacych w gminie dokumentach planistycznych (studium, planach miejscowych) wymienione w uwadze dziatki byly wskazane, jako przeznaczone do zainwestowania i réwniez z tego powodu dla
tego trenu zostat wskazany kierunek rozwoju MU — tereny o przewazajacej funkcji mieszkaniowo—ustugowe;.

- pkt 6b (dziatki nr 167/70, 167/71, 167/72 oraz 167/74): W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zatozeniami polityki przestrzennej, zostaty wprowadzone zapisy dotyczace zasiegu terendOw wytaczonych spod zabudowy oraz terenéw pod roézne formy
zagospodarowania terendw inwestycyjnych wraz z warunkami ich zagospodarowania, ktore zostang szczegotowo okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego.

Dziatki wokot fortu nr 7 wskazane zostaty, jako tereny zieleni urzadzonej ZU, za wyjatkiem dziatek potozonych po potudniowe;j stronie fortu. Obszar tych dziatek zostal przeznaczony do zainwestowania zgodnie ze stanem faktycznym nieruchomosci, a kierunek
rozwoju zostal wyznaczony zgodnie z zainwestowaniem wystgpujacym w sasiedztwie, ze wskazaniem, aby rozwdj tego miejsca odbywat si¢ w kierunku zabudowy mieszkaniowej jedno i wielorodzinnej o parametrach zabudowy dostosowanych do parametréw
obiektow juz istniejacych w sasiedztwie. Ponadto, w celu ochrony otwarcia widokowego na fort nr 7 wraz z pozostaloécia drogi rokadowej, czg$¢ dziatki nr 167/75 oraz fragmenty dzialek nr 167/74 i 167/71 znalazly si¢ w terenie zieleni urzadzonej ZU.
Natomiast, dostosowanie lokalnych uktadéw komunikacyjnych do zmian zagospodarowania terenu nast¢puje w oparciu o plany miejscowe i decyzje administracyjne.

- pkt 6¢ (Park §w. Wincentego a Paulo): Dziatki nr: 382/27, 394, 395/1, 395/2, 396, 382/7 i 382/8 znajduja si¢ w projekcie zmiany Studium w terenach zieleni urzadzonej — ZU. W zwiazku z czym uwzglednienie uwagi w tym zakresie nie niesie za soba
koniecznosci wprowadzania zmian do Studium. Natomiast dziatki nr 393/2, 382/4 i1 382/21 objgte zostaly terenem zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej — MW zgodnie z celami rozwoju przestrzennego miasta.

- pkt 6d (skwerek im. Mariana Eilego): Projekt zmiany Studium wytozony do publicznego wgladu w dniach od 4.03 do 14.04. 2014 r., okresla na przedmiotowym terenie kierunek zagospodarowania ZU — Tereny zieleni urzadzonej, zgodnie z oczekiwaniami
sktadajacego uwage. W zwiazku z powyzszym uwage uznaje si¢ za uwzgledniona bez koniecznosci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

- pkt 6e (zadrzewione dziatki z potokiem Miynéwka w okolicy ul. Mtynskiej Bocznej): W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni,
ktére tworzy harmonijna cato$¢, spetnia zasady zrownowazonego rozwoju i zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju
calego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in. planom miejscowym. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu
sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

- pkt 7: W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zatozeniami polityki przestrzennej, zostaty wprowadzone zapisy dotyczace zasiegu terenéw wytaczonych spod zabudowy oraz terenéw pod rdzne formy zagospodarowania terendow inwestycyjnych wraz
z warunkami ich zagospodarowania, ktore zostang szczegdtowo okreslone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Tereny, na ktorych rosna lasy i sa one wyodrebnione, jako osobna kategoria geodezyjna gruntu ,,Ls” podlegaja szczegdlnej
ochronie na mocy przepiséw ustawy z dnia 3 lutego 1995r. o ochronie gruntéw rolnych i le§nych, co nie oznacza braku mozliwo$ci planowania przeksztalcania takich terenéw w tereny inwestycyjne.

- pkt 8: W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zalozeniami polityki przestrzennej, zostaly wprowadzone zapisy dotyczace zasiggu terenéw wytaczonych spod zabudowy (w tym obejmujacych korytarze przewietrzania miasta) oraz terenow pod rozne
formy zagospodarowania terenéw inwestycyjnych. Wyznaczono kierunki zagospodarowania terenéw, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna cato$é, spelnia zasady
zrownowazonego rozwoju i zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Obszary wymiany powietrza wskazano w oparciu o dostgpne dokumenty i opracowania m.in. opracowanie ekofizjograficzne. Wybrane
rozwiazania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sg prawidtowe. Utrzymuje si¢ dotychczasowe ustalenia w tym zakresie. W
projekcie zmiany Studium nie przewiduje sie rozwoju zainwestowania mogacego w sposob znaczacy modyfikowaé warunki regeneracji powietrza i przewietrzania w skali miasta.

- pkt 9: W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zatozeniami polityki przestrzennej, zostaty wprowadzone zapisy dotyczace zasiegu terendw wytaczonych spod zabudowy oraz terenéw pod rdzne formy zagospodarowania terenéw inwestycyjnych wraz
z warunkami ich zagospodarowania, ktore zostana szczegdélowo okre$lone w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego. Bagry oraz Staw Plaszowski wraz z rdznej szerokosci pasami terenu wzdluz ich brzegow ujete sa w kategorii W - wody
powierzchniowe §rdodladowe. Tereny ZU zostaty wyznaczone: w sasiedztwie zbiornika Bagry w czes$ci potnocnej linii brzegowej, a przy Stawie Plaszowskim na niewielkim fragmencie w cze$ci poéinocnozachodniej. W ramach terenéw o kategoriach
inwestycyjnych znalazly si¢ tereny zainwestowane jak i dotychczas niezabudowane dzialki, porosnigte réznorodna roslinno$cia. Wyznaczenie terenow MW, MNW, U nie oznacza zabudowy bezposrednio wzdtuz brzegdéw zbiornikéw. Te kwestie beda
regulowane w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego, gdzie wprowadza si¢ szczegdtowe rozwiazania np. linie zabudowy oraz zapisy zapewniajace lub przynajmniej umozliwiajace lokalne potaczenia ekologiczne. Nalezy tu rOwniez nadmienic,
ze zardwno obecnie jak i w przysztosci rolg ladowego korytarza ekologicznego pomigdzy zbiornikami stanowia niezabudowane, poro$nigte réznorodna roslinnoscia tereny kolejowe.

Ulica Kaplickiego jest - z punktu widzenia prognoz ruchu - waznym elementem przysztego uktadu drogowego, wspomagajacym ul. Wielicka, jako potaczenie migdzy II i III obwodnica w czgséci potudniowo-wschodniej. Ograniczona szczegétowos¢ Studium nie
moze rozstrzyga¢ o ograniczeniu lub wyborze rozwiazan technicznych dla kierunkoéw rozwoju waznych elementéw transportu - W zwiagzku z potencjalna mozliwoscia powstania kolizji ze srodowiskiem przyrodniczym. O mozliwosci i sposobie rozwiazania tego
rodzaju kolizji rozstrzygaja, okreslone w przepisach odrgbnych, postgpowania umozliwiajace uzyskanie zgody na realizacjg inwestycji przy zachowaniu wymagan srodowiskowych (podobnie jak dla pobliskiej inwestycji linii tramwajowej do ul. Wielickiej).

- pkt 10: Sterowanie przez Gming zmianami w przeznaczeniu terenu ma prowadzi¢ przede wszystkim do osiagnigcia realizacji ustalonych w Studium celéw rozwoju m.in. wzmacnianiu Krakowa jako o$rodka metropolitalnego o wysokim potencjale
gospodarczym, naukowym i turystycznym. Odpowiednie rozmieszczenie funkcji i kierunkéw zagospodarowania w przestrzeni Krakowa zawarte w projekcie zmiany Studium ma umozliwi¢ w przysztosci lokalizacj¢ inwestycji m.in. majacych utrwalaé
metropolitalny status Krakowa.

Teren wskazany do zainwestowania po wschodniej stronie ul. Lema obejmuje dawne ogrody dziatkowe i nie wchodzi w sktad Parku Lotnikow. Teren ten, jak rowniez teren analogiczny po zachodniej stronie ul. Lema oznaczony symbolem UM, z uwagi na
sasiedztwo powstajacej wielofunkcyjnej hali widowiskowej, jest predysponowany do lokalizacji inwestycji o znaczeniu metropolitalnym.

Poszerzone tereny ustug — U w rejonie al. Pokoju i ul. Nowohuckiej, stanowiace wiasno$¢ osdb prywatnych, beda stanowily uzupetnienie programu realizowanego w miejskim obiekcie oraz doprowadzi¢ maja do wlasciwej obudowy architektonicznej
podkreslajacej role tych arterii miejskich wskazanych w projekcie zmiany Studium jako gtéwne ciagi komercyjne.

- pkt 11: W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenow, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato$¢, spetnia zasady zréwnowazonego rozwoju i
zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogélny charakter, wskazuje kierunki rozwoju calego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in.
planom miejscowym. Wybrane rozwigzania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sg prawidlowe.
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- pkt 12: W projekcie zmiany Studium nie wskazuje si¢ przedmiotowego terenu pod zabudowe przemystowa, ale w oparciu o wystgpujace uwarunkowania oraz uwzgledniajac uwagi wniesione podczas I wylozenia, dla wskazanego w uwadze obszaru zostat
wyznaczony kierunek zagospodarowania terenu pod UM — Tereny zabudowy ustugowej oraz zabudowy mieszkaniowej wielorodzinne;.

- pkt 13: Metro zostato wprowadzone do projektu zmiany Studium jako cze$¢ systemu transportowego, adekwatnego do zakladanych kierunkow rozwoju miasta i aglomeracji i prognozowanych na tej podstawie przysziych wielko$ci potokow pasazerskich.
Koncepcja funkcjonalna metra jest zwigzana z projektami rozbudowy innych $rodkéw przewozowych - szybkiej kolei aglomeracyjnej, tramwajoéw oraz z projektami budowy sieci parkingéw przesiadkowych. Dokument Studium nie wskazuje szczegétowo
lokalizacji i rozwiazan technicznych uktadow komunikacji; wskazuje przede wszystkim kierunki ich rozwoju. Dookreslenie systemu metra w zakresie rozwiazan technicznych trakcji, tras i urzadzen komunikacji, w relacji z kosztami budowy i eksploatacji oraz
scenariuszami finansowania, nastapi przy pracach nad studium wykonalnosci tego systemu. Przygotowanie fazy realizacyjnej bedzie poprzedzone postgpowaniami administracyjnymi przy uwzglednieniu wymaganych ograniczen, m.in. ochrony archeologiczne;j.

- pkt 14: W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenéw, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato$¢, spetnia zasady zréwnowazonego rozwoju i
zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju calego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in.
planom miejscowym. Wybrane rozwigzania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sg prawidlowe.

2710.

Ad. 1, 3, 5. W projekcie zmiany studium, zgodne z przyjetymi zatozeniami polityki przestrzennej, zostaty wprowadzone zapisy dotyczace zasiggu terenéw wylaczonych spod zabudowy (w tym obejmujacych korytarze przewietrzania miasta) oraz terenéw pod
rézne formy zagospodarowania terenow inwestycyjnych. Wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw wraz z przypisanymi im parametrami zabudowy (wysoko$¢ zabudowy oraz wskaznik powierzchni biologicznie czynnej), w oparciu o wystgpujace
uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna cato$é, spelia zasady zrownowazonego rozwoju i zachowanie fadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany
Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju calego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in. planom miejscowym. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w
kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

Ad. 2. W Studium dla tras pieszych i rowerowych nie wyznacza si¢ odrgbnych terenow. Wskazania dla przebiegu tras rowerowych maja forme¢ schematyczna.

Ad. 4. Trasa Nowoptaszowska (ul. Kaplickiego) w czgsci lokalizowanej na potoc od terenéw kolejowych jest planowana w klasie drogi zbiorczej, jako element uzupetniajacy gltéwny drogowy uktad obwodnicowy. W kolejnych etapach przygotowania
inwestycyjnego moga by¢ zastosowane rozwiazania techniczne, w tym odpowiednia lokalizacja, ktore moga pozwoli¢ na realizacjg drogi z zachowaniem wymagan srodowiskowych, co bedzie przedmiotem odrgbnych postgpowan.

2787.

Ad.1,4,7,8,9,10, 12, 13, 15, 16, 17, 18, 19. W dokumencie Studium wyznaczono Kierunki zagospodarowania terenow, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato$é¢, spetnia
zasady zrownowazonego rozwoju i zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegdétowych
informacji, przynaleznych m. in. planom miejscowym. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa
prawidtowe.

Ad. 2. Studium jest dokumentem okreslajacym kategorie terenow o zréznicowanych funkcjach i kierunkach zagospodarowania sporzadzanym w skali 1:25000, ktora wymusza pewien stopien ogolnosci. Skala ta czgsto nie pozwala na oznaczenie stosunkowo
niewielkich terenow zielonych, jak w przypadku przedmiotowego fragmentu dziatki. W oparciu o wystgpujace uwarunkowania, dla przedmiotowego obszaru zostal wyznaczony kierunek zagospodarowania terenu pod tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej - MW, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna cato$¢ oraz uwzglednia w uporzadkowanych relacjach uwarunkowania i przewidywany rozwoj przy zachowaniu zasad tadu przestrzennego. Zgodnie z
ustaleniami projektu Studium, na etapie sporzadzania planu miejscowego, nastapi doprecyzowanie ustalen dla poszczegdlnych terenow znajdujacych si¢ w obszarze o gtdéwnym kierunku zagospodarowania pod tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej -
MW, bowiem zgodnie z ustaleniami Studium w terenie tym dopuszczona zostata mozliwos¢ realizacji funkcji dopuszczalnej pod zielen urzadzona i nieurzadzona m.in. w formie parkow, skwerdw, zielencow poprzez wyznaczenie terenu zgodnego z funkcja
dopuszczalna badz poprzez ustalenie przeznaczenia uzupetniajacego, towarzyszacego przeznaczeniu podstawowemu, przy zachowaniu okre§lonego w Studium wysokiego wskaznika powierzchni biologicznie czynnej. Wskaznik ten w jednostce strukturalnej nr
47 dla terendw zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej - MW wyznaczony zostal na poziomie minimum 50%, co tacznie z zapisem zawartym w kierunkach zmian w strukturze przestrzennej: "ochrona, ksztattowanie i tworzenie zieleni urzadzonej we
wnetrzach zabudowy blokowej", prowadzi¢ ma do wyznaczenia i ochrony w planie miejscowym skwerow i zielencow w obrebie zabudowy blokowe;j.

Ad. 3. Wybrane rozwigzania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiane Studium sa prawidtowe.

Zmiana wprowadzona w projekcie zmiany Studium w przedmiotowym terenie po I wylozeniu do publicznego wgladu uwzglednita istniejace zagospodarowanie na dziatce nr 95/1 obr. 54 NH.

Ad. 5. Dziatka 215/27 obr. 1 NH znajduje sie w projekcie zmiany Studium w catosci w terenie zieleni urzadzonej - ZU. W zwiazku z powyzszym uwage uznaje si¢ za uwzgledniona bez koniecznos$ci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

Ad. 6. Podzial przedmiotowych dzialek pomiedzy tereny pod zabudowe (tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej - MW) a tereny zielone (tereny zieleni urzadzonej - ZU) wynika z koniecznosci takiego uksztattowania przestrzeni, ktdre tworzy
harmonijna cato$¢, spetnia zasady zréwnowazonego rozwoju i zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta.

Ponadto jest kontynuacja kierunkow jakie wyznacza dla nich obowiazujace Studium, czyli spetnieniem zasady tzw. ciaglosci planistycznej majacej na celu stworzenie klarownych warunkéw dla funkcjonowania i rozwoju miasta.

Wybrane rozwiazania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

Ad. 11.

W zakresie jednostki 7: dla dz. nr 715/9 uwzgledniona czg$ciowo.

Projekt zmiany Studium w cze¢$ci graficznej, tam gdzie bylo to mozliwie, tereny komunikacji wskazuje do terendw inwestycyjnych. W zwiazku z tym dziatka nr 715/9 w czg$ci, w ktdrej obejmuje droge — al. Artura Grottgera, wlaczona zostata do terendw
zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej niskiej intensywno$ci — MNW. W pozostalej za$ czeSci, obejmujacej ciag pieszo-rowerowy i zielen parku Miyndéwka Krolewska, dziatka ta znalazta si¢ w terenach zieleni urzadzonej — ZU. Wybrane
rozwiazania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidlowe. W zwiazku z powyzszym uwage uznaje si¢ za
uwzgledniona czg$ciowo bez konieczno$ci wprowadzania zmian w przedmiotowym projekcie.

W zakresie jednostki 21: dla dz. nr 788 nieuwzgledniona.

W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw, w oparciu o wystepujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna cato$¢, spetnia zasady zrownowazonego rozwoju i zachowanie
fadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego og6lny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegdélowych informacji, przynaleznych m. in. planom
miejscowym. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

Ad. 14. Projekt zmiany Studium w czg$ci graficznej, tam gdzie byto to mozliwie, tereny komunikacji wskazuje do terenéw inwestycyjnych. W zwiazku z tym dziatka nr 21/13 w czg$ci, w ktorej obejmuje droge — ul. Lasowka i ul. Gumniska, wiaczona zostata do
terenow zabudowy mieszkaniowej jednorodzinnej i wielorodzinnej niskiej intensywnosci — MNW. W pozostatej za$ czgsci, obejmujacej zielen parku Plaszow, dziatka ta znalazta si¢ w terenach zieleni urzadzonej — ZU. Wybrane rozwiazania byly wnikliwie
analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidlowe.

Ad. 20. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenéw inwestycyjnych oraz kierunki zagospodarowania terendéw zieleni, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy
harmonijna cato$¢, spelnia zasady zréwnowazonego rozwoju i zachowanie fadu przestrzennego, oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego og6lny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i
nie zawiera szczegdblowych informacji, przynaleznych m. in. planom miejscowym. Wybrane rozwigzania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu
sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

3048.
Ad. 1. Utrzymuje si¢ dotychczasowe przeznaczenie terenu. Dziatania w zakresie przenoszenia obiektow zabytkowych naleza do kompetencji stuzb konserwatorskich a ustalone w proj. Zmiany Studium przeznaczenie umozliwia je , przy zachowaniu okre$lonego
wskaznika pow. biologicznie czynnej.
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Ad. 2. W proj. zmiany Studium, na planszy K2 (Srodowisko Kulturowe. Kierunki i zasady rozwoju). oznaczono jedynie zasieg obszaréw urbanistycznych wpisanych do rejestru zabytkéw (jako uaktualnienie rysunku 4 uwarunkowan kulturowych ). Rejestr
zabytkow Miasta Krakowa obejmuje blisko 1200 pozycji, stad nie ma mozliwosci wskazywania wszystkich obiektow zabytkowych w dokumencie opracowywanym w skali 1:25 000. Natomiast, wystgpujace wartos$ci srodowiska kulturowego, w tym m.in.
obejmujace uktady urbanistyczne, zespoly i obiekty zabytkowe, dobra kultury wspoétczesnej oraz miejsca pamigci narodowej, a takze istniejaca sylwete Miasta oraz jego walory krajobrazowe (w tym historyczny krajobraz miejski oraz warowny) zawarte zostaty
oprocz ogolnej informacji graficznej na planszy K2, rowniez w czesci opisowe;j, tj.: w Tomie 1.4 oraz Tomie IIIB (dla poszcze gblnych jednostek strukturalnych).

Ad. 3. Pismo w tej cze$ci nie stanowi uwagi do studium w rozumieniu przepiséw art. 11 pkt. 11 ustawy o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. Zesp6t budownictwa drewnianego na Woli Justowskiej objety jest wpisem do rejestru zabytkow - A-95,
decyzja z dnia 17.01.1970 r. i na stan obecny obejmuje karczme przeniesiona z Pasieki oraz spichlerz przeniesiony z Trzyciaza, umieszczanie kolejnych obiektow w ramach wpiséw rejestrowych nie nalezy do materii studium lecz podlega kompetencji
wojewodzkiego konserwatora zabytkow

Ad. 4. Prace nad uwarunkowaniami rozwoju (Tom I) w sktad, ktorego wchodza m. in.: rys. 2 pt.: ,,Struktura funkcjonalna zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa” i rys. 3 pt.: ,,Struktura rozmieszczenia ustug w Mieécie Krakowie” nalezacy do cze$ci
graficznej uwarunkowan Zmiany Studium zostaly przygotowane i zakonczone w roku 2009. Opracowujac kierunki rozwoju brano pod uwagg tez aktualne uwarunkowania. Na etapie sporzadzania ,,Zasad i kierunkow polityki przestrzennej ponownie
przeanalizowano stan istniejacy i w efekcie tej pracy zaproponowano kierunki rozwoju okreslone w Tomie I11.

Ad. 5. Projekt zmiany Studium uwzglgdnia wystepujace w obszarze Miasta walory widokowe, m.in. poprzez ustanowienie stref: ochrony sylwety miasta oraz ochrony i ksztaltowania krajobrazu (w ktorej wskazano najwazniejsze miejsca widokowych : punkty,
ciagi i osie oraz istniejace powiazania widokowe. W szczegolny sposob wskazano potrzebg ochrony wngtrza doliny Wisly. Ustalenia w tym zakresie zawieraja m.in.:

- zapisy dotyczace strefy buforowej obszaru wpisanego na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO,

- strefy ochrony sylwety Miasta (ze wskazaniem, ze sylwetg tworza rowniez pagory zrgbowe, stanowiace otoczenie obu brzegow Wisty),

- strefy ochrony i ksztaltowania krajobrazu, w ktorej m.in. wskazuje si¢ najwazniejsze i najcenniejsze miejsca widokowe, ktore stanowia podstawe do dokonywania analiz widokowych w odniesieniu do planowanych inwestycji

- zapisy dotyczace Srodowiska kulturowego dla jednostek urbanistycznych nr 4, 18 i 60 (obejmujacych rzekg Wisle z otoczeniem)

Ad. 6, 7, 8, 9, 10. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terenow, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna catos¢, spetnia zasady zrownowazonego
rozwoju i zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju calego miasta i nie zawiera szczegotowych informacji, przynaleznych
m. in. planom miejscowym. Wybrane rozwiazania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidlowe.

3427.

W planach ogblnych z 1977 r i z 1988 r. trzecia obwodnica byta prowadzona - od al. Armii Krajowej, z odcinkiem wzdtuz Rudawy - przez tzw. krétki tunel do skrzyzowania przy MosScie Zwierzynieckim. Sugerowane byto potaczenie ciagu ul. Weissa -
Glowackiego - Piastowskiej (drogi w nizszej klasie, niz obwodnica) z ta trasa przy Rudawie. Wada tych rozwiazan byty niekonsekwencje w ciagtosci tej obwodnicy w prawobrzeznej czgéci Krakowa. Inne rozwiazanie zostalo wskazane w planie ogolnym z
1994 r. - przez wprowadzenie tzw. dlugiego tunelu i wytrasowania ciaglej obwodnicy od al. Armii Krajowej do ul. Witosa. Plan ten zawieral jeszcze alternatywe w postaci krétkiego tunelu. Wyboru dhugiego tunelu na tras¢ obwodnicy dokonata Rada Miasta
Krakowa uchwata Nr CXIV/1024/98 z dnia 22 kwietnia 1998 r. Ten sposéb rozwiazania zostat podtrzymany w obowiazujacym Studium zagospodarowania przestrzennego Krakowa z 2003 r i jest kontynuowany w sporzadzanym obecnie projekcie zmiany
Studium. Uktad ten nawiazuje konsekwentnie do kierunkéw gltéwnych ciazen ruchu w miescie. Jego funkcjonalno$¢ potwierdzaja sporzadzane od lat prognozy ruchu. Bedzie przejmowat sprawnie duze potoki ruchu migdzydzielnicowego i zewngtrznego, co
pozwoli na ograniczenie wnikania tego rodzaju ruchu do sieci drog wewnatrz miejskich. Trasa trzeciej obwodnicy na obecnie zarezerwowane tereny w catosci dla odcinka od ul. Grota-Roweckiego do ul. Witosa (decyzja o ustaleniu lokalizacji drogi). Dla
pozostatych odcinkéw prowadzone sa jeszcze przygotowania do uzyskania decyzji o sSrodowiskowych uwarunkowaniach zgody na realizacjg.

3447.

W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijng cato$¢, spetnia zasady zrownowazonego rozwoju i zachowanie
fadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogdlny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegétowych informacji, przynaleznych m. in. planom
miejscowym. Wybrane rozwiazania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiane Studium sa prawidtowe.

Dodatkowe wyjasnienia:

- Rozpatrywanie wnioskéw zlozonych w odpowiedzi na ogloszenie o przystapieniu do sporzadzania zmiany Studium, miato miejsce na wczesnym etapie procedury planistycznej i miato charakter wstgpnego rozstrzygnigcia, ktore w wyniku kolejnych prac
dokumentem zostato zaktualizowane z uwzglednieniem istniejacych uwarunkowan merytorycznych i prawnych. Stosowna informacja zostala zawarta w zarzadzeniu Prezydenta Miasta Krakowa dot. rozpatrzenia wnioskow.

- Sterowanie przez Gming zmianami w przeznaczeniu terenu ma prowadzi¢ przede wszystkim do osiagnigcia realizacji ustalonych w Studium celéw rozwoju m.in. wzmacnianiu Krakowa jako osrodka metropolitalnego o wysokim potencjale gospodarczym,
naukowym i turystycznym. Odpowiednie rozmieszczenie funkceji i kierunkoéw zagospodarowania w przestrzeni Krakowa zawarte w projekcie zmiany Studium ma umozliwi¢ w przysztosci lokalizacj¢ inwestycji m.in. majacych utrwala¢ metropolitalny status
Krakowa.

Projekt zmiany Studium uwzglednia wystepujace w obszarze Miasta walory widokowe, m.in. poprzez ustanowienie stref: ochrony sylwety miasta oraz ochrony i ksztaltowania krajobrazu (w ktorej wskazano najwazniejsze miejsca widokowych : punkty, ciagi i
osie oraz istniejace powiazania widokowe. W szczegdlny sposob wskazano potrzebe ochrony wngtrza doliny Wisty. Ustalenia w tym zakresie zawieraja m.in.:

- zapisy dotyczace strefy buforowej obszaru wpisanego na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO,

- strefy ochrony sylwety Miasta (ze wskazaniem, ze sylwete tworza rowniez pagory zrebowe, stanowiace otoczenie obu brzegéw Wisty),

- strefy ochrony i ksztattowania krajobrazu, w ktérej m.in. wskazuje si¢ najwazniejsze i najcenniejsze miejsca widokowe, ktore stanowia podstawe do dokonywania analiz widokowych w odniesieniu do planowanych inwestycji

- zapisy dotyczace $rodowiska kulturowego dla jednostek urbanistycznych nr 4, 18 i 60 (obejmujacych rzeke Wiste z otoczeniem)

Wobec przyjetych w proj. zmiany Studium kierunkow rozwoju tej czesci Krakowa oraz zasad ochrony wystepujacych warto$ci, ktére ten rozwdj musi uwzglednia¢, nie znajduje uzasadnienia wskazywanie kolejnego parku kulturowego ani projektu
strategicznego o nazwie Via Europea.

3462.

Ad. 1, 2, 3, 4. Prace nad uwarunkowaniami rozwoju (Tom I) w sktad, ktorego wchodza m. in.: rys. 1 pt. Powiazania Krakowa ze strefa podmiejska”, rys. 2 pt.: ,,Struktura funkcjonalna zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa”, rys. 3 pt.: ,,Struktura
rozmieszczenia ustug w Miescie Krakowie” oraz rys. 5 pt. Zasoby $rodowiska przyrodniczego Miasta Krakowa” nalezacy do czgsci graficznej uwarunkowan Zmiany Studium zostaty przygotowane i zakonczone w roku 2009. Opracowujac kierunki rozwoju
brano pod uwagg tez aktualne uwarunkowania. Na etapie sporzadzania ,,Zasad i kierunkow polityki przestrzennej ponownie przeanalizowano stan istniejacy i w efekcie tej pracy zaproponowano kierunki rozwoju okreslone w Tomie III.

Ad. 5, 6, 7. W dokumencie Studium wyznaczono kierunki zagospodarowania terendw, w oparciu o wystgpujace uwarunkowania, celem zapewnienia takiego uksztaltowania przestrzeni, ktore tworzy harmonijna cato$¢, spelnia zasady zrownowazonego rozwoju i
zachowanie tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Projekt zmiany Studium ze wzgledu na jego ogélny charakter, wskazuje kierunki rozwoju catego miasta i nie zawiera szczegdétowych informacji, przynaleznych m. in.
planom miejscowym. Wybrane rozwigzania byty wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang Studium sa prawidtowe.

Dodatkowe wyjasnienia:

- Projekt rysunku studium sporzadzono zgodnie z §5 rozporzadzenia na kopii mapy topograficznej aktualnej na dzien przystapienia do sporzadzania tego dokumentu. Zawarto$¢ podktadu mapowego nie stanowi ustalen studium.

- Zgodnie z zapisami zawartymi w Tomie III mozliwe jest ustalenie w planach miejscowych przeznaczenia zgodnego z dotychczasowym sposobem wykorzystania terenu.

3533.
Ad. 2. Wskazane w poszczegdlnych jednostkach urbanistycznych tereny ustug w tym handlu wielkopowierzchniowego zostaty kazdorazowo ustalone w oparciu o analizg staniu istniejacego oraz zgodnie z przyjgta wizja rozwoju i polityka przestrzenna Miasta
Krakowa. Zgodnie z praktyka prawidlowo budowanego (poprzez rozwoj) miasta, tereny handlu powierzchniowego zostaly wyznaczone na obrzezach miasta przy gtownych trasach komunikacyjnych.
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Ad. 3, 4. W projekcie zmiany Studium, w oparciu o wystepujace uwarunkowania zostaty wskazane obszary do zainwestowania. Ksztaltowanie zwartych zespotéw zabudowy odbywacé si¢ bgdzie w celu zapewnienia takiego uksztattowania przestrzeni, ktore
tworzy harmonijng calos$é, spetnia zasady zrownowazonego rozwoju i zachowania tadu przestrzennego oraz jest zgodne z celami rozwoju przestrzennego miasta. Wskazuje si¢ jednak, iz zgodnie z ustaleniami Studium dopuszczona zostata mozliwosé dla
istniejacej zabudowy wyznaczenia terenu zgodnego z funkcja, przy zachowaniu okreslonych w Studium wskaznikow.

Ad. 5. Uwaga uwzgledniona z zastrzezeniem, ze tereny wylaczone z zabudowy, odgrywajace istotna rolg dla zréwnowazonego rozwoju miasta, wymagaja szczegdlnej ochrony przed zainwestowaniem. Studium ustala granicg pomig¢dzy terenami wskazanymi do
zainwestowania a enklawami zieleni w celu zapobiegania niekontrolowanemu rozpraszaniu struktury przestrzennej miasta, a takze w celu ochrony przed zainwestowaniem waznych komplekséw terenow zielonych stanowiacych strefe posrednia pomigdzy
obszarami zurbanizowanymi a obszarami zieleni naturalnej, petniacymi role otuliny niezbednej dla utrzymania i prawidtowego funkcjonowania srodowiska przyrodniczego, jak rowniez nienaruszania ekspozycji krajobrazowej w obszarach ksztaltujacych sylwete
miasta.

Ad. 6. Projekt zmiany Studium podkresla rangg gtéwnych ciagow komunikacyjnych poprzez szczegdlne wyzsze wskazniki zabudowy, ktore prowadzi¢ maja do odpowiedniej obudowy architektonicznej tych ulic. W uzasadnionych przypadkach, do juz
wskazanych w ten sposob ulic, dodano nowe. W pozostatym zakresie wybrane rozwiazania byly wnikliwie analizowane, weryfikowane i aktualizowane w kolejnych etapach prac nad dokumentem zmiany Studium i w ocenie organu sporzadzajacego zmiang
Studium sg prawidtowe.

Ad 7. Oznaczenia zwigzane z uktadem komunikacyjnym zostana skorygowane w zakresie ujednolicenia zapiséw w dokumencie Studium.

Ad. 8. Przeanalizowano strefe przewietrzania miasta i wprowadzono stosowny zapis w Tomie II.
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