Zatacznik
do zarzadzenia Nr...................
Prezydenta Miasta Krakowa z dnia...................

Procedura oceny zgodnosci dzialan podejmowanych przez Gming Miejskg Krakow
z Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015.

1. Zakres oceny

Zgodnie z zapisami Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015, ocena

dokonana zostanie w zakresie nastgpujacych zagadnien:

1) planowania przestrzennego,

2) transportu publicznego,

3) uktadu drogowego,

4) parkowania,

5) drég rowerowych,

6) organizacji i zarzadzania,

7) polityki ekonomiczno — finansowej,

8) ochrony srodowiska,

9) monitorowania podrozy, oddzialywania na zachowania transportowe oraz komunikowania
si¢ z mieszkancami i edukacji spoleczne;.

2. Etapy oceny

1) I etap (ocena poszczegélnych instrumentow):

Dla kazdego w wymienionych powyzej zagadnien, dla oceny skutkow realizacji zapisow
polityki transportowej (zgodnie z tabelami 1 - 9), zastosowana zostanie metoda ekspercka
oceniajaca taczny stopien realizacji polityki w danym obszarze. Przyjgto trzy stopnie
realizacji poszczegdlnych instrumentéw polityki z ocenami:

- 1 - niski,

-2 - $redni,

- 3 - wysoki.

2) II etap (ocena zagadnienia):

W 1II etapie oceny okreslona zostanie skumulowana warto§¢ wskaznika oceny realizacji
danego zagadnienia. Realizowane to bedzie poprzez obliczenie stosunku rzeczywistej
warto$ci oceny do maksymalnie mozliwej wyrazonej w % (tabela 10).

3) III etap (ocena realizacji polityki):

W III etapie oceny okre§lona zostanie skumulowana warto$¢ wskaznika oceny realizacji
polityki transportowej. Realizowane to bgdzie poprzez obliczenie stosunku rzeczywiste]
warto$ci sumy ocen wszystkich zagadnien do sumy maksymalnie mozliwych ocen
wyrazonego w %. W zwiazku z tym zaproponowano nastgpujaca interpretacje
skumulowanego wskaznika oceny polityki transportowe;:

1) 0—30 % polityka transportowa nie realizowana,

2) 31 - 50 % zagrozenie realizacji polityki transportowej,

3) 51-70 % polityka transportowa realizowana wystarczajaco,

4) >71 % polityka transportowa realizowana wlasciwie.
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Tabela 1.

Wskazniki w zakresie planowania przestrzennego rozwoju miasta. Ocena

(1-3)

Koordynacja polityki rozwoju przestrzennego Krakowa i gmin oS$ciennych,
w celu wiasciwego ukierunkowania procesu dekoncentracji osadnictwa, majaca
wplyw na zmniejszenie ruchu 1 przewozow, zwlaszcza realizowanych
samochodem osobowym oraz przeciwdziatajaca niepozadanemu uzaleznieniu od
tego srodka transportu.

Stymulowanie rozwoju miasta w obszarach dobrze obstugiwanych transportem
zbiorowym, w bezposredniej blisko$ci przystankow transportu szynowego (kolej,
tramwayj).

Preferowanie rozwoju osadnictwa w tych strefach peryferyjnych 1 podmiejskich,
ktére sa dogodnie powiazane koleja lub tramwajem z obszarami koncentracji
miejsc pracy 1 ustug w Krakowie.

Tworzenie lub przeksztatcanie struktury zespolow mieszkaniowych i ustugowych
W sposOb  przyjazny ruchowi pieszemu, rowerowemu 1 osobom
niepetnosprawnym oraz ukierunkowanie rozwoju na obstuge komunikacja
zbiorowa, w tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych dojs¢ do szkot oraz
przystankow.

Powiazanie uruchamiania dziatalno$ci inwestycyjnej ze sprawnos$cia uktadu
transportowego poprzez wydawanie decyzji lokalizacyjnych dla nowych
obiektow uwzgledniajacych istniejaca lub mozliwa do osiagnigcia dostgpnosé
komunikacyjna =~ samochodem  osobowym  (z zachowaniem  sprawnosci
funkcjonowania istniejacego lub  projektowanego ukladu drogowego),
a zwlaszcza transportem zbiorowym.

Tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na uciazliwosé
transportu.

Rezerwowanie w planach miejscowych paséw terenu na:
= trasy szynowe i drogowe (w tym umozliwiajace wyprowadzenie ruchu
ciezkiego 1 tranzytowego poza tereny intensywnie zabudowane),
= dworce i pgtle komunikacji miejskiej,
= parkingi, w tym przesiadkowe w systemie Park & Ride (zaparkuyj 1 jedz
transportem publicznym), lokalizowane glownie w bezposrednim
sasiedztwie trzeciej obwodnicy.

Ochrona rezerw komunikacyjnych ujetych w Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania  przestrzennego miasta Krakowa, koniecznych dla
prawidtowego funkcjonowania systemu transportu.




Tabela 2.

Wskazniki w zakresie transportu zbiorowego. Ocena

(1-3)

Dazenie do spojnosci systemoéw transportowych: lokalnego (miejskiego
1 podmiejskiego), regionalnego, krajowego i kontynentalnego, pozostajacych
w zasiggu dostepnosci mieszkancow ze szczegdlna uwaga skierowana na rozwoj
powiazan regionalnych i metropolitalnych, w tym z wykorzystaniem istniejacych
linii kolejowych.

Dazenie do integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemu transportu
zbiorowego drogowego 1 kolejowego (wezty przesiadkowe, w tym w uktadzie
»drzwi w drzwi”, wspolne rozklady jazdy 1 jednolity system taryfowy,
z dazeniem do wprowadzenia biletu waznego na wszystkie $rodki transportu
u wszystkich przewoznikow obstugujacych aglomeracjg).

Integracja przestrzenna 1 funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu
zbiorowego z innymi podsystemami (w tym parkingi przesiadkowe samochodow
oraz umozliwienie wykorzystania §rodkow transportu zbiorowego do przewozu
rowerow).

Racjonalizacja uktadu linii 1 rozktadow jazdy, w dostosowaniu do aktualnych
i potencjalnych potrzeb, uwzgledniajaca migdzy innymi lepsze wykorzystanie
transportu szynowego i eliminacj¢ konkurencyjnos$ci z liniami autobusowymi.

Wzmacnianie roli tramwaju jako podstawowego Srodka w przewozach
komunikacja zbiorowa przez:

— wykorzystanie  potencjalnych  mozliwosci  istniejacego  systemu
tramwajowego 1 sukcesywne jego modernizowanie, powstrzymujace
proces dekapitalizacji torowisk i taboru,

— stopniowe zastgpowanie obecnego taboru nowoczesnym taborem
niskopodtogowym,

— dazenie do oddzielenia ruchu tramwajowego od ruchu samochodowego,
z mozliwoscia wspolnego poruszania si¢ z autobusami komunikacji
zbiorowej,

— zwigkszenie zakresu uprzywilejowania tramwaju w ruchu miejskim, w tym
na skrzyzowaniach z sygnalizacja Swietlna,

— uzupehienie sieci szynowej o kolejne odcinki przewidziane w planie
rozwoju systemu transportu szynowego, w tym o odcinki poprawiajace
niezawodno$¢ funkcjonowania, przy czym priorytety 1 kolejnos¢
inwestowania w nowe trasy powinny wynika¢ z pelnej analizy
efektywnosci ekonomiczno — finansowej 1 funkcjonalnej mozliwych
scenariuszy rozwojowych.

Wprowadzenie na najbardziej zattoczonych ciagach o znaczeniu podstawowym
dla komunikacji autobusowej (o duzych potokach pasazerdéw i czgstotliwosciach
kursowania) wydzielonych paséw autobusowych (ewentualnie wspolnych
z torowiskami i1 przystankami tramwajowymi) oraz wprowadzanie dla nich na
skrzyzowaniach z sygnalizacja Swietlna priorytetow w ruchu.




Wprowadzanie zaawansowanych systeméw sterowania dyspozytorskiego dla
pojazdow komunikacji zbiorowej, w celu racjonalnego wykorzystania taboru i jak
najlepszego sprostania potrzebom podréznych z wdrazaniem nowoczesnych
technologii pozycjonowania pojazdow.

Lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do potrzeb pasazeréw, poprzez
dostosowywanie ustugi do indywidualnych potrzeb podréznych w wybranych
obszarach miasta (z wykorzystaniem pojazdéw o malej pojemnosci).

Rozw¢] zaawansowanych systemow informowania pasazerow, w tym
o nadjezdzajacych pojazdach, aktualnych warunkach ruchu, mozliwosci
przesiadek, czasie przejazdu.

Inspirowanie wymiany taboru autobusowego przez miejskiego przewoznika na
pojazdy niskopodtogowe, ekologiczne; promowanie wykorzystywania przez
przewoznikow pojazdow zasilanych gazem i innymi ,,czystymi paliwami”.

Artykulacja 1 obrona interesow klientéw komunikacji zbiorowej i zmniejszanie
zagrozenia bezpieczenstwa osobistego pasazerdw (monitorowanie pojazdow,
dworcow, przystankow).

Zapewnienie wlasciwych standardow gwarantujacych wysoka jako$¢ systemu,
ktora bedzie miata wplyw na wybor sposobu podrézowania.

Przyjecie do planowania dostosowania podazy do popytu wedlug zatozen
napetnien pojazdéw komunikacji zbiorowej w godzinach szczytu zestawionych
w tabeli:

Standardy maksymalnego napetienia w pojazdach komunikacji zbiorowe;.

Standard napeknienia:
Rok 2010 Rok 2008 Rok 2015
(etap) (perspektywa)
6 — 7 0s6b/m? 5 0sOb/m? 4 osoby/m?

Wilaczenie zbiorowego transportu wodnego na Wisle jako uzupetniajacej formy
przewozow w miescie.

Wprowadzenie systemow wspomagajacych, korzystanie z pojazdow komunikacji
miejskiej przez osoby niepelnosprawne, w tym systemu zapowiedzi glosowych
w pojazdach komunikacji miejskie;.




Tabela 3.

Wskazniki w zakresie ukladu drogowego i organizacji ruchu. Ocena

(1-3)

Dazenie do radykalnej poprawy stanu drég (odnowa i wzmocnienie nawierzchni).

Budowa nowych elementéw sieci drogowo — ulicznej wedlug nastgpujacych
zasad:

— usprawnienie funkcjonowania transportu zbiorowego,

— obstuga terenow nowej zabudowy,

— poprawa spdjnosci i wzmocnienie niezawodnosci sieci,

— uwolnienie obszaréw zwartej zabudowy od zewngtrznego ruchu
tranzytowego oraz  centralnych  obszar6w miasta od  ruchu
migdzydzielnicowego,

— powiazanie uktadu drog miejskich z autostrada i projektowana droga
ekspresowa.

Dbatos¢ o utrzymanie wysokiego standardu rozwigzan inzynierskich, w tym
nawierzchni ulic 1 placow w obszarach zabytkowych.

Projektowanie 1 wdrazanie zaawansowanych systeméw zarzadzania ruchem
z wykorzystaniem najbardziej efektywnych technologii, obszarowego sterowania
ruchem oraz planowanie, wdrazanie 1 rozw¢] inteligentnych systemow
transportowych.

Uwzglednianie w systemach sterowania oraz w rozwigzaniach organizacji ruchu
wymogu priorytetu dla pojazdéw transportu zbiorowego.

Wprowadzanie systemu informowania podréznych (kierujacych) o warunkach
panujacych w sieci drogowo — uliczne;.

Propagowanie sytemu grupowego korzystania z samochodu osobowego, w tym
tworzenie zachet do zwigkszania napetniania samochodu w podr6zach miejskich.

Ograniczanie ucigzliwosci ruchu samochodow cigzarowych przez:

— ograniczenia wjazdu pojazdéw o duzej tadownoSci w obszar centralny
1 wybrane obszary zabudowy mieszkaniowej,

— kierowanie  cigzarowego ruchu tranzytowego oraz tadunkoéw
niebezpiecznych na trasy obwodowe,

— czasowe ograniczenia ruchu cigzarowego i dostawczego (np. w dni
$wiateczne 1 w porze nocnej) na wybranych trasach i obszarach,

— budowe¢ systemu logistyki miejskiej, umozliwiajacej zaopatrzenie
obiektow produkcji, ustug i mieszkan w towary w oparciu o systemy
informatyczne umozliwiajace migdzy innymi organizacj¢ procesu
magazynowania, przeladunku i przewozu pojazdami dostosowanymi do
rodzaju tadunku oraz obstugiwanego obszaru,

— stymulowanie rozwoju terminali logistycznych, w ktorych nastgpowatby
przetadunek towaréow do pojazdow dostawczych; zapewnienie dostgpnosci
krawedzi zatadowczych 1 wytadowczych.




Stworzenie warunkéw dla poruszania si¢ alternatywnymi srodkami lokomoc;i
(meleksy, dorozki, omnibusy, tramwaj zabytkowy, tramwaj wodny, itp.).

Strefowanie dostgpnosci samochodem w rdéznych obszarach miasta przez
preferowanie niskiej dostepnosci przy wysokiej koncentracji podrozy oraz
w strefach konfliktowych.

Rozszerzenie zasiggu stosowania stref ruchu uspokojonego.

Dziatania  techniczne, organizacyjne, prewencyjne 1 propagandowo —
wychowawcze na rzecz poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Tabela 4.

Wskazniki w zakresie parkowania. Ocena

(1-3)

Ustalenie priorytetow zaspakajania potrzeb parkingowych na obszarach deficytu
miejsc postojowych w grupach: mieszkancy, klienci ustug, zatrudnieni.

Wprowadzanie 1 egzekwowanie (przy wydawaniu pozwolen na budowg)
normatywu parkingowego, ustalajacego maksymalna, lub minimalng liczbe
miejsc parkingowych, wskazana na obszarach wyznaczonych w Programie
obstugi parkingowej Miasta Krakowa, jaka mozna dopusci¢, badz jaka musi
zapewni¢ na swoim terenie inwestor, (z uwzglednieniem potrzeb 0s6b
niepelnosprawnych) ze wzgledu na koniecznos¢ zachowania rownowagi migdzy
pojemnoscia  uktadu  ulicznego a podaza miejsc  parkingowych,
z uwzglednieniem dostgpnosci obszaru komunikacja zbiorowa.

Uzaleznienie liczby miejsc postojowych dla duzych obiektow handlowych —
niezaleznie od przestrzegania dopuszczalnych wskaznikow — od wynikoéw
studium analizujacego wplyw parkingu na warunki ruchu w otaczajacej sieci
drogowo — uliczne;.

Budowa parkingdw wielopoziomowych (w tym podziemnych) w §rédmiesciu
w celu przywracania pierwotnej funkcji ulic. Ich budowa nie powinna zwigkszaé
potencjatu parkingowego obszaru s$rodmiejskiego, a by¢ ukierunkowana na
eliminacj¢ parkowania przyulicznego, co stworzy lepsze warunki dla pieszych
oraz dla komunikacji publiczne;.

Tworzenie 1 wprowadzanie zaawansowanych systemow informowania
podroznych o wolnych miejscach parkingowych oraz o kierunkach dojazdu do
parkingdw, z wykorzystaniem elementow systeméw prowadzenia przez sie¢ dla
dojazdu do tych parkingdw.

Ograniczanie liczby wydawanych abonamentoéw uprawniajacych do parkowania
w strefach $rodmiejskich.

Podejmowanie dziatan zmierzajacych do uporzadkowania parkowania
w osiedlach mieszkaniowych w zakresie eliminacji parkowania niezgodnego
z przepisami oraz tagodzenia skutkow deficytu miejsc postojowych.

Podejmowanie dziatanh majacych na celu wprowadzenie uregulowan odnos$nie
kontrolowania powstawania niewielkich parkingéw, ktoére nie wymagaja
pozwolenia na budowe.




Racjonalizacja wykorzystania istniejacych miejsc parkingowych, w tym przez
stosowanie w coraz szerszym zakresie oplat za parkowanie na terenach
publicznych.

Organizacja spojnej koncepcji systemu parkingowego dla autobusow
turystycznych.

Tabela 5.

Wskazniki w zakresie dréog rowerowych i ciagéw pieszych oraz urzadzen| Ocena
dla osob niepelnosprawnych. (1-3)

Rozwoj systemu transportowego bez barier dla ruchu pieszego i rowerowego.

Intensywna rozbudowa sieci droég rowerowych zgodnie z przyjetymi
standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej, w tym:
— $ciezek rowerowych w obrebie pasa drogowego,
— ulic przystosowanych do wspodlnego ruchu rowerzystow i pojazdéw
samochodowych, w tym ulic o ruchu uspokojonym,

— samodzielnych $ciezek rowerowych (tj. prowadzonych niezaleznie od
uktadu ulic).

Priorytetowe traktowanie powigzan ze srdédmiesciem, kampusami uczelnianymi,
oSrodkami rekreacji, w tym powiazanie z glownymi ciagami w sasiednich
gminach.

Budowa miejsc postojowych dla roweréw, w tym parkingdw strzezonych,
tworzenie systemu wypozyczalni rowerow miejskich.

Budowa ktadek nad rzekami oraz kiladek 1 przej$¢ podziemnych pod liniami
kolejowymi, ulicami.

Utrzymanie dogodnej gestosci przej$¢ dla pieszych, zapewnienie odpowiedniej
szerokosci chodnikéw 1 przejs¢ dla pieszych.

Dbanie o stan i estetyke chodnikow, zielen chodnikowa i inne urzadzenia
separujace ruch pieszy od bezposredniego kontaktu z ruchem samochodowym.

Poprawa dostosowania sygnalizacji $wietlnej do potrzeb ruchu rowerowego
1 pieszego.

Tabela 6.

Wskazniki w zakresie organizacji i zarzadzania. Ocena

(1-3)

Realizowanie zasady oddzielania funkcji zarzadzania od funkcji wykonawczych
w calym sektorze transportowym.

Integracja zarzadzania calym systemem transportowym (drogi, torowiska,
zarzadzanie ruchem, transport zbiorowy) w jednej jednostce organizacyjne;.

Dazenie do demonopolizacji rynku uslug przewozowych, z przestrzeganiem
regut uczciwej konkurencji; wykorzystanie powstajacych w ten sposob
mozliwosci poprawy jakosci i1 obnizki kosztow transportu zbiorowego przez
uruchomienie mechanizméw konkurencji, konkurencji, w tym pobudzanie




konkurencyjnosci pomigdzy przewoznikami, wykorzystywanie instrumentarium
przetargowego w ksztalttowaniu obslugi komunikacyjnej, stosowanie orientacji
rynkowej przejawiajacej si¢ w prowadzeniu regularnych badan marketingowych,
réwnoprawnym dostgpie przewoznikow niekomunalnych, prywatnych oraz
przewoznika komunalnego do infrastruktury komunikacyjnej takiej jak,
wydzielone pasy dla komunikacji zbiorowej, dworce, przystanki.

Zarzadzanie mobilno$cia poprzez tworzenie warunkéw przestrzennych,
socjalnych i1 gospodarczych do obnizania potrzeby dokonywania podrézy i/lub
ich realizowania ,,przyjaznymi” $rodkami podrdézowania, badz odbywania poza
godzinami szczytow przewozowych.

Tabela 7.

Wskazniki w zakresie polityki ekonomiczno — finansowej i fiskalnej. Ocena

(1-3)

W oparciu o analizy funkcjonalno-ruchowe opracowywanie, aktualizowanie
i uchwalanie wieloletnich plandw inwestycyjnych i programéw, zapewniajacych
srodki finansowe dla ugruntowania stabilnych warunkéw funkcjonowania
1 rozwoju transportu.

Intensyfikacja pozyskiwania srodkow zewngtrznych na cele rozwoju systemu
transportowego, aktywne pozyskiwanie §rodkéw z funduszy Unii Europejskiej
oraz tworzenie warunkéw dla absorpcji tych srodkéw.

Realizowanie polityki zapewniajacej osiagnigcie celow spotecznych, w tym
utrzymanie przystgpnych cen biletoéw, zapewniajacej konkurencyjno$é
komunikacji zbiorowej w stosunku do samochodu osobowego.

Dazenie do wprowadzania zgodnie z zasadami europejskimi optat za wjazd do
centrum lub innych obszaréw miasta, za korzystanie z infrastruktury, w celu
ograniczenia z niektorych jej elementoéw poprzez wysoko$¢ oplat, zwlaszcza
w centrum i w okresach szczytu. Wdrozenie tego instrumentu wymaga¢ bedzie
dhugiego procesu stopniowego pozyskiwania akceptacji spoteczne;.

Pozyskiwanie kapitatlu prywatnego do realizacji inwestycji publicznych
(partnerstwo publiczno — prywatne).

Tabela 8.

Wskazniki w zakresie ochrony Srodowiska i jakos$ci zycia mieszkancow. Ocena

(1-3)

Dazenie do zwigkszenia w realizowanych podrozach udzialu komunikacji
zbiorowej oraz ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego).

Wprowadzanie do formulowania i oceny wariantbw rozwoju systemu
transportowego Krakowa oceny poziomu emisji i imisji zanieczyszczen.

Promowanie  zakupu pojazdow czystych ekologicznie, a docelowo
uniemozliwienie wjazdu do obszaréw §rédmiejskich pojazdom nie speiniajacym
okreslonych wymagan ekologicznych.




Przenoszenie stanow zatloczenia ruchem na obszary o mniejsze] wrazliwosci
srodowiskowej, poprawa ptynnosci ruchu z wykorzystaniem zaawansowanych
systemow zarzadzania ruchem.

Stosowanie zabezpieczen przeciw negatywnemu oddzialywaniu infrastruktury
transportowej na $rodowisko w tym $rodkow ochrony akustycznej (np. ekrany)
oraz $rodkdw przeciw drganiom (np.torowiska kolejowe 1 tramwajowe
z wibroizolacja).

Tabela 9.

Wskazniki w zakresie monitorowania podrézy, oddzialywania na| Ocena
zachowania transportowe oraz komunikowania si¢ z mieszkancami| (1-3)
i edukacji spolecznej

Informowanie mieszkancOw na szeroka skale przez utworzenie platformy
informacyjnej o planowanych inwestycjach transportowych, szczegodlnie
w zakresie budowy drog i ulic.

Opracowanie procedury udzialu spolecznosci lokalnej w konsultowaniu
1 opiniowaniu planowanych rozwiazan transportowych oraz poprawa standardu
przekazu informacji i komunikowania si¢ ze spotecznos$cia lokalna.

Monitorowanie zmian zachowan komunikacyjnych, wielkosci ruchu drogowego
oraz przewozow, zarowno w sposob cykliczny (kompleksowe badania ruchu) jak

i ciagly.

Stworzenie intermodalnej platformy informacyjnej pozwalajacej podroznym
migdzy innymi na zindywidualizowanie planowania podrdzy.

Promowanie poprzez edukacj¢ spoteczna oraz kampani¢ informacyjno —
reklamowa ,,kultury mobilnos$ci”, czyli korzystania z ruchu niezmotoryzowanego
(pieszego 1irowerowego) ikomunikacji zbiorowej oraz odpowiedzialnego,
samoograniczajacego si¢ korzystania z samochodu osobowego; informowanie o
negatywnym wplywie nadmiernego uzycia samochodu na jako$¢ i szybkos¢
poruszania si¢ w miescie.

Informowanie na szeroka skal¢ mieszkancow o negatywnym wplywie
motoryzacji indywidualnej na zdrowie (zanieczyszczenia powietrza, hatas),
ze szczegllnym naciskiem na zdrowie dzieci 1 0sob w podesztym wieku.

Rozwdj form edukacji i informacji o bezpieczenstwie ruchu drogowego oraz
o zachowaniach komunikacyjnych, przyjaznych miastu i rodowisku.




Tabela 10.

Zestawienie zagadnien bedacych przedmiotem oceny

Nr Nazwa zagadnienia Maksymalna Rzeczywista % realizacji
tabeli suma ocen suma przyjetych [zagadnienia
ocen
1. Planowanie przestrzenne 24
. Transport publiczny 45
3. Rozbudowa uktadu 36
drogowego
1 organizacja ruchu
Parkowanie 30
5. Drogi rowerowe i ciagi 24

piesze oraz urzadzenia dla
0s6Ob niepetnosprawnych

6. Organizacja i zarzadzanie 12

7. Polityka ekonomiczno — 15
finansowa i fiskalna

8. Ochrona $rodowiska i 15
jakos$¢ zycia mieszkancow

9. Monitorowanie podrozy, 21
oddziatywania na
zachowania transportowe
oraz komunikowanie si¢ z
mieszkancami oraz edukacja
spoleczna

Raport z badania oceny zgodnos$ci dziatan podejmowanych przez Gming Miejska Krakow
z obowiazujaca Polityka Transportowa na lata 2007 — 2015 zostanie przedlozony Radzie
Miasta Krakowa.
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