4.6. Rozw¢j systemu transportu

Rozwd@j zrbwnowazony w transporcie

Racjonalna polityka transportowa uwaghiaé musi zapisap w ustawie o planowaniu

i zagospodarowaniu przestrzennym zasadownowaonego rozwoju. System transportu

oparty o powyszy zasad winien utrzymyw& harmon¢ uktadu komunikacyjnego z jego

otoczeniem przyrodniczym, kulturowym oraz spotecgospodarczym, polegga na

korzystaniu z istnigcych zasobdéw w sposOb umliviajacy ciagtos¢ ich wytkowania

i zachowania dla przysztych pokale

System transportowy powinien aay¢ do réwnoprawnéci uzytkownikdéw ruchu:

samochoddw, komunikacji zbiorowej, rowerowej orézspej - tagodac konflikty i chronac

interesy stabszego uczestnika ruchu; w réwnowadasinmy pozostawa funkcja ruchu

i parkowania.

W dziedzinie transportu dla spetnienia warunkowwarowazonego rozwoju, konieczne jest

nakltadanie ograniche oshganie kompromiséw, dokonywanie wyborow, a z@k

kontrolowanie dosgpnasci ruchu samochodowego do centralnych obszaréw tWlias

Ograniczenia te powinny byrekompensowane daprobstug srodkami komunikacji

zbiorowej oraz dogodnymi warunkami dla ruchu niefongzowanego.Rozwdj systemu

komunikacji zbiorowej zaley bezpdrednio od poprawy standardu ustug tej komunikadjy

uczyni ja konkurencyjm w stosunku do komunikacji indywidualnej i aby magina petrd

funkcje socjalne dla niezmotoryzowanych miesziav oraz substytucyjne wobec

samochodu w strefach z ograniczeniami ruchuznaajest take obnika jednostkowych

kosztow eksploatacji. Ponadto komunikacja zbiorostymuluje réwnowag struktur

przestrzennych, gospodarczych i transportowych mfazdolnéd¢ do rozwoju. Koordynacja

polityki wiadz radowych i samorgdowych (Miasto Krakéw, powiaty i Wojewodztwo

Matopolskie) powinna zmier¢ado zagwarantowania transportowi publicznemu agjalosci

ekonomicznej i aytkowe.

W ksztattowaniu polityki komunikacyjnej kluczowe aszenie ma sterowanie podziatem

zada przewozowych w podé@ch os6b w mieie. Najbardziej zblione do filozofii

zrOwnowaonego rozwoju gdwie przytoczone pongj opcje.

Opcja o umiarkowanych ograniczeniach w aytkowaniu samochodu posiadajca cechy:

» Udziat w podrgach: samochodow 30-35 %, komunikacja zbiorowa 6%-70

» Konieczne ograniczenia dla ruchu samochodow, zwkaswsrodmiesciu.

 Umiarkowany zakres rozbudowy sieci drogowo-uliczneprientowany na potrzeby
komunikacji autobusowej oraz ruchéw docelomwvddtowych i tranzytowych
(obwodnice).

* Niewielki program rozbudowy parkingbw w centrum.

*  Wskutek uspokojenia ruchu w centrum wyeliminowakiengestii w srodmiesciu,
poprawa warunkovgrodowiskowych i atrakcyjriei komunikacji zbiorowej (priorytety
w ruchu).

*  Dos¢ uciazliwe warunkisrodowiskowe na trasach wylotowych gédmiescia.

* Na ogot bez zageen dla substancji kulturowej.

Opcja o znacznych ograniczeniach waytkowaniu samochodu posiadajca cechy:

*  Wysoki udziat ruchu niezmotoryzowanego (ok. 40%).

e Udziat samochodu w podrach rzdu 20%, bardzo die ograniczenia ruchu w
srodmieciu, mata ayteczngé samochodu.
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» Skala rozbudowy sieci drogowo-ulicznej ograniczdoaras dla komunikacji zbiorowej
(ktéra przejmuje 80% ruchu zmotoryzowanego) oraa g@kzeprowadzenia ruchu
tranzytowego.

* Brak dogodnych powezanh samochodem dla relacji aaizydzielnicowych.

*  Budowa parkingéw ograniczona do parkingow stratagich w dzielnicach obrzaych.

» Komunikacja zbiorowa z szergloferia przewozow (dos¢ kosztowna), pozostga w
ostrym konflikcie z ruchem samochodowym.

«  Warunkisrodowiskowe korzystne.

W rozwigzaniach dotyczych polityki transportowej, Studium rekomenduje cjep

o umiarkowanych ograniczeniach, ktéra oznacza @aiezme - w stosunku do stanu

istniejacego - zmniejszenigedniego dla Miasta udziatu ruchu samochodowegodavgaach,

jednalkke przy wyragnym jego zmniejszeniu v8rodmigiciu. Ogolny postulat zamgenia
obecnego udziatlu samochodu osobowego w ruchu nmejskogiby stanowd etap do

przefcia do opcji o znacznych ograniczeniach, &tGnozna juw nazw& zgodm z

ekorozwojem. Dla tych zaten powinien by wymiarowany uktad komunikacyjny Krakowa,

w szczegolnéci uktad drogowo-uliczny. Konieczna jest zmiana @écla, w ktorym

dotychczas podstaw wymiarowania uktadu drogowego byt wgkik motoryzacji

i mobilnos¢ samochodu. Postugiwanieesiv dalszym cigu tym wskanikiem dla celéw

prognostycznych mi@ doprowadzi do punktowego przewymiarowania elementow sieci

ulicznej (przekroje, wzty). Przy braku maiwosci przebudowy cakei uktadu, niewydoln&
wielu elementoéw sieci sprawize ledzie niewykorzystana przepustosgo elementow
przewymiarowanych.

Model uktadu transportowego Krakowa
Przygte w Studium zasady rozwoju ukiadu transportowegotynuup zasadnicze kierunki
dotychczasowej polityki transportowej. Model twarz
» sie¢ drogowo-uliczna, o strukturze mieszanej, jecheakz przewag elementow
promienisto-obwodnicowych, z wiada rola Il obwodnicy (przenoszenie poyzan
miedzydzielnicowych z pomigciem Srodmigicia) oraz zewetrznym - take

o charakterze obwodnicowym - ukladem autostrad efmawvadzenie ruchu
tranzytowego oraz rozgdzanie ruchu docelowarodiowego),
= parkingi strategiczne P+R, zlokalizowane generalme sisiedztwie 1l i IV

obwodnicy, powizane gtéwnie z liniami tramwajowymi i kotgj
= sie¢ szynowa, kolejowa i tramwajowa, o pag@niach promienistérednicowych
wraz z uktadem koncentrycznym,
= uktady chgow i stref ruchu pieszego oraz trasy ruchu rowegonv
Studium rekomenduje powdanie obowizujacego obecnie modelu strefowania podziatem
zada przewozowych, jako funkcji odlegdoi od centrum miasta, z modelem pasmowym,
opartym na zasadach dgstcici do komunikacji zbiorowej wytanej funkcp czasu (szerszy
opis tej zasady znajdujezsiv podrozdziale dot. parkingéw).

Gtownym punktem wztowym systemu transportowego jest Krakowskie Qentr
Komunikacyjne, skupiage kolejowy Dworzec Gtéwny i Centralny Dworzec Abtsowy,
integrupce r&ne srodki komunikacji zbiorowej (kolejowej, tramwajoweputobusowej,
lotniczej) o zasigu kontynentalnym, krajowym, regionalnym i lokalnym powizaniu z
podstawowym uktadem drogowym.
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Kierunki rozwoju poszczegolnych systemow i podsysteow

Problematyka sektora transportowego obejmujespagce systemy gakiowe:

* systemdrogowo-uliczny - a w nim elementy liniowe (stedrogowo-uliczna) i
punktowo-sieciowe (parkingi, dworce, terminale ¢tlp autobusowe, przystanki,
zaplecze techniczne, punkty przetadunkowe) - wyystggvany do transportu osob
lub towarow przez podsystemy transportowe:

0 podsystem indywidualnego transportu 0sob,
0 podsystem zbiorowego transportu 0sob (autobusowy),
0 podsystem transportu towarow (cezarowy),

* systemszynowy,a w nim elementy liniowe (linie kolejowe i gigramwajowa) i
punktowo - sieciowe (dworce, przystanki, elemenystamu zasilania trakcji, zaplecze
techniczne, warsztaty itp.), wykorzystywany dlang@ortu osob lub towardpwrzez
podsystemy transportowe:

0 podsystem kolejowy
0 podsystem tramwajowy,

e system pieszy i rowerowy, a w nim elementy liniowe (stepolaczen pieszych
i rowerowych) i punktowe (punkty widokowe, ktadkepzo-rowerowe, usdlzenia dla
pieszych i postojowe dla rowerdéw),

* systemtransportu wodnego, a w nim elementy liniowe (drogi wodne) i punktowe
(porty, zaplecze, warsztaty itp.), wykorzystywary dichu oséb lub towarow

» systemtransportu lotniczego, a w nim elementy liniowe (korytarze powietrzne)
i punktowe (porty, zaplecze, warsztaty, obiektyereny specjalne zabezpieczenia
ruchu i nawigaciji itp.) wykorzystywany dla ruchudbslub towardw.

Rozwoj systemu drogowo - ulicznego

Wezet drog zewrgtrznych

Czynnikiem w znacznym stopniu warunkeym rozwdj uktadu drogowo-ulicznego Miasta
jest zamiejski uktad drog ruchu szybkiego. W pldnaszwoju sieci drogowej Krakéw jest
weztem dwoch tego rodzaju drdg: autostrady A4 w ijeldgorzelec - Wroctaw - GOP -
Krakow - Rzeszéw - granica fistwa z Ukrain oraz drogi ekspresowej S7 Gd& -
Warszawa - Kielce - Krakow - Chge (granica pastwa ze Stowaa). Ciagi te maj
najwyzsze w sensie funkcjonalnym znaczenie krajowe, ano@agnie stanowiq pofczenia
migdzynarodowe (odpowiednio E40 i E77).

Koncepcja rozwigzania zewrgtrznego uktadu drog, a w szczegolgi powigzan
autostrady z droga ekspresow S7, jest przedmiotem wariantowych studiow przebiag
Materialy do opracowywanego Planu Zagospodarowafhiajewddztwa Matopolskiego
zaktadag utrzymanie trasy S7 w kierunku potudniowym w teagZakopianki”. Natomiast
wariantowaniu podlega wyprowadzenie trasy na pomnegzta autostradowego ,ModInica”,
alternatywnie w rezerwowanym od dawna przebiegungmiego obégia autostradowego
z wyprowadzeniem na poinoc w kierunku Michatowiab Iw tzw. przebiegu ,stycznym”
przez Zielonki. W pracach studialnych nad przel@egdrogi ekspresowej wagju trasy S7,
prowadzonych aktualnie przez Biuro studiow GDDKmaréwno wyprowadzenie na potinoc
jak i na potudnie (od wzta Sidzina) analizowane jest w trzech warianta®lalnginie
przeprowadzenia drogi S7 w rejonie Krakowa w nsign studium rekomendowany jest
nastpujacy jej przebieg: na potudnie wgie z wezta Sidzina poprzez zmodernizovganl.
Krakowsly i dalej jako wschodnie obigjie Skawiny do Gtogoczowa; po pétnocnej stronie
Krakowa od wzta z autostragA4 w rejonie Modlnicy do wzta z ul. 29 - go Listopada, dalej
do wyjscia na poétnoc. Taki przebieg trasy S7 utivia kontynuacg pétnocnego obégia
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Miasta — drog o kategorii G lub GP (od gzta w rejonie miejscow&i Wegrzce) po
potnocnej i wschodniej stronie HTS i dalej - naysbtie — do autostrady A-4 (lutz do drogi
krajowej nr 4). Alternatywnym przebiegiem odcinkg trasy w obszarze Dzielnicy XVII
mogtby by, przesungty dalej na poétnoc, przebieg wykorzysity m.in. ulie Morcinka,
pozwalajcy obnizy¢ obchzenie i kategod ulicy Lowinskiego.

Zaletami przygcia powy:szego uktadu drog ruchu szybkiego s

» relatywnie niskie koszty inwestycyjne,

* dogodnac¢ etapowania,

» skuteczna ochrona Krakowa przed ruchem tranzytowym,

* realizacja pajczen w uktadzie ,czwartej” obwodnicy Krakowa,

* wykorzystanie rezerwowanych w planach gmin korytarz

Dla zapewnienia wkxiwego poziomu obstugi ruchu zewrznego konieczne jest
wprowadzenie dodatkowego wylotu na potudnie w kadrogi zbiorczej. Proponujec¢si
przedhzenie poza granice Miasta proponowanej w projekitidism ulicy Tuchowskiej.
Rozstrzygngcia w tej sprawie nie @ w kompetencji Miasta, ale bigr pod uwag ich
znaczenie dla systemu transportu w Krakowie, ayatiazy¢ do wprowadzenia takich zapiséw
w planach rozwoju sieci drogowej wojewddztwa i kiraj

Niezaleznie od zawartych w Studium rekomendacji uwdgia s¢ mozliwo$¢ innego
poprowadzenia uktadu drég zegtrznych w sposob, ktéry zostanie ostatecznie usyalo
i uzgodniony w ramach prac nad planem wojewodztwaz ow wyniku studiow
prowadzonych przez GDDKIA.

Uktad drég wewngtrznych

Przyjmuje st utrzymanie dotychczasowych zaéa konstrukcji docelowego uktadu sieci ulic

(poza wprowadzeniem korekt po wschodniej stroniadié) tj.:

» trzeciej obwodnicy o parametrach ulicy GP, ktétanowi cig ulic: Armii Krajowej -
Trasa Zwierzyniecka - Witosa - Nowgecka - Trasa Nowoptaszowska — Lipska —
potnocny odcinek Trasy Bagrowej (od ul. Lipskieprzez nowy most na e — do ul
Nowohuckiej) — Nowohucka — Stella Sawickiego - Gékiego — Bora Komorowskiego
- Lublanska — Opolska.

Biorac pod uwag koszty rozwiazaa po stronie wschodniej jako alternakyw
wprowadzono trasw klasie drogi gtdwnej — Trasa Nowoptaszowskajacamazliwosé
tatwego przekroczenia bariery urbanistyczneja j@st linia kolejowa.

» trasy dublujce istniegce elementy uktadow promienistych:

» ciag ulic Z. Herberta i J. Turowicza w stosunku dod#kopiaskiej,

» przedhzenie ul. Wita Stwosza jako alternatywa w stosun&it 29-go Listopada,

» przedhienie ul. Grota Roweckiego w stosunku do ul. Kohjigskiej,

» trasa 4czaca tuk alei Armii Krajowej z lotniskiem w Balicacl stosunku do ggu
ul. Krélowej Jadwigi i ul. Olszanickiej,

» ul. Wolbromska w stosunku doagu ul. Pleszowskiej i ul. Glogera.

» Trasy przechodgej za HTS (jako najbardziej skrajnej trasy N-Sspronie wschodniej
Krakowa).

* Trasy Nowohuckiej dczacej ul. Igotomsk z potudniowo-wschodnimi dzielnicami
Krakowa, wyprowadzonej do amta autostradowego w Bianowie, i prowadgej dalej
do obwodnicy WieliczKi.

o Trasy tegowskiej wyprowadzonej na most Wandy z rozwidleni@a ukiad drég
zbiorczych.

1 Opinia o wzle Biezanowskim” — Pracownia Studiéw GDDKIA, lipiec 2002r.
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Parkingi

Polityka parkingowa stanowi niezwykle istotny elernpolityki komunikacyjnej w obszarach

zurbanizowanych i wany instrument polityki przestrzennej miasta. W sergperacyjnym

jest ona okrdona przez:

» wyznaczone lokalizacje parkingow strategicznychriRaRide),

= wskazanie obszarow, na ktorych parkingi stamop@dno z uytkowan podstawowych
oraz obszaréw, w ktérych dopuszcza budowe parkingbw w ramach innej funkcji
podstawowej,

= dopuszczalne Ilub zalecane wahiki
intensywndci zabudowy,

= wyznaczone strefy ptatnego parkowania,

= zasady ksztaltowania przestrzennego parkingow.

Polityka parkingowa polega na dostosowaniu popytyaday. Ograniczenia odnosi¢shie

do podray w ogdIndgci, lecz do podrgy odbywanych samochodem osobowym. Bierze si

przy tym pod uwag fakt komplementarr@i i substytucyjnéci komunikacji zbiorowej

wzgledem indywidualnej, oraz efektywfid stosowania obu sposobow potyvania

w roznych strefach miasta. Dla dalszego rozwoju syst@amkingowego rekomendujecsi

opcje ograniczanej poda miejsc parkingowych, za wytkiem obszarow peryferyjnych gdzie

za rownoprawa dopuszcza si opcg petnej poday miejsc parkingowych. Przestrzennie

zroznicowanie polityki parkingowej odnosigsnie tylko do stref strukturalnych Miasta, lecz

przede wszystkim do korytarzy dogodnej komunikagjiorowej. Miap dostpnaici do tej

komunikacji kkdzie suma czasu dgja do przystanku i czasu oczekiwania na pojazd.

Zastosowanie tej miary wymagadzie wyznaczenia w ramach oddzielnego programu

lub przy okazji sporgzania planéw miejscowych obszaréw o trzech sthefdastpndici:

do 7 minut, od 7 do 15 minut oraz pawey 15 minut. Dla okrdenia typu strefy polityki

parkingowej nalgy postugiwa sic tabeh I, natomiast rekomendowarpolityke parkingove

dla tych stref oraz zalecany rodzaj i intensygénmabudowy podano w tabeli Il.

parkowania w wyodsbnionych strefach

Tabela I. Strefy polityki parkingowej dla Krakowakomendowane dla oldlenego charakteru zabudowy i
stopnia dosfpnasci komunikacy indywidualry i zbiorowa

Dostepnos¢ komunikacja zbiorow:
C’frlarakter.zab.udp Wy (sumategzaséw ddgia i og:zekiwaniaqna
- dostepnosé komunikacja indywidualna przystanku w okresach szczytu)
(samochodem osobowym) <7 min 715 min > 15 min

Centrum A A A
Pozostate obszary o zwartej i intensywnej
zabudowie
» zta dosgpnas¢ samochodem A B B
« wzglednie dobra dogpnaoi¢ samochodem B C C
Inne obszary
« zta dosgpnas¢ samochodem B C C
 wzglednie dobra dogpnoi¢ samochodem C D D

Tabela Il. Powizanie stref polityki parkingowej ze wskakami dopuszczalnej liczby miejsc postojowych dla
Krakowa oraz z zalecariunkcja i intensywndcia zabudowy

Strefa Maksymalny wskaznik miejsc R .
. . . . ekomendowana:

polityki postojowych zwhzany z:

parkin- praca na 100 ustugami - na 1000 . intensywnas¢é

gowej zatru:jlnionych m? pow. uzytkowej Wil G e 85 zabudowy
A 5 przewaga ustug bardzo wysoka
B 12 5 mieszana, z przewag | bardzo wysoka lub

ustug wysoka
C 20 10 mieszana wysoka léednia
D 35 lub -bez 35 lub-bez mieszana, z przewag srednia lub niska
ograniczé ograniczé zaktaddéw produkcyjnych
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Podana wyej zasada strefowania ma za zadanie zapobiegkgréniu zattoczenia ruchem
obszarow centralnych oraz degradowaniu systemu kikacji zbiorowej. Rekomendujecsi
opcje z limitowaniem od gory liczby miejsc parkinggch takze w strefie D. Ograniczenia te
nie odnosz sie jednak do parkingdéw strategicznych w systemie ParlRide oraz do
parkingéw dla mieszkaow.

Do czasu dokladnego wyznaczenia na obszarze chlegta szczegdtowego zagu stref A,
B, C i D mana politylke limitowania miejsc postojowych oddiedo stref zagregowanych,
wg okrelonych w Studium stref strukturalnych Miasta:

* obszarrédmigcia

» strefa miejska

o strefa przedmig

. obszarsrodmiescia strefa miejska strefa przedmiesé
jednostka
odniesienia | zalecane| MaKSY- zalecane maksy- | olecane | MaKSy-
malne malne malne
MW tereny zabu-
dowy mieszka- 1 mieszkanie 0,5+0,7 - 0,6+0,9
niowej o wysokiej
intensywndgci
MN tereny zabu-
dowy mieszka- 1 mieszkanie - - 0,8+1,2 - 1,0+1,2
niowej o niskiej 1 dom - - 1 - 2
intensywndci
UP tereny ustug 1000 nf pow. . - 5 5:8 10 8+12 25
publicznych 100 zatrudnion. - 12 10+15 20 15+20 30
UC tereny ustug 1000 nf pow. L. - 5 6+9 12 10+15 30
komercyjnych 100 zatrudnion. - 8 10+12 15 12+16 25
PS tereny produkcji 100 zatrudnionych - 10 10+12 15 15+20 25

Ponadto naley przyjaé, ze inwestycje parkingowe wewtnz Il obwodnicy miejskiej za
gtéwny cel mag przywrécenie pierwotnej funkcji istniggym chgom komunikacyjnym, tzn.
- ciagbw pieszych z uzupelnigja rola komunikacji publicznej. Ich budowa ethzie
ukierunkowana na eliminacje parkowania przyulicaZneg nie na zwkszanie potencjatu
parkingowego obszaru. W odniesieniu do mieszka naley sformutowa zasa€ polityki
wspierania realizacji miejsc postojowych. Stanowd tnstrument ochrony funkcji
mieszkaniowych vrodmieciu.

Parkingi P + R

W celu zachcenia do korzystania z komunikacji zbiorowej, zwtam przy dojazdach do
Srodmiescia, zaprojektowano rozbudowany uktad parkingéwkéjonujacych w systemie
.Park + Ride” (P+R). Na terenie Krakowa przewidzidokalizacg parkingdw dziatajcych

w tym systemie i petacych funkcg integracji systemu drogowego z systemem komunikacj
zbiorowej. Ich funkcjonowanie oparte jest wekszaci 0 przesiadk na tramwaj szybki
lub klasyczny, a tatle na szybk kolej aglomeracyjm wzgkdnie autobus. Szczego6towa
ich lokalizacja zostata pokazana na mapie ukladagawvego i systemu komunikacji
zbiorowe.

Parkingi g zlokalizowane na zewtrz obszaru spodziewanych znacznych utrugimiguchu.
Ich usytuowanie bezgrednio przy ulicach klasy gtownej lub wgzej sprawiaze s z tych
ciagobw widoczne przez potencjalnychzytkownikéw. Zadaniem tych parkingow jest
przechwycenie samochodowego ruchu zgwmego | przekazanie jego pasedw
do systemu komunikacji zbiorowe;j.

Tylko pod tym warunkiem mama licz na akceptagj ograniczé w dostpnaci
samochodem dSrodmiecia i w parkowaniu w obszarze centralnym Miasta.kdryystanie
parkingdbw P+R zaley w znacznym stopniu od skutecZobtych ogranicze.
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Parkingi autobusowe dla obstugi ruchu turystyczneg@rzewiduje si parking przy
ul. Powkle oraz parking odstawczy przy ul. Ksia J. Poniatowskiego.

Parkingi odstawcze dla pojazdéw przeam/ch materiaty szczegdlnie niebezpieczne w tym
TSP (Toksyczn&rodki Przemystowe); ich lokalizagprzewiduje si: - po wschodniej stronie
na terenie HTS (zapewnigj dogodne pakzenie drogowe poprzez drpgklasy S/G
przebiegajca po wschodniej stronie Miasta), - po zachodnigrs miejsce na parking TSP
naleey przewidzié w planach wojewoddztwa w bezygednim gsiedztwie obdgcia
autostradowego. Tereny te ze wziyl na istniejce uzbrojenie dda réwniez wykorzystane
sezonowo jako sktadowiskaiegu.

Podsystem transportu indywidualnego

Planowany uktad drog zewtmznych oraz ulic wewatrzmiejskich w powizaniu z sieci
parkingowa stuzy¢ bedzie w przewazajacym stopniu tzw. indywidualnemu transportowi 0sob
przemieszczagych s samochodami osobowymi.

Podsystem zbiorowego transportu oséb (autobusowy)

Przewozy autobusowe dalekiego zagju

Dla obstugi dalekobimej regularnej komunikacji samochodowej o0 Zgsi
miedzynarodowym oraz krajowym (gdzyregionalnym i regionalnym) przeznaczony jest
Centralny Dworzec Autobusowy (CDA) - jeden z trzeskupionych w obszarze KCK
terminali srodkdw komunikacyjnych. Dwupoziomowy CDA wybudowanyostanie
po potudniowej stronie tunelu tramwajowego, w regoml. Bosackiej, w bezgoednim
powiazaniu z dworcem miejskich autobusow, starayin zespoét kacowych przystankow,
oraz z uktadem wyf pieszych z dworca kolejowego i przystankéw tramwsiybkiego.
Przewiduje si, ze obcazenie CDA wyniesie ogétem ok. 800 wjazdéw/wyjazdow
autob./dob. Z uwagi na ograniczan pojemnd¢ dworca zaklada g iz bedzie on
przeznaczony wyktznie dla przewozow autobusowych o zgsiponad aglomeracyjnym (tj.
zastgu mkdzynarodowym oraz krajowym gazyregionalnym i regionalnym). Przewozy z
obszaru aglomeraciji planujez3bja¢ zintegrowanym systemem transportowym, dziahan

W powigzaniu z systemem miejskiej komunikacji zbiorowej $aczegolnéci szynowej), z
wykorzystaniem zlokalizowanych na zestnz obszarwsrédmiescia funkcjonalnego terminali
autobusowych tzw. strategicznych. Zasady ich omamania przedstawiono pamey:

Przewozy autobusowe bliskiego zagju (tzw. podmiejskie)

Przewozy pasearskie z obszarOw aglomeracji nie @peh systemem Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA) czy kolei regionalnej do celdpotozonych w ra@nych rejonach
Krakowa odbywa si¢c beda srodkami transportu kotowego. Istotne jest stworgemisystemie
transportowym miasta warunkow zapewsigch konkurencyjn& systemu zbiorowego, w
tym wypadku autobusowego, wobec transportu indyalitiego. Realizacja tej politykicdzie
wymagata rozbudowy zaplecza dworcéw autobusowych.

W zakresie funkcjonowania na terenie Miasta komaejikautobusowej bliskiego zagu
przyjeto zasad polegajca na integracji tego systemu z skecszybkiego transportu
szynowego (przewaie Krakowskiego Szybkiego Tramwaju Ilub Szybkiejolé
Aglomeracyjnej). Punkty przesiadkowe (terminalechusowe tzw. strategiczne) powinny
zost& zlokalizowane w rejonie centrum Miastaag8kznaczna il& celow podray znajduje
sig¢ w zas¢gu dofcia pieszego lub dobrej oferty miejskiego transparbiorowego. Dla
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realizacji tej zasady, podncegej atrakcyjné¢ tego podsystemu, ustalono lokalizacje

dworcow i gtli autobusowych/mikrobusowych:

= Krowodrza Goérka (gsiedztwo ptli tramwajowej) - powazanie z systemem
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST),

= rejon Ronda Grunwaldzkiego - pawanie z systemem KST i miejskim systemem
autobusowym,

= wezet ul. Bronowicka z Al. Armii Krajowej - powiazamiz linih KST i przystankiem
kolejowym,

= rejon planowanego przystanku kolejowedtabiniec (za skrzsowaniem z mat
obwodowa) lub rejon planowanego przystanku kolejowegadRik Biaty Wschéd (za ul.
Opolsky) — powhzanie z systemem SKA i systemem miejskim autobusawy

= rejon ul. Medweckiego - Rondo Cayskie - powszanie z systemem KST,
tramwajowym i miejskim autobusowym,

= ul. Ujastek przy CA HTS - powtanie z systemem KST,

= rejon estakady Wielicka — PowstancéWskich - powizanie z systemem tramwajowym
i miejskim autobusowym oraz systemem SKA,

= rejon ul. Dworcowej, dworzec kolejowy Plaszéw - paranie z linhk KST i systemem
SKA,

= 0s. Kurdwanow (gsiedztwo tli tramwajowej Kurdwanow) - powiazanie z linKST,

= ul. Wadowicka (rejon Matecznego) — paaanie z systemem tramwajowym i systemem
miejskim autobusowym,

= ul. Ksiccia Jozefa (rejon planowanegth tramwajowej) — powizanie z systemem
tramwajowym.

Przewozy autobusowe wewgtrzmiejskie

Obstug: transportem zbiorowym rejonOdw Miasta, ktére niestam objcte zastgiem

planowanych systeméw szynowych, realizévilmdzie zintegrowany z nimi poprzezemty

przesiadkoweniejski system autobusowyw ktorym wyr@niono gtdwne odcinki sieci:

» ciag wzdhr ul. Ksiecia Jozefa — Przegorzaty — Kryspindw,

= Monte Cassino — Zielna — most Zwierzyniecki

= Kroélowej Jadwigi — Piastowska — Gtowackiego — Wajss

= Aleje Trzech Wieszczow — Konopnickiej — Kamskiego (podczenie z cigiem
Nowohucka - Powstaéw Slaskich — Powstacow Wielkopolskich) — Tischnera —
Nowotarska,

= cigg pétnocny Opolska — Lubigka — Meissnera — i dalejagi proj. ulicy w przedhzeniu
Meissnera w kierunku potudniowym

System ten wymaga realizacji programu inwestycypngmtli lub matych dworcow

autobusowych, ktéry zapewni popravstandardéw jego funkcjonowania, a tym samym

wptynie na wzrost atrakcyjgoi i konkurencyjnéci miejskiego systemu transportu

zbiorowego. Dworcekdle realizupce funkcje  przystankow  Kaowych/weztow

przesiadkowych dla linii autobusowych miejskichw@stycje nowe):

= ul. Kurniki (zesp6t przystankow Kaowych planowanych w zwizku z inwestygi KCK),

= strona wschodnia KCK (yzet integracyjny w rejonie Centralnego Dworca
Autobusowego),

= Rondo Grunwaldzkie,

= ul. Krowoderskich Zuchéw (wasiedztwie ptli tramwajowej Krowodrza Gorka),

= ul. Piasta Kotodzieja (w rejonieth tramwajowe)),

Modernizacji i poprawy standardu wymagajowniez istniepce, funkcjonujce obecnie

obiekty infrastruktury tego systemu.
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Planuje st systemowe wykorzystanie i integraey systemie komunikacji zbiorowej miasta
niskopojemnych mikrobusow, szczegdlnie w obstudzienow peryferyjnych miejskich i
podmiejskich o niskiej intensywlo zainwestowania (np. w systemie typu ,call busia,
zadanie”) jak teé w obstudze obszaru zabytkowego centrum (specjadzemisyjne pojazdy
niskopodtogowe).

Podsystem transportu towaréw (cgzarowy)

W zakresie drogowego transportu tadunkéw przewidsife wykorzystanie uktadu ulic
ekspresowych oraz gtéwnych ruchu przyspieszonegevwkduje s¢ utworzenie krajowego
centrum logistycznego (logistycznego centrum dymicyi towardéw). Jego lokalizacja
powinna by przedmiotem oddzielnych studiow specjalistycznyclako potencjalne
lokalizacje na terenie Miasta bierze pod uwag teren stacji Krakdéw - Nowa Huta lub teren
stacji Krakéw - Bieanow i obszary na pétnoc od niej. Furnkcgntrum logistycznego bytaby
organizacja przewozu, magazynowania i przetaduniadvarow. Celem utworzenia centrum
jest racjonalizacja przewozéw (m.in. zmniejszensngchodowego ruchu ggarowego,
lepsze wykorzystanie potencjatu kolei - przewozynkanowane, zmniejszenie gaenia
ruchu samochodéw dostawczych oraz aebnie kosztow magazynowania.

Regionalne centrum logistyczne powinno rozwigk w rejonie Dworca Towarowego PKP
lub stacji kontenerowej w Krzestawicach. Lokalizacja bylaby kontynuagj obecnie
istniejacej bazy sktadowo - magazynowo - przemystowejmtealu kontenerowego.

Dla obstugi przetadunkow w transporcie mieszanyroppnuje si lokalizacg terminalu
kontenerowego (subcentrum logistyczne) w rejonieorda lotniczego Balice ,CARGO”,
zapewnigjc dostp do autostrady A — 4.

Nalezy podp¢ niezlgdne studia nad problemem przewozu tadunkéw w skajewddztwa
matopolskiego, celem wyznaczenia lokalizacji regioego centrum logistycznego
I zapewnienia mu wielomodalnych pewa transportowych.

Réwnoczénie konieczne jest pagjie studiow nad problemem przewozu tadunkow werzn
Miasta, ktérego celem byloby stworzenie systemuomhcego obszar wewtrz trzeciej
obwodnicy przed ruchem zgdanym z przewozami fadunkow @umi samochodami
cigzarowymi.

Rozwdj systemu szynowego

Podsystem kolejowy

Kierunkiem rozwoju komunikacji kolejowej w zakresmuzacym realizacji przewozow

pasaerskich i towarowych jest:

= uzyskanie szybkich kolejowych poygian krajowych (powiazanie ze stolici z centrami
regionalnymi) oraz europejskich; w ghyumow AGC i AGTC — w ruchu pagarskim
uzyskanie w wyniku modernizacjiqatkosci 160 km/h,

» |epsze dostosowanie ukiadu kolejowego do obstugefyst podmiejskiej i Miasta
(rownoodsg¢powy ruch wahadiowy o stosunkowo zy czstotliwosci), dopuszczenie
autobusoéw szynowych na fragmenty sieci kolejowejy grzyszigci ruchu pojazdow

dwusystemowych.
Przewiduje si wielofunkcyjne wykorzystanie krakowskiegog¢ma kolejowego dla ruchu
dalekobiegnego, regionalnego i aglomeracyjnego. Przewiduje sninimalizowanie

prowadzenia ruchu towarowego przez centrum Miaatgedynie jego wprowadzanie z
zewmtrz przy wykorzystaniu zewitrznej obwodnicy.
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Istnieje konieczn@& poprawy kolejowych powzan migdzyregionalnych, zwiaszcza z
konurbacy GérnegdSlaska oraz z Zakopanym i Stowacj

Funkcjonalné¢ Krakowskiego wzta kolejowego wymaga budowyacznicy pomegdzy
przystankami Krakow - Krzemionki oraz Krakéw - Zatie, umaliwiajacej bezpéredni
relacg z linii magistralnej na liri w kierunku Skawiny.

W dalszych pracach néig rozpatrzy zasadn& budowy trzeciego toru naednicowe;j linii
kolejowej, ktorej przepustowsé - z uwagi na prowadzenie pagdw osobowych w ruchu
dalekobiegnym, regionalnym i aglomeracyjnym oraz towarowyehaze stanowd problem.

Dworce i przystanki kolejowe

Kolejowy Dworzec Gtéwny jest jednym z trzech skupioh w obszarze KCK terminali
srodkbw komunikacyjnych dalekiego zegu, zintegrowanych z miejskim systemem
transportu zbiorowego. Przyjmowaon lgdzie pocagi pasaerskie wszystkich zagyow,
od midzynarodowego do aglomeracyjnego. W przewozachzpesach roé uzupetniajca
wobec Dworca Giléwnego petnibeda istniepce i wyznaczone przystanki (dla ruchu
pociagdéw aglomeracyjnych, regionalnych i ponadregioneiy Umaliwia one dosipnasé
do ustug kolejowych bez konieczZwdp dojazdu do Dworca Gitownego. Spadd nich
wyodrgbnione zostan 4 dworce o znaczeniu drugednym: funkcjonujcy juz Dworzec
Ptaszéw (Krakow Wschodni), Dworzec Batowice (KrakBétnocny - dla kierunku Kielce i
Warszawa), Dworzec Bronowice (Krakoéw Zachodni - #larunku Katowice), Dworzec
Borek Fatcki (Krakow Potudniowy - dla kierunku Zakopane)h latasciwa role w systemie
zapewni dobre powizania z uktadem miejskiego transportu zbiorowego.

Szybka Kolej Aglomeracyjna (SKA)

Kolej w obecnym stanie funkcjonowania (niskaestotliwosé, brak rownoodspowego
rozktadu jazdy i jednolitego systemu taryfowegozongekorzystne powkeania z pozostatymi
srodkami transportu miejskiego) nie beo by traktowana jakosrodek przewozowy
w komunikacji miejskiej a tate przewozach tzw. podmiejskich. Potrzeba vizdnia systemu
szynowego opartego na uktadzie kolejowym z zastas@m lekkiego taboru zgtaszana byta
od dawna w planach urbanistycznych miasta. Prowadzndecnie proces restrukturyzacji
PKP stwarza realnmazliwos¢ wprowadzenia nowej technologii wykorzystania istraktury
kolejowej w systemie szybkiego transportu szynowego

Przeprowadzone analizy wykazaly zasadnooptacalné¢ wprowadzenia nowegérodka
transportu szynowego, korzysteggo z infrastruktury kolejowej, adzacego Krakow
z gminami gsiednimi, okrélajac optymalny zasg jego dziatania w sZeiu kierunkach:
Krakéw-Miechdw, Krakéw-Krzeszowice, Krakow-BaliceKrakow-Skawina, Krakow-
Wieliczka, Krakow-Bochnia. Nowysrodek transportu mme przej¢ ok. 8% podray
z komunikacji indywidualnej i ok. 52% podiyp z pozostatychsrodkow komunikacji
zbiorowej w relacjach z Krakowem.

Zaktada s} zatem skoncentrowanie wspélnych daataorganéw samordowych
Wojewoddztwa Matopolskiego oraz Miasta Krakowa wep@tpracy z PKP PLK, ktorych
celem ldzie wdraenie systemu szynowego opartego agghie na ukiadzie kolejowym z
zastosowaniem lekkiego taboru kolejowego (autolszgnowego).

System ten, dla ktérego przig roboca nazwe Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA),
stanowt bedzie element (podsystem) Zintegrowanego Systemnspatu Zbiorowego. Sie
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na terenie miasta mvra uktadem przystankow stan@wi
bedzie szkielet szynowego systemu transportowego g@laewozow pasaerskich
wewnmntrzmiejskich.
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Zaktada st nastpujace etapowanie wdgenia systemu SKA:

- |l etap - uruchomienie systemu opartego na trzeach: Krakow — Skawina, Krakéw —
Wieliczka, Krakéw — Krzeszowice,

- |l etap - rozszerzenie systemu do pelnego zakieswruchomienie trzech nagnych
linii: Krakow — Miechow, Krakow — Balice, Krakéw Bochnia.

Planowany system bazuje na istaegjj infrastrukturze kolejowej, a jego realizacjax@ st

z wprowadzeniem nowej technologii, atrakcyjnegootab (lekki autobus szynowy) oraz

zmodernizagj istniegcych i budow nowych przystankow kolejowych. W dalszej

perspektywie, w celu podniesienia atrakcypisystemu poprzez zekszenie dogpnadsci na

terenie Miasta, mdiwe bedzie przeksztatcanie linii na kierunkach: krzeszkivn,

skawinskim, miechowskim, bocliekim - w linie systemu kolejowo-tramwajowego z

zastosowaniem lekkiego taboru dwusystemowego.

Dla sprawnego i efektywnego funkcjonowania systemobrebie przystankéw kolejowych

konieczna bdzie realizacja elementow infrastruktury transpedp towarzyszcej (wezty

przesiadkowe, terminale autobusowe, parkingi, w tigmkcjonupce w systemie P+R)

integrupcej SKA z innymi podsystemami transportowymi.

Istnieje ponadto potrzeba rozwoju struktury przasino-uytkowej miasta tak, aby sprzyjata

ona funkcjonowaniu SKA. Obszary wokot przystankOvKAS bedacych elementami

krystalizupcymi rozwoj przestrzenny, stanawpowinny nowe przestrzenie publiczne, w

ksztattowaniu ktorych wykorzystanaleey maozliwosci intensyfikacji zainwestowania i

stworzenia lokalnych sieci przestrzeni publiczregrientowanych” na przystanek.

Podsystem tramwajowy

W zakresie rozwoju systemu szynowego dla realizapfisaerskich przewozéw
wewmtrzmiejskich rozpatrywano opcje wykorzystania ukiaieci kolejowej w powizaniu z
obstug niektorych dciennych zespotdow miejskich (Wieliczka, Skawina) nelacji z
Krakowem oraz opcje rozwoju systemu miejskiegodpamtu zbiorowego z zastosowaniem
réznych szynowych s$rodkéw transportowych. Opcja rozwojowa uwgdiliajca
wprowadzenie metra zostata oceniona jako mato pspadiobna gtéwnie ze wazglu na
wysokie koszty budowy oraz wielka przewidywanych potokéw paserskich. Badania i
analizy stanu istniegego oraz wykonane prognozy ruchowe dlanyeh opcji rozwoju
systemu nie uzasadmawprowadzenia do planowanego systemu tak kapit&doockego
srodka transportu szynowego jakim jest metro. Ofecjaogtaby by rozpatrywana jedynie w
bardzo odlegtej perspektywie.

Szkielet szynowego systemu transportowego dla mzéw paszerskich wewatrzmiejskich
stanowt bedzie si€é SKA (Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej), tramwaju s&bgo i tramwaju
konwencjonalnego.

Planowany system tramwajowy zachowuje w gatdstniepca siet tramwaju klasycznega
Potazona dogodnie w stosunku do celowziodet podray siet ta stwarza naturalne
mozliwosci wydzielenia torowiska od paséw przeznaczonych mhhzostatych uczestnikow
ruchu. Z uwagi na standardy jakie gg@ne § na sieci tramwaju klasycznego (dtugi czas
przejazdu wynikajcy z niskiej pedkaosci komunikacyjnej tj. 16-18 km/h) uznanag,na wielu
kierunkach system ten aghat kres zasigu obstugi i jego planowany rozwaoj ograniczaco
wydtuzenia lub padczenia istnigjcych odcinkoéw lub kacéwek tej sieci:

= Salwator - Trasa Pychowicka — odcinek o dimok. 2,0 km,

= ul. Pawia do paiczenia z odc. wychodeym z tunelu pod PKP — odcinek ok. 0,5 km,

= Mistrzejowice - Rakowice — odcinek ok. 4,5 km,

»  Petla Kurdwanow - Zakopigska — odcinek ok.1,2 km.
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= ciag ul. Lipska - Surzyckiego - Christo Botewa doRib#anki — odcinek ok.4,6 km,

= ul. Mogilska - Rondo Kocmyrzowskie traed Mogilskiej w gsiedztwie terenow PLIVA,
pasem startowym b. lotniska w Gzwmach - odcinek ok. 4.8 km.

Lacznie planowany przyrost sieci tramwaju funkcjacego w tym systemie wynosi ok.

17,6km.

Zatozono, iz szkielet perspektywicznego ukiadu twatzydzie sie¢ tramwaju szybkiego
ktérego bezkolizyjn& zagwarantyj wydzielone i trwate wygrodzone torowiska oraz
elektroniczny systemu sterowania udzigdgj szybkiemu tramwajowi priorytetu w ruchu
(pierwszéstwo na skrzyowaniach z sygnalizacgwietlna, samoczynne blokady przéjdla
pieszych, a tale przejcia tunelowe). Warunkiem uzyskania wysokiej j&ta atrakcyjngci
systemu jest zastosowanie niskopodiogowego tab@mwiajowego nowej generacji oraz
nowoczesnego systemu informaciji dla paséaw. Zaktadane parametry funkcjonalne systemu
tramwaju szybkiego: gpdkos¢ komunikacyjna — 24 km/h, zdoléb przewozowa - 15 tys.
0s6b/h w jednym kierunku.
Docelowy ukiad sieci Krakowskiego Szybkiego TramwafKST) budowany &dzie
W oparciu o trzy osie:
* 0§ potnoc—potudnie
— dlugds¢ z odgatzieniami 28,4 km; przebieg: Krowodrza Gorka (z dveom
odgatzieniami, wschodnim: Krowodrza Gorka, aBnik Biaty, Pachaskiego, Goérka
Narodowa, Bociana - dt. 4,0 km oraz zachodnim: wz@polskiej do wzta z ul. Weissa
- dt. 1,5 km) - ptla Kamienna - Nowa Pawia - Dworzec Gtéwny - tupetl uktadem PKP
— Lubomirskiego - Rondo Mogilskie - Rondo Grzegakie - most Kotlarski - Trasa
Kotlarska - przejcie nad uktadem torowym PKP Krakow Ptaszéw — wzdNielickiej -
Nowosidecka - Witosa - Kurdwandw (oraz odgaknie potudniowe - Piaski Nowe,
Piaski Wielkie, styk osiedli Kurdwanow i Cechowadk 1,3 km) - w ulicy Wielickigj
polaczenie z drug nitka tramwaju szybkiego Wielicka €wiklinskiej - Biezanéw —
o diugaci 3,8 km,
= 0§ wschod - zachod
— dlugdsci ok. 15 km; przebieg: CAHTS - Al. Solidarsw - Al. Jana Pawia Il - Mogilska
- Rondo Mogilskie - KCK - gtla Kamienna - ulica Kamienna - Al. Stowackiegolad®
Inwalidéw - Krélewska - Bronowicka - os. Widok,
(zaznaczy tu naley, ze wprowadzenie tej trasy w Al. Stowackiego (od@BR m)
warunkowane jest przeprowadzeniem kompleksowejgesoracji wrtrza ulicy; linia
tramwajowa kdzie nowym elementem w tym winzu o poprawionych warunkach
srodowiska i uaktywnionych ggach pieszych oraz ustugowych parterach zabudowye a
dodatkiem pogarszgjym obecny niezadowalgly standard wetrza).
= 0§ potudniowy-zachod — pétnocny-wschéd
— dlugcs¢ ok.17,8 km; przebieg: Czerwone Maki - Campus Wk.- Ruczaj Zaborze -
wzdtuz kanatu ulgi — Kapelanka - Monte Cassino - Diettangbstu Kotlarskiego - wzdiu
Al. Pokoju i Stella-Sawickiego do os. Piastéw, zqattwzeniem do przystanku kolejowego
Batowice.
Peiny zakres realizacji powszych osi wymaga budowy nowych odcinkow:
— dla osi ptn — ptdn. 4 odcinki sieci o diugbtacznie 15,2 km (nie licic odcinka Rondo
Mogilskie — Lubomirskiego — tunel — Kamienna),
— dla osi wschod — zachod 1 odcinek sieci o dt. 950Ateje Stowackiego),
— dla osi ptd-zach — pin-wsch 3 odcinkowagznej dtugéci 9 km.
Dla zapewnienia elastycznego funkcjonowania uki@T wyznaczono odcinki spingje
osie gtébwne. $to:
= odcinek wzdha Al. Pokoju: Rondo Dywizjonu 303 — Rondo Giskie,
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= pofaczenie cigu Stella Sawickiego z Al. Jana Pawia Il w rejoméspotu Politechnika
Czyzyny.

Po zrealizowaniu planowanej sieci tramwaju szybkipanuje si podwyzszenie standardéw
taboru i obstugi dla sieci tramwaju klasycznego.

Rozwd@j systemu pieszego i rowerowego

Ciagi piesze

Dla rozwoju cagow i stref dla ruchu pieszego konieczne jest stemie dogodnych, krétkich
powiazan dla pieszych, zapewnienie dgshosci przystankow i dworcow komunikacji
zbiorowej, eliminacja (na &gach o intensywnym ruchu pieszym) aidiwosci
funkcjonalnych pochodzych od ruchu samochodowego, poprawa bezpistza pieszych.
Ciagi i strefy ruchu pieszegaetla urzadzane i rozwijane:

* w centrum Miasta,

* w centrach dzielnicowych,

* w strefach rekreaciji.

Kanwa ciagow i stref ruchu pieszego jest uktad ulic wggonych z ruchu w centrum Miasta,
ktéry w przyszidci bedzie rozszerzany o promienistagiiulic pieszo-tramwajowych (Dtuga,
Karmelicka, Zwierzyniecka, Krakowska, Starélwa oraz Kalwaryjska). Dominowabeda
ciagi piesze o charakterze lokalnym (weira jednostek strukturalnych). W celu
wyeliminowania ucizliwosci ruchu ulicznego i wykorzystania niektorych ulec duzej
szerokdci w liniach rozgraniczagych realizowaé sig¢ bedzie pasze wzdhs tych ulic. Istotne
dla podtrzymania atrakcyjdo ruchu pieszego dolzie zapewnienie dej liczby pohczen
poprzez budow pasay w poprzek zabudowy, kiadek (w tym przez W)storaz
bezkolizyjnych przeg w poprzek linii kolejowych i ruchliwych ulic. Wssikie te dziatania
powinny zapewrd utrzymanie wysokiego (gdu 30-35%) udziatu ruchu pieszego
w podr&ach.

System rowerowy

Zwigkszenie udziatu ruchu rowerowego w padréh miejskich mena osagnaé przez rozwoj
tras rowerowych, zapewnigych bezpieczne, wygodne i atrakcyjneaeaknia wszystkich
najwazniejszych czgsci miasta. Docelowo udziat podtp rowerem powinien w Krakowie
osiagna¢ co najmniej 5-10 proc. wszystkich przejazdow.

System rowerowy Krakowa to: wydzielone drogi roweeo ulice uspokojonego ruchu i
strefy zamieszkania, pasy rowerowe ,pociddr uspokojonych ulic jednokierunkowych,
minironda, kladki pieszo-rowerowe. System ten pasvindocelowo obejmowal00 proc.
celéw i zrédet podray i sklad& sic z ukfadu tras gtdwnych,a¢zacych wszystkie
najwazniejsze cgsci miasta, uktadu tras zbiorczych, przyjaznego rdlaeréw srodmiecia,
tras rekreacyjnych (g%ciowo pokrywajcych se z gtdwnymi i zbiorczymi) i tras
dojazdowych, lokalnych (gtéwnie ulice uspokojonegohu, strefy zamieszkania w osiedlach
itp.). Trasy te powinny odpowiadlastandardom technicznym, wynikaym z ,Najlepszej
Praktyki” i ustalé z organizacjami zytkownikow.

Kluczowym zadaniem jest wyeliminowanieaskich gardet, utrudniagych bezpieczny i
wygodny przejazd rowerem nuizy dzielnicami Krakowa lub wymusazaych bardzo dtugie
objazdy. Szczegblnie dotyczy to relacji centrunziethice pétnocne (od Biatego einika po
Mistrzejowice), czsciowo Nowej Huty (rejon ul. Mogilskiej i Al. Janaalta IlI) oraz

193



dojazdéw na potudnie Krakowa — Nowego Birowa, Kurdwanowa, Borku Fakiego itp.
Wszystkie nowe inwestycje w zakresie tras drogowfelznaczeniu ogélnomiejskim) oraz
linii tramwajowych powinny b§ realizowane z miya o utatwieniu ruchu rowerowego przez
prowadzenie wydzielonych drég rowerowych, szczegélw obszarach, gdzie nie ma
mozliwosci alternatywnego przejazdu rowerem.

W obszarze centrum uznanym aktualnie za ¢tpészo-rowerow (oraz w przysztych
obszarach satelitarnych o podobnych funkcjachyi cowerowe powinny funkcjonowgako
ulice dwukierunkowe. W obszarze ¢dzy | a Il obwodnig generala zasad powinno by
przeksztatcanie istniggych ulic w cagi charakterystyczne dla strefy zamieszkania otiaef s
ograniczonej prdkosci i w ten sposob zapewnienie rowerzystom odpowesgin poziomu
bezpieczéstwa przy utrzymaniu dwukierunkowego ruchu rowergwebez wzgidu na
organizacg ruchu samochodowego.

W obrbie systemu pieszego i rowerowego funkcjonowada tzw. Zielone Szlaki,
integrupce przestrzenie publiczne i tereny zielone, &0 nich: Zielony Szlak Krakow —
Wiede, Zielony Szlak Nowa Huta — Diubnia oraz Szlak Btysowy Budapeszt — Krakow.

Przebieg tras gtdwnych:
1. Trasa Péinoc - Poludnie (EuroVeloll)Zielonki - dr Twardego - Bdnicka -odgagzienie na
Kleparz/Pgdnicka - droga techniczna wzéh$zybkiego Tramwaju -KCK - Starciva - Wielicka -
Wieliczka
2. Trasa Wschod - Zachod:Czerwone Maki - Grota Roweckiego - Kapelanka -Md@éssino -
Bernardyiska-- Rynek - Kopernika - Mogilska - al. Jana Palm#&taszyckiego - Igolomska
3. Trasa Wschdd - Zachod PotnocnaRadzikowskiego - Conrada - Opolska -Luiska - Bora-
Komorowskiego - Okulickiego - Andersa - Pl. Cemtyal al. Solidarmgzi - CAHTS
4. Trasa Wschdd - Zachdd Poludniowa:Grzegorzecka - Al. Pokoju - Biezycka -Kocmyrzowska
do granic miasta (przediona w Dietla w przypadku przebudowy ulicy).
5. Trasa Bulwaréw Wislanych (EuroVelo4): Tyniec - Wawel - [@bie - Niepotomice (koronami watow
przeciwpowodziowych na obu brzegach Wisly oraz wzdiektérych ulic - Rybaki, PodgoérgkPrzy
Moscie, Rollego jako przebieg altematywny)
6. Trasa Centralna: Kleparz - al. Stowackiego - KCK - Rondo MogilskieMost Kotlarski -
Klimeckiego - Saska - Nowadecka - Witosa (wladzie przyszte] samochodowe] Trasy Centralnej
i Szybkiego Tramwaju na Kurdwanow, z przedhiem do Zakopfgskiej)
Trasa 29 Listopada:ul. Warszawska - al. 29 Listopada do granic miasta
8. Trasa Obwodowa: Piasta Kolodzieja, Srebmych Ordw, dieka, Stella-SawickiegoNowohucka,
Powstacow Slaskich, Powstacow Wielkopolskich, ks. Tischnera, Bfa, Grota-Roweckiego, most
Pychowicki, ewentualny przebieg w tunelu drogowsamii Krajowej, Jasnogérska

9. Trasa na Kurdwandéw: ul. Konopnickiej, Rondo Matecznego, kltadka nad noraPKP,
ul. Kamighskiego do skrzpwania z ul. Wielick.

10. Trasa Zakopianska: Rondo Matecznego - Wadowicka - Zakdplka — Opatkowice

11. Trasa na Mistrzejowice: w sladzie linii proponowanego tramwaju Rakowice -Mgjowice,
ks. Jancarza, Srebrnych Ortdéw, Mikolajczyka

12. Trasa Nowohucka: wschodnie obégie Krakowa wsladzie projektowanej drogi od sképyvania
ul. Ujastek z t owfiskiego do Wieliczki.

N
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Rozw0j systemu transportu lotniczego

Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw — Balice jest jgdn z trzech portow lotniczych
w Polsce rozbudowywanych dla ruchu eddaynarodowego. Pomimo pdenia poza
granicami Krakowa, na terenie gminy ZabierzOw, @dai ogromne znaczenie dla
zwickszenia dogpnasci Krakowa oraz rozwoju jego metropolitalnych fupk@ort lotniczy
jest systematycznie rozbudowywany od wielu lat,coleeplany przewidygjjego rozbudow o
niezlezdne obiekty techniczne, a w przysdobudow nowego terminalu dla obstugi 4 min.
pasaeréw rocznie oraz zwkszenie przewozow cargo. Dla zkszenia znaczenia portu zdu
role bedzie miala aktywizacja obszaru i rozbudowa funkmiwarzysacych, a take
zapewnienie komunikacji portu Zeddmigiciem Krakowa.

Dla celow sportowych, turystycznych i biznesowychywane jest lotnisko Aeroklubu
Krakowskiego w Pobiedniku, ktére w céd lezy poza obszarem administracyjnym
Krakowa, lecz w dobrej daginacsci z czsci wschodniej miasta. Utrzymanie i rozwdj tego
lotniska lzdzie shiyé rozszerzeniu obstugi komunikacyjnej Miasta i ropwa funkcji
gospodarczych w obszarze Krakow — Wschad.

Rozwoj systemu transportu wodnego

Biorac pod uwag istniegce uwarunkowania oraz fleiadczenia krajéow o dtugoletnich
tradycjach zwizanych z transportem rzecznym, rgleuzn& za celowe wykorzystanie
istniejacej drogi wodnej na Wie do przewozu towaréw oraz dla komunikacji passko —
wycieczkowe).

Komunikacja pasgersko - wycieczkowa porgzy Tyncem, Salwatorem i stopniem wodnym
Dabie z przystaniami poednimi w centrum, a take wodny transport towarowy - Szang
dla rozwoju Miasta. Aby wykorzystate szang nalezy podp¢ dziatania aktywizujce
funkcjonalnie tereny mdzywala Wisty oraz promage transport rzeczny — pasaski

i towarowy - wraz z zapewnieniem niernej infrastruktury dla jego funkcjonowania.
Jednym z warunkéw rozszerzenia aiwosci wykorzystania Wisty jako drogi transportu
wodnego jest realizacja Kanatu Krakowskiego (niezaé od jego funkcji zabezpieczenia
przed powodazi), dla ktérego wskazane jest utrzymanie rezerwgniawej.
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Wskazania dla planowania miejscowego, programow op&cyjnych
i projektow miejskich
Opracowania MPZP (oraz WZIiZT wydawanych bez opamiaustalenia MPZP) dola
poprzedzane wytycznymi do obstugi komunikacyjnege uwzgédniapcymi:
 Potrzels i zakres opracowania koncepcji obstugi komunikaeyj obszaru
w odpowiednich granicach (¢zto wikszych od granic opracowania MPZP).
» Ustalenie i okréenie sposobu rozwzania zagadnie uciazliwosci komunikacyjnych
(hatas, zanieczyszczenie powietrza, wypadk@wdpezpieczastwo ruchu).
» Potrzels zastosowania informatycznych na&izi modelowania zagadrie
funkcjonowania systemu transportu ia#tiwosci komunikacyjnych.
+ Potrzel i zakres opracowania GQw problematyce wymaganej dla WZiZT.
» Potrzelg i zakres uzyskania opinii i uzgodnhien odniesieniu do projektowanych
rozwiazan obstugi komunikacyjnej obszaru.

Ponadto dla zrealizowania opisanych peéejy celéw rozwoju rénych podsystemow

transportu konieczne jest, przy opracowywaniu MRE#zgkdnienie:

* uwarunkowa wynikajacych z konieczngei ochronysrodowiska przed hatasem, poprzez
zaadaptowanie zapisOw mapy akustycznej oraz zapipéwgramu ochrony przed
hatasem,

» uwarunkowa wynikajacych z prognozy imisji zanieczyszczeezrodet mobilnych,

» przy ksztattowaniu uktadu ulic zbiorczych oraz Ilvkech naley uwzgkdni¢ polaczenia
obszaru z zaproponowanym w studium uktadem drégtaacwych, a w szczegolém
okresli¢ wielko$¢ i rozmieszczenie generatorOw ruchu, zapéwtiorytarze dla
prowadzenia lokalnego transportu publicznego (w tiokalnego autobusowego o
charakterze dowozowym), przewidziéokalizacg petli koncowych dla linii miejskich
autobusowych oraz uwzginic korytarze uktadusciezek rowerowych o charakterze
lokalnym,

 w ksztaltowaniu rénych stref w MPZP uwzgtni¢ nalery strefy dostpnasci do
komunikacji publicznej w celu okékenia wskanikdw miejsc postojowych,

* w ramach korytarzowych planéw miejscowych, ktoréenaopracowd wzdtuz tras ulic
GP i G oraz dla stref wokot przystankéw kolejowypbwinny zosté sformutowane
odrgbne zasady polityki przestrzennej,

* naleey stworzy instrumenty wizace uruchomienie dziataldo inwestycyjnej na
okreslonym obszarze z dagincicia komunikacyjm, istniepca lub mazliwa do uzyskania
w bliskiej perspektywie czasowej; wymaga to stenmaaw uktadzie przestrzenno —
Czasowym procesami rozwoju miasta,

Etapowanie rozwoju uktadu transportowego powinnaglgdniac nastpujace postulaty:

* inwestowanie w transport zbiorowy i ydzenia dla ruchu niezmotoryzowanego powinno
wyprzedza inwestowanie w uktad drogowo-uliczny,

» ukfad drogowo-uliczny powinien rozwiasic od zewntrz do wewntrz, z budow w
pierwszej kolejnéci elementéw obwodnicowych,

e priorytet powinny mié inwestycje wzmacniage integragi systemu (dworce, gzty
przesiadkowe, P+R).
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