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f " MIEJSCOWY PLAN ZAGOSPODAROWANIA PRZESTRZENNEGO

OBSZARU
"AZORY - ZACHOD"

I . Edycja: ponowne wylfozenie czesci projektu
PROGNOZA ODDZIALYWANIA NA SRODOWISKO planu do publicznego wgladu (lipiec 2021)

ELEMENTY USTALEN PLANU: _ ZAINWESTOWANIE OBSZARU
— ¥ (1ANiCA 0bSZArU ObjEtEgO planem (WG INWENTARYZACJI)

1. o ‘budynki mieszkalne jednorodzinne
E linie rozgraniczajace | |

1 nieprzekraczalne linie zabudowy Iil ‘budynki mieszkalne jednorodzinne z ustugami

iobowiqzujqce linie zabudowy J ‘ budynki mieszkalne wielorodzinne

DA A nieprzekraczalne linie lokalizacyjne '
R L Y I budynki mieszkalne wielorodzinne z usfugami
: strefa zieleni L —
———————— . o ‘ budynki ustugowe
“strefa ksztattowania przestrzeni publicznegj ‘ ! _

1 . ‘budynki ustugowe- centra
Y Y Y Y Y| szpalery drzew wskazane do urzadzenia d‘ biurowo/handlowo/magazynowe
" PRZEZNACZENIA TEBENOW: é | ‘budynk{ ustugowe - salony branzy motoryzacyjnej
M Ni MNi.1 - MNi.3 - Tereny zabudowy [

| iBsExariowe) Jdnaradainne Lniiace 1 ‘ budynki ustugowe - branzy gastronomiczne]

MW MW.T - MW.8 - Tereny zabudowy
| mieszkaniowe] wielorodzinne
+ | MW/MNi.1 - Teren zabudowy |
MW/ M N | | mieszkaniowej wielorodzinne) lub budynki
——————————— Jednorodzinnej istniejgce] i | ustugowe- skfady/magazyny/handel hurtowy

1MWn.1-MWn.4 ~Tereny zabudowy —
mieszkaniowej wielorodzinnej niskiej ﬂ budynki ustugowe - centra biurowo-biznescwe

intensywnesci

i

s

| "budynki ustugowo - handlowe

=
=

U MW' U/MWI.1 - Teren zabudowy ustugowe] ' ‘budynkt usfugowo - handlowe - pozostale
/ I b mieszkaniowej wielorodzinne) istniejace]

U U.1-U.11 - Tereny zabudowy ustugowej j ‘budynkt infrastruktury

ZP ZP.1 - ZP.2 - Tereny zieleni urzadzonej ‘budynki ustugowe - stacje paliw
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L ZD ZD.1 - Teren ogrodéw dziatkowych : ‘obiekty gospodarcze

G | KDGPT.1 - Teren drogi publicznej klasy . .‘budynk{ infrastruktury
| KD PT | gfownej ruchu przyspieszonego z tramwajem | — |

‘ KDG P | KDGP.1- KDGP.2 - Tereny drég publicznych ‘obiekty gospodarcze, garaze i i inne
klasy gfdwnej ruchu przyspieszonego

KDL 'FE}(L.II-I_(DL.E - Tereny dr6g publicznych Klasy ke AD KOMUNIKACYINY
okalngj A ——

KDD |kpD.1-kDD.4 - Tereny drog publicznych
¥ 0 ; ’ ; ; _ _ | klasy dojazdowe]
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e O AL KDX.1 - KDX.2 - Tereny ciggéw pieszych |
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;;— £ "o 1 archeologicznych (AZP 102-56;178)
2y ASE LD

B - tereny silnie przeksztatcone

05 powigzania widokowego
pomiedzy obiektami fartecznymi

v

PREDYSPOZYCJE STRUKTURALNO-PRZESTRZENNE

1- Tereny predysponowane do pefnienia
| unkeji zieleni urzadzonej

p 05 widokowa ' ‘
2- Tereny predysponowane do pefnienia funkgji
zabudowy mieszkaniowe] wielorodzinnej

3- Tereny predysponowane do petnienia funkgji

ciag widokowy zabudowy mieszkaniowe] jednorodzinne]

4- Tereny predysponowane do pefnienia funkgji
zabudowy ustugowej
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|

OO00000O0C | uklad drog Twierdzy Krakdw
! STREFY O SPECYFICZNYCH UWARUNKOWANIACH
UWARUNKOWANIA STANU STRUKTURALNO-PRZESTRZENNYCH
| OCHRONY SRODOWISKA strefa ksztaftowania systemu
: = |powierzchnia biologicznie czynna / przyrodniczego wa. Studium
& | (wg inwentaryzacji) POZOSTALE UWARUNKOWANIA o
obszary cenne pod wzgledem przyrodniczym powierzchnie ograniczajace przeszkody
(wg Mapy waloryzacji przyrodniczej Krakowa, y w zakresie od 361,0mnpm do38,5mnpm
MONIT-AIR Atlas Krakowa, 2016) dla istniejacej drogi startowe
lotniska Krakéw - Balice
| zasieg terenow w odlegtosci 20 m od osi
| skrajnego istnigjgcego toru kolejowego

!

grupy drzew wg inwentaryzacji
terenu

. {strefa 20 m od granicy obszaru kolejowego

3

e _' lokalne potaczenie ekologiczne
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| glebokoéé do zwierciadta wod tereny kolejowe (tereny zamkniete)

| podziemnych - hydroizobata [m p.p.t.] | granica obszaru mozliwej lokalizacji
granica udokumentowanego zbiornika przystanku metra (wg Studium)
‘ GZWP450 "Dolina rzeki Wista" (Krakow)

| —— | strefa mozliwej lokalizacji obiektow gléwnego
izofona hatasu drogowego Ly, =68dB E BB H NN vwszla integracyjnego komunikacj

wg Mapy akustycznej Krakowa z 2017 1. migjskiej (wg Studium)
| izofona hatasu drogowego L, =59 dB wg SKUTKI USTALEN DOKUMENTU - DOCELOWE
m’ Mapy akustyczne] miasta Krakowa z 2017 1. ZAGOSPODAROWANIE TERENOW
| izofona hatasu linii kolejowe] Ly, =68dB tereny z zachowaniem istniejacego sposobu
: | wg Mapy akustycznej Krakowa z 2017 1. | funkgji uzytkowania (79,7%)
da izofona hatasu linii kolejowej L, =59 dB wg ‘tereny docelowych korzystnych zmian
' | Mapy akustycznej miasta Krakowa z 2017 . | |w sposobie i funkeji uzytkowania (0,8%)
P, I

~ ZIELEN NA SIEDLISKACH PRZEKSZTALCONYCH tereny docelowych obojetnych (neutralnych)
% (WG INWENTARYZAC)I) % zmian w sposobie i fu nLcji uzytkowania (0,8%)

=

"~ ZD tereny zieleni agroddw dziatkowych

;
i

tereny docelowych niekorzystnych zmian
w sposobie i funkdji uzytkowania (18,7%)
Z1 ziele terenow komunikacji m; przyrosty nowych terendw do zabudowy
| || zainwestowania oraz nowe drogi
| o . i tereny komunikacji
zZ2 tereny zieleni csiedlowej
zieler: urzadzona - ogrédki planowany pas drogi serwisowe]
Z3 jordanowskie i place zabaw i - -
d tereny zieleni o
nieurzadzonej - zadrzewienia i zaroéla
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