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ws. budowy Trasy Lagiewnickiej

Prof. Jacek Majchrowski
Prezydent Miasta Krakowa

Szanowny Panie Prezydencie,

Trasa Lagiewnicka to najdrozsza w przeliczeniu na kilometr inwestycja drogowa w Europie. Jest projektem,
ktéry stawia priorytetowo na transport indywidualny, a nie na zréwnowazony transport zbiorowy. Jest
przeskalowana: jako sze$ciopasmowa droga bedzie przecinaé¢ gesto zabudowane osiedla Kurdwanéw, Borek
Falecki 1 Ruczaj. Pomija glos mieszkancow (1400 zebranych podpisow!) i doglebnie zmieni oblicze
poludniowo-zachodniej czg$ci Krakowa. Negatywnie wplynie na jakos$¢ zycia i zdrowie mieszkancéw, a koszty
finansujacego ja kredytu ptaci¢ bedziemy do 2042 roku. Trasa Lagiewnicka stoi w sprzeczno$ci wobec wyzwan,

ktére powinni$my podejmowaé w obliczu kryzysu srodowiskowego oraz ochrony zdrowia.
Dlatego postulujemy o:

1. Otwarty dialog wladz miasta z mieszkaficami, szanowania glosu lokalnych spotecznosci, naukowcow
oraz przedstawicieli organizacji spotecznych przy wszelkich inwestycjach ingerujacych w tkanke miasta.

2. Wstrzymanie budowy Trasy Lagiewnickiej w uzgodnionym ze strona spoleczna terminie, celem
przeprowadzenia ponownych konsultacji spotecznych dotyczacych ograniczenia rozmiaréw Trasy
Lagiewnickiej 1 zminimalizowania szkoéd spotecznych oraz $rodowiskowych (szczegoty
lagiewnicka.pl).

3. Adaptacj¢ Krakowa do kryzysu klimatyczno-ekologicznego po konsultacjach z ekspertami,
naukowcami oraz mieszkancami.

4. Zaprzestanie rewitalizacji Krakowa betonem oraz przeniesienia priorytetu inwestycyjnego na
infrastrukture transportu zbiorowego oraz rowerowego.

5. Budoweg linii tramwajowej na catej dtugosci trasy Lagiewnickie;j.

6. Ograniczenie rozmiardéw trasy do 2 paséw, w tym jednego przeznaczonego na komunikacj¢ zbiorowa,
oraz przeznaczenia pozostalego terenu na pasy zieleni, ktére beda redukowac hatas, zanieczyszczenia
oraz temperatur¢ podczas upalow.

7. Objecie catej dtugosci trasy odcinkowym pomiarem predkosci i wprowadzenia ograniczenia predkosci
do 50 km/h, dzigki czemu nie bedzie potrzeby budowania ekranéw dzwigkochtonnych.

8. Podanie do informacji publicznej i poddania pod szeroka dyskusje¢ prognoz ruchu, w oparciu o ktore

wykonano analiz¢ srodowiskowa.



