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Gospodarka odpadami .
>

Gtoéwnymi Zrodtami powstawania odpadéw (niebezpiecznych i innych niz
niebezpieczne) sa:
eksploatacja i utrzymanie nawierzchni pasa startowego, drog kotowania, ptyt
postojowych oraz innych powierzchni,
system oswietlen lotniskowych, obiektéw budowlanych i infrastruktury
lotniska,
konserwacja sprzetu lotniskowego, transportowego, maszyn i urzadzen,
dziatalnos¢ warsztatowa,
» utrzymanie i eksploatacja obiektach budowlanych i im towarzyszaca
infrastruktura,

handel, gastronomia i biura. | ;.9,,;' E

G
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Gospodarka odpadami .
>

W celu ograniczenia oddziatywania ze strony wytwarzanych odpad6éw poza stosowaniem przepiséw
ustawy z dnia 14 grudnia 2012 r. 0 odpadach (Dz. U. 2013 poz. 21 z pdzn. zm.), prowadzi sie gospodarke
odpadami w szczegbélnosci w oparciu o:

* zarzadzenia i polecenia wewnetrzne regulujgce sposéb postepowania z odpadami,

- surowe przestrzeganie zasady przeciwdziatania i ograniczania wytwarzania odpadéw, prowadzenie
polityki racjonalnego i oszczednego wykorzystywania produktéw, urzadzen i sprzetu, segregacji
odpadow na poszczegblnych stanowiskach pracy,

- zapewnienie bezpiecznego gromadzenia odpadéw w odpowiednio do tego przeznaczonych miejscach,
tak aby nie stanowity zagrozenia dla Srodowiska, zycia, zdrowia i mienia ludzi,

- zlecenia transportu odpadéw do odzysku lub unieszkodliwienia firmom posiadajagcym
stosowne zezwolenia na transport, utylizacje, badz recykling odpadow,

- przekazywanie odpad6éw do odzysku lub unieszkodliwienia jedynie uprawnionym
firmom, ktére posiadaja aktualne pozwolenia wydane w oparciu o wymagania
ustawy o odpadach i ustawy o ochronie srodowiska,

« kontrole i zalecenia pokontrolne Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,

 brak sktadowania odpadéw, lecz ich krotkotrwate gromadzenie, a nastepnie
przekazywanie uprawnionym podmiotom gospodarczym.
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Emisja gazow i pytow do powietrza
Ja 8 Py p Eii

Na terenie lotniska Krakéw-Balice dziatajg zorganizowane i niezorganizowane zrédta emisji
zanieczyszczen do powietrza atmosferycznego.

Emisje maja gtownie charakter niezorganizowany, a zwigzane s3 przede wszystkim ze spalaniem
paliw w silnikach maszyn lotniczych, pojazdéw i urzadzen.

Poza obszarem parkingéw samochodowych, emisja niezorganizowana (pojazdy, statki
powietrzne, emisja wtérna z powierzchni terenu) jest roztozona na duzej przestrzeni. Ponadto
emisja od statkédw powietrznych w ruchu wystepuje na zmiennej, czesto znacznej wysokosci w
obecnosci zawirowan powietrza wytwarzanych przez poruszajace sie maszyny.

Z powyzszych powodow nie jest mozliwe, w oparciu o obowigzujace normy, wiarygodne
modelowanie emisji i rozprzestrzeniania sie zanieczyszczen z tych Zrodet.
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Emisja gazow i pytow do powietrza
Ja g Py P

Emisja niezorganizowana z silnikow statkéw powietrznych jest nieznaczna w poréwnaniu z emisjg ze zrodet
stacjonarnych, ze wzgledu na rozproszenie na bardzo duzym terenie jej udziat w stezeniach zanieczyszczen przy
powierzchni ziemi jest nieistotny, i trudny do wydzielenia od Zrédet naziemnych (mobilnych i stacjonarnych).
Wiekszy wptyw na poziom stezen zanieczyszczen w przypowierzchniowej warstwie powietrza ma praca pojazdow
napedzanych silnikami spalinowymi. Ruch zwigzany z obstugg lotniska jest roztozony na rozleglej jego
powierzchni, réwniez jest znikomy w poréwnaniu do natezenia ruchu na sgsiadujacych z lotniskiem drogach -
autostradzie, obwodnicy Krakowa, drogach wojewddzkich i gminnych.

(Wedlug ,Krajowego programu ochrony powietrza do roku 2020 (z perspektywa do 2030)" A

wykonanego przez Ministerstwo Srodowiska w 2015 roku — roczny % udziat emisji pytow dla
transportu powietrznego wynosi 0,001 (PM2,5) / 0,00 (PM10) / 0,0004 (TSP), gdzie dla transportu

\drogowego udziat wynosi: 12,95 (PM2,5) / 8,72 (PM10) / 18,63 (TSP).

J
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Emisja gazow i pytéw do powietrza

Z analizy wartosci reprezentatywnych dla rejonu lotniska Krakéw-Balice
publikowanych w raportach o stanie Srodowiska z dopuszczalnymi ustalonymi
przepisami prawa wynika, ze normy jakosSci powietrza s3 dotrzymane, srednie

stezenia roczne zanieczyszczen wystepujace w Srodowisku s3 notowane na
poziomie 80% wartosci dopuszczalnej.
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Emisja gazow i pytow do powietrza
Ja 8 Py P

W celu ograniczenia negatywnego oddziatywania emisji gazéw i pytéw do Srodowiska:

v’ prowadzi sie kontrole powietrza obejmujaca ewidencjonowanie i sprawozdawczos¢ ilosci gazéw
i pytdw emitowanych w procesach spalania paliw w silnikach spalinowych oraz spalania
energetycznego gazu w lokalnych kottowniach,

v" uzytkuje sie sprawne technicznie pojazdy, sprzet, maszyny i urzadzenia spetniajace wysokie
normy srodowiskowe,

v stosuje sie polityke wymiany uzytkowanego sprzetu na jednostki nowszej generacji.

Za emisje gazéw i pytéw do powietrza Zarzad Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawta
Il Krakéw-Balice Sp. z 0.0. uiszcza optate za gospodarcze korzystanie ze srodowiska na konto
Marszatka Wojewd6dztwa Matopolskiego.
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Gospodarka wodno-Sciekowa
BN

Woda na cele socjalno-bytowe i awaryjne N

W
Obiekty cywilne lotniska Krakéw-Balice zaopatrywane s3 w wode pitna z WOdOCé\J
gminnego Zabierzowa (umowa z Przedsiebiorstwem Ustug Komunalnych Sp. z 0.0.
w Zabierzowie — PUK) oraz uje¢ wtasnych wykorzystujgcych studnie wiercone na podstawie
obowiazujacych pozwolen wodnoprawnych. \

\
\

[\/ taczne zuzycie ksztattuje sie na ok. 178 m3/d] \

Monitoringiem objety jest pobor wod podziemnych ze studni. Obejmuje on systematyezpy: = i
pomiar i rejestracje ilosci ujmowanej wody, okresowe badanie jej jakoSci, prowadzenie AP
okresowych pomiaréw wydajnosci i poziomu zwierciadta wody w studniach. R GO
Pomiar i rejestracja ilosci ujmowanej wody stuzy weryfikacji spetniania wymagania \'

nieprzekraczania zatwierdzonych zasobdw eksploatacyjnych studni zgodnie z p05|adany\m| ;:'s
pozwoleniami administracyjnymi. LA

y) ’M’
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Gospodarka wodno-Sciekowa

Scieki (sanitarne i opadowo-roztopowe)

Funkcjonowanie lotniska zwigzane jest z wytwarzaniem Sciekdw sanitarnych

i bytowo-gospodarczych oraz odprowadzaniem wdd opadowo-roztopowych z utwardzonej oraz

zdrenowanej powierzchni.

Z obiektéw zarzadzanych przez Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice Sp.

z 0.0. odprowadzane sa:

- Scieki sanitarne i bytowo-gospodarcze pochodzace z obiektéw budowlanych, ktére s3
przepompowywane do oczyszczalni w Zabierzowie na podstawie umowy z PUK,

- oczyszczone wody opadowe i roztopowe z utwardzonych i zdrenowanych powierzchni na

podstawie pozwolen wodnoprawnych.
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Gospodarka wodno-Sciekowa

System kanalizacji wéd opadowych i roztopowych

Lotnisko Krakéw-Balice odprowadza wody opadowe i roztopowe zgodnie z warunkami
decyzji administracyjnych - pozwoleniami wodnoprawnymi. Zmodernizowany

i rozbudowany system kanalizacji deszczowej wyposazony jest w urzadzenia do
oczyszczania, retencjonowania, monitorowania i sterowania zrzutem wéd opadowych.
W ciggu kanalizacji deszczowej zainstalowana jest Awaryjna Podczyszczania Wad
Opadowych zabezpieczajaca Srodowisko przed zanieczyszczeniem w przypadku
wystapienia awarii na terenie lotniska. Naturalnym odbiornikiem ww. wéd jest potok
Olszanicki.

v Qo = 2590 U/s
v Glikol propylenowy — tatwo biodegradowalny srodek do odladzania statkéw powietrznych
(zuzycie ok. 100 m3/rok)
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Klimat akust
imat akustyczny

Gtéwnym czynnikiem ksztattujacym klimat akustyczny wokét lotniska jest wykonywanie operacji lotniczych
statkow powietrznych w rejonie operacyjnym lotniska Krakéw-Balice. Hatas lotniczy jest jednym

z podstawowych niekorzystnych oddziatywan majacych wptyw na srodowisko, zwtaszcza poza granicami
lotniska.

W celu ochrony przed oddziatywaniem hatasu lotniczego oraz zgodnie z art. 135 ustawy Prawo ochrony
Srodowiska wykonano ,Przeglad ekologiczny lotniska Krakéw-Balice”, co skutkowato wydaniem przez Zarzad
Wojewodztwa Matopolskiego ,UCHWALY Nr XXXI11/470/09 SEIMIKU WOJEWODZTWA MAtOPOLSKIEGO z dnia 25
maja 2009 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska Krakow-Balice,
zarzagdzanego przez Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice Sp. z 0.0.”

Zgodnie z ww. uchwata:

,0bszar ograniczonego uzytkowania dzieli sie na trzy strefy:

- Strefe A, ktorej granice wyznacza od zewngtrz maksymalny zasieg izolinii hatasu nocnego Ly = 50 dB lub izolinii hatasu
Lown = 60 dB, od wewnatrz granica lotniska;

- Strefe B, ktorej granice wyznacza od zewnatrz izolinia Ly = 55 dB, od wewnatrz maksymalny zasieg izolinii L = 50 dB,
Lown = 60 dB lub granica lotniska;

- Strefe C, ktérej granice wyznaczajg izolinie hatasu Ly = 45dB, od wewnatrz maksymalny zasieg izolinii
Lowy = 55 dB."
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Klimat akustyczn
il

W obszarze ograniczonego uzytkowania (OOU) wprowadzono nastepujace ograniczenia
w zakresie przeznaczenia terenu i sposobu korzystania z terenow:

> W strefie A — zakaz lokalizowania i budowy:
Nowych obiektéw zabudowy mieszkaniowej jedno- i wielorodzinnej, zabudowy zagrodowej
i zamieszkania zbiorowego, zabudowy mieszkaniowo-ustugowej, szpitali, domow opieki
spotecznej, oraz zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci
mtodziezy, lokalizacji terendw rekreacyjno-wypoczynkowych poza miastem,
Zakaz zmiany funkcji budynkéw z niemieszkalnych na mieszkalne.

> W strefie B — zakaz lokalizowania i budowy nowych obiektow szpitali, domoéw opieki, oraz
zabudowy zwigzanej ze statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy.

> W strefie C — zakaz lokalizowania i budowy nowych obiektéw zabudowy zwigzanej ze
statym lub wielogodzinnym pobytem dzieci i mtodziezy - dziatajacych w porze nocne;.
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Klimat akustyczny — ortofotomapa =
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Klimat akustyczny — mapa O0OU
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Klimat akustyczny — ograniczenia hatasu

Wprowadzono ,Procedury ograniczania hatasu”i ,Ptynnego podejscia do [3dowania",
ktore opublikowano w dokumentacji AIP przez Polska Agencje Zeglugi Powietrznej:

EPKK AD 2.21 PROCEDURY OGRANICZENIA HALASU <

2.211 Operatorzy statkow powietrznych wykonujacy operacje lotnicze na
lotnisku  KRAKOW/Balice powinni stosowaé procedury ograniczenia
hatasu odpowiednie dla danego typu statku powietrznego w celu
zmniejszenia poziomu hatasu lotniczego w bezposredniej okolicy lotniska.

Odloty z RWY D?| | RWY 25 nalezy wykonywa¢ zgodnie z opublikowanymi
procedurami SID, szczegdlnie w zakresie Scistego przestrzegania
parametrow pierwszego zakretu.

W przypadku braku procedur ograniczenia hatasu dostosowanych do typu
statku powietrznego zaleca sig, aby odloty z RWY 07 oraz z RWY 25
wykonywa¢ wg przykladowe] procedury ograniczenia hatasu podczas
wznoszenia w odlocie (NADP1) zgodnie z zatgcznikiem do rozdziatu 3
ICAO Doc 8168 Procedury stuzb zeglugi powietrznej - Operacje statkow

powietrznych, tom | - Procedury lotu, czes¢ |, dziat 7.
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Klimat akustyczny — ograniczenia hatasu

2.21.2

PLYNNE PODEJSCIE DO LADOWANIA (CDA)

Plynne podejécie do Igdowania (CDA) jest zalecang technikg operacii
statkéw powietrznych, w trakcie ktérego statek powietrzny podchodzacy
do ladowania zniza si¢ z optymalnej pozycji z minimalnym ciggiem i unika
lotu na stalej wysokosci w zakresie zapewniajacym bezpieczne operacje
statkow powietrznych, zgodnie z publikowanymi procedurami i
instrukcjami ATC.

Celem techniki CDA jest zapewnienie zalogom warunkéw do
optymalizacji profilu podejscia do ladowania statku powietrznego, aby
zredukowa¢ wpltyw hatasu lotniczego na ziemi i w miarg mozliwosci
zredukowaé zuzycie paliwa i emisje atmosferyczne.

W zaleznosci od natezenia ruchu lotniczego ATC zastosuje wektorowanie
radarowe do koricowego podejcia z informacjg o milach lotu do strefy
przyziemienia (distance-to-go (DTG)).

W trakcie wektorowania radarowego zatogi statkdw powietrznych
powinny spodziewac sie znizania ponizej FL 80 w odlegtosci 25 NM od
strefy przyziemienia.

Jezeli ATC nie poinstruuje inaczej, piloci powinni:

- zredukowaé predkod¢ przyrzadowg IAS do max 220 kt przed
rozpoczeciem znizania z FL 80;

- wykonywa¢ podejscie tak, aby zredukowac wplyw hatasu lotniczego na
ziemi z zachowaniem ptynnego podejscia do Iadowania.

<
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Klimat akustyczny — ograniczenia hatasu

2.21.3 WYP%?NYWANIE LOTOW W GODZINACH 2100 - 0500 (2000 - 0400)
utc

Od zachodu do wschodu storica - zakaz podejs¢ z widocznoscig na
RWY 07.

W godzinach 2100 - 0500 (2000 - 0400) uTC! TWR nie wydaje zezwolen
na wykonywanie podej$¢ z widocznoscig na RWY 25.
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Klimat akustyczny — monitoring hatasu

Od lipca 2013 roku Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw-Balice Sp. z 0.0.
prowadzi ciagty monitoring hatasu lotniczego (akredytowane pomiary).

Miesieczne sprawozdania z badan s3 dostarczane do Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego oraz Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska w Krakowie.

System ciggtego monitoringu hatasu lotniczego wokét lotniska Krakéw-Balice zostat
zaprojektowany oraz wdrozony zgodnie z wymaganiami zawartymi w obowiazujacych
przepisach, w szczegdlnosci z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 16 czerwca 2011
. w sprawie wymagan w zakresie prowadzenia pomiaréw substancji lub energii w
srodowisku przez zarzadzajacego droga, linia kolejowa, linig tramwajowa, lotniskiem lub
portem (Dz.U. nr 140, poz. 824). —
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Klimat akustyczny — monitoring hatasu

Widok jednego z elementu systemu
monitoringu hatasu - stacja pomiarowa
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Srodowisko przyrodnicze — flora i fauna

Roslinnos¢ obszaru lotniska charakteryzuje sie ubogim sktadem gatunkowym, posiada nisk3
wartos¢ przyrodnicza i krajobrazowa. Wystepuja tutaj gtownie takie gatunki ze Swiata roslin,
jak mitek lekarski, perz, ostrozen, rdesty, wyki, pokrzywy i inne chwasty ruderalne.

Na terenach powojskowych z gatunkéw drzewiastych obserwuje sie gtéwnie wierzby, topole,
brzozy, olchy, robinie akacjowe oraz krzewy z gatunku bez czarny.

Na otwartym terenie w s3siedztwie drogi startowej i drég kotowania wystepuje roslinnosé
o charakterze tgkowym. Obszar ten z uwagi na prowadzone cyklicznie koszenie porosniety
jest gtownie trawami (kostrzewa czerwona, zycica trwata, wiechlina tgkowa, perz) turzycami
oraz tasznikiem, mniszkiem lekarskim, rdestami.

W otoczeniu lotniska wystepuja w przewadze grunty o charakterze rolnym.
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Srodowisko przyrodnicze — flora i fauna
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Srodowisko przyrodnicze — flora i fauna

Specyfika dziatan prowadzonych na terenie lotniska Krakéw-Balice, w szczegdlnosci
zwigzanych z zagwarantowaniem bezpieczenstwa wykonywania operacji lotniczych

i eksploatacji lotniska wymaga stosowania specjalnych procedur zwigzanych z utrzymaniem
w odpowiednim stanie roslinnosci wystepujacej na tym terenie. Wiaze sie to przede
wszystkim z odpowiednim utrzymaniem teren6w zielonych polegajacym na czestym koszeniu
niskiej roslinnosci trawiastej, eliminacji zbednych zadrzewien i zakrzewien umozliwiajacych
bytowanie ptakéw, a utrzymanie w dobrym stanie technicznym ogrodzenia uniemozliwia
penetracje terenu lotniska przez inne zwierzeta mogace stanowic¢ potencjalne zagrozenie dla
bezpieczenstwa ruchu lotniczego. Z uwagi na dtugoletni okres prowadzenia planowych
dziatan zabezpieczajacych teren lotniska wytworzyt sie specyficzny ekosystem wykluczajacy
istnienie chronionych elementéw przyrody, a silna presja czynnikdéw antropogenicznych
dodatkowo temu nie sprzyja.
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Srodowisko przyrodnicze — flora i fauna
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Srodowisko przyrodnicze — flora i fauna

Tereny otaczajace lotnisko Krakéw-Balice potozone s3 w bezposrednim s3siedztwie
aglomeracji miejskiej i poddane silnej presji o réznorodnym charakterze. W jego rejonie
zlokalizowano wezty autostradowe, liczne modernizowane drogi lokalne, obszary
zabudowy podmiejskiej (mieszkalne, ustugowo-handlowe oraz przemystowe). Funkcjonuj3
tu lub s3 przeznaczone do realizacji inwestycje budowlane, tereny przemystowe, w tym
bazy paliwowe, magazynowe, handlowo-ustugowe, produkcyjne.

Dziatalnos¢ lotniska stanowi dodatkowy czynnik stresowy, jednak poza bezposrednim
sgsiedztwem pasa startowego i obszaru terminala, natezenie wszystkich potencjalnych
oddziatywan z tego zrddta jest wielokrotnie nizsze od generowanego przez inne czynniki
lokalne.
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Paliwo lotnicze — cywilne statki powietrzne

Na terenie administrowanym przez Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakdow-
Balice Sp. z 0.0. znajduje sie jeden staty nadziemny zbiornik paliwa lotniczego

0 pojemnosci 100 m 3

Statki powietrzne s3 na biezaco zaopatrywane w paliwo lotnicze przy wykorzystaniu
autocystern bedacych w posiadaniu odrebnych podmiotéw gospodarczych Swiadczacych
ustugi dostarczania paliw lotniczych do statkéw powietrznych.

A
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Strefy zrzutu paliwa lotniczego

W Polsce wyznaczono piec strefy zrzutu paliwa lotniczego,
trzy w rejonie Warszawy, po jednym w rejonie Olsztyna

i todzi.

Zrzut paliwa lotniczego moze mie¢ miejsce po uzyskaniu
zezwolenia oraz dokonaniu uzgodnien pomiedzy Dowddca
statku powietrznego, a3 odpowiednim organem kontroli ruchu
lotniczego (nie dotyczy sytuacji awaryjnej).

0d 2005 roku w otoczeniu wspotuzytkowanego Portu
Lotniczego Krakéw-Balice nie s3 znane przypadki zrzutéw
paliwa lotniczego z cywilnych statkéw powietrznych.




Rozwdj lotniska katalizatorem pozytywnych zmian
srodowiskowo-spotecznych

Funkcjonowanie i rozw6j lotniska czesto powszechnie jest postrzegany przez pryzmat
negatywnego oddziatywania na sSrodowisko. Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana
Pawta Il Krakéw-Balice Sp. z 0.0. realizuje dziatanie majace na celu odwrocenie tego
trendu poprzez m.in.:

v wykorzystywanie wysokoefektywnych i energooszczednych zrodet Swiatta LED, np.
drogi kotowania, terminal, parking wielopietrowy;

v’ zastosowanie wysoko sprawnych energetycznie, energooszczednych, niskoemisyjnych
kottéw zasilanych wysokometanowym gazem ziemnym, jako Zr6dta cieptej wody
uzytkowej i ogrzewania budynkow;

v' ograniczanie i minimalizacje wytwarzania odpadéw w ramach dziatan organizacyjno-
technicznych, np.: wykorzystywanie nowoczesnego, wydajnego parku maszynowego,
sprzetu i urzadzen sukcesywnie wymienianego i uzupetnianego; odzysk materiatow
wtornych, racjonalna polityka zaopatrzeniowa i magazynowa; wdrozenie dobrych
praktyk biurowo-organizacyjnych;

—
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Rozwdj lotniska katalizatorem pozytywnych zmian
Srodowiskowo-spotecznych

v’ podwyzszenie efektywnosci energetycznej w budynkach — zastosowanie certyfikowanych materiatow
budowlanych o wysokich parametrach cieplnych;

v realizacje nowoczesnego uktadu komunikacyjnego umozliwiajacego ptynny, sprawny i bezkolizyjny przeptyw
komunikacji drogowej, wykorzystywanie bezposredniego potaczenia kolejowego lotniska zcentrum Krakowsa,
co bezposrednio wptywa na zmniejszenie zuzycia paliwa, a tym samym redukcje emisji ~ zanieczyszczen do
powietrza;

v’ potaczenie ruchu pasazerskiego krajowego z miedzynarodowym w jednym wspolnym obiekcie, co
eliminuje potrzebe uzytkowania ,Shuttle Bus" oraz podnosi standard obstugi pasazerskiej;

v  umiejscowienie przystanku kolejowego w nowej, blisko s3siadujacej z terminalem lokalizacji wraz
z jego bezposrednim skomunikowaniem przy pomocy bezkolizyjnej ktadki pieszej (eliminacja koniecznosci
transportu kotowego; szybki, sprawny i bezpieczny sposéb komunikacji pieszej);

v modernizacje i rozbudowanie systemu odprowadzania wéd opadowo-roztopowych,
co zmniejsza presje na srodowisko;
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Rozwdj lotniska katalizatorem pozytywnych zmian
Srodowiskowo-spotecznych

v’ racjonalizacje uktadu miejsc postojowych dla statkow powietrznych na ptycie postojowe;
samolotéw umozliwiajacg optymalne wykorzystanie powierzchni utwardzonych przy mozliwie
najmniejszym natezeniu ruchu pojazdéw i urzadzen obstugi naziemnej;

v/ wprowadzenie rozwigzan architektoniczno-technicznych umozliwiajacych wykorzystanie
naturalnych zrédet energii, np.: wiodaca geometria bryty terminala oparta na ksztatcie pryzmatu,
zaprojektowane zielone dachy, wykorzystanie pomp ciepta wraz z odzyskiem odpadowej energii
cieplnej; rekuperacja; doswietlenie wewnetrzne Swiattem naturalnym,

v’ prowadzenie zrbwnowazonej gospodarki terenami zielonymi, ktéra:

ogranicza zagrozenie fitosanitarne, bezpieczenstwa zycia, zdrowia i mienia ludzi, sprzyja
kompensacji przyrodnicze;.

Zrédto rysunkow, grafik, zdjec, informacji: przeglad ekologiczny, raporty oddziatywania na $rodowisko, AIP Polska, materiaty i opracowania wtasne, strony www.
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Bezpieczenstwo operacji lotniczych, a ozywiona przyroda

Za najistotniejsze z punktu widzenia zagrozen dla bezpieczenstwa ruchu lotniczego uznac nalezy obiekty
lezgce wzdtuz dtugiej osi pasa startowego i powodujace wysokie koncentracje ptakéw. S3 to:

zbiorniki wodne, np. stawy hodowlane UR i zbiorniki retencyjne MPWiK (ptaki wodne);
kompleksy laséw srédpolnych, lezace w poblizu lotniska (ptaki drapiezne, krukowate);
zabudowania (gotebie domowe);

wysypiska odpadéw (krukowate, ptaki drapiezne, mewy).

Biorac pod uwage parametry osobnicze, populacyjne, etologiczne i siedliskowe, jako gatunki najwyzszego
ryzyka uznac nalezy: kormorana czarnego, czaple siwa, mewe srebrzysta i biatogtowa, Smieszke, gawrona,
myszotowa zwyczajnego, pustutke, bociana biatego, czajke, szpaka i gotebia domowego.
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Identyfikacja zagrozen

« Okresowe, specjalistyczne przeglady ornitologiczne lotniska i jego
otoczenia (co 3-5 lat).

« Gromadzenie i analize danych z obserwacji dokonywanych przez
zespot odstraszania ptakow.

* Analize danych z raportéw o zdarzeniach (piloci, kontrolerzy,
personel stuzb lotniskowych).
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Kolizje z ptakami

EPKK Statystyka kolizji z ptakami 2014
| |
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Wskazniki i cele

WskaZnik: liczba kolizji na 10 000 operacji
lotniczych

W?201l4r.-179
W 2015 r. - ok. 10

Cel - nie wiecej niz 10
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Przyktady

KR AKOW el

AIRLRET
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Programy korygujace

Dziatania prewencyjne:

« 0ddziatywanie na siedlisko, poprzez zmniejszanie jego atrakcyjnosci zerowiskowej i legowej (eliminacja
zadrzewienia, zbiornikéw wodnych, dzikich wysypisk, technologia utrzymania terenéw trawiastych).

* W odniesieniu do wybranych gatunkéw ptakéw podejmuje sie dziatania prowadzace do zmniejszenia ich
liczebnosci poprzez rézne stopnie wywieranej presji (metoda sokolnicza, pies mysliwski, urzadzenia
akustyczne, odtéw, odstrzat redukcyjny).

* W odniesieniu do gatunkéw hodowlanych i synantropijnych podejmuje sie dziatania maj3ce na celu
eliminowanie hodowli gotebi domowych oraz sugerowanie wtascicielom zabudowan ograniczanie
zachowan opiekunczych (bociany, jaskotki).
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Programy korygujace

Stosowane srodki na terenie lotniska:

* Armatki gazowe
* Generatory odgtosow przerazonego ptaka
* Ostona sokolnicza
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Budowa drogi startowej E

Na zlecenie MPL firma Ove Arup & Partners International Limited sporzadzita ,,Studium wykonalnosci
dla zadania, ktérego celem bedzie wypracowanie optymalnego modelu zapewnienia mozliwosci
wykonywania operacji startow i [3dowan do 2035 roku w Miedzynarodowym Porcie Lotniczym im. Jana
Pawta Il Krakéw-Balice sp. z 0.0. w zakresie dotyczacym problematyki drogi startowej”, ktére sktada
sie z nastepujacych 4 etapow:

1. Analiza stanu technicznego drogi startowej wraz z planem remontéw doraznych.
2. Prognoza ruchu lotniczego.

3. Analiza wariantéw wraz z rekomendacja.

4. Plan wdrozenia wybranego wariantu.

W ramach prac nad dokumentem przeprowadzono wielokryterialng analizg, ktéra uwzgledniata
m.in. uwarunkowania Srodowiskowe, infrastrukturalne, spoteczne i finansowe.

Obecnie dokument jest przedmiotem opiniowania i zatwierdzania przez organy korporacyjne Spétki.
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Budowa drogi startowej E

Po zatwierdzeniu przez organy korporacyjne Spétki wybranego wariantu planowane jest
podejmowanie dalszych dziatan w celu realizacji inwestycji.

Rownolegle zostanie zlecone opracowanie raportu o oddziatywaniu przedsiewziecia na Srodowisko
i zostanie ztozony stosowny wniosek o wydanie decyzji o srodowiskowych uwarunkowaniach do RDOS
w Krakowie.

Ponadto, na biezgco prowadzony jest dialog z mieszkarncami okolicznych gmin - dotychczas odbyty sie
dwa spotkania: z przedstawicielami Stowarzyszenia Przyjazne Lotniska oraz z Komisjg Planowania i
Rozwoju Gminy Zabierzéw.

W trakcie procedury oceny oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko planowane jest prowadzenie
rozmOw oraz organizacja spotkan ze strong spoteczna.
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DZIEKUJEMY ZA UWAGE
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