


IV.1. System transportowy

System transportowy ma znaczacy wptyw na jako$¢ zycia w miescie, stanowi integralna czes¢ terenu

zurbanizowanego miasta.

Spetnia on role:

e ustugowa - od sprawnosci uktadu komunikacyjnego zalezy w podstawowym zakresie realizacja celéw
publicznych,

e stymulujacg rozwoj obszaru - poprzez udostepnianie terenu oraz na rozwijaniu podazy ustug
transportowych wyprzedzajgco do aktualnych potrzeb,

* hamujaca rozwoj obszaru - tam gdzie jest to wymagane - poprzez tworzenie bariery transportowej,

e kompozycji przestrzennej - elementy systemu transportu, z uwagi na rozlegty zasieg ich wptywu,
stawia sie na réwni z przestrzennymi rozwigzaniami architektoniczno-urbanistycznymi.

Do systemu transportowego zalicza sie:

* podsystem komunikacja indywidualna - w nim elementy liniowe (sie¢ drogowo-uliczna) i elementy
punktowo-sieciowe (parkingi, zaplecze techniczne, punkty przetadunkowe), potoki ruchu,

e podsystem komunikacja zbiorowa - w nim elementy liniowe (uktad linii) i punktowo-sieciowe (dworce,
przystanki, zaplecza, warsztaty naprawcze), tabor, potoki pasazerskie,

* podsystem pieszy i rowerowy - w nim elementy liniowe (sie¢ ciagdébw pieszych i rowerowych)
i punktowe (punkty widokowe, urzadzenia postojowe dla roweréw),

* podsystem kolejowy, wodny, powietrzny - w nim elementy liniowe (sieci, linie) i punktowe (dworce,
przystanki, porty, zaplecze, warsztaty itp.).

Sie¢ drog publicznych, ze wzgledu na rodzaj petnionych funkcji podzielona jest na nastepujace kategorie

drog: krajowe, wojewddzkie, powiatowe, gminne oraz wewnetrzne. Drogi krajowe stanowig wtasnos¢

Skarbu Panstwa, a drogi wojewddzkie, powiatowe i gminne stanowig wtasno$¢ samorzadu.

W granicach miast na prawach powiatu zarzadcg czesci drég publicznych (z wyjatkiem autostrad i drog

ekspresowych), a wiec drég krajowych, wojewddzkich, powiatowych i gminnych, jest Prezydent Miasta.

Zarzadcg autostrad i drég ekspresowych jest Generalny Dyrektor Drég Krajowych i Autostrad

z wytaczeniem autostrad ptatnych, ktérych zarzadca (po podpisaniu umowy koncesyjnej) staje

sie koncesjonariusz.

Prezydent Krakowa wykonuje swoje obowiazki jako zarzadca drég publicznych oraz zarzadca ruchu przy

pomocy dwoch jednostek organizacyjnych petnigcych funkcje zarzadéw drég t;.

e Zarzad Drég i Komunikacji

e Zarzad Gospodarki Komunalne;j.

Istnieje podziat zadan na:
+ zadania koordynujace, realizowane przez Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK
e zadania operacyjne realizowane przez

— Zarzad Drég i Komunikacji w zakresie transportu i drég publicznych, ulic, mostéw, placéw oraz
zarzadzania ruchem drogowym, lokalnego transportu zbiorowego, gospodarki nieruchomosciami
oraz zieleni w pasach drogowych,

— Zarzad Gospodarki Komunalnej w zakresie infrastruktury komunalnej - w czesci nie powierzonej
do zarzadu innym jednostkom i podmiotom, drogami gminnymi i wewnetrznymi, drogami
dojazdowymi do gruntéw rolnych, obiektami inzynierskimi (mosty, tunele, ktadki dla pieszych,
mury oporowe) w pasach drég, dla ktérych jest Zarzagdem, kanalizacja opadowa, rowami
melioracyjnymi i potokami, parkami i terenami zielonymi, $ciezkami rowerowymi, potozonymi
na gruntach bedacych witasnoscia i we wtadaniu Miasta.
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IV.2. Transport drogowy

Sie¢ drog publicznych w obszarze miasta Krakowa stanowia drogi krajowe, wojewddzkie, powiatowe,

gminne oraz wewnetrzne. Do gtéwnych drég krajowych naleza:

— Autostrada A-4 relacji Katowice - Krakéw

— Droga krajowa nr 7 (miedzyregionalna) relacji Gdansk - Warszawa - Krakéw - Chyzne

— Droga krajowa nr 4 (miedzyregionalna) relacji Zgorzelec - Wroctaw - Gliwice - Olkusz - Krakéw -
Tarnéw - Przemysl

Standard obstugi obszaru Miasta komunikacja drogowa wyrazony jest dostepnosciag komunikacyjna

obszaru.

Parametr dostepnosci wyrazony jest:

— gestoscig sieci drog publicznych wynosi 3,37 km/km?,

— diugoscig drég przypadajgca na 1000 mieszkarncow wynosi 1.45 km/1000 mieszkancow

Tabela IV.1

Sie¢ drogowo-uliczna Krakowa w latach 2002 - 2005
Elementy sieci drogowo-ulicznej 2002 2003 2004 2005
Uktad podstawowy w km, w tym:
drogi krajowe (km) 69 69,6 63,4 68
drogi wojewodzkie (km) 25 25,4 25 25
drogi powiatowe km 212 214,8 221 204
Uktad obstugujacy
gminne (km) 760 761,8 769 756
wewnetrzne (km) - - 153 156
Obiekty (mosty, wiadukty, tunele, , szt.)* 151 151 166 170
Ktadki dla pieszych (szt.) 9 9 15 16
Przejscia podziemne (szt.) 16 16 22 22

Zrédfo: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK, Zarzad Drég i Komunikacji, Zarzad Gospodarki Komunalnej
*wartosci podano zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 28 lutego 2000 r. w sprawie ewidencji drég oraz obiektéw
mostowych - obiekty mostowe przedzielone dylatacjq podfuzng zaréwno w przestach jak i na podporach stanowiq oddzielne obiekty mostowe.

Sie¢ drogowa w Krakowie jest zdekapitalizowana (poziom dekapitalizacji wyraza sie relacja dtugosci drég
wymagajgcych remontu do catkowitej ich dtugosci - tabela IV 2.) jednakze poziom dekapitalizacji drég w
ostatnich latach znacznie sie obnizyt dla drég uktadu podstawowego, w stosunku do roku poprzedniego
az 0 24,5%, natomiast dla drég uktadu obstugujacego wzrdést o 5%.

Tabela V.2
Stan techniczny sieci drég w Krakowie w latach 2002-2005

poziom dekapitalizacji

2002 2003 2004 2005
Uktad podstawowy drog 43% 42% 27% 2,5%
Uktad obstugujacy drég 45% 48% 33% 38%

Zrédio: Zarzad Drég i Komunikagji



W Krakowie w 2005 r. byto 170 obiektéw inzynierskich. Do remontu w 2005 r. kwalifikowato sie 24%
obiektéow, wyremontowano 10%.

Wskaznik motoryzacji w Krakowie na koniec 2005 r. osiggnat szacunkowa warto$¢

505 poj. og6tem/1000 mieszk, w odniesieniu do pojazdéw osobowych wskaznik ten wynosi

405 5.0./1000 mieszk.

Tabela. IV.3
Wskaznik motoryzacji w latach 1996-2005
Rok 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Wskaznik motoryzacji
pojazdy ogotem /
1000 mieszk 328 347 362 379 396 410 426 445 458 505

Dynamika wzrostu (%) 108 106 105 105 105 104 104 104,5 103 110,3

Zrédfo: Wydziat Komunikacji, Wydziat Spraw Administracyjnych UMK
Uwaga: Wskazniki motoryzacji podane w oparciu o materiaty Wydziatu Komunikacji i Spraw Administracyjnych sq zdaniem autoréw
kompleksowych badan ruchu zawyzone. Wedtug KBR 03 wskaznik motoryzacji dla samochoddéw osobowych wynosit w 2003 r. 225 s.0./1000 mieszk,

natomiast dla samochodéw ciezarowych 33 s.c./1000 mieszk.

Wykres IV.1.
Wzrost wskaznika motoryzacji w latach 1996-2005

600

500 B

400 —
300 S — N B B B
IR B B B B B OB B B OB B

100 — | | | — — — — ] | B Wskaznik motoryzacji -

pojazdy ogdtem
na 1000 mieszkancow

0 T T T T T T T T T T T
1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005

Liczba pojazdow zarejestrowanych na terenie miasta systematycznie wzrasta.
Gtéwna przyczynag wzrostu wskaznika motoryzacji jest poprawa sytuacji materialnej duzej czesci
spoteczenstwa oraz pojawienie sie rozlegtego rynku wtérnego samochodéw uzywanych.

Tabela IV.4.

Liczba pojazdéw zarejestrowanych na terenie Miasta w latach 1996-2005
rok 1996 1997 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Liczba pojazdoéw
zarejestrowanych

na terenie miasta
(tys.szt) - ogotem 242,7 259,3 270,4 282,5 302,8 306 315,7 332,2 346,6 383,0

Liczba pojazdow
zarejestrowanych
na terenie miasta
(tys.szt) - osobowe 2041 218,2 226,4 236,99 250,1 255,1 259,0 260,2 279,5 306,5

Zrédto: Wydziat Komunikacji, Wydziat Spraw Administracyjnych
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Wykres IV.2.

Zmiana liczby pojazdéw zarejestrowanych na terenie miasta w latach 1996 i 2002-2005
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Podstawowym rodzajem ruchu drogowego w Krakowie jest ruch wewnetrzny, stanowigcy na sieci
podstawowej okoto 62% catkowitego ruchu pojazdéw. Jest to przede wszystkim ruch samochodéw
osobowych stanowigcy okoto 59% catkowitego ruchu.
Obecna sie¢ na wielu odcinkach jest przepetniona. Konieczne jest dalsze uzupetnienie sieci o nowe,
planowane odcinki, gdyz sama modernizacja ulic, skrzyzowan nie jest w stanie w przysztosci zapewnic

odpowiedniego standardu obstugi komunikacyjnej miasta.

Tabela IV.5.
Zmiany ruchu drogowego w Krakowie

(szacunkowa liczba pojazdéw poruszajacych sie po ulicach miasta w godzinie szczytu popotudniowego)
Zasieg ruchu

Ruch wewnetrzny Ruch zrédtowy Tranzyt
e Sam. Pozostate Razem % Sam. I dOCEII(:c‘)Ixstale Razem % Sam. Pozostate Razem %

osobowe osobowe osobowe
1996 27 644 1131 28775 70 9249 1854 11103 27 997 172 1169 3
1997 31073 1585 32658 70 10 089 2 306 12395 27 1172 113 1285 3
1998 34 500 2 040 36540 70 10930 2760 13690 27 1350 50 1400 3
1999 36 122 2135 38257 71 11 444 2889 14333 27 1413 54 1467 2
2000 37711 2229 39940 71 11948 3016 14964 27 1475 57 1532 2
2001 39 069 2 309 41378 71 12 378 3125 15503 27 1528 59 1587 2
2002 39538 2 337 41875 71 12 527 3162 15689 26 1546 60 1606 3
2003 40 000 5000 45000 82 6 000 2 000 8000 14 1500 500 2000 4
2004 29 968 1719 31687 62 14418 2283 16701 33 2235 267 2502 5
2005 30 858 1770 32628 62 14 995 2374 17369 33 2324 278 2602 5

Zrédio: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK

Kompleksowe Badania Ruchu przeprowadzono w pazdzierniku 2003 r. Wykonawcga byta Pracownia Badan
Spotecznych z Sopotu (PBS). KBR w Krakowie przyniést wiele waznych wynikéw i obserwacji dla oceny
zjawisk ruchowych i prognoz ich zmian. Do najwazniejszych naleza:
* Ruchliwo$¢ mieszkancéw Krakowa rosnie, jest na poziomie wysokim, zblizajac sie do ruchliwosci
w miastach Zachodniej Europy w latach 80-ych. W szczeg6lnosci rosnie ruchliwos¢ w grupach poza

praca, w tym zwigzana z nauka.

* Podziat zadan przewozowych wykazuje staty udziat ruchu pieszego, nastepuje pewien wzrost udziatu
ruchu samochodami, spadek ruchu rowerowego (by¢ moze wynikajacy z nienajlepszych warunkéw

pogodowych w okresie badania).

 Udziat transportu zbiorowego, bedacego priorytetem polityki Krakowa od lat 90-ych, wprawdzie
spada, lecz wielko$¢ przewozoéw utrzymuje sie na statym poziomie z tendencjg wzrostu w stosunku

do poprzedniego badania w 1994 roku.



IV.3. Bezpieczenstwo ruchu drogowego

Poprawa bezpieczenstwa ruchu pieszego i kotowego to jeden z celéw Programu "Bezpieczny Krakow".
W ramach programu poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego realizowane byly zadania z zakresu:
oswietlenia ciggbéw pieszych, sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach, korekt uktadéw drogowych,
budowy ekranéw akustycznych.

Wykonano oswietlenie ciggéw pieszych w ulicach: Podbipiety, Glogera, Klemensiewicza. Wykonano
modernizacje sygnalizacji Swietlnej na skrzyzowaniach ulic: Wybickiego - tokietka, al. 29 - Listopada

z ul. Kuznicy Kotatajowsjiej i ul. Meiera, wybudowano sygnalizacje na skrzyzowaniach ulic: Ks. Jancarza
z ul. Wawelska, ul. Grota Roweckiego z ul. Rostworowskiego i ul. Kamieniarska, ul. Grota Roweckiego

i ul. Gronostajowa. W ramach korekt geometrycznych uktadu drogowego wykonano przebudowe
skrzyzowania ul. tokietka - ul. Wybickiego, skrzyzowania al. 29 Listopada - ul. Kuznicy Kotatajowskiej,
przebudowe Ronda Kocmyrzowskiego, przebudowe ul. Utanéw, ul. Skotnickiej, ul. Wielickiej.
Wybudowano ekrany akustyczne w ciggu ulicy Kamienskiego na dt. ok. 371mb, na dojazdach do mostu
Zwierzynieckiego na df. 308 mb, w ciggu ul. Zakopianskiej na dt 90 mb, w ciagu ul. Radzikowskiego

na dt. 569 mb. W ramach oznakowania pionowego ulic wykonano wymiane 961 szt. oznakowania.
0gblng ocene stanu bezpieczenstwa ruchu drogowego okresla wskaznik wypadkowosci: WSm/100W
(W - liczba wypadkéw, WSm - liczba wypadkéw z ofiarami $miertelnymi, W/1000mieszk.

Tabela IV.6.
Wskazniki wypadkowosci w Krakowie w latach 1998 - 2005
1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Wypadki $miertelne na 100 wypadkéw 3,64 3,10 2,66 2,62 2,66 2,16 2,12 2,84
Wypadki na 1000 mieszkancow 2,24 2,18 2,13 2,01 1,91 1,97 1,87 1,82

Zrédfo: Zarzad Drég i Komunikagji

Wykres IV.3.
Zmiana wskaznika wypadkowosci w latach 2002- 2005
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Od roku 1998 powyzsze wskazniki, mimo wzrostu wskaznika motoryzacji, maja tendencje spadkowa.
Liczba wypadkéw w ostatnim dziesiecioleciu ulega wahaniom i od 1997 r. sukcesywnie maleje.
Liczba wypadkdéw Smiertelnych po osiggnieciu minimum w 2004 r., w 2005 r. wzrosta do poziomu z 2001 .



Wykres IV.4.
Liczba wypadkéw drogowych w Krakowie w latach 2002-2005
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Zrédfo: Zarzad Drég i Komunikacji

Do najwiekszej ilodci zdarzen drogowych - w tym réwniez wypadkéw ogdtem i wypadkéw Smiertelnych -
doszto na drogach powiatowych (35,6% zdarzen, 42,1% wypadkéw ogétem) i drogach krajowych
(26,3% zdarzen, 25,4% wypadkéw ogodtem).

Wskaznik liczby rannych na 1 wypadek w Krakowie wzrést do poziomu 1,18 z roku 2003.

Im wyzsza kategoria drogi tym wypadki sa grozniejsze.

Rok 2005 mozna uznac za pomysiny w zakresie bezpieczenstwa pieszych, liczba wypadkéw najechania na
pieszego osiggneta najnizsza wartos¢ w dziesiecioleciu (939 w1997 r., 592 w 2005 r.). Po raz kolejny
wypadki najechania na pieszego stanowity mniej niz potowe ogdlnej liczby wypadkow (43,1%).

Funkcjonowanie sieci drogowo-ulicznej jest powigzane z mozliwosciami parkowania. Ustalenie liczby
miejsc parkingowych (wydzielonych i przyulicznych) oraz miejsc garazowania ma charakter szacunkowy.
Gestorem parkingdéw w pasie drogowym jest zarzadca drogi, natomiast parkingéw wydzielonych - firmy
komercyjne.

Tabela IV.7.
Parkingi
Pardngi  OgSlemlibamiejec
Wydzielone dla samochod6éw osobowych 4045
w tym ptatne 3796
Przyuliczne (sam.osob.) 12 970
w tym ptatne 7710
Dla samochodéw ciezarowych i autobuséow 155

Zrédfo: Zarzad Drég i Komunikagji

_ Raport o stanie miasta 2005



Tabela IV.8.
Wykaz parkingéw stanowiach wtasnos¢ Gminy Miejskiej Krakow

L.p. Dzielnica Lokalizacja Powierzchnia (m?)
1. \% Park Kosciuszki 300
2. VI Park Decjusza 1500
3. Vil Park Debnicki 290
4. Vil Ul. Dziatowskiego w Sidzinie 1635
5. Xl Park Kurdwanoéw-2 szt 103
6. Xl Park L. Wenedy- 3 szt 1677
7. Xl Ul. Wapienna 2150
8. Xl Ul. Kozia 600
9. Xin Ul. Saska 3200
10. XV Ul. Ks. Jancarza 1300
11. XV Ul. Wawelska 3800
12. XVi Ul. Fatimska 1000
13. XVl Os. Na Stoku bl. 35 3000
Zrédio: Zarzad Drég i Komunikagji
Tabela 1V.9.

Wykaz parkingéw wydzielonych potozonych przy drogach gminnych nie lezacych w pasach
drég publicznych

L.p. Dzielnica Lokalizacja Powierzchnia (m?)

1. VI ul. Tetmajera 855,0

2. VI ul. Foscha1 675,0 (okoto 90 stanowisk)
3. Xl ul. Kozia 2094,0

4, XIV ul. Hynka 1433,0

5. XVI ul. Bogusza 765,0

6. XVI ul. Szajnowicza 775,0

7. XVI ul. Urbanowicza 1960,0

Zrédfo: Zarzad Drég i Komunikagji

Ograniczona liczba miejsc parkingowych w centrum miasta jest jednym z powodéw, dla ktérych
funkcjonuje strefa ograniczonego parkowania. Jest ona czynnikiem hamujgcym wzrost ruchu, zgodnie
z Polityka Transportowa. Dodatkowym jej zadaniem jest zwiekszenie rotacji pojazdow (krétszy czas
parkowania - wiecej pojazdoéw przy rébwnomiernej obstudze).

Obowiazujace w Srédmiesciu Krakowa strefy: ruchu pieszego, ograniczonego ruchu, oraz ograniczonego
parkowania odpowiadaja przyjetym uchwata Rady Miasta w 1993 r. zasadom ksztattowania polityki
komunikacyjnej. W modelu obstugi transportu Krakowa kluczowa zasada jest strefowanie swobody

w korzystaniu z samochodu. Strefowanie dotyczy: dostepu (wjazdu), parkowania i predkosci. Utrzymuje
sie zasade daleko ograniczonej dostepnosci do Starego Miasta. Od chwili wprowadzenia ograniczen
ruchu w centrum miasta nastgpita redukcja oraz zahamowanie wzrostu natezenia ruchu, przy jego
réwnoczesnym zwiekszeniu sie na pozostatym uktadzie komunikacyjnym miasta.
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IV.5. Transport zbiorowy

System komunikacji zbiorowej w Krakowie to sie¢ autobusowa i tramwajowa wspomagana przez
prywatne linie mikrobusowe. Sie¢ kolejowa praktycznie nie jest wykorzystywana w ruchu wewnatrz
miasta. Sie¢ autobusowa korzysta z ogélnie dostepnych ulic miasta. Sie¢ tramwajowa wykorzystuje
zarébwno torowiska umieszczone w jezdniach ulic, jak i torowiska wydzielone w przekrojach ulic i kilka
samodzielnych korytarzy tramwajowych.

Na infrastrukture trakcji tramwajowej sktada sie 166,07 km pojedynczego toru torowiska tramwajowego
i tyle samo km sieci trakcyjnej, 24 podstacje trakcyjne oraz towarzyszace urzadzenia trakcyjne takie jak:
zwrotnice, uktady ogrzewan zwrotnic, sygnalizacje $wietlne wzbudzane przez tramwaj, kable zasilajace
i powrotne, punkty powrotne. Stan techniczny infrastruktury tramwajowej nie jest zadowalajacy.
Torowiska w Krakowie sg zuzyte, wyeksploatowane ponad miare. Zywotno$¢ istniejacych torowisk
obliczono na 9 - 15 lat w zaleznosci od obcigzenia ruchem. Wedtug Uchwaty Nr XCIV/886/01 z dnia

5 grudnia 2001 r. w sprawie "polityki inwestycyjnej w zakresie odnowy taboru komunikacji miejskiej

i ustalaniu optat w lokalnym transporcie zbiorowym w latach 2002-2006", w celu utrzymania zaktadanej
zdolnosci przewozowej i poprawy jakosci ustug, odnowa taboru bedzie realizowana gtéwnie poprzez
zakup nowych $rodkéw transportu zbiorowego. Jednoczesnie w celu utrzymania stanu technicznego
aktualnie posiadanego taboru na poziomie umozliwiajagcym bezpieczna i ekonomicznie uzasadniona
eksploatacje, wykonywane beda remonty taboru tramwajowego. Z uwagi na degradacje podbudowy

i podtorza oraz zuzycie nawierzchni stalowej, jedyna skuteczng i ekonomicznie uzasadniong forma
naprawy torowisk jest remont kapitalny.

W 2005 r. wykazano, iz 54 km torowisk wymaga remontu z uwagi na krytyczny stan techniczny
charakteryzujacy sie przekraczaniem dopuszczalnej normy zuzycia nawierzchni stalowej, degradacja
podbudowy i nawierzchni drogowej, wystepowaniem licznych wyboczen i zapadnie¢. W 2005 r.
wykonano remont 4,9 km toréw tramwajowych oraz 5,0 km sieci trakcyjnej: 3 podstac;i.

Tabela I1V.10.
Parametry sieci komunikacji zbiorowej

Elementy sieci tramwajowej i autobusowej 2002 2003 2004 2005
dtugos¢ torowisk tramwajowych

(pojedynczy tor, km) 167,5 167,5 166,07 166,07
liczba linii tramwajowych (MPK) 23 23 23 26
dtugos¢ linii tramwajowych (MPK, km) 286 286 282 325,2
liczba linii autobusowych (MPK + KPPU)* 120 119 125 129
dtugos¢ linii autobusowych (MPK + KPPU, km) 1414 1386 1599 1751,6
Liczba linii mikrobusowych 6 8 16 b.d
Dtugos¢ linii mikrobusowych (km) 78,7 115 220 b.d.
liczba przewiezionych pasazeréw

(MPK, min pas.)* 331,17 314, 30 302 297,5

Zrédfo: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz MPK i KPPU
* Krakowskie Przedsiebiorstwo Przewozowo-Ustugowe

Gtéwnym przewoznikiem w miejskiej komunikacji zbiorowej w Krakowie jest Miejskie Przedsiebiorstwo
Komunikacyjne S.A. (MPK).

Liczba linii autobusowych w 2005 r. wyniosta: 76 linii dziennych, 8 linii nocnych, 3 linie przyspieszone
oraz 42 strefowych.

Liczba przewiezionych pasazeréw (tacznie wszystkie linie autobusowe i tramwajowe) w 2005 r. zmalata
do 297,5 min.



W zakresie odbudowy taboru tramwajowego w 2005 r. zakupiono 20 szt. pojazdéw. Poza dziatalnoscig
inwestycyjng, poprawe stanu technicznego wagonéw tramwajowych realizowano w drodze remontéw
kapitalnych i biezacych.

Sredni wiek taboru tramwajowego wyniést 23,3 lata. W 2005 roku wykonano remont kapitalny 53 szt.
wagonow tramwajowych. Liczba tramwajéw w poréwnaniu z 2004 r. wzrosta o 9 pojazdéw

w inwentarzu, natomiast nie zmienita sie liczba pojazdéw w ruchu.

Srednia predkos¢ eksploatacyjna taboru tramwajowego w 2005 r. wyniosta 14,9 km/godz. i nie zmienita
sie w stosunku do 2004 r., taboru autobusowego - 18,0 km/godz.(zmalata o 0,1 km/godz w odniesieniu
do roku 2004).

Statg predkos¢ eksploatacyjng utrzymano m.in. dzieki wydzieleniu paséw i torowisk, odseparowanych od
ruchu innych pojazdéw, zwtaszcza w centrum miasta, oraz nadaniu priorytetéw w ruchu

na skrzyzowaniach sterowanych Swiattami.

Liczba autobuséw w poréwnaniu z 2004 r. wzrosta o 8 pojazdéw w inwentarzu oraz o 10 pojazdow

w ruchu. Na koniec 2005 r. ogélny stan taboru eksploatacyjnego wyniést 494 autobusy MPK.

Sredni wiek taboru autobusowego wyniést 7,65. W ramach odnowy taboru MPK zakupito 48 szt.
autobuséw komunikacji miejskiej. W zwigzku z prowadzong od kilku lat strategia w zakresie odnowy
taboru, sredni wiek autobuséw miesci sie w granicach zadowalajacych.

Tabela IV.11.
Stan taboru komunikacji zbiorowej w Krakowie

2002 2003 2004 2005
tramwaje w inwentarzu (MPK, szt.) 431 426 417 426
tramwaje w ruchu (MPK, szt/doba) 332 343 332 332
Sredni wiek taboru tramwajowego (lata) 22 21,8 22,9 25,06
autobusy w inwentarzu (MPK + KPPU, szt.) 499 476 486 494
autobusy w ruchu (MPK + KPPU, szt.) 415 417 410 420
Sredni wiek taboru autobusowego (lata) 7.0 7.7 7.7 7,65
mikrobusy - poj.w inwentarzu (szt.) 43 26 33 b.d
mikrobusy- poj. w ruchu (szt.) 43 26 33 b.d.

Zrédio: Wydziat Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska UMK oraz MPK

IV.6. Transport kolejowy

Grupa PKP powstata w roku 2001 w wyniku procesu restrukturyzacji przedsiebiorstwa panstwowego
Polskie Koleje Panstwowe. Celem tych przemian byto - zgodnie z dyrektywami Unii Europejskiej -
rozgraniczenie dziatalnosci przewozowej kolei od zarzadzania liniami kolejowymi oraz utworzenie
samodzielnych podmiotéw prawa handlowego, mogacych swiadczy¢ ustugi nie tylko na rynku kolejowym.
Grupe PKP tworza: PKP S.A. — sp6tka dominujgca oraz spotki operatorskie obstugujace rynki:
e przewozéw pasazerskich (PKP Intercity Sp. z 0. 0., PKP Przewozy Regionalne Sp. z o. o,
PKP Szybka Kolej Miejska Sp. z 0. 0., PKP Warszawska Kolej Dojazdowa Sp. z 0. 0.),
e przewozéw towarowych (PKP Cargo S.A., PKP Linia Hutnicza Szerokotorowa Sp. z 0. 0.)
e oraz spotki zwigzane z infrastrukturg kolejowa ( PKP Polskie Linie Kolejowe S.A., PKP Energetyka
Sp. z 0. 0., Telekomunikacja Kolejowa Sp. z 0. 0., PKP Informatyka Sp. z 0.0.).
PKP Intercity spétka z 0.0. realizuje kolejowe przewozy pasazerskie w relacjach pomiedzy najwiekszymi
miastami w Polsce oraz poza jej granicami.
Podstawowym zadaniem spotki jest:
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* krajowy i miedzynarodowy kolejowy przewéz oséb i rzeczy oraz $wiadczenie ustug zwigzanych
Z przewozem, w tym:

—  przewozy dzienne pociggami EuroCity (EC), InterCity (IC) i Express (Ex)
—  przewozy nocne w wagonach sypialnych i z miejscami do lezenia w pociggach pospiesznych

krajowych i miedzynarodowych, Nocny Express
* dziatalno$¢ zwigzana z turystyka (uruchamianie pociagdéw nadzwyczajnych dla grup zorganizowanych)
W 2005 r. Spoétka PKP Intercity uruchomita z Krakowa nastepujace potaczenia w komunikacji
miedzynarodowe;j:

* Krakéw - Hamburg - Altona

* Krakoéw - Berlin

e Krakéw - Budapeszt

* Krakow - Wieden

* Krakéw - Praga

* Krakéw - Lwow - Kijow
W komunikacji krajowej miasto Krakéw pociggami Spotki PKP Intercity kategorii: IC, Ex, TLK (Tanie Linie
Kolejowe) obstugiwat w komunikacji codziennej i sezonowej nastepujace miasta: Zakopane, Krynica,
Nowy Sacz, Rzeszéw, Przemysl, Tarnéw, Warszawa Centralna, Szczecin, Swinoujscie, Kotobrzeg, Gdansk,
Gdynia, Poznan, Wroctaw, Opole, Katowice.
Na terenie woj. Matopolskiego petne przewozy w komunikacji krajowej w 2005 r. objety 1 109 310
przewiezionych pasazeréw. W komunikacji miedzynarodowej z i do stacji terenu woj. Matopolskiego
przewieziono 134 144 pasazerdw.

Matopolski Zaktad Przewozéw Regionalnych w Krakowie jest wykonawczg jednostka
organizacyjna spotki ,,PKP Przewozy Regionalne”. Jednostkami bezposrednio podlegtymi Matopolskiemu
Zaktadowi Przewozow Regionalnych, realizujgcymi zadania w zakresie przewozu oséb transportem
kolejowym na terenie Krakowa sg: Sekcje Przewozéw Pasazerskich Krakéw, Krakéw Ptaszéw, Krakéw
Zachéd oraz Sekcja Napraw Wagonéw Osobowych Krakéw i Sekcja Utrzymania Taboru Trakcyjnego.
Stacje pasazerskie w obrebie miasta to: Krakéw Gtéwny; Krakéw Ptaszow, Krakéw Biezandw, Krakow
Bonarka, Krakéw Swoszowice, Krakéw MydIniki, Krakéw Batowice, Krakéw Nowa Huta - nieczynna.
Usytuowanie miasta Krakowa powoduje, ze petni ono role punktu przesiadkowego. Tutaj zbiegajg sie
podmiejskie ciagi komunikacyjne z catego wojewddztwa i rozpoczynaja sie podréze na teren catej Polski.
Potaczenia z Krakowem bez koniecznosci przesiadania sie posiada 16 miast powiatowych, co stanowi
3/, wszystkich miast powiatowych. Wskaznik ten nalezy do najwyzszych w kraju.

Przystanki osobowe w obrebie miasta Krakowa: Krakow Zabtocie, Krakéw Prokocim, Krakéw Biezanow
Drozdz., Krakéw Krzemionki, Krakéw tagiewniki, Krakéw Sidzina, Krakéw tobzéw, Krakéw MydIniki
Wapiennik.

PKP CARGO S.A. rozpoczeta dziatalno$¢ gospodarcza 1 pazdziernika 2001 r. Nalezy do spétek
przewozowych Grupy PKP S.A.
Na terenie miasta Krakowa znajduja sie:
* 4 stacje pasazersko - towarowe: Krakow Bonarka, Krakéw. MydIniki, Krakéw. Ptaszow, Krakow.
Gtéwny Towarowy
* 4 stacje towarowe: Krakéw Prokocim, Krakdw Nowa Huta, Krakéw Olsza, Krakéw Krzestawice.
* Bocznice kolejowe: ,Mittal Steel Poland” S.A. oddziat w Krakowie, Cementownia ,,Nowa Huta”
S.A., GOR-HUT Sp. z 0.0., Sambud-2 Sp z 0.0., Scholz Recycling Polska Spétka z o.0., Elektrocieptownia
.Krakéow" S.A., Polskie Zaktady Zbozowe PZZ w Krakowie S.A., Polski Koncern Naftowy ORLEN S.A.,
Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw Balice Sp. zo.o.,. Krakowskie Zaktady Automatyki S.A.
» Zaplecze kolei stanowig Sekcje Napraw Wagonéw Towarowych w stacji: PKP CARGO Wagon
Krakéw Sp. z 0.0. w stacji Krakdéw Prokocim, Krakéw Nowa Huta.



Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie

Zadania Zakfadu to realizacja uméw na udostepnianie linii i ich odcinkéw - realizacja przejazdéw
pociagdéw, prowadzenie ruchu kolejowego zgodnie z rozktadem jazdy oraz utrzymywanie czynnych linii

i innych elementéw infrastruktury w ciggtej sprawnosci technicznej i eksploatacyjnej, zapewniajacej
bezpieczenstwo i jak najwyzszg jakos$¢ ruchu kolejowego, wynajmu obszaru kolejowego dla odstawiania

i magazynowania taboru, urzadzen, materiatéw itp., Swiadczenia ustug w zakresie ratownictwa
technicznego, sprawowania funkcji inwestora zastepczego w zakresie infrastruktury kolejowej, doradztwa
technicznego i ekonomicznego.

Sie¢ kolejowa na terenie miasta jest dobrze rozwinieta. Obecnie jednak nie jest wykorzystywana dla ruchu
lokalnego miejskiego. Sie¢ zelektryfikowana jest w 91%.

Tabela IV.12.
Sie¢ kolejowa w Krakowie

Rok 2002 2003 2004 2005
catkowita dtugos¢ linii (km) 109 109 109,3 122
liczba stacji pasazerskich 8 8 8 8
liczba przystankéw pasazerskich 9 9 9 9
liczba stacji pasazersko-towarowych 5 4 4 4
liczba bocznic kolejowych 8 13 9 11

Zrédio: Polskie Koleje Paristwowe S.A.

W 2005 r. przewozy pasazerskie w aglomeracji krakowskiej ksztattowaty sie na poziomie 9,4 min
pasazeréw. Liczba pasazeréw od 2003 r. systematycznie rosnie.

Tabela IV.13.
Przewozy kolejowe w Krakowie

Rok 2002 2003 2004 2005
przewozy pasazerskie (pas./rok) 8 466 150 8516 150 8 900 000 9 400 000
przewozy towarowe (tony/rok) 7 934 354 4 062 970 8 294 955 7 433 986

Zrédio: Polskie Koleje Paristwowe S.A.

IV.7. Komunikacja lotnicza

Miedzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice, nalezy do najwiekszych i najstarszych
portow lotniczych w Polsce o znaczeniu miedzynarodowym. Lotnisko Krakéw - Balice jest obiektem
wspoétuzytkowanym przez lotnictwo wojskowe i cywilne. Cywilng czescig portu lotniczego zarzadza MPL
im. Jana Pawta Il Krakéw — Balice Sp. z 0.0. W zarzadzie spétki pozostaje ok. 24 ha z catkowitej
powierzchni lotniska wynoszacej 426 ha. Port lotnicczy obejmuje obszarem swego bezposredniego
oddziatywania okoto 7,9 mln mieszkancéw w promieniu 100 km od Krakowa, co odpowiada czasowi
dojazdu ok. 90 minut od lotniska. Jest to Swiatowy standard w ocenie potencjalnego rynku pasazerskiego
dla lini lotniczych korzystajgcych z okreslonego lotniska. Dla poréwnania analogiczne obszary
oddziatowywania dla lotnisk polskich obejmuja: Warszawa — 6,4 min, Poznan — 4,2 mIn, Gdansk — 3,0
min, Rzeszéw — 2,6 min, Szczecin — 1,4 mln mieszkancow.
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Tabela IV.14.

Dziatalnos¢ portu lotniczego w Balicach

Rok

liczba startow i lgdowan

liczba obstuzonych pasazeréw

w tym tranzyt

ilos¢ tadunkéw (tony)

Tabela IV.15.

2002
15 290
500 852
14 616
2104

Struktura ruchu pasazerskiego

Rok

ruch krajowy regularny

2002
33%

ruch miedzynarodowy regularny 51%

ruch czarterowy
ruch tranzytowy

razem

13%
3%
100%

2003 2004 2005

17 029 26 171 34 313
593 214 841 123 1586 130
26 739 27 662 17 292
2969 3289 3255

Zrédito: Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice

2003 2004 2005
30,3% 22,2% 12,3%
52,2% 62,3% 86,6%
13% 12,1% -

4,5 3,4% 1,1%
100% 100% 100%

Zrédfo: Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice

Poczawszy od roku 2003 nastepuje sukcesywny spadek ruchu krajowego regularnego, natomiast wzrost
ruchu regularnego miedzynarodowego, co jest zjawiskiem korzystnym do generowania przychodéw
lotniskowych i pozalotniczych. W 2005 r. Port Lotniczy obstuzyt ponad 1,5 min. pasazeréw, co oznacza
wzrost o ponad 88% w stosunku do roku 2004. Wykazana ilo$¢ operacji lotniczych, tj. startow i ladowan
razem, ujmuje operacje zwigzane z ruchem cywilnych statkéw powietrznych na lotnisku wojskowym.

W pozycjach tych nie ujeto ¢wiczebnych operacji lotniczych, realizowanych przez krajowe i zagraniczne
wojskowe statki powietrzne.
Miedzynarodowy Port Lotniczy Krakéw-Balice obstugiwat tygodniowo okoto 217 regularnych
rozktadowych operacji lotniczych (start i lgdowanie jako jedna operacja) na 23 kierunkach obstugiwanych
przez 14 przewoznikow.

Tabela IV.16.

Potaczenia regularne z/do portu lotniczego Krakéw - Balice:

Przewoznik
Alitalia
Austrian
British Airways
Centralwings
Centralwings
CSA

easylet
easylet
easylet
germanwings
germanwings
LOT

LOT

LOT

Kierunek

Milan (MXP)
Vienna (VIE)
London (LGW)
London (LGW)
Rome (CIA)
Prague (PRG)
Berlin (SXF)
Dortmund (DTM)
London (LTN)
Cologne/ Bonn (CGN)
Stuttgart (STR)
Chicago (ORD)
Frankfurt (FRA)
New York (EWR)

lloé¢ potaczen w tygodniu
14
12

N W w w N NN

—



LOT New York (JFK)

LOT Paris (CDG)

LoT Tel Aviv (TLV) 1
LOT Warszawa (WAW) 48
Lufthansa Munich (MUQ) 21
Malev Budapest (BUD) 6
norwegian Oslo (OSL) 3
SAS Copenhagen (CPH) 2
SkyEurope Amsterdam (AMS) 3
SkyEurope Barcelona (BCN) 1
SkyEurope Dublin (DUB) 3
SkyEurope London (STN) 7
SkyEurope Manchester (MAN) 3
SkyEurope Milan (BGY) 3
SkyEurope Paris (ORY) 6
SkyEurope Rome (FCO) 5
Styrian Spirit Zurich (ZRH) 6

Wozrasta zainteresowanie rowniez innych towarzystw lotniczych tym najwiekszym regionalnym
miedzynarodowym portem lotniczym. Jednym z powodéw jest dynamicznie rosngcy ruch pasazerski
i towarowy na lotnisku.

Gtéwne inwestycje na terenie Portu Lotniczego Krakéw-Balice w 2005 r.:

1. Zakonczono inwestycje pn. ,Modernizacja miedzynarodowego przejscia granicznego - dostosowanie
Terminalu Pasazerskiego 'Miedzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawta Il Krakéw - Balice'
Sp. z 0. 0. do przepiséw Unii Europejskiej - Traktat z Schengen - Etap |I” o facznej wartosci
25 289,2 tys. zt.

Tabela IV.17.
Efekty rzeczowe modernizacji Portu Lotniczego w 2005 r.

Wyszczegolnienie Powierzchnia
Powierzchnia zabudowy nowej czedci [m?]: 974,1
Powierzchnia uzytkowa modernizowana [m’]: 1968,4
Powierzchnia uzytkowa dobudowywana [m?]: 1817,8
Kubatura [m?] 8 500

Rozbudowa i modernizacja czesci istniejagcej umozliwig po zakonczeniu Etapéw | i ll:
* catkowitg separacje pasazeréw na kierunkach S (SCHENGEN) i NS (NON SCHENGEN)
przy zapewnieniu odpowiedniego standardu obstugi,
* wprowadzenie 5-cio stopniowej kontroli bagazu rejestrowanego,
* prawidtowe rozwigzanie strefy tranzytowej dla wszystkich kierunkoéw,
* usprawnienie segregacji i zatadunku bagazu rejestrowanego na kierunkach odlotowych,
* przystosowanie obiektu do montazu rekawa pasazerskiego typu "nose loader".
2. Prowadzono inwestycje pn. "Budowa wielofunkcyjnego budynku administracyjno - technicznego"
o wartosci 11 961 tys. zt.
3. Przygotowano dokumentacje projektowa dla inwestycji pn. "Budowa straznicy Lotniskowej
Strazy Pozarnej" o wartosci 270 tys. zt.
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IV.8. Transport wodny

Krakowski odcinek Wisty ma ponad 30 km, zlokalizowane sgq na nim 3 stopnie wodne (Kosciuszko, Dabie,
Przewoz).
Wykorzystanie rzeki Wisty do transportu oséb i towaréw w ruchu lokalnym w roku 2005 przedstawiato
sie nastepujaco:
1. Zegluga pasazerska (wytacznie ruch turystyczny):

Na trasie Krakéw - Tyniec przewieziono 51 156 oséb
2. Zegluga towarowa - transport kruszyw i wegla:

Na trasie Oswiecim-Krakéw przewieziono 253 456,89 ton.

W poréwnaniu do roku 2004 nastapit wzrost o 4% przewozoéw turystycznych oraz wzrost przewozéw
towarowych o 0,4%.

IV.9. Sciezki rowerowe

Polityka rowerowa Miasta Krakowa oparta jest o nastepujgce dokumenty i opracowania:

1. Polityka Transportowa dla Krakowa - przyjeta uchwata nr LXX/468/93 Rady Miasta Krakowa,
z dnia 8 stycznia 1993 r.

2. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta - Uchwata
NR XI11/87/03 Rady Miasta Krakowa z dnia 16.04.2003 .

3. Studium systemu podstawowych tras rowerowych w Krakowie - XIl. 2003 r. + aktualizacja

Xll. 2004 r.+ aktualizacja VI. 2006 r.

4. Koncepcja dla | etapu realizacyjnego tras rowerowych w Krakowie - sierpier 2003 r. - 13 tras
rowerowych o tgcznej dtugosci 46,6 km.

5. Studium wykonalnosci dla | etapu realizacyjnego tras rowerowych w Krakowie - Krakéw 2005 -

13 w/w skorygowanych tras rowerowych o tacznej dtugosci 46,161 km.

6. Studium wykonalnosci i Programy funkcjonalno - uzytkowe dla tras rowerowych Nr 2,4 i 7 oraz
odbudowy Sciezek rowerowych na terenie Nowej Huty - Krakéw 2005 - opracowania wykonane
na zlecenie ZGK, jako zataczniki do wnioskéw aplikacyjnych ZPORR (jak ponizej).

7. "Koncepcja oznakowania drogowskazowego istniejgcych i projektowanych tras rowerowych na terenie
Krakowa w oparciu o przyjetg w Studium systemu podstawowych tras rowerowych w Krakowie
numeracja tras" oraz "Weryfikacja funkcjonujacych aktualnie odcinkéw tras rowerowych w aspekcie ich
zgodnosci z zatozeniami Studium systemu podstawowych tras rowerowych w Krakowie"

- grudzien 2004 .

8. Opracowanie 4 projektéw organizacji ruchu dla wytypowanych tras rowerowych tj.:

e Trasa Nr 3 - odcinek Bagatela - os. Bronowice Nowe,
* Trasa Nr 5 - odcinek Wawel - Cichy Kacik,

e Trasa Nr 8 - odcinek Wawel - Ruczaj,

e Trasa Nr 16 - odcinek Wawel - Dabie.

9. Opracowanie pn. Program budowy infrastruktury rowerowej,

10. Aktualizacje, rozpowszechnianego bezptatnie w 2005 r., folderu "Mapy szlakéw rowerowych Krakowa"

o efekty 2005 r. - Il wydanie,

11. Standardy techniczne dla infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa - wprowadzone
do stosowania Zarzadzeniem Nr 2103/2004 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 26 listopada 2004 r.

Polityka ta, stanowigca rozwigzanie kompleksowe, majaca na celu stworzenie spdjnego systemu tras
rowerowych w miescie, realizowana jest poprzez wspétdziatanie:



Na koniec 2005 r. funkcjonowaty w miescie nastepujace odcinki tras rowerowych, tacznej dtugosci 58,95 km:

Zespotu Zadaniowego ds. sciezek rowerowych w Miescie Krakowie. W sktad zespotu wchodzi

15 przedstawicieli Wydziatéw i jednostek Urzedu Miasta Krakowa oraz instytucji pozarzadowych:
Polskiego Klubu Ekologicznego, Federacji Zielonych, Fundacji Partnerstwo dla Srodowiska i PTTK,
Rady Programowej ds. Infrastruktury Transportowej przy Prezydencie Miasta Krakowa,

Wydziatu Gospodarki Komunalnej i Ochrony Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa,

Zarzadu Drog i Komunikacji oraz Zarzadu Gospodarki Komunalnej w Krakowie,

Agencji Rozwoju Miasta S.A.,

Krakowskiego Holdingu Komunalnego S.A.,

Rad i Zarzadéw Dzielnic | - XVIII.

Zrealizowane do konca 2002 r. - 37,9 km:

al. 3 Maja,

P6tnocne bulwary Wisty (Rodta, Czerwienski, Inflancki, Kurlandzki i bez nazwy) na odcinku

od ujscia Rudawy do ujscia Biatuchy,

Salwator - ul. Kasztelanska - al. Focha- ul. Na Btoniach do ul. Piastowskiej,

Bulwar Rodta - ul. Wtéczkdw - ul. Katuzy - ul. Oleandry do ul. Reymonta

Teatr Bagatela - ul. Krupnicza - ul. Czysta - ul. Reymonta - Na Grabie - al. Armii Krajowej

do ul. Zarzecze,

Trasa Centralna (odc. al. Powstania Warszawskiego - Rondo Grzegoérzeckie - ul. Kotlarska - Most
Kotlarski - ul. Klimeckiego do ul. Nowohuckiej,)

ul. Grodzka - ul. Bernardynska - Bulwar Czerwienski - Most Grunwaldzki - Rondo Grunwaldzkie-
ul. Monte Casino - ul. Kapelanka - ul. Kobierzynska (Tesco),

ul. Ksiecia Jézefa - Most Zwierzyniecki - ul. Zielinskiego do ul. Kapelanka,

skrzyzowanie ulic Wroctawska - Wybickiego - Stachiewicza,

ul. Wielopole - al. Dietla do ul. Daszynskiego,

Most Wandy - ul. Péttanki,

al. Solidarnosci od ul. Bulwarowej do HTS,

ul. Bulwarowa od al. Solidarnosci do ul. Wojciechowskiego,

Park na Dabiu,

ul. Stella Sawickiego.

Zrealizowane w 2003 r. - 2,25 km:

ul. Reymana od ul. Reymonta do al. 3 Maja,

ul. Jana Pawta Il od Biatuchy do ul. Meissnera,

ul. Piastowska wzdtuz Bton,

przy Szpitalu Zeromskiego do ul. Odmetowej - 600 m.

Zrealizowane w 2004 r. - 7.982 km:

Odcinek w ciggu "Mtynowki Krélewskiej" od ul. Siemienskiego do ul. Kijowskiej - 269 m,

ul. Dobrego Pasterza - od skrzyzowania z ul. Strzelcéw i Lublanska do zjazdu do Multikina - 650 m,
W ramach budowy Il Kampusu UJ na Ruczaju - ul. Poletkowa - 240 m,

ul. Turowicza d. Nowotarska - od ul. Witosa do ul. Suchej - 1065 m,

ul. Wita Stwosza d. Galicyjska - 2 odcinki tj. od ul. Rakowickiej wzdtuz muru klasztornego
Karmelitéw w okolice budowanych dworcéw autobusowych oraz od ul. Rakowickiej na tytach
klasztoru po projektowane rondo w ul. Wita Stwosza - 500 m,

ciag pieszo - rowerowy (trasa sportowo - rekreacyjna) w ramach "Podwyzszenia obwatowan
bulwaréw wislanych" - od ul. Kolnej do ul. Widtakowej - fragment Trasy Tynieckiej - 5258 m,
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Zrealizowane w 2005 r. - 10,81 km:

* Jana Pawta Il, odc. od ul. Meissnera do Pl. Centralnego - 3670 m,

*  korekta skrzyzowania ul. tokietka - ul. Wybickiego - 295 m,

*  Miyndéwka Kroélewska, odc. od Al. Armii Krajowej do dz.288 - 300 m,

* odc. Most Pitsudskiego do ul. Kamienskiego - 2712 m,

« Kfadka pieszo - rowerowa nad ul. Powstaincéw Slaskich

*  Park KosSciuszki - 338 m,

* taki Nowohuckie - | etap - 1420 m,

* Rondo Kocmyrzowskie - 1565 m,

* Rondo Barei - 160 m,

e Ul Wielicka - ptn. nitka - odc. od wezta A-4 Wieliczka do ul. Jerzmanowskiego - 350 m.

IV.10. Inwestycje transportowe

Wazniejsze inwestycje zrealizowane w 2005 r.:

1.

Uktad komunikacyjny KCK - po zachodniej stronie dworca kolejowego wraz z tunelowym potaczeniem
drogowym - przebudowano tarcze skrzyzowania ulic: Pawia-Basztowa-Westerplatte-Lubicz, rozpoczeto
przebudowe ul. Pawiej wraz z infrastrukturg towarzyszaca i budowe tunelu drogowego (stan surowy)
o dt. 70 m.

Przebudowa ciggu tramwajowo-autobusowego w ul. Monte Cassino-Kapelanka-Brozka -
przebudowano cigg tramwajowo-autobusowy, wykonano modernizacje: torowiska tramwajowego

na dt. ok. 3 km, skrzyzowania ul. Monte Cassino-Szwedzka, 6 przystankéw tramwajowych,
oswietlenia ulicznego, sygnalizacji drogowej od Ronda Grunwaldzkiego do ul. Brozka, wybudowano
4 przystanki tramwajowo-autobusowe, sygnalizacje dzwiekowa dla oséb niepetnosprawnych.
Budowa drég zwigzanych z funkcjonowaniem Il Kampusu UJ - rozpoczeto realizacje | etapu budowy
ul. Nowoobozowej

Estakada nad ul. Wielicka w ciggu ul. Powstancéw Wielkopolskich i Powstaincéw Slaskich

(ktadka pieszo-rowerowa nad ul. Powstaincéw Slaskich) - wykonano i oddano do eksploatacji ktadke
pieszo - rowerowa wraz z pochylniami i schodami.

Przebudowa ulicy Mikotajczyka - przebudowano jezdnie potudniowa o dt. 210 mb i wymieniono
nawierzchnie jezdni p6tnocnej o dt. 130 mb na odc. od wiaduktu nad ul. Okulickiego,

Przebudowa ul. Dobrego Pasterza - przebudowano i przekazano do eksploatacji odcinek ulicy od
wjazdu do Multikina do zjazdu na ul. Bora Komorowskiego.

Przebudowa ul. Krélowej Jadwigi - zakonhczono przebudowe ulicy - Ill etap - na docinku

od ul. Nad Zalewem do ul. Na Wierzchowinach o dt. 423 mb wraz z odwodnieniem, o$wietleniem

i przektadkami kolidujacego uzbrojenia.

Droga lokalna tgczaca ul. Wita Stwosza z regionalnym Dworcem Autobusowym w Krakowie -
wybudowano i oddano do eksploatacji droge dojazdowg na gérny poziom ptyty Regionalnego
Dworca Autobusowego.

Transport/ Tendencje

e sie¢ drogowa jest w znacznej mierze zdekapitalizowana, remonty nie pokrywaja potrzeb
* wskaznik motoryzacji wykazuje tendencje wzrostowa

* liczba wypadkéw sukcesywnie maleje

* maleje liczba przewiezionych pasazeréw (linie autobusowe, tramwajowe)

e osobowe przewozy kolejowe wykazujg tendencje wzrostowa

* Zmalata ilos¢ kolejowych przewozéw towarowych

* wzrasta liczba pasazeréw komunikacji lotniczej

* nastagpit wzrost przewozéw turystycznych w komunikacji wodnej

e wzrosta dtugosc¢ sciezek rowerowych
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Rysunek IV.5. Kolejowe potaczenia dalekobiezne z Krakowa

Gdynia Hel

Gdansk

Koszalin
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