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1 WPROWADZENIE

1.1 PODSTAWA OPRACOWANIA PROGNOZY

Ustawa z dnia. 27 marca 2003 O planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym (Dz. U. Nr. 80,
poz. 717)

Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz.U. nr 62, poz. 627).

Ustawa z dnia. 18 lipca 2001 Prawo wodne (Dz. U. Nr. 115, poz. 1229)

Ustawa z dnia 4 lutego 1994 r. Prawo geologiczne i gornicze (Dz.U. nr 27, poz. 96).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 listopada 2002 roku w sprawie szczegétowych
warunkéw, jakim powinna odpowiada¢ prognoza oddzialywania na $rodowisko dotyczaca
projektow miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego (Dz. U. Nr 197, poz.
1667).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 9 listopada 2004. Okreslenie rodzajow przedsie-
wzig¢ mogacych znaczaco oddziatywaé¢ na $rodowisko oraz szczegdétowych uwarunkowan
zwigzanych z kwalifikowaniem przedsigwzigcia do sporzadzenia raportu o oddzialywaniu na
srodowisko (Dz. U. Nr 257, poz. 2573).

1.2 ZAKRES I ZAWARTOSC OPRACOWANIA

Niniejsze opracowanie dotyczy terenéw polozonych w potudniowo wschodniej czgsci Kra-
kowa w dzielnicy XIII — Podgorze, o ksztalcie pasow wzdhuz istniejacych i projektowanych tras
komunikacji drogowej i szybkiego tramwaju, wraz z wybranymi terenami w otoczeniu tych tras,.
ktore zostaly objete projektem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. Zakres
przestrzenny opracowania odpowiada granicom przedstawionym w zalaczniku graficznym do
umowy, ktory obrazuje przebieg projektowanej ,,Trasy Nowoptaszowskiej”, (przy czym w za-
kresie powiazan i oddziatywan zewngtrznych zakres poszerzono poza opisywany obszar).

Opracowanie wykonano na podstawie umowy o dzieto Nr W/1/4671/BP/49/2005 z 15 listo-
pada 2005 r. Powierzchnia obszaru opracowania wg danych Zamawiajacego wynosi 65,97 ha
e Calo$¢ pracy sklada si¢ z czgsci opisowej i kartograficzne;j.

1.3 MATERIALY WEJSCIOWE

1. Analiza zanieczyszczen komunikacyjnych dla ,,Studium uwarunkowan i kierunkéw zago-
spodarowania przestrzennego Miasta Krakowa”, Opr. AIRBE S.C. Burzynski J., Niedzia-
tek J 1 PPiPST ALTRANS Albricht S., Goérnikiewicz M. 2003.

2. Koncepcja ochrony réznorodnosci biotycznej M. Krakowa. Opr. zesp. Inst. Nauk o Sro-
dowisku UJ. 2005.

3. Migjscowy plan ogdlny zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa - Uchwata Nr
VII/58/94 Rady Miasta Krakowa z dnia 23 listopada 1994 (plan utracit wazno$¢ z dniem
31.12.20021.)

4. Miejscowy Plan Zagospodarowania Przestrzennego dla obszaru ,,Trasa Nowoptaszow-
ska”. Koncepcja Planu. Opr. J. Piorecki z zesp. UMKrakowa Biuro Planowania Prze-
strzennego 2005

5. Opracowanie ekofizjograficzne dla obszaru ,,Trasa Nowoptaszowska”. Opr. M. Bzowski z
zesp. Eco-concept Krakow. 2004.

6. Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa.
Opr. zesp. UMKrakowa, Pracowania Urbanistyczna. 2003.
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7. Zbiér materiatdw wiasnych autorow

2 PODSTAWOWE ZALOZENIA I METODY PRACY

Podstawowym celem prognozy, opracowywanej rownoczesnie z projektem planu jest poszu-
kiwanie i wskazanie mozliwos$ci rozwiazan planistycznych najkorzystniejszych dla stanu $rodo-
wiska, poprzez:

o identyfikacjg i oceng najbardziej prawdopodobnych wptywow na biofizyczne i zdrowotne
komponenty srodowiska okreslonego obszaru, jakie moze wywota¢ realizacja dyspozycji
przestrzennych zawartych w projekcie planu,

o dyskusj¢ i wspdtprace autora prognozy z autorem projektu planu, celem eliminacji rozwigzan
i ustalen niemozliwych do przyjecia ze wzgledu na ewentualne negatywne skutki dla srodo-
wiska lub zagrozenie dla zdrowia mieszkancow,

e pehe poinformowanie podmiotow planu, tj. wnioskodawcow, spotecznos¢ lokalng i organy
samorzadu o skutkach wptywu ustalen planu dla srodowiska przyrodniczego.

Zadanie to wymaga interdyscyplinarnej analizy procesow i zjawisk zachodzacych w §rodowisku,

przy uwzglednieniu zmian w szeroko rozumianym otoczeniu (nie zwigzanym z planem), na kto-

re sklada si¢ system prawny, postgp cywilizacyjny i techniczny, zachowania i przemiany §wia-
domosci spotecznosci lokalnej itp.

Analizy przeprowadzone w ramach prognozy oparto na zatozeniach ze:

e stanem odniesienia dla prognozy sa:

- istniejacy stan srodowiska przyrodniczego i zagospodarowania terenu, okreslony w opraco-
waniu ekofizjograficznym wykonanym dla potrzeb nin. zmiany planu,

- uwarunkowania wynikajace z ustalen Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowa-
nia Przestrzennego Miasta Krakowa,

- uwarunkowania wynikajace z ustalen projektu planu miejscowego,

- dzialania zwiazane z realizacja systemow technicznych, ktore realizowane beda zgodnie z
zasadami przyjetymi w planie miejscowym.

Oceng mozliwych przemian komponentow srodowiska przeprowadzono w oparciu o analiz¢
ich funkcjonowania w istniejacej strukturze przestrzenne;j.

Kolejnym krokiem jest analiza przysztego funkcjonowania srodowiska pod wplywem prze-
mian, jakie zajda wskutek realizacji ustalen planu. Dotyczy ona zmian w stosunku do ustalen
dotychczas obowigzujacego planu zagospodarowania przestrzennego.

Etapem koncowym jest ocena skutku, czyli wynikowego stanu komponentéw srodowiska,
powstalego na skutek przemian w jego funkcjonowaniu, spowodowanych realizacja ustalen pla-
nu oraz sformutowanie propozycji zmian lub alternatywnej wersji ustalen, wynikajacych z troski
o osiagnigcie mozliwie korzystnego stanu srodowiska w warunkach projektowanego zagospoda-
rowania przestrzennego obszaru.

Opracowanie ztozone jest z nastgpujacych gldéwnych czgsci:

e Analiza dotychczasowych dziatan inwestycyjnych na obszarze opracowania w zakresie od-
dziatywan na $srodowisko,

e Analiza ustalen Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego M.
Krakowa,

e Identyfikacja oddziatywan na srodowisko zwiazanych z realizacja i funkcjonowaniem Trasy
Nowoptaszowskiej wraz z realizacjami towarzyszacymi,

e Prognoza zmian stanu $rodowiska na skutek realizacji ustalen planu wraz z okresleniem ich
mozliwego zasiggu.
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e Prognoza mozliwego wptywu zmian srodowiska na zdrowie i warunki zycia uzytkownikow i
mieszkancow obszaru.

e Propozycje modyfikacji ustalen planu oraz dzialan i przedsigwzig¢ zmierzajacych do ograni-
czenia negatywnego wplywu proponowanych rozwiazan na srodowisko przyrodnicze i wa-
runki zycia mieszkancow.

Informacje o zalozeniach i metodach zastosowanych przy opracowaniach zagadnien szczego-
towych podano w odpowiednich rozdziatach nin. prognozy.
Prognoza zawiera czgs$¢ tekstowa i1 zatacznik graficzny.

3 POLOZENIE I SRODOWISKO OBSZARU.

Obszar opracowania znajduje si¢ we wschodniej czgsci Krakowa, w dzielnicach; XIII Podgo-
rze i XII Prokocim - Biezanow.

Opracowanie obejmuje pas o szerokosci 50 do 125 m — jest to obszar objety planem zago-
spodarowania przestrzennego. Dla potrzeb oceny oddziatywan projektowanych przedsigwzig¢ na
srodowisko 1 warunki zycia mieszkancow zostal on obustronnie poszerzony $rednio o 100 m.

Opracowanie dotyczy obszaru: od skrzyzowania ciggu ulic Powstancow Wielkopolskich -
Nowohucka z ul Stoczniowcow i Saska, dalej w kierunku potudniowym ulica Saska. Nastepnie
obejmuje zachodni fragment zalewu Bagry dochodzac ,,w $ladzie” ul. Zoierskiej do terenéw
kolejowych stacji Krakow Plaszow. Od tego miejsca obszar dzieli si¢ na dwa pasy — zachodni, w
linii zblizonej do istniejacego przejscia podziemnego pod torami stacji Krakoéw - Plaszow do
ulicy Wielickiej. Pas wschodni, znacznie szerszy, obejmuje czg$¢ terenu Fabryki Kabli, wezet
ulic Malborskiej, Kamienskiego, Wielickiej i Nowosadeckiej, oraz obszar pomigdzy ulicami
Biezanowska Kolejowa, Balickiego i Chlopska.

Uzytkowanie terenu zobrazowano na rysunku ekofizjografii [4]. W znaczacej czg$ci obszar
zostal zainwestowany, przewaza zabudowa przemystowo — ustugowa i tereny komunikacyjne.
Zabudowa mieszkaniowa ulokowana jest gtdéwnie w poétnocnej 1 potudniowej czgs$ci obszaru.

3.1 CHARAKTERYSTYKA SRODOWISKA

Polozenie geograficzne. Obszar opracowania ma powierzchni¢ 65,97 ha.

PoInocna czg§¢ obszaru lezy na powierzchni rozleglej terasy holocenskiej Wisty, okoto 4 m
nad poziom rzeki ponizej stopnia wodnego Dabie. W plaska powierzchnig terasy zaglgbione sa
slady dawnych zakoli Wisly — m. in.u zbiegu ulic Saskiej i Nowohuckie;j.

Czgé¢ obszaru po poludniowo zachodniej stronie terendw PKP znajduje si¢ na tagodnym
sktonie Pagora Lagiewnickiego opadajacym w kierunku péinocno-wschodnim.

Omawiany obszar byl od dawna wykorzystywany do r6znych celow gospodarczych, stad na
niemal catej jego powierzchni na gruntach rodzimych zalegaja réznego rodzaju nasypy. W gra-
nicach opracowania znajduje si¢ tez czgs¢ terenow wezla kolejowego i zakladu ,,Tele-Fonika
Kable S.A.”, kilka mniejszych zaktadéw oraz pozostatosci zlikwidowanych obiektow przemy-
stowych i magazynowych.

Warunki geologiczno — gruntowe i wodne. Glebokie zapadlisko przedkarpackie wyscielaja
osady miocenu, ktérych najpowszechniej wystgpujacym sktadnikiem sa twardoplastyczne i pot-
zwarte ity 1 ifolupki. Osady miocenu maja miazszos¢ dochodzaca do 200 m.

Dolina Wisty, w obrgbie ktorej lezy czgs¢ obszaru po pétnocno wschodniej stronie torowisk
kolejowych, wycigta jest w itach miocenskich, i wyscielona osadami czwartorzedowymi o r6z-
nym pochodzeniu. Bezposrednio na powierzchni itdw zalegaja polodowcowe piaski i zwiry.

Eco-concept s.c. 5
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Warstwg przypowierzchniowa stanowia osady rzeczne - pyty i gliny miazszos$ci przecigtnej 1.2 -
3.5 m, a lokalnie w zakolach starorzeczy, warstwy namuloéw organicznych o miazszosci do 1 m.

Woda gruntowa wystgpuje w piaskach i zwirach rzecznych na gigbokosci 2,5 - 4.0 m.

Na pohudnie od terenow kolejowych podtoze buduja ity miocenu, przykryte piaskami wodno
peryglacjalnymi o miazszosci 3 do 6 m. Niecke pomigdzy zbiegiem ul. Kamienskiego i Wielic-
kiej a ul. Malborska wyscielaja do ok. 5 m gliny, piaski i namuty organiczne. Rejon skrzyzowa-
nia ulic Wielickiej, Nowosadeckiej i Kamienskiego buduja ponizej glebokosci 0,5 - 3,0 m ity
miocenskie i1 gliny zwigzle. Woda gruntowa w rejonie zaktadu ,, Tele-Fonika Kable S.A.” i ul
Biezanowskiej wystepuje w piaskach na glgbokosci 2,5 do 3,5 m. a w rejonie ulicy Wielickiej
ponizej 5 m od poziomu terenu.

Gleby. Z utworéw aluwialnych w dolinie Wisty wytworzyty si¢ gleby typu mad — glownie
II i IV klasy bonitacyjnej. Uprawia si¢ tylko gleby w ogrodach dziatkowych w potnocnej czgsci
obszaru 1 mate ogrodki przydomowe.

Na piaskach okrywajacych skton Pagora Lagiewnickiego wyksztalcity si¢ stabe gleby bieli-
cowe niskich klas bonitacyjnych — niemal catkowicie zabudowane. Wystgpuja tu takze tereny
bezglebowe - grunty nasypowe, gdzie rozwija si¢ roslinnos¢ ruderalna.

Wody powierzchniowe. W miejscach, gdzie w podtozu ptytko zalegaja stabo przepuszczalne
pokrywy glin czwartorzedowych lub (w czgsci poludniowe;j) ity miocenskie, wystepuja niewiel-
kie tereny podmokie.

W granicach obszaru opracowania znajduje si¢ zachodnia czg$¢ zalewu Bagry o powierzchni
okoto 2,38 ha. Niecke zalewu wypehiaja wody gruntowe. Glebokos¢ czesci zalewu wchodzacej
w sktad obszaru opracowania wynosi §rednio 6 m, maksymalnie 7,6 m.

Poziom wody zalewu Bagry ulega powolnemu obnizeniu, co prawdopodobnie jest skutkiem
dziatalnosci inwestycyjnej na obszarze Plaszowa.

Ocena warunkow gruntowo wodnych W charakterystyce warunkow gruntowo wodnych
nie uwzgledniono nasypow o réznym pochodzeniu i sktadzie, ktorych przecigtna miazszo$¢ wa-
ha si¢ od 0,5 do ponad 2 m.

Rzezba omawianego terenu nie stanowi utrudnien w podejmowaniu przedsigwzi¢¢ urbani-
stycznych.

Na obszarze opracowania wystepuja nastepujace rodzaje gruntdw (poza nasypami):

poziom wody

. . . kategoria przy-
rodzaj grun- charakterystyka podziemnej (m. | = 5.1 ¢ci bu-
tu pod powierzch- .
dowlanej

nig terenu)

pyty, pyly piaszczyste, gliny pylaste miazszosci 1,2 — 3,0 m,
pylaste twardoplastyczne, lokalnie pod$cielone namutami — na pia- 2-45m przecigtna — C,
skach $rednich i drobnych, $rednio zaggszczonych

gliny piaszczyste, przewarstwione piaskami i namutami
gliniaste organicznymi, twardoplastycznymi i plastycznymi, miazszo- 2,5-3,0 przecigtna — C,
$ci do 3 m zalegajace na itach miocenskich

piaski $rednio i drobnoziarniste, srednio zaggszczone o

piaszczyste miazszo$ci od 4 do powyzej 6 m.

glebiej niz 3,5 m | przecigtna — C,

W okresach duzych opadéw i roztopow warunki wodne gruntow nizej potozonych, z uwagi
na brak sprawnego odwodnienia, znacznie si¢ pogarszaja.

Eco-concept s.c. 6
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Klimat lokalny. Obszar nalezy do regionu klimatycznego dna doliny Wisty i jej doptywow.
Niekorzystnymi cechami klimatu lokalnego sa czgste inwersje termiczne, duze zachmurzenie i
zaleganie mgiel.

Zdecydowana wigkszo$¢ obszaru znajduje si¢ w zasiggu terenéw okreslanych jako nieko-
rzystne dla stalego pobytu ludzi. Tereny te odznaczaja si¢ duzymi wahaniami temperatury i wil-
gotnosci powietrza w ciagu doby (w dzien silnie nagrzewane i wysuszane, w nocy bardzo wil-
gotne 1 silnie wychtadzane) polozone w zasiggu czgstego wystgpowania inwersji temperatury
powietrza, co moze by¢ przyczyna zwigkszonej czgstosci wystegpowania lokalnych zlodzen na-
wierzchni, zwlaszcza jezdni przebiegajacych po wiaduktach i estakadach. Jedynie potudniowy
skraj obszaru, rejon polaczenia ulic Wielicka — Kamienskiego — Nowosadecka — Biezanowska,
znajduje si¢ w zasiggu mezoklimatu wyzszych teras rzecznych o nieco korzystniejszych warun-
kach. Specyfika obszaru jest wystgpowanie lokalnych zjawisk klimatycznych zwiazanych z ce-
chami terenu. Niecka zalewu Bagry stanowi zastoisko chtodu utrzymujacego si¢ w pdtroczu
chlodnym przez wigksza czgs¢ doby, a w poétroczu cieptym — przez noc, z powodu braku mozli-
wosci odptywu chtodnego powietrza. Wewngtrzne zrdéznicowanie klimatyczne obszaru jest wy-
razne mimo niewielkich r6znic wysokosci migdzy powierzchnia terasy niskiej w dolinie Wisty 1
sktonem Pagora Lagiewnickiego.

Niezbyt korzystne, ze wzgledu na warunki aerosanitarne obszaru i jego otoczenia jest wpro-
wadzenie funkcji komunikacji drogowej, powodujacej znaczng emisj¢ zanieczyszczen powietrza.

Szata roslinna, Swiat zwierzat. W wyniku dziatalnosci rolniczej obszar catkowicie wylesio-
no. Kolejna faza przeksztatcen byly inwestycje zwiazane z rozbudowa Miasta; obszar przecigty
tereny kolejowe i arterie drogowe. Migdzy nimi powstata zabudowa przemystowa z enklawami
zabudowy mieszkaniowej niskiej intensywnosci typu przedmiejskiego. W wyniku eksploatacji
glin i zwiréw powstat zalew Bagry. Tereny nie zainwestowane porastaty stopniowo roslinno$cia
ruderalna.

Aktualnie w obszarze wystgpuja kompleksy zbiorowisk roslinnych:

e ogrody dziatkowe i przydomowe,

e zbiorowiska szuwarowe zajmujace potudniowo zachodnia cze¢$¢ zalewu Bagry,

e kompleks zbiorowisk ruderalnych i segetalnych. Na zdewastowanych terenach poprzemy-
stowych wytworzyly si¢ specyficzne zbiorowiska pionierskie. Paradoksalnie w opisywanym
obszarze to one cechuja si¢ najwyzszym stopniem ,,naturalnosci”.

Zbiorowiska roslinne obszaru zasiedlaja gatunki fauny terendw podmiejskich i miejskich.
Wyjatek stanowi fragment potudniowego i potudniowo — zachodniego brzegu Bagrow, gdzie
gniazduja gatunki ptakow wodnych.

Struktura przyrodnicza, réznorodnos¢ biologiczna. Najwyzsze w obszarze opracowania
walory przyrodnicze i sSrodowiskowe powstaly w wyniku sukcesji naturalnej w brzegowej strefie
zalewu Bagry i w jego fakowym otoczeniu. W pozostalej czgsci obszaru zielen urzadzona i
ogrody dzialkowe nie przedstawiaja wysokich walorow, gtéwnie z powodu synantropizacji sie-
dlisk.

Powigzania przyrodnicze z otoczeniem. Z powodu potozenia o charakterze zamknigtych
enklaw wewnatrz obszaréow zainwestowanych, mozliwo$ci wymiany potencjatu biologicznego
siedlisk w obrgbie korytarza ekologicznego doliny Wisty, maja jedynie gatunki awifauny i nie-
ktérych owadoéw. Uklad zainwestowania obszaru uniemozliwia uksztaltowanie powiazan we-
wngetrznych Ogranicza to rolg obszaru w utrzymaniu réznorodnosci biologiczne;.

Obszar lezy poza istniejacymi elementami systemu ochrony zasobow przyrody. Poza tere-
nem zalewu Bagry nie ma tu wartosci przyrodniczych, ktérych ranga mogta by stanowi¢ pod-
stawg objecia ochrong jako elementu systemu przyrodniczych obszaréw i obiektow chronionych.

Wartos$¢ przyrodnicza zalewu Bagry wraz ze strefa przybrzezna kwalifikuje czg$¢ jego terenu
wchodzaca w sklad opracowania do zachowania jako uksztaltowane w sposob naturalny zbioro-
wisko - nisza ekologiczna gatunkoéw awifauny wodnej (ktorego warto$¢ uzasadnia objecie
ochrong jako uzytek ekologiczny).
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Krajowa sie¢ ekologiczna ECONET-PL. Obszar w dolinie Wisty stanowi korytarz ekolo-
giczny o znaczeniu migdzynarodowym. W zurbanizowanym, krakowskim odcinku doliny,
uksztaltowang juz w sposob naturalny enklawg przyrodnicza stanowi teren zalewu Bagry. Pro-
jekt ECONET-PL jest jedna z podstaw merytorycznych tworzenia sieci Natura 2000.

Sie¢ obszarow Natura 2000 obejmuje obszary specjalnej ochrony ptakéw (OSO) i specjalne
obszary ochrony siedlisk. (SOO). Z powodu polozenia poza obszarami chronionymi, sposobu
zagospodarowania i uzytkowania, pofozenia, jest mato prawdopodobne aby obszar lub jego
czes$¢ zostala wlaczona jako OSO do sieci Natura 2000.

3.2 JAKOSC SRODOWISKA

3.2.1 POWIETRZE ATMOSFERYCZNE

Obszar lezy w obrebie strefy C wyznaczonej wedlug kryteriow ochrony zdrowia. Oznacza to, ze
poziom stgzen zanieczyszczen moze by¢ wyzszy niz warto$¢ dopuszczalna powigkszona o okre-
$lony normatywami margines tolerancji. Wartosci kryterialne przedstawiono w tabeli ponize;.

dopuszczalny poziom ‘s
. . dopuszczalna czgsto$é
. - dopuszczalny po- substancji w powie- .
. okres usredniania . b . przekroczenia dopusz-
substancja o . ziom substancji w trzu powigkszony o .
wynikow pomiaru . 3 . L czalnego poziomu w
powietrzu [mg/m’] | margines tolerancji za roku kalendarzowvm
2002 rok[mg/m’] © endarzowy
jedna godzina 200 280 18 razy
dwutlenek azotu
rok kalendarzowy 400 56 -
jedna godzina 350 440 24 razy
dwutlenek siarki
rok kalendarzowy 150 150 3 razy
) 24 godziny 50 65 35 razy
pyl zawieszony
rok kalendarzowy 40 44,8 -

Lokalnie, ze wzgledu na wysokie natezenie ruchu (szczegdlnie w niekorzystnych warunkach
meteorologicznych — cisza lub staby wiatr, inwersja), w otoczeniu gldwnych ulic — zwlaszcza
wezla Wielicka — Kamienskiego — Nowosadecka oraz wezlow w ciagu ul. Saskiej mozna si¢
spodziewac przekroczen wartosci normatywnych. Dotyczy to zwlaszcza tlenkéw azotu.

Brak danych pomiarowych dla terenow zabudowy mieszkaniowej wchodzacych w sktad ob-
szaru. Z danych PIOS wynika Ze poza bezposérednim otoczeniem ciagéw drogowych, nie wyste-
puja ograniczenia w zakresie przeznaczenia funkcjonalnego terenow (za wyjatkiem specjali-
stycznych, zwiazanych z ochrona zdrowia, ktore nalezato by lokalizowa¢ na obszarach o ko-
rzystniejszych warunkach aerosanitarnych i klimatycznych). Kryteria oceny. Podstawowymi
wyznacznikami prawnej dopuszczalnosci realizacji przedsigwzigcia pozostaja stgzenia gtéwnych
zanieczyszczen powietrza zawartych w spalinach pojazdow, tj. dwutlenku azotu i tlenku wegla,
ktore wg przepisow odrebnych' nie moga przekracza¢ wartosci podanych w tabeli.

Wielkosci te sa dotrzymane, jesli wraz z tzw. tlem zanieczyszczen ze zrodet juz istniejacych
dopuszczalne poziomy substancji w powietrzu w [pg/m’] oraz dopuszczalna czesto$é przekra-
czania dopuszczalnego poziomu w roku dla podanych okresow usredniania wynikow pomiarow
sa nizsze od wartos$ci podanych w tabeli.
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3.2.2. AKTUALNY STAN ZANIECZYSZCZENIA POWIETRZA

Jako$¢ powietrza na obszarze objetym planem zalezy gtownie od rozmiaréw emisji ko-
munikacyjnych z sieci drég, w tym gtéwnie z ulic: Wielickiej, Kamienskiego, Lipskiej, Saskiej,
Nowohuckiej, Powstancéw Wielkopolskich, Biezanowskiej i sieci ulic lokalnych.

Wg Europejskiej Agencji ds. Ochrony Srodowiska, $rodki transportu drogowego odpo-
wiedzialne sa za emisje 65 % tlenkow azotu, blisko 50 % substancji chemicznych pochodzenia
organicznego, 10-25 % pylow zawieszonych, 6,5 % dwutlenku siarki oraz okoto 80 % tlenku
wegla.

Drugorzedne znacznie ma emisja innych zanieczyszczen. W przypadku zanieczyszczen
przemysfowych istotny jest naptyw zanieczyszczen z zakladow przemyslowych Krakowa, z
wiekszych odlegloéci (Skawina, Slask) oraz emisja lokalna, w tym niska emisja punktowa i po-
wierzchniowa, ktora lokalnie moze mie¢ wigksze znaczenie w przypadku terendw, gdzie stosuje
si¢ ogrzewanie oparte na spalaniu paliw statych.

Koleje uznawane sa za bardziej sprzyjajace sSrodowisku i emitujace mniej zanieczyszczen
niz pojazdy samochodowe. Jednak biegnaca przez analizowany teren linia Krakow - Medyka z
sasiednig stacja Krakow - Plaszow, nalezy do najbardziej obciazonych ruchem linii kolejowych
w kraju. Zatem istnieje tu prawdopodobienstwo wystgpowania emisji zanieczyszczen eksploata-
cyjnych (pyty, smary, oleje, srodki utrzymania trasy kolejowej) w znaczacych rozmiarach.

Rozmiary emisji zanieczyszczen z pojazdéw samochodowych sa $cisle zwiazane z natgze-
niem i struktura ruchu na drogach.

W tabeli ponizej przedstawiono dopuszczalne poziomy niektorych substancji w powietrzu,
czas ich obowiazywania, okresy, dla ktorych usrednia si¢ wyniki pomiarow, dopuszczalne czg-
stosci przekraczania pozioméw dopuszczalnych oraz marginesy tolerancji

Dopuszczalna
Lp. Nazwa Okres Dopuszczalny czgsto$¢ prze-
substancji usredniania poziom substancji kraczania do=
(numer CAS) | wynikéw wpowietrzuw | PUsZezalnego | og051 5006 | 2097 | 2008 | 2000 | 04
a) pomiaréw [ug/m’] poziomu w 2010
roku kalenda-
rzwym
1 2 3 4 5 9 10 11 12 13 14
Benzen rok - 100 |80 60 40 20
1 kalendarzowy 59 - - - - - 0
5 4 3 2
Dwutlenek jedna godzina 25 20 15 10 5
azotu 200° 18 razy - |- |- |- |- o
50 40 30 20 10
2 rok 25 20 15 10 5
kalendarzowy 40° - - - - - - 0
10 8 6 4 2
Tlenki ¢ |rok 9
enki azotu 30”0d 1.01.2003 - 0 0 0 0 0 0
kalendarzowy
1 2 3 4 5 9 10 11 12 13 14
jedna godzina 150 do 24 razy 0 0 0 0 0 0
31.12.2004

' Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 6 czerwca 2002 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw niektorych
substancji w powietrzu, alarmowych poziomow niektdrych substancji w powietrzu oraz margineséw tolerancji dla
dopuszczalnych poziomoéw niektorych substancji (Dz. U. Nr 87, Poz. 796.)
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Dwutlenek 24 godziny 40°do | 125% od
Siarki 31.12. [ 1.01.2005 3 razy 0 0 0 0 0 0
2002
rok 209 od
kalendarzowy 0,59 |1.01.2003 - 0 0 0 0 0 0
Otow P rok 120 ©%®
kalendarzowy - 0 0 0 0 0 0
osiem godzin® | 24.000°" 60 25
pg/m’xh do dni” | dni” |0 0 0 0 0 0
31.12.2009 do od
31.12. [ 1.01.2
2004 | 005
Ozon okres 18.000°"
wegetacyjny 50 | pg/m’xh od
(1V-31VI) 1.01.2010 ) 0 0 0 0 0 0
Pyt Zawieszo-
ny 24 godziny 40° 35 razy 0 0 0 0 0 0
PM10”
rok
kalendarzowy 10.000 % - 0 0 0 0 0 0
Tlenek Wegla | osiem godzin
(630-08-0) b - 0 0 0 0 0 0
Objasnienia:

a) oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number,
b) w przypadku programéw ochrony powietrza, o ktorych mowa w art. 91 ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. - Prawo ochrony srodowiska (Dz.
U. Nr 62, poz. 627 i Nr 115, poz. 1229 oraz z 2002 r. Nr 74, poz. 676) czgstos¢ przekraczania odnosi si¢ do poziomu dopuszczalnego wraz z
marginesem tolerancji,
poziom dopuszczalny ze wzglgdu na ochrong zdrowia ludzi,

<)
d)
e)

f)

g

h)

i)

=

i
k

obowiazuja warto$ci odniesienia’ podane w tabeli ponizej

a2

suma dwutlenku azotu i tlenku azotu w przeliczeniu na dwutlenek azotu,

poziom dopuszczalny ze wzglgdu na ochrong roslin,
suma metalu i jego zwiazkow w pyle zawieszonym PM10,

maksymalna $rednia o$miogodzinna sposérod érednich kroczacych, obliczanych ze $rednich jednogodzinnych w ciagu doby; kazda tak obli-

czong $rednia 8-godzinna przypisuje sig¢ dobie, w ktorej sig ona konczy; pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od
godziny 17.00 dnia poprzedniego do godziny 01.00 danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od godziny
16.00 do 24.00 tego dnia,

liczba dni z przekroczeniem poziomu dopuszczalnego w roku kalendarzowym uéredniona w ciagu kolejnych trzech lat; w przypadku braku

danych pomiarowych z trzech lat dotrzymanie dopuszczalnej czgstosci przekroczen sprawdza sig na podstawie danych pomiarowych z co
najmniej jednego roku,
wyrazony jako AOT 40, ktére oznacza sume réznic pomiedzy stezeniem srednim jednogodzinnym wyrazonym w pg/m’ a wartoécia 80
ug/m’, dla kazdej godziny w ciagu doby pomigdzy godzina 8.00 a 20.00 czasu $rodkowoeuropejskiego, dla ktorej stezenie jest wigksze niz 80
pg/m’; wartosé te uznaje si¢ za dotrzymana, jezeli nie przekracza jej érednia z takich sum obliczona dla okresow wegetacyjnych z pieciu ko-
lejnych lat; w przypadku braku danych pomiarowych z pigciu lat dotrzymanie tej warto$ci sprawdza sig¢ na podstawie danych pomiarowych z
co najmniej trzech lat; w przypadku gdy w serii pomiarowej wystgpuja braki, obliczang wartos¢ AOT 40 nalezy pomnozy¢ przez iloraz liczby
mozliwych termindw pomiarowych do liczby wykonanych w tym okresie pomiarow,
stgzenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10) mierzone metoda wagowa z separacja frakcji lub metodami uznanymi za

rownorzedne,

maksymalna $rednia o$miogodzinna, sposrod $rednich kroczacych, obliczanych co godzing z osmiu $rednich jednogodzinnych w ciagu doby.

Kazda tak obliczona $rednig 8-godzinng przypisuje si¢ dobie, w ktorej si¢ ona konczy; pierwszym okresem obliczeniowym dla kazdej doby
jest okres od godziny 17.00 dnia poprzedniego do godziny 01.00 danego dnia; ostatnim okresem obliczeniowym dla kazdej doby jest okres od
godziny 16.00 do 24.00 tego dnia.

W stosunku do pozostalych substancji zanieczyszczajacych w powietrzu, w tym takich
jak weglowodory (poza benzenem) - bedace w przypadku drog gtéwnymi zanieczyszczeniami,

Nazwa substancji (dla niekt6rych
substancji podano w

Lp.

nawiasach ich nazwy

Oznaczenie numeryczne
substancji (numer

CAS)*

Warto$ci odniesienia w mikrogramach na
metr
7 3 2 .
szeScienny (ng/m’) usrednione dla okresu

* wg zat. nr 1 do Rozporzadzenia ministra $rodowiskaz 5 grudnia 2002 r. (Dz.U. z 8. 01 2003.):
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ZWYCZajowe) . roku
| gedainy kalendarzowego
16. | Benzen 71-43-2 30 5
17. | Benzo[a]piren 50-32-8 0,012 0,001
70. | Ditlenek azotu (dwutlenek azotu) 10102-44-0 200 40
72. | Ditlenek siarki (dwutlenek siarki) 7446-09-5 350 30
98. |Kadm?" 7440-43-9 0,52 0,01
137. | Pyt zawieszony PM10 © - 280 40
164. | Weglowodory alifatyczne - do - 3.000 1.000
C12 (poza wymienionymi w innych
pozycjach i metanem)
165. | Weglowodory aromatyczne (poza - 1.000 43
wymienionymi w innych pozycjach)
Objasnienia:
N - oznaczenie numeryczne substancji wg Chemical Abstracts Service Registry Number,
k) - jako suma metalu i jego zwiazkow w pyle zawieszonym PM 10,
2 - stgzenie pytu o $rednicy aerodynamicznej ziaren do 10 um (PM10),
9 - jako suma rteci i jej zwiazkow,
2 - jako suma fluoru i fluorkéw rozpuszczalnych w wodzie,
f) - jako suma izomerow

3.2.4 AKTUALNE NATEZENIE I PROGNOZA RUCHU

Wg danych zleceniodawcy prognozowane natg¢zenie ruchu (w godzinach szczytowego
obciazenia) na glownych ulicach przebiegajacych przez teren objety planem w roku 2025 ksztal-
towac si¢ bedzie nastgpujaco:

ULICE Wielicka od | Trasa Nowopla- Biezanowska qullgka O.d Nowosadecka | Kamienskiego
Centrum szowska Wieliczki
Wielicka od Centrum X 11 114 4440 116 30
Trasa Nowoplaszowska 3 X 172 1321 1357 146
Biezanowska 138 256 X 0 188 129
Wielicka od Wieliczki 169 1013 53 X 407 670
Nowosadecka 116 1409 227 469 X 0
Kamiefiskiego 10 104 226 750 21 X
ULICE Kuklinskiego Trasa Nowopla- Lipska Saska
szowska

Kuklinskiego X 499 883 10

Trasa Nowoptaszowska 528 X 2281 303

Lipska 845 2326 X 60

Saska 0 520 194 X

Szczegotowy rozktad potokéw ruchu na poszczegdlnych odcinkach analizowanej trasy
przedstawiono na zataczonym rysunku prognozy.
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3.2.5 JAKOSC POWIETRZA WG DANYCH WIOS

Jako$¢ powietrza atmosferycznego wyrazona $redniorocznymi warto$ciami stgzen podsta-
wowych zanieczyszczen powietrza na terenie objetym planem, tj. w rejonie ulic: ul. Nowohuc-
kiej, ul. Saskiej, ul. Wielickiej® przedstawia si¢ nastepujaco:

- dwutlenek azotu 30 pg/m’
- pylzawieszony PM10 36 pg/m’
- benzen 3,4 pg/m’
- oldw 0,05 pg/m’

Stgzenia podstawowych zanieczyszczen powietrza nie przekraczaja zatem pozioméw do-
puszczalnych®

3.3 KLIMAT AKUSTYCZNY

3.3.1 WARUNKI DOPUSZCZALNE

Dopuszczalny poziom dzwigku na terenach o okreSlonym przeznaczeniu i charakterze
zagospodarowania jest normowany” . Kazdemu rodzajowi terenu przypisano dwie wartosci do-
puszczalnych pozioméw hatasu powodowanego przez poszczegdlne grupy zrodet hatasu dla roz-
nych czaséw usredniania w ciagu dnia i w nocy.

Dla terenéw znajdujacych si¢ na obszarze objetym planem, zgodnie z Zatacznikiem do
Rozporzadzenia Rady Ministrow dopuszczalne wartosci ekwiwalentnego poziomu dzwigku emi-
towanego do Srodowiska nie moga przekroczy¢ wartosci podanych w ponizszej tabeli.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku wg Rozporzadzenia 7 29 lipca 2004 A

Dopuszczalny poziom halasu wyrazony réwnowaznym poziomem dzwie-
ku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Pozostale obiekty i grupy zrédet
halasu
A Pora dnia — Pora nocy —
L. P t
P reeznaczenie terent Pora dnia — prze- Pora nocy — przedzial czasu przedzial czasu
dzial czasu odnie- | przedzial czasu | odniesienia réw- | odniesienia réw-
sienia réwny 16 | odniesienia réw- ny 8 najmniej ny 1 najmniej
godzinom ny 8 godzinom korzystnym korzystnej go-
godzinom dnia dzinie nocy
2 a) Tereny zabudowy mieszka-
niowej jednorodzinne;.
b) Tereny zabudowy zwiazanej 55 50 50 40
ze statym lub wielogodzinnym
pobytem dzieci i mtodziezy
a) Tereny zabudowy wieloro-
3. |dzinnej i zamieszkania zbioro-
wego
b) tereny zabudowy mieszka- 60 50 55 45
niowej jednorodzinnej z ustuga-
mi rzemie$lniczymi

? wedhug informacji WIOS Krakéw (pismo nr WM.5021-230/05 z dnia 08.12.2005).

Wwg zatacznika do Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z 6.06.2002 w sprawie dopuszczalnych pozioméw
niektorych substancji w powietrzu, alarmowych poziomow niektérych substancji w powietrzu oraz marginesow
tolerancji dla dopuszczalnych poziomow niektorych substancji (Dz. U. 87, poz. 796).

3 Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z 29. 07. 2004. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu w Srodowi-
sku (Dz. U. Nr 178, poz.1841).

% podano wartosci odnoszace si¢ do wystepujacych w projekcie planu form uzytkowania terendow
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Dopuszczalne wartosci natezenia halasu na obszarze objetym planem. Ze wzgledu na
charakter zabudowy i zagospodarowania obszaru, przyjmuje si¢ — wg informacji Wydz. GKiOS
UMK - dla catego obszaru opracowania wymagajacego okreslenia dopuszczalnego poziomu
klimatu akustycznego wartosci obowiazujace dla zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i
zamieszkania zbiorowego:

o 60 dB(A) - réwnowazny poziom dzwieku w godz. 6°° do 22 °°
o 50 dB(A) - réwnowazny poziom dzwieku w godz. od 22 °° do 6°°
. od innych zrédet 50 dB dniem, 40 dB nocq’
oraz biorac pod uwagg dominujace zroédta komunikacyjne (samochodowe i kolejowe) oraz cha-
rakter terenow,

Jednoczesnie® okreslone zostaly wartoéci progowe pozioméw hatasu w $rodowisku, kto-
rych przekroczenie powoduje zaliczenie obszaru do kategorii terenu zagrozonego hatasem. Wy-
ciag z rozporzadzenia przedstawia tabela ponizej:

Progowe wartos$ci halasu okreslone Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z 9. 01. 2002.

Wartos¢ progowa poziomu halasu wyrazona ré6wnowaznym pozio-

mem dzwigku A w dB
Drogi lub linie kolejowe Pozostale obiekty i grupy zrédet
halasu
Lp. Przeznaczenie terenu Pora dnia Pora nocy Pora dnfa Pora noey
. . ( przedzial ( przedzial
( przedzial ( przedzial e Perae
or e czasu odniesienia | czasu odniesienia
czasu odniesie- | czasu odniesie- | o aed || oz N
o o réwny 8 najmniej | réwny 1 najmniej
nia réwny 16 nia réwny 8 x o
A 5 korzystnym go- | korzystnej godzi-
godzinom) godzinom) . . q
dzinom dnia) nie nocy)
3 | Tereny zabudowy zwiazanej ze
staltym lub wielogodzinnym poby-
tem dzieci i mlodziezy 65 60 60 50
4 | Tereny zabudowy mieszkaniowej 75 67 67 57

Progowe wartosci poziomu halasu w $Srodowisku w rejonie planowanego ciagu komuni-
kacyjnego wyrazone réwnowaznym poziomem dzwigku A dla terenow potozonych wzdtuz ist-
niejacych i planowanych ciagéw komunikacyjnych, przyjete na podstawie punktu 4 cytowanego
powyzej zatacznika do rozporzadzenia:

e 75 dB w porze dnia, tj. w godz. 6*° —22%
e 67 dB w porze nocy, tj. w godz. 22% — 6.

3.3.2 IDENTYFIKACJA ZRODEL HALASU

Klimat akustyczny na obszarze obj¢tym planem ksztaltowany jest przez ruch pojazdow
samochodowych na sieci ulic Saska — Lipska — planowana Kuklinskiego, oraz planowanym do
rozbudowy weztem drogowym Wielicka — Nowosadecka — Kamienskiego — Trasa Nowopta-
szowska i dochodzacych do nich ulic lokalnych stanowiacych dojazdy do okolicznych zabudo-
wan mieszkalnych oraz przez ruch kolejowy.

Teren aktualnie jest w duzym stopniu zabudowany - wystepuje tu takze typowy hatas
miejski "bytowy", charakterystyczny dla obszaréw intensywnej zabudowy.

7 Zgodnie z zatacznikiem do rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 29 lipca 2004r. w sprawie dopuszczal-
nych poziom6éw hatasu w srodowisku (Dz.U. nr 178, poz. 1841) oraz biorac pod uwagg dominujace zrodta komuni-
kacyjne (samochodowe i kolejowe) i charakter terenow,

® na podstawie art. 118 ust. 7 ustawy Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. Nr 62, poz. 627 i Nr 115, poz. 1229)
w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska z 9 stycznia 2002 roku (Dz. U. Nr 8, poz. 81)
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3.3.3 STAN KLIMATU AKUSTYCZNEGO

Oceng aktualnego poziomu hatasu przeprowadzono w oparciu o dane o rozktadzie row-
nowaznego poziom dzwigku A w 2002 r. przedstawione na mapie akustycznej Krakowa.

Jak wynika z analizy map akustycznych w ostatnich latach (stan na 2002 r.) przekrocze-
nia warto$ci poziomow dopuszczalnych hatasu (L.q= 60 dB - w dzien i 50 dB - w nocy) zauwaza
si¢ jedynie w bezposrednim sasiedztwie gldownych ulic, tj. Wielickiej, Nowohuckiej, Saskiej i
Lipskiej, a przede wszystkim w otoczeniu skrzyzowania ul. Wielickiej z ul. Kamienskiego zbie-
rajacego ruch drogowy z centrum Krakowa w kierunku wschodnim (Wieliczka, Tarnow, Nowy
Sacz). Jest to gtdbwne w tym rejonie miasta zrodlo hatasu komunikacyjnego.

Poziom dzwigku generowany przez ruch samochodéw na ww. arteriach komunikacyj-
nych w godzinie szczytu komunikacyjnego sigga "u zrodta" (w odleglosci 1 m od krawedzi jezd-
ni) od ok. 70 dB do ok. 75 dB w rejonie skrzyzowania ul. Wielicka i ul. Kamienskiego. Strefa
ponadnormatywnego oddziatywania (Lac.q = 60 dB - w dziefi) obejmuje pas o szerokosci do ok.
25 m po obu stronach drogi. Strefa przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwigku w godzi-
nach nocnych (Lacq = 50 dB) sigga do 35 - 45 m od krawedzi jezdni ulic oraz blisko 100 m w
rejonie skrzyzowania ul. Wielicka - ul. Kamienskiego. Natomiast nie stwierdzono przekroczen
warto$ci progowych (Leg= 75 dB - w dzien 1 67 dB - w nocy).

Wigksza cz¢$¢ pozostalego obszaru, przez ktory przebiegac¢ bedzie Trasa Nowoptaszow-
ska - potozona jest dalej od gtéwnych ciagdéw komunikacyjnych, a poziom tta akustycznego nie
przekracza tu 35 dB do 50 dB.

W godzinach nocnych, w warunkach niekorzystnej struktury termiczno - dynamicznej
atmosfery (inwersja temperatury, ruchu powietrza "od zrodta", itp.) i zwiazanych z nimi zasiggu
i kierunkow propagacji dzwigkdw na omawiany obszar, moga mie¢ wptyw takze odlegle zrodta
hatasu komunikacyjnego. Zrédtami moga byé np. ruch samochodowy na ulicach Kamienskiego,
Powstancéw Wielkopolskich i ulicach lokalnych, zwlaszcza w waskim korytarzu ul. Biezanow-
skiej. Sa to jednak oddzialywania o natezeniu zasadniczo nie przekraczajacym dopuszczalnego.

Obok drog i ulic zrédlem emisji hatasu o znacznych poziomach, przekraczajacych warto-
$ci normatywne zar6wno w porze nocnej jak i dziennej, jest transport kolejowy. Szlaku kolejowy
Krakow — Medyka nalezy do bardziej obciagzonych w kraju. Jak si¢ szacuje w punkcie potozo-
nym w odlegtosci ok. 45 m od toréw wartosci rownowaznego poziomu dzwigku ksztaltuja sig tu
w granicach od 58 dB - w nocy, do 61 dB - w dzien. Poziom maksymalny si¢ga przeszto 88 dB.

Skutki powaznych awarii. W obecnym stanie zainwestowania obszaru zagrozenia zwiazane
z powaznymi awariami przemystowymi wynikaja z mozliwosci ich wystapienia w bezposrednim
sasiedztwie. W przypadku sytuacji awaryjnych zwiazanych z transportem materialdw niebez-
piecznych (transport drogowy i kolejowy) moga one wystapi¢ bezposrednio w obszarze opraco-
wania.

Zasigg zalewu powodziowego. W opisywanym obszarze nie wystepuje bezposrednie zagro-
zenie powodziowe. W zasiggu zagrozenia potencjalnego znajduja si¢ natomiast tereny potozone
po pétnocnej stronie terendw kolejowych.

W przypadku awarii prawobrzeznego obwalowania Wisty, wody powodziowe o prawdopo-
dobienstwie wystapienia raz na 100 i 1000 lat - Qe 1 Qo1 moga siggna¢ podstawy nasypu tere-
néw kolejowych.

Odpornos$¢ Srodowiska na degradacje oraz zdolnos$¢ do regeneracji.

Elementami mato odpornymi na degradacj¢ sa wody - powierzchniowe ze wzgledu na roz-
miar zbiornika, podziemne - zbiornika czwartorzedowego - ze wzgledu na lokalnie stabg izolacje
od powierzchni terenu. Zdolnosci regeneracji jakosci wod (i zwiazanych z nimi zbiorowisk ro-
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slinnych — w przypadku wod powierzchniowych) sa niewielkie, szczegdlnie przy statym dopty-
wie zanieczyszczen.

Mato odpornym na degradacje elementem sa zbiorowiska tak pohaturalnych. Zubozate, po-
przez ekspansj¢ gatunkow kosmopolitycznych kosztem gatunkéw o wysokich wymaganiach
siedliskowych, traca wysoka warto$¢ przyrodnicza.

Najbardziej elastyczne i odporne na zmiany czynnikow ekologicznych sa zbiorowiska rude-
ralne, towarzyszace zabudowie i szlakom komunikacyjnym - ze wzgledu na sktad gatunkowy.
Tworza je ekspansywne gatunki pionierskie, o matych wymaganiach siedliskowych.

Do obnizenia odpornosci i zdolnosci regeneracyjnych naturalnych — ,,spontanicznych” zbio-
rowisk roslinnych przyczynia si¢ zas$miecenie - tereny przez nie zajmowane stajq si¢ czg¢sto miej-
scem nielegalnej depozycji odpadow.

Stan ochrony zasob6w przyrodniczych.

W obszarze nie ma zasobow przyrody objetych ochrona w rozumieniu przepisow o ochronie
przyrody. Jednak walory zalewu Bagry, ze wzgledu na rolg srodowiskowa i spoteczna, wymaga-
ja poddania tego obiektu pod ochrong.

Zachowanie waloréw krajobrazowych i mozliwos$ci ksztaltowania. Obszar nie przedsta-
wia szczegdlnych waloréw krajobrazowych. Wraz ze wzrostem zainwestowania zatracit cechy
harmonijnego krajobrazu kulturowego. Na wszystkich odcinkach projektowanej trasy zamknig-
cie widoku stanowi zabudowa mieszkaniowa i ustugowa, obiekty przemystowe czy tereny prze-
ksztatcone, jak wezel kolejowy w Plaszowie, z daleka perspektywa sylwety miasta widoczna
wylacznie z odcinkéw biegnacych estakadami.

Jedyna bliska perspektywa o walorach estetycznych (mimo dysharmonijnego tla), jest po-
wierzchnia wodna zalewu Bagry.

W kontekscie planu, dla ktorego sporzadzono niniejsze opracowanie nalezy stwierdzi¢, ze
mozliwosci ksztaltowania krajobrazu sa ograniczone, poniewaz obszar opracowania wyznaczono
praktycznie jedynie dla pasa drogowego (lub bezposredniego otoczenia wezlow — skrzyzowan).
Mozliwo$ci ochrony krajobrazu mozna upatrywac:

e w ksztaltowaniu plaszczyzn czynnej i biernej ekspozycji krajobrazowej,

e w ksztaltowaniu ekspozycji krajobrazowej ciagdw ulicznych - w sposob przestaniajacy (zie-
len wysoka, obiekty architektoniczne) liczne w tej czgsci miasta akcenty negatywne,

e w wykorzystaniu mozliwos$ci ekspozycji akcentow pozytywnych.

Zgodnos¢ uzytkowania i zagospodarowania obszaru z cechami i uwarunkowaniami
przyrodniczymi. Dawne zagospodarowanie obszaru wynikato z naturalnych predyspozycji dla
uprawy roli i z bezposredniego zagrozenia powodziowego. Z chwila regulacji Wisty, prawdopo-
dobienstwo powodzi uleglo obnizeniu, za$ rozwo6j struktury miejskiej Krakowa i blisko§¢ wezta
kolejowego staty si¢ czynnikiem dominacji funkcji przemystowej i komunikacyjnej, uzupeknio-
nej terenami mieszkaniowymi. Wiaczenie obszaru w struktur¢ miejsko-przemystowa zadecydo-
walo o charakterze zagospodarowania, obecnie przewaznie pozostajacego poza zwiazkami z
naturalnymi cechami i uwarunkowaniami przyrodniczymi.

Dos¢ wysoki stopien zgodnosci z predyspozycjami przyrodniczymi prezentuje natomiast te-
ren zalewu Bagry wraz z obrzezami, mimo ze jego obecna posta¢ jest wynikiem dziatalnosci
cztowieka. Pozniejsze, niezbyt intensywne uzytkowanie rekreacyjne sprzyjato wyksztalceniu si¢
cech srodowiska wodnego o znacznym stopniu naturalnosci. Obecne wykorzystanie tego terenu
jest bliskie zgodnosci z uwarunkowaniami przyrodniczymi.

W skali miasta potrzeba porzadkowania i rozwoju zainwestowania tego obszaru, wynika w
najwigkszym stopniu z koniecznosci poprawy funkcjonowania i unowoczesnienia systemu ko-
munikacji drogowej i tramwajowe;.
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3.4 OCENA CHARAKTERU I WSTEPNA PROGNOZA ZMIAN W SRODOWISKU PRZY DO-
TYCHCZASOWYM ZAGOSPODAROWANIU OBSZARU.

Wobec praktycznej od kilku lat stagnacji zainwestowania obszaru, procz trwajacej wciaz
sukcesji naturalnej na terenach nie uzytkowanych gospodarczo, zmianag mogaca powaznie od-
dziatywa¢ na Srodowisko jest systematyczne narastanie intensywnosci ruchu drogowego na
wszystkich arteriach komunikacyjnych i co za tym idzie, wzrost oddziatywania na §rodowisko.
Dotyczy on zwlaszcza klimatu akustycznego, poniewaz oddziatywanie ruchu na jako$¢ powie-
trza jest w duzej czg$ci kompensowane postgpem w zakresie jakosci paliw i technik ich spalania
w silnikach pojazdéw samochodowych.

Drugim elementem, ktéry moze powodowac¢ znaczace, niepozadane zmiany w $rodowisku
jest nieustannie postgpujace zasmiecenie obszarow, ktorych uzytkowania zaniechano. Wérod
odpadow dominuje zanieczyszczony gruz poremontowy, opakowania z tworzyw sztucznych i
zuzyty sprz¢t domowy. Ich naturalny rozktad jest dlugotrwaty, w zwiazku z czym trwale zanie-
czyszczaja one obszar. Zasmiecenie jest czynnikiem zagrozenia przede wszystkim dla obrzezy
zalewu Bagry.

Jak wspomniano wyzej, dalsze zmiany srodowiska uzaleznione beda od przyszltych sposo-
bow uzytkowania obszaru oraz od funkcji terendw sasiednich. O ile te ostatnie sa juz zdetermi-
nowane stanem istniejacym lub inwestycjami bedacym w fazie budowy, to przyszile zagospoda-
rowanie obszaru objgtego planem okres$laja jedynie ustalenia Studium Uwarunkowan i Kierun-
kow Zagospodarowania Przestrzennego M. Krakowa i moze ono (w niewielkim stopniu) zostaé
zmienione w trybie tworzenia ustalen miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

3.5 PRZEWIDYWANE ODDZIALYWANIA ZWIAZANE Z PRZYSZEYMI FUNKCJAMI OB-
SZARU.

Wg Studium uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania M. Krakowa caly obszar znajduje
si¢ w granicach strefy miejskiej oraz strefy ochrony i ksztattowania krajobrazu i zawiera tereny
przeznaczone do zainwestowania, przy czym istniejace tereny zielone - ogrody dziatkowe i tere-
ny sportowe wzdhuz ul. Saskiej i teren zalewu Bagry wraz z obrzezajaca go zieleniag wlaczono w
granice strefy ksztattowania systemu przyrodniczego.

4 GLOWNE UWARUNKOWANIA KONSTRUKCJI PLANU

4.1 USTALENIA STUDIUM UWARUNKOWAN I KIERUNKOW ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO M. KRAKOWA

W s$wietle glownych celow rozwoju Miasta, zarysowanych w Studium..., zamknigcie pier-
scienia III obwodnicy komunikacyjnej, ktorej jednym z glownych i wazniejszych elementow
bedzie planowana Trasa Nowoptaszowska, nalezy do kluczowych przedsigwzig¢ w ramach ce-
16w nr 9: Podstawowy uktad systemu transportu stworzy warunki dla sprawnego i ograniczajq-
cego uciqzliwos¢ dla srodowiska przemieszczania sie 0sob i towarow i nr 10: Komunikacja zbio-
rowa zostanie usprawniona (...). Oddanie do uzytku Trasy Nowoptaszowskiej usunie jedna z
najtrudniejszych do pokonania barier hamujacych rozwéj poludniowo-wschodniej czg¢$ci miasta,
jaka stanowi szeroki pas terenow kolejowych wzdhuz linii Krakow-Medyka. Obecny stan sieci
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komunikacji drogowej i tramwajowej w tej czg$ci miasta - brak hierarchizacji uktadu drogowe-

go (...) a takze miedzydzielnicowych polqczen obwodowych mocno ogranicza jej rozwoj, a reali-

zacja przewidzianych projektem planu elementéw sieci komunikacyjnej daje szans¢ przetamania
wystgpujacej stagnacji procesow rozwojowych.

Obszar objety projektem planu zaliczono w catosci do:

- strefy miejskiej — ktora stanowia — centralnie potozone zurbanizowane obszary rozlokowane
wokot historycznego centrum miasta (...). Celem jej ustanowienia jest okreslenie przestrzen-
nego zasiegu obszarow ksztattowanych jako przestrzen o typowo miejskim charakterze gdzie
nastepowac bedzie intensyfikacja zainwestowania przy rownoczesnym zachowaniu i ochronie
istniejqcych zespotow zieleni publicznej (...) 1 porzqdkowanie ekstensywnie wykorzystanej
przestrzeni, zagrozonej chaosem urbanistycznym (...),

- strefy ochrony i ksztattowania krajobrazu, gdzie obowiazuje zakaz zainwestowania w tere-
nach otwartych oraz komponowanie nowej zabudowy z uwzglednieniem powiqzan widoko-
wych w skali lokalnej i miejskiej.

W zatozeniach ksztaltowania struktury przestrzennej miasta obszar Ptaszowa (polozony na
potnoc od terendw kolejowych) ustalono jako strefe wielofunkcyjng o zroznicowanym programie
- tereny mieszkaniowe, rekreacji i wypoczynku oraz tereny zrestrukturyzowanych obiektow prze-
mystowych — w celu uzyskania atrakcyjnej pod wzgledem funkcjonalno-przestrzennym jednostki
urbanistycznej (...). Jako wazny czynnik stymulacji rozwoju Plaszowa uznano zwiekszenie do-
Stepnosci i zapewnienie dogodnych powiqzan z innymi dzielnicami (...) oraz atrakcyjnos¢ dla
celow rekreacyjno-wypoczynkowych (...) ze wzgledu na bliskie sqsiedztwo naturalnych zbiorni-
kow wodnych o duzej czystosci i znaczqcych walorvach przyrodniczych (...) (Bagry).

Wigkszo$§¢ powierzchni obszaru objgtego planem, Studium zalicza do kategorii KT — tereny
glownych korytarzy drogowo ulicznych, ktore zapewniaja obszar realizacji podstawowego ukla-
du komunikacyjnego.

Jako gltowne kierunki rozwoju i ochrony srodowiska przyrodniczego dla obszaru objetego
projektem planu przewidziano:

- ochrong systemu przyrodniczego przed naporem inwestycyjnym na tereny wazne przyrodni-
czo, z uwzglednieniem istniejqcych wartosci przyrodniczych (...) 1 dostepnosci do terenow rekre-
acyjnych oraz warunkow aerosanitarnych i znaczqcej ich roli w ksztaltowaniu kanatow przewie-
trzajqcych miasta. Przewidziano podejmowanie dzialan majqcych na celu: (...) zachowanie i
ochrone istniejqcej sieci wodnej naturalnej i sztucznej oraz zbiornikow wodnych i stawow w
mysl wytycznych ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Mimo oznaczenia czgsci terendow objetych planem jako elementu strefy ksztattowania syste-
mu przyrodniczego, w Studium nie zaproponowano wilaczenia terendw zbiornika Bagry wraz z
otoczeniem do systemu przyrodniczych obszard6w chronionych, jednak wymieniono je jako ele-
ment projektowanego systemu parkéw rzecznych’

Studium nie respektuje w pelni regulacji dotychczasowych (obecnie juz nie obowigzujacych)
planéw zagospodarowania przestrzennego miasta — a przede wszystkim syntezy polityk prze-
strzennych wyrazonej w ostatniej wersji planu, w postaci stref polityki przestrzenne;j.

5 USTALENIA PROJEKTU MIEJSCOWEGO PLANU ZAGOSPODAROWANIA
PRZESTRZENNEGO

Podstawowym zalozeniem, lezacym u podstaw projektu planu jest zapewnienie regulacji
prawnej i przestrzennej dla lokalizacji odcinka Il obwodnicy Krakowa, pomiedzy skrzyzowa-

? Obszar Bagrow (wraz z cze$cia wehodzaca w sktad obszaru objetego planem Trasy Nowoplaszowskiej) ozna-
czono na planszy Studium jako element systemu parkow rzecznych.
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niami ulic Wielickiej, Kamienskiego i Nowosqdeckiej a skrzyzowaniem ulic Lipskiej, Saskiej i
planowanej Kuklinskiego (,, Trasa Nowoplaszowska”), oraz dla realizacji odcinka planowanej
linii szybkiego tramwaju, poprzez stworzenie uktadu urbanistycznego odpowiedniego dla lokali-
zacji trasy, wraz z otoczeniem obejmujacym zasi¢g jej bezposredniego oddzialywania ksztattuja-
cego warunki srodowiska i okre§lajacego mozliwosci rozwiazania wezta komunikacyjnego, in-
tegrujacego rozne srodki komunikacji i powiqzania z ponadlokalnym ukiadem komunikacji.

5.1 GLOWNE ELEMENTY PLANU.

Podstawa koncepcji podziatu terenow sa zatozenia zdefiniowania nowej struktury funkcjo-
nalno przestrzennej przy deklarowanym zachowaniu wlasciwych proporcji wprowadzanego za-
inwestowania w otaczajqcy krajobraz oraz stworzenie przejrzystego (...) uktadu komunikacyjne-
go. Regulacja ta dotyczy¢ bedzie takze przekroczenia barier urbanistycznych, jakie stanowiq
zainwestowane tereny produkcyjne i kolejowe oraz tereny zabudowy mieszkaniowej i zasad za-
gospodarowania objetej granicami planu, czesci zdegradowanego otoczenia zbiornika Bagry.

Regulacje planu dotycza takze przekroczenia barier urbanistycznych, jakie stanowiq zainwe-
stowane tereny produkcyjne i kolejowe oraz (...) tereny zabudowy mieszkaniowej.

Glownym elementem planu jest ciag Trasy Nowoptaszowskiej, poprowadzonej ,,w $ladzie”
istniejacej ulicy Saskiej, przebudowanej do przekroju dwujezdniowego i praktycznie nowo wy-
budowanej na potudnie od skrzyzowania z ul. Lipska i Kuklinskiego. Skrzyzowanie to wyposa-
zone bedzie w tukowa estakade, po ktorej przebiegaé bedzie ruch w relacji ul. Lipska - ul. Saska.
Dalszy odcinek trasy bedzie biegt wzdtuz zachodniego brzegu zbiornika Bagry, ktory znajdzie
si¢ w odleglosci 60 — 100 m od krawedzi jezdni. W potudniowej cz¢sci odcinka, trasa po nasy-
pie wzniesie si¢ do poziomu estakady przebiegajacej lukiem skrecajacym w kierunku zachodnim
ponad terenem kolejowym (oznaczenie TZ — teren zamknigty) i fragmentem terenu wytaczonego
z zaktadu Tele—Fonika Kable, ktoredy bedzie przebiega¢ nowy odcinek ciagu ul. Biezanowskiej
z bezkolizyjnym — dwupoziomowym - wiaczeniem do trasy Nowoplaszowskie;j.

Nastgpnie trasa pobiegnie po nasypie o pionowych $cianach i po estakadzie lukiem w kie-
runku potudniowo-wschodnim, gdzie nastapi polaczenie z ulica Wielicka, za$ bezposrednie po-
taczenie z dalszym ciagiem III obwodnicy — ul. Nowosadecka, zapewnia dwie przebiegajace po
estakadach jezdnie taczace ja z trasa Nowoptaszowska.

Przebudowie ulegna takze istniejace odcinki ulic Wielickiej i Kamienskiego. Glownym
przedsigwzigciem bedzie wykonanie przejscia tunelem odcinka ul. Wielickiej pod skrzyzowa-
niem z ul. Nowosadecka, uformowanym w ksztalt maltego ronda. Pozostalte odcinki ulic pobie-
gna w poziomie istniejacej powierzchni terenu.

Do najbardziej istotnych zmian naleze¢ poza tym bedzie:

- przelozenie cze$ci wlaczen w wezetl istniejacych ulic. Najbardziej znaczacym elementem
bedzie wlot do wezla odcinka ulicy Wielickiej biegnacego od centrum miasta, ktory pobie-
gnie odcinkiem ul. Malborskiej, a nastgpnie krotkim, jednopoziomowym wiaczeniem — po
zachodniej stronie stacji paliw BP - w ciag ul. Kamienskiego.

- likwidacja lewoskrgtu na obecnym skrzyzowaniu ul. Wielickiej z ul. Biezanowska,

- polaczenie trasy Nowoptaszowskiej z ul. Kamienskiego, przecinajace w jednym poziomie
odcinki ul. Wielickiej i Kamienskiego biegnace w kierunku centrum miasta.

Dlugo$¢ trasy Nowoplaszowskiej na odcinku objetym planem w ciagu ulic Saska — Wielicka

wyniesie okoto 3 550 m i nieco mniej - ok. 3340 m - w ciagu ul. Saska —ul. Nowosadecka.

Drugim z gtéwnych elementow planu bedzie trasa szybkiego tramwaju skrgcajaca z ul. Kuklin-

skiego w ul Saska a nastepnie wzdhuz tej ulicy i ul. Zotierskiej wznoszaca si¢ na estakade ponad

torami kolejowymi stacji Krakow — Ptaszow. Po potudniowo-wschodniej stronie terenow kole-
jowych pobiegnie ona migdzy terenem zaktadu ,, Tele-Fonika” i osiedlem mieszkaniowym pra-
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cownikow zaktadu, wlaczajac si¢ nastgpnie w istniejaca lini¢ wzdtuz ul. Wielickiej do istnieja-
cego rozgalezienia w ulice Wielicka i Nowosadecka.

5.1.1 PRZEZNACZENIE

TERENOW - ELEMENTY SIECI ULICZNEJ.

Ponizej zestawiono podstawowe dane docelowej sieci ulic (obejmujacej elementy nowe, prze-
budowane i istniejace — bez zmian), o przeznaczeniu podstawowym i dopuszczalnym

Uzytkowanie terenow

Wymagane standardy
: klimatu akustycznego:
oznaczenie na planie, zasady zagospodarowania Y g
przeznaczenie (Wyposazenie)
1 2

3

112 KD(G+T) - ulica
glowna - z wydzielonym
torowiskiem tramwajo-
wym: ul. Saska — odcinek
migdzy skrzyzowaniem z
ul. Kuklinskiego i Lipska a
wlotem ul. Batki, odcinki
ul. Kuklinskiego i ul. Lip-
skiej przy skrzyzowaniu z
ul. Saska, ul Nowosadec-
ka, ul. Wielicka na potu-
dnie od potaczenia z ul.
Kamienskiego,

przebiegi ulic glownych: Wielickiej, Kamienskiego, Nowo-
sadeckiej, Trasy Nowoplaszowskiej: dwie jezdnie minimum
po dwa pasy ruchu, estakady i przyczotki tacznic Trasy
Nowoptaszowskiej z ul Nowosadecka, skrzyzowanie ul.
Wielickiej z ul. Nowosadecka dwupoziomowe (jezdnie
przelotowe ciagu ul. Wielickiej w tunelu pod ptyta skrzy-
zowania), facznica drogowa nad skrzyzowaniem ul Lip-
skiej, Kuklinskiego i Saskiej, torowiska tramwajowe
(tramwaj szybki) w ul Wielickiej i Nowosadeckiej, obiekty
1 urzadzenia ograniczajace oddziatywanie na Srodowisko.
przystanki tramwajowe, przebieg drog rowerowych. Pelne
wyposazenie techniczne. Zakaz rozbudowy i nadbudowy
istniejacych budynkow mieszkalnych. Dopuszczono budo-
we stacji transformatorowej zasilania tramwajowej sieci
trakcyjnej.

dopuszczalny wyltacznie
ruch pojazdow spetnia-
jacych normy czystosci
spalin i hatasu (posiada-

jacych homologacje)

Uzytkowanie terenow

oznaczenie na planie,
przeznaczenie

zasady zagospodarowania

(wWyposazenie)

Wymagane standardy
klimatu akustycznego:

1

2

1KD(Z+T) — ulica klasy
zbiorczej z wydzielonym
torowiskiem tramwajo-
wym KD(Z+T), - ul Wie-
licka w rejonie skrzyzo-
wania z ul. Jerozolimska,
ul. Malborska migdzy ul
Wielicka i Kamienskiego

ulica dwujezdniowa po dwa pasy ruchu, wydzielone toro-

wisko tramwajowe, obiekty i urzadzenia ograniczajace

oddziatywanie na $rodowisko, pelne wyposazenie technicz-

ne i urzadzenia infrastruktury technicznej nie zwiazanej

funkcjonalnie z ulica, zielen urzadzona, przebieg drog
rowerowych gtéwnych
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1KD(D+T) — ulica klasy
dojazdowej z torowiskiem
tramwaju szybkiego (ul.
Saska od skrzyZzowania z
ul Batki - ul Zotnierska —
estakada nad uktadem
torowym stacji kolejowej
Krakoéw — Plaszow , toro-
wisko tramwajowe wzdtuz
wewngtrznej drogi dojaz-
dowej do ul. Wielickiej,

Torowisko tramwaju szybkiego, ulice dojazdowe jednojez-
dniowe wyposazone w niezbgdne elementy:, jezdnie, esta-
kada z przyczotkami, ciagi piesze i rowerowe, obiekty i
urzadzenia ograniczajace oddziatywanie na srodowisko,
pelne wyposazenie techniczne, urzadzenia infrastruktury
technicznej nie zwigzane funkcjonalnie z torowiskiem
tramwajowym

KD(G) ulica gtéwna —
Trasa Nowoplaszowska od
skrzyzowania z ul Batki do
skrzyzowania z ul. Nowo-

sadecka

ulica dwujezdniowa po dwa pasy ruchu, estakada ponad
torami linii kolejowej Krakéw — Medyka i bocznicami
lokomotywowni z przyczotkami, obiekty i urzadzenia ogra-
niczajace oddziatywanie na §rodowisko, pelne wyposazenie
techniczne,

KD (G) ulica gtéwna,
odcinki ul. Powstancow

ulice dwujezdniowe po dwa pasy ruchu, obiekty i urzadze-
nia ograniczajace oddziatywanie na srodowisko, petne

odcinek ul. Stoczniowcow,
ul Saska do ul. Lipskie;j,

Wielkopolskich i Nowo- wyposazenie techniczne,
huckiej przy skrzyzowaniu
z ul. Saska
KD(Z) ulica zbiorcza: ulica jednojezdniowa, cztery pasy ruchu, obiekty i urzadze-

nia ograniczajace oddziatywanie na srodowisko, petne
wyposazenie techniczne,

KD(Z) ulica taczaca bez-
kolizyjnie ul. Biezanowska
z Trasa Nowoptaszowska

ulica jednojezdniowa, dwa pasy ruchu, obiekty i urzadzenia
ograniczajace oddziatywanie na srodowisko, pelne wyposa-
zenie techniczne,

KD(L) ulica lokalna —
odcinki ul. Ptaszowskiej,
Batki, Zolnierskiej, Bicza-
nowskiej,

ulice jednojezdniowe dwa pasy ruchu

KD(D) ulica dojazdowa —
odcinki ul. Koszykarskiej,
Zoinierskiej, ul. Kolejowa,
S.Balickiego, K(DW),
ulica dojazdowa we-
wnetrzna

ulice jednojezdniowe, ulice wewngtrzne - jednopasmowe z
zatokami mijankowymi

1KU, 2KU, 3KU - tereny
obiektow 1 urzadzen ob-
stugi komunikacji

stacje paliw, stacje obstugi pojazdow — dopuszczalne ustugi
handlu i gastronomii, obiekty i urzadzenia chronigce $ro-
dowisko

KDP - tereny parkingow
publicznych

parkingi ogélnodostgpne, dopuszczalne — obiekty ustugowe
— komercyjne, zielen urzadzona, obiekty i urzadzenia chro-
niagce $rodowisko, ograniczenie do 50% udziatu teren6w
utwardzonych w powierzchni dziatki

1MW, 2MW — zabudowa
mieszkaniowa wieloro-
dzinna (zachodnia strona
ul. Saskiej)

dopuszczalna lokalizacja ustug — pwierzchnia do 30% po-
wierzchni budynku, wskaznik zabudowy do 40%, po-
wierzchnia biologicznie czynna minimum 50%

dla terenow zabudowy
mieszkaniowej wieloro-
dzinnej

(1 —5)MN zabudowa

zabudowa jednorodzinna wolnostojaca, uzytkowanie do-

dla terenow zabudowy
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mieszkaniowa jednoro-
dzinna: wschodnia strona
ul. Saskiej, potnocna stro-
na ul. Biezanowskiej

puszczalne: ushugi komercyjne wbudowane, ogrody, dojscia
1 dojazdy, stanowiska parkowania pojazdoéw, wskaznik
zabudowy do 40%, wykluczenie przedsigwzig¢, ktorych
oddziatywanie na Srodowisko moze powodowa¢ naruszenie
obowiazujacych standardéw poza granicami dzialki po-
wierzchnia biologicznie czynna minimum 50%, dla terenu 3
MN — 70%, minimalna powierzchnia dziatki 600 m’

mieszkaniowej jednoro-
dzinnej

(1 -6) MU — zabudowa
mieszkaniowo-ustugowa
(7?7)

zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna z ustugami wbu-
dowanymi, lub na wlasnej dziatce. Przeznaczenie dopusz-
czalne zielef, ogrody, doj$cia i dojazdy, stanowiska parko-
wania pojazdow, infrastruktura techniczna, obiekty gospo-
darcze, urzadzenia ograniczajace oddzialywania na $rodo-
wisko (komunikacyjne). Zakaz lokalizacji przedsigwzigc
wymagajacych sporzadzenia raportu o oddzialywania na
srodowisko, maks. wskaznik powierzchni zabudowy —
40%, minimalna powierzchnia biologicznie czynna — 30%

3 MU - zabudowa miesz-
kaniowo-ustugowa (???)

zabudowa mieszkaniowa z ustugami. Przeznaczenie do-
puszczalne: zielen, dojscia i dojazdy, stanowiska parkowa-
nia pojazdoéw, infrastruktura techniczna, urzadzenia ograni-
czajace oddzialywania na srodowisko (komunikacyjne),
maks. wskaznik powierzchni zabudowy — 40%, minimalna
powierzchnia biologicznie czynna — 30%

dla terenow zabudowy

mieszkaniowej jednoro-

dzinnej z uslugami rze-
mie$lniczymi

(1 —4)UX zabudowa ushu-
gowa: wzdtuz ul Saskiej i
Trasy Nowoptaszowskiej,
ul. Wielickiej, projektowa-
nej ul. taczacej ul. Bieza-
nowska z Trasa Nwp.

zabudowa ustugowa z wykluczeniem obiektoéw handlowych
wielkopowierzchniowych. Przeznaczenie dopuszczalne -
zielen, dojscia i dojazdy, stanowiska parkowania pojazdow,
infrastruktura techniczna, obiekty gospodarcze, urzadzenia
ograniczajace oddziatywania (komunikacyjne) na $rodowi-
sko

podlega normowaniu
dla stanowisk pracy

(1-6)UX/P zabudowa
ustugowa, produkcyjna i
magazynowa (???)

zabudowa ustugowa, produkcyjna i magazynowa z wyklu-
czeniem obiektéw handlowych wielkopowierzchniowych.
Przeznaczenie dopuszczalne - zielen, dojscia i dojazdy,
stanowiska parkowania pojazdoéw, infrastruktura technicz-
na, obiekty gospodarcze, urzadzenia ograniczajace oddzia-
tywania (komunikacyjne) na srodowisko

podlega normowaniu
dla stanowisk pracy

(1, 2)UP — ustugi publicz-
ne: wschodnia i zachodnia
strona ul. Saskiej

budynek o$wiaty (UP1), obiekty koscielne (UP2) Przezna-
czenie dopuszczalne - zielen, dojscia i dojazdy, stanowiska
parkowania pojazdow, infrastruktura techniczna, obiekty
gospodarcze, urzadzenia ograniczajace oddziatywania (ko-
munikacyjne) na $rodowisko

dla terendéw dhugotrwa-
tego pobytu dzieci i
mtodziezy

1US —tereny sportu i re-
kracji — stadion sportowy-
zachodnia strona ul Saskiej

boisko pitkarskie z bieznia i trybunami. Przeznaczenie
dopuszczalne: obiekty ustugowe, dojazdy i doj$cia, urza-
dzenia ograniczajace oddziatywania (komunikacyjne) na
srodowisko, lokalizacja ushug komercyjnych, maks. wyso-
ko$¢ zabudowy 6m, intensywno$¢ do 10%, powierzchnia
biologicznie czynna — min. 40%, powierzchnia utwardzona
— do 50%, infrastruktura techniczna, zielen komponowana

(1-5)ZP tereny zieleni
parkowej: zachodni brzeg
zbiornika Bagry (czgs$¢
pdéinocna), wzdtuz ul.
Saskiej

publiczna zielen parkowa, ciagi piesze i rowerowe, infra-
struktura techniczna, nakaz ksztalttowania komponowanego
uktadu przestrzennego, uklad pieszy skoordynowany z
uktadem otoczenia zbiornika Bagry (1ZP). Ponadto w tere-
nie 2ZP dopuszczalne parkingi, budynki ustugowe, han-
dlowe lub gastronomiczne, min. pow. biolog. czynna 70%,
wskaznik zabudowy max 20%, powierzchnie utwardzone
do 10%

nie podlega normowa-
niu
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1,2 ZO, WS tereny zieleni | zielen nieurzadzonna, dopuszczalne ciagi piesze i rowero-

nieurzadzonej — zachodni | we, urzadzenia i obiekty zwigzane z uzytkowaniem zbior-

brzeg zb. Bagry — czg$§¢ nika wodnego, zakaz lokalizacji obiektow kubaturowych,

potudniowa i zbiornik zakaz wprowadzania zmian zagrazajacych walorom przy-
wodny rodniczym terenu

Podstawowymi zasadami ksztaltowania srodowiska obszaru objgtego planem sa
o zakaz lokalizacji przedsiewzie¢ (...) wymagajqcych sporzqdzenia raportu o oddziatywaniu na

srodowisko, (...), z wyjatkiem instalacji radiokomunikacyjnych, radionawigacyjnych i radio-

lokacyjnych, lokalizowanych poza terenami zabudowy mieszkaniowej (...),

e obowiqzek rownoczesnego lub wyprzedzajqcego, w stosunku do podejmowanych zamierzen
inwestycyjnych, wyposazania terenow w sieci i urzqdzenia infrastruktury technicznej, przy
czym nie moga to by¢ obiekty wymagajqce sporzadzenia raportu o oddzialtywaniu na srodo-
wisko.

W celu ksztaltowania fadu przestrzennego i ograniczenia ujemnych skutkow oddziatywania
ruchu drogowego, w szczegdlnosci na zabudowe mieszkaniowa i obiekty dhugotrwatego pobytu
dzieci i mtodziezy, wyznaczono na rysunku planu nieprzekraczalne i obowiazujace linie zabu-
dowy oraz nakazano rownoczesng z realizacja inwestycji komunikacyjnych realizacjg obiektow
wykluczajqcych lub minimalizujqcych skutki oddziatywania obiektow komunikacyjnych na sro-
dowisko (...).

Zasada ksztaltowania zabudowy obszaru jest zakaz przekraczania gabarytow budynkow
ustalonych planem (ustalono dwa limity wysokosci obiektow).

Przyjeto takze zasadg laczenia dziatek — dla umozliwienia realizacji ustalen planu.

Wsréd zasad ochrony srodowiska, przyrody i krajobrazu kulturowego wyrdzniaja si¢ ogolnie
obowiazujace przy zagospodarowaniu terenow miejskich jak obowiazek rownoczesnego lub wy-
przedzajqcego w stosunku do podejmowanych zamierzen inwestycyjnych, wyposazenia terenow
w sieci i urzqdzenia infrastruktury technicznej (zwlaszcza shizacych odprowadzaniu $ciekow i
wod opadowych) zaspokojenie potrzeb cieplnych przy uzyciu paliw ekologicznie czystych,
ochrony terenow mieszkaniowych przed hatasem, gospodarke odpadami (...) z uwzglednieniem
segregacji odpadow u zrodel ich powstawania, z jednoczesnym wyodrebnieniem odpadow nie-
bezpiecznych, zgodnie z przepisami odrebnymi, i obowiqzujqcymi w Gminie Miejskiej Krakéw'®.

Ustalenia w zakresie ochrony przyrody odniesiono wytacznie do terenu wod powierzchnio-
wych $rodladowych, do ktorych zaliczono zbiornik Bagry z otoczeniem i ustalono nakaz ksztat-
towania zagospodarowania terenow sasiadujacych ze zbiornikiem wod powierzchniowych w
sposob umozliwiajqcy zachowanie istniejqcych zbiorowisk roslinnych, stanowigcych ostoje zwie-
rzqt objetych ochronq gatunkowq i zakaz podejmowania zamierzen inwestycyjnych (...), ktore
moglyby powodowac (...) zmiane stosunkow gruntowo — wodnych (...).

Podstawa planowanego ukfadu przestrzennego obszaru objgtego planem jest projekt sieci
komunikacyjnej, oparty na ustaleniach Studium;

- ciagow istniejacych, zapewniajacych powiazania zewngtrzne, ztozonych z ulic klasy glowne;j
1 zbiorczej z istniejacym wezlem, projektowanej ulicy glownej (Trasa Nowoptaszowska),
stanowiacych fragment III obwodnicy miejskiej, ciagoéw lokalnych i dojazdowych, zapewnia-
jacych obshuge komunikacyjna obszaru i wiazacych go z bliskim otoczeniem,

- torowisk tramwaju szybkiego, wiazacego osiedla potudniowej czgsci miasta z jego centrum i
tramwaju tradycyjnego w relacjach wiazacych systemowo sie¢ komunikacji tramwajowe;j,

- istniejacego kolejowego uktadu torowego (77 — teren zamkniety) linii kolejowej Krakow —
Medyka i wezta kolejowego.

1% akty samorzadowe
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Tak uksztattowana wewngtrzna sie¢ komunikacyjna zapewnia ptynna przejezdnos¢ w rela-
cjach ogo6lnomiejskich i migdzydzielnicowych oraz dogodna obstuge obszaru.

Inne poza komunikacyjna formy uzytkowania terendw: ushugi, mieszkalnictwo 1 zieleh — m.
in. otoczenia zbiornika Bagry, zajmuja tereny wzdhiz poszczegdlnych czgsci Trasy Nowopla-
szowskiej 1 planowanej ulicy zbiorczej, taczacej ul. Biezanowska z Trasa Nowoptaszowska.

Waznymi elementami ksztattowania zabudowy otoczenia nowej trasy sa dopuszczalne wyso-
kosci zabudowy, podkreslajace zréznicowanie migdzy terenami zabudowy wielorodzinnej, ko-
mercyjnej (UX) i niskiej zabudowy jednorodzinnej ktére powinny zabezpieczy¢ przed monoto-
nig jednolitego charakteru zabudowy.

Uzupehieniem ciagdéw ulicznych maja by¢ Sciezki rowerowe — w czeéei o charakterze tran-
zytowym wzgledem obszaru, prowadzone wzdhiz ulic, m. in. wiazace teren rekreacyjny Bagrow
z terenami mieszkaniowymi.

5.1.2 ELEMENTY PLANU KSZTALTUJACE LOKALNE $RODOWISKO .

Uwarunkowania dla zagospodarowania przestrzennego, wynikajace z bezposredniego sa-
siedztwa jednego z gldownych weztdéw komunikacyjnych miasta o wysokim natg¢zeniu ruchu po-
jazdéw samochodowych i tramwajow, z zabudowa mieszkaniowa jedno — i wielorodzinng -
sprawity ze w konstrukcji ustalen planu przyjeto, jako form¢ kompensacji, stosunkowo wysokie
wymagania w zakresie ksztattowania Srodowiska terenéw zabudowy: przyjeto niski wskaznik
dopuszczalnej powierzchni zabudowy (zainwestowania) terenow - nie moze on przekroczy¢ 40%
powierzchni dziatki. Wymagany wskaznik powierzchni biologicznie czynnej wynosi 50 — 70%,
jedynie w zabudowie mieszkaniowo-ustugowej dopuszczono obnizenie wskaznika do 30%.

Wyrazem szczeg6lnej troski o zachowanie dobrego stanu srodowiska lub nawet poprawy je-
go stanu, mimo wysokiego stopnia planowanego zainwestowania obszaru, jest wprowadzony w
ustaleniach m. in. zakaz lokalizacji przedsigwzig¢ wymagajacych obligatoryjnie opracowania
raportu o oddziatywaniu na $rodowisko.

Jako dopuszczalng wysokos$¢ zabudowy przyjeto — dla zabudowy wielorodzinnej 15 — 18 m, dla
zabudowy jednorodzinnej i mieszkaniowo-uslugowej 11 m, dla zabudowy niemieszkalnej na
dziatkach mieszkaniowych — 6 m.

Przedstawione wyzej wskazniki okreslaja charakter zabudowy obszaru — obiekty niskie zaj-

muja wigkszo$¢ powierzchni wyznaczonych terenow.

5.2 GLOWNE ELEMENTY INFRASTRUKTURY TECHNICZNE]

Planowana przebudowa i rozbudowa sieciowych elementow infrastruktury technicznej za-
pewni zaopatrzenie obiektow obszaru w energi¢ elektryczna, wodg i gaz.

Zaopatrzenie w wod¢ bedzie prowadzone z istniejacej sieci rozprowadzajacej. W zwiazku z
realizacja planu, zmiany przebiegu wymaga siedem odcinkéw rurociagéw, za$ rozbudowa roz-
dzielczej sieci wodociagowej powinna objec pigé terenow ustug i zabudowy jednorodzinne;j.

Odprowadzenie $ciekoOw sanitarnych zapewni sie¢ kanalizacji rozdzielczej, ktora odprowa-
dza $cieki z czgSci obszaru po potudniowej stronie terenow kolejowych do kolektorow Bieza-
nowskiego i Plaszowskiego, za$ z czgSci po potnocnej stronie, w systemie ogélnosptawnym do
kolektora Plaszowskiego. Planuje si¢ rowniez uzupehienie sieci kanalizacyjnej niektorych tere-
now, dotychczas nie skanalizowanych. Dotyczy¢ to bedzie fragmentow kanalizacji sanitarnej i
opadowej. Kanalizacja opadowa (deszczowa) odprowadzajaca $cicki opadowe z powierzchni
terenow komunikacyjnych (jezdnie) bedzie wyposazona w osadniki zanieczyszczen i separatory
substancji ropopochodnych.

Modernizacji i rozbudowie podlegaé bedzie takze sie¢ gazociagéw, przy czym zaopatrzenie
w gaz odbywaé si¢ bedzie z gazociagdéw niskiego ci$nienia. Teren obiektow ustugowo-
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produkcyjnych (UX1) zaopatrywany bedzie z gazociagu $Sredniego ci$nienia za posrednictwem
stacji redukcyjno-pomiarowe;.

Najpowazniejsza inwestycja z zakresu zaopatrzenia w gaz bedzie gazociag sredniego ci$nie-
nia wzdhiz Trasy Nowoptaszowskiej, taczacy potnocna i potudniowa czg$¢ obszaru. W ustale-
niach wskazano takze tereny wymagajace rozbudowy sieci rozdzielczej. Sa to tereny zabudowy
jednorodzinnej mieszkaniowej i mieszkaniowo-ustugowej oraz tereny ushugowo-produkcyjne.

Caty obszar objety planem begdzie zaopatrywany w cieplo z miejskiego systemu cieptowni-
czego (potudniowa magistrala cieptownicza i jej odgalezienia). W zwiazku z planowanym no-
wym uktadem komunikacyjnym, przewiduje si¢ konieczno$¢ przebudowy czgs$ci sieci cieplow-
niczej.

Zasilanie obszaru w energi¢ elektryczna prowadzone bedzie z sieci $redniego napigcia po-
przez stacje transformatorowe znajdujace si¢ poza obszarem objetym planem.

6.3 TERENY OTWARTE I ZIELENI PUBLICZNEJ

Kompozycji przestrzennej obszaru dopeknia zielen, rozmieszczona w czgsci obszaru stano-
wiacej otoczenie zbiornika Bagry, gdzie przewidziano zagospodarowanie jako zielen urzadzona,
czgSciowo za$ jako zielen terendw otwartych tereny nadbrzezne zbiornika Bagry (pomigdzy
zbiornikiem wodnym i Trasa Nowoptaszowska) oraz przy ul Saskiej, gdzie obszerne tereny zaj-
muja ogrodki dziatkowe. Tereny w otoczeniu zbiornika Bagry, ktorego pozostale czgséci objete sa
odrgbnym planem miejscowym, facza si¢ w kompleks zieleni otaczajacej plaszczyzng wodna,.

Rysunek i tekst ustalen planu nie zawieraja informacji o ewentualnym zapewnieniu potaczen
poprzez bariery ekologiczne dzielace Bagry od innych terendw o znaczeniu przyrodniczym,
wskutek czego teren ten stanowi¢ bedzie nadal odregbna, zamknigta enklawe przyrodnicza — z
mozliwo$cia wymiany materiatu genetycznego jedynie nielicznych grup $wiata przyrody, a za-
tem zasadniczo pozbawiong istotnego znaczenia w utrzymaniu réznorodnosci biologiczne;j.

5.3 STOPIEN SPEENIENIA W PLANIE WYMOGOW OCHRONY SRODOWISKA

Zadaniem nin. prognozy jest m. in. ocena stopnia spelienia wymogoéow ochrony srodowiska
przez okreslone w projekcie planu zasady i kierunki zagospodarowania przestrzennego (ogolne
zasady zagospodarowania terenu). Oceng przedstawia zestawienie ponizej.

Ip. zasada sposob spetienia komentarz
3 utrzymanie proporcji pomiedzy przyjgte wysokie wskazniki | daje to mozliwosci skoncentrowania
terenami zabudowy i terenami | dla terendw zainwestowanych | zabudowy na stosunkowo niewiel-
zielonymi poprzez ustalenie kim obszarze intensywnego zago-
wskaznika % powierzchni zabudo- spodarowania oraz bardzo korzystny
wy dziatki (kwartatu) dla zachowania waloréw $rodowiska
wskaznik terenow mieszkalnictwa
4. | ochrona przed zabudowq terenéw | powigkszenie powierzchni mimo ochrony przed zabudowa i
przylegajqcych do zbiornika Bagry zieleni ksztattowania terenow zieleni czg¢-
Jjako enklawy przyrodniczej i $ciowo w sposéOb naturalny, teren
uksztattowanie czesci jako teren zbiornika Bagry pozostanie enklawa
zieleni naturalnej (ZO) przyrodnicza pozbawiong powigzan
systemowych
6. wydzielenie ze struktury urbani- wg rysunku planu umozliwia znaczna swobodg ksztat-
stycznej elementow sieci komuni- towania architektonicznego zabudo-
kacyjnej celem jej ksztattowania, i Wy przy rownoczesnym utrudnieniu
ograniczenie opracowania do zachowania jednorodnej kompozycji
terendw pozostajqcych w przy- przestrzennej catego obszaru
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puszczalnym zasiegu oddziatywa-
nia systemu komunikacyjnego

7. | zakaz lokalizacji funkcji mogqcych | wprowadzenie odpowiednie- | Zabezpieczenie Srodowiska przed
znaczqco oddziatywaé na srodowi- go zapisu ustalen planu niekorzystnymi oddziatywaniami
sko (wg przepisow odrebnych)

8. wprowadzenie Sciezek rowero- w oparciu o projekt sieci Charakter tranzytowy wzglgdem
wych w nawiqzaniu do projektu ogolnomiejskiej systemu | obszaru - zapewnia obstuge potaczen
uktadu ogdlnomiejskiego rOWErowego z innymi obszarami miasta i terena-
mi rekreacyjnymi
9. zapewnienie odpowiedniej liczby | wg przyjetych wskaznikéw | niekorzystny dla ograniczenia objg-
miejsc parkingowych poprzez tosci odprowadzanych §ciekdéw opa-
wyznaczenie lokalizacji terenow dowych brak wskazania ewentualnej
urzqdzen komunikacji jak tez przez lokalizacji parkingdéw krytych (np. w
okreslenie odpowiednich wskazni- dolnych kondygnacjach budynkow)
kow
10. wyposazenie obszaru w sieci i zgodnie z przyjgta zasada niezbgdne dziatania poza obszarem
urzqdzenia infrastruktury tech- planu.

nicznej z uwzglednieniem wykorzy-
Stania tzw. ,, korytarzy komunika-
cyjnych”

6 STAN REALIZACJI USTALEN PLANU OGOLNEGO 1 STUDIUM

Procz wlaczenia ul Nowosadeckiej i wraz z nia linii tramwaju szybkiego do wezta ulic Wie-
lickiej — Kamienskiego — Biezanowskiej, na podstawie ustalen planu zagospodarowania prze-
strzennego Miasta z r. 1994, nie podjgto zadnych dziatan majacych wplyw na ksztaltowanie
struktury przestrzennej objgtego projektem planu fragmentu obszaru Krakowa. Jedynie w czgsci
stanowigcej fragment otoczenia zbiornika Bagry zlikwidowano czg$¢ istniejacych tam dawniej
obiektoéw przemystowo-magazynowych, po ktérych pozostat zdewastowany teren.

6.1 KIERUNKI I PRZEWIDYWANA INTENSYWNOSC NIEPOZADANYCH PRZEKSZTAE-
CEN I DEGRADACIJI SRODOWISKA PRZY DOTYCHCZASOWYM UZYTKOWANIU I ZA-
GOSPODAROWANIU OBSZARU

Konkretyzacja zamierzen inwestycyjnych dotyczacych czgsci wyznaczonych terenéw czyni
bezprzedmiotowym stawianie hipotez, dotyczacych niepozadanych przeksztalcen i degradacji
srodowiska, jaka mogta by mie¢ miejsce w przypadku nie realizowania ustalen projektu planu.

Biorac jednak pod uwagg znaczny stopien konkretyzacji zamierzen, szczegdlnie w odniesie-
niu do terenéw komunikacyjnych, ktore z duzym prawdopodobienstwem beda stosunkowo szyb-
ko realizowane, nie nalezy oczekiwaé powazniejszego poszerzenia terenow na ktorych postepo-
waé beda procesy naturalne ekspansji i sukcesji zbiorowisk roslinnych.

Jak zaznaczono w opracowaniu ekofizjograficznym, gldéwnym czynnikiem ewolucji sSrodowi-
ska w przypadku nie podjecia dziatan w kierunku zagospodarowania znacznej powierzchni ist-
niejacych terenéw obecnie nie uzytkowanych stala by si¢ sukcesja naturalna, prowadzaca do
uksztattowania si¢ na terenach niezabudowanych lub o nie utwardzonej powierzchni, zbiorowisk
synantropijnych, a w dalszych stadiach sukcesji zakrzaczen i zadrzewien, odpowiednio do wa-
runkow glebowo — klimatycznych i wilgotnosciowych. Taki kierunek przeksztatcen, wzbogaca-
jacy potencjat przyrodniczy obszaru, lecz nieprzydatny do wykorzystania, a wreez uznawany za
szkodliwy dla funkcji spotykanych w duzej aglomeracji miejskiej nie byt by pozadany.

Eco-concept s.c. 25



Prognoza oddziatywania ustalen planu zagosp. przestrzennego ,, Trasa Nowoptaszowska” w Krakowie

Dotychczasowe zagospodarowanie obszaru zawiera sposoby uzytkowania, ktore wywieraja
zdecydowanie niekorzystny wplyw na jakos$¢ srodowiska, co zwlaszcza dotyczy zabudowy
mieszkaniowej, bezposrednio sasiadujacej z ulicami i wegzlami komunikacyjnymi. Przy nie
zmienionym ukladzie zagospodarowania i ksztalcie weztow komunikacyjnych, wzrost oddziaty-
wan bylby proporcjonalny do rosnacego nat¢zenia ruchu drogowego. Elementem systemu ko-
munikacyjnego, ktérego prawdopodobne przyszte oddziatywanie na jakos$¢ srodowiska obszaru
objetego planem nie ulegnie znaczacemu wzrostowi, jest kolej, poniewaz gtowne tory linii Kra-
kow-Medyka, przebiegaja niemal dokladnie w osi szerokiego pasma terenow kolejowych i
ewentualna ich modernizacja, a co za tym idzie wzrost szybkosci pociagéw nie spowoduja zna-
czacego wzrostu oddziatywan poza terenem torowisk kolejowych i obiektow stacyjnych.

6.2 IDENTYFIKACJA ODDZIALYWAN ZWIAZANA Z PLANOWANYMI FUNKCJAMI OBSZA-
RU

Najwazniejszym czynnikiem generujacym oddziatywania na §rodowisko sposobdéw uzytko-
wania terenu w obszarze obj¢tym planem bedzie ruch drogowy. Wzrost natezenia oddziatywan
zdecydowanie przewyzszy potencjalny wzrost oddzialywan innych form uzytkowania terenow.
Wobec utrzymania w stanie malo zmienionym charakteru funkcjonalnego terendow poza syste-
mem komunikacyjnym, mozna okresli¢ ich przyszte oddzialywania na srodowisko obszaru jako
w niewielkim stopniu zmieniajacym dotychczasowy obraz.

Oddziatywanie na lokalne srodowisko wynikajace z istnienia zrodet oddziatywania pozba-
wionych urzadzen redukujacych skutki - zwlaszcza zasigg niekorzystnych oddziatywan — ulegnie
przeksztalceniom wynikajacym:

-z jednej strony, z rozwoju sieci komunikacyjnej i zwiazanym z tym wzrostem nat¢zenia ru-
chu pojazdow — przede wszystkim samochodow, z czym wiazaé si¢ bedzie wzrost oddziaty-
wan;

-z drugiej strony z zastosowania rozwiazan urbanistycznych i technicznych, redukujacych
skutki oddziatywan do poziomu zgodnego z wymaganymi standardami $rodowiska terenow
o roznych sposobach uzytkowania.

Projekt planu umozliwia identyfikacje oddziatywan jakie wystapia w wyniku jego realizacji.

Ponizej przedstawiono rodzaje potencjalnych oddziatywan

czynnik dotyczy tere- technologia, mozliwo$§¢ prognozowane oddziatywanie i jego
now wystapienia natgzenie
emisja zanieczyszczen zabudowy | podiaczenie do centralnego nie wystapi w znaczacym rozmiarze
powietrza z ukladow zrodla ciepta, zastosowanie | (wskutek likwidacji lub modernizacji
grzewczych w uktadach grzewczych (i dotychczasowych zrodet emisji)
technologicznych) paliw o
niewielkiej emisji zanie-
czyszczen
emisja zanieczyszczen komunikacji wystapi — zwlaszcza na
powietrza z pojazdow drogowe;j ulicach glownych i zbior- ) ) )
samochodowych czych oddziatywania znaczace, zasigg zalezny
od stosowanych zabezpieczen i sposo-
emisja hatasu komunika- | komunikacji wystapi (hatas drogowy, béw uzytkowania terenéw przylegtych
cyjnego drogowej i kolejowy)
kolejowej
hatas komunalny tereny miesz- wystapi oddziatywanie w stopniu ograniczonym
kaniowe
wplyw na klimat lokalny | tereny komu- wystapi miejscowo w stopniu odczuwalnym
nikacyjne i
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zabudowa

przeksztalcenie krajobrazu

wezty komu-
nikacyjne,
rejon Bagrow

wystapi

znaczace

czynnik dotyczy tere- technologia, mozliwo$¢ prognozowane oddziatywanie i jego
now wystapienia natgzenie
przeksztatcenie walorow wezly dro- wystapi lokalne poszerzenie pola widoku, zre-
widokowych gowe dukowane przez ostony akustyczne
przeksztatcenie stosunkow | tereny komu- wystapi wzrost wspolczynnika odpltywu (utwar-
wodno-gruntowych nikacji dro- dzenie powierzchni)
gowej.

zanieczyszczenie wod na

obszar objety

nie wystapi — $cieki zrzuca-

zalezne od sprawno$ci miejskiego sys-

skutek zrzutu $ciekdéw planem ne do kanalizacji miejskiej temu oczyszczania $ciekow
powstawanie odpadow zabudowa, wystapi zaleznie od sprawno$ci miejskiego sys-
komunalnych tereny rekre- temu utylizacji
acji 1 komu-
nikac.
powstawanie odpadow obiekty ustu- | moze wystapi¢ (niski sto- | w zalozeniu nie znaczace (podlega uty-
niebezpiecznych gowe pien prawdopodobienstwa) lizacji wg przepisoOw odrgbnych)
ograniczenie infiltracji | powierzchnie. wystapi zZnaczace
wod opadowych do gruntu | utwardzone
ryzyko zalewu powodzio-| péinocna | niskie prawdopodobienstwo uzaleznione od stanu zabezpieczen
wego strona tere- przeciwpowodziowych
now PKP
ryzyko podtopienia tere- moze wystapi¢ (Sredni sto- uzaleznione od sprawnosci systemu
néw pien prawdopodobienstwa) kanalizacji opadowej
likwidacja powierzchni nad zbiorni- wystapi — na wzglednie w granicach okre$lonych ustaleniami
biologicznie czynnej kiem Bagry matych powierzchniach planu

Szczegodlnie znaczacym niekorzystnym przeksztatceniem srodowiska bedzie zajecie zachodniej
czgsci zielonych terenéw otwartych w otoczeniu Bagrow pod tereny komunikacyjne - Trasg
Nowoptaszowska i dopuszczenie — z niewielkimi ograniczeniami — wznoszenia zabudowy rekre-
acyjnej i ushugowej na terenach otwartych (ZO) na terenie, ktory jest czgscia siedlisk o najwick-
szym potencjale przyrodniczym. Niekorzystne dla rejonu Bagrow bedzie takze czgsciowe prze-
stonigcie przez nasypy i estakade Trasy Nowoplaszowskiej widoku w kierunku centrum miasta.

Ustalone funkcje obszaru i ich usytuowanie nie moga powodowac istotnego pogorszenia sta-
nu $rodowiska (w stopniu naruszajacym obowiazujace standardy).

7. ODDZIALYWANIE USTALEN PLANU NA SRODOWISKO

7.1 PRZEKSZTALCENIA POWIERZCHNI ZIEMI

Uksztattowanie terenu pozbawione wigkszych spadkow i form silnie urzezbionych nie stwa-
rza koniecznosci dokonywania znacznych przeksztalcen powierzchni zwigzanych z posadowie-
niem obiektow kubaturowych, ksztattowaniem ciagéw ulicznych i sieci infrastruktury technicz-
nej. Powazniejszy zakres robot ziemnych bgdzie zwiazany z budowa elementow trdjpoziomowe-
go wezta komunikacyjnego u zbiegu pigciu glownych arterii obszaru; budowa tunelu w ciagu ul.
Wielickiej oraz nasypow wprowadzajacych jezdnie na estakady.
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Obszar objety planem nie zawiera terendw, z ktorych mozliwe bylo by pozyskanie mas
ziemnych potrzebnych do uksztaltowania nasypoéw. Mato prawdopodobna wydaje si¢ tez mozli-
wosC¢ ich zbilansowania ziemia pozyskana z wykopow pod rampy zjazdowe do tunelu.

Program uzytkowy planowanego zalozenia przestrzennego nie zawiera (procz zasolenia
zwigzanego z zimowym utrzymaniem ulic) elementow, ktére mogly by spowodowaé powazniej-
sze chemiczne zagrozenia dla srodowiska glebowego lub prowadzi¢ do zanieczyszczenia gleb-
szych warstw podloza i zasobéw wod podziemnych i powierzchniowych (takze zasilajacych sza-
t¢ roslinna obszaru). Zapobieganiu zanieczyszczenia podioza odpadami stalymi lub ciektymi
stuza okreslone odrgbnymi przepisami wymagania dotyczace postgpowania z odpadami i $cie-
kami oraz warunki techniczne realizacji obiektow.

Zagrozenie zanieczyszczeniem powierzchni ziemi moze pojawi¢ si¢ zatem jedynie w przy-
padkach drastycznego naruszenia obowiazujacych unormowan prawnych; jest to mato prawdo-
podobne w $wietle wymagan prawnych ochrony elementow Srodowiska w toku realizacji obiek-
tow lokalizowanych na obszarze planu.

7.2 PRZEWIDYWANY WPLYW REALIZACJI PLANU NA JAKOSC POWIETRZA

Przewidywany, niekorzystny wplyw realizacji planu na stan jakosci powietrza wiaze si¢ po-
tencjalnie ze wzrostem natg¢zenia ruchu samochodowego, a tym samym emisji zanieczyszczen
powietrza.

Eksploatacja trasy komunikacyjnej spowoduje lokalne zmiany w wielko$ci emisji zanie-
czyszczen do atmosfery; dotyczy to zwlaszcza terenow, ktore obecnie nie znajduja si¢ pod bez-
posrednim wptywem komunikacyjnych zrodet emis;ji.

Zanieczyszczenie powietrza w otoczeniu drogi, procz czynnikow bezposrednio zwiaza-
nych z emisja spalin takich jak:

struktura rodzajowa pojazdow,
—  szybkos¢ i ptynno$¢ ruchu pojazdow,
—  stan techniczny pojazdow,
- obcigzenie silnika,
- sktad chemiczny paliwa,

zalezy rowniez posrednio od innych czynnikdéw, z ktorych najwazniejsze to:

- sposéb usytuowania drogi w terenie /na poziomie gruntu, w wykopie, po nasypie/
—  uksztaltowanie drogi

- zagospodarowanie otoczenia /ekrany, pasy zieleni/

- warunki klimatyczne (predkos$é i kierunek wiatru, stan rownowagi atmosfery).

Silniki spalinowe emituja weglowodory, acetylen, aldehydy, tlenki azotu i wegla, a takze
zwiazki siarki oraz pewne ilosci silnie toksycznego benzo(a)pirenu. Obok zanieczyszczen pylo-
wych i gazowych zwigzanych ze spalaniem paliw, drogi stanowia rowniez zrodlo zanieczysz-
czen pytowych, pochodzacych ze $cierania powierzchni asfaltowych i ogumienia.

7.2.1 PROGNOZOWANA WIELKOSC EMISJI

Emisja zanieczyszczen ze zrodel komunikacyjnych ulega znacznym fluktuacjom w ciagu
doby, wraz ze zmianami natgzenia i warunkow ruchu, warunkéw dyspersji zanieczyszczen itp.
W nocy z uwagi na niewielki ruch jest ona bardzo mata, osiagajac warto$¢ maksymalng w go-
dzinach szczytu. Badania wykazaly, ze obszary o podwyzszonych wartosciach stezen zanie-
czyszczen znajduja si¢ sa w poblizu gtownych ciggéw komunikacyjnych. Imisja tlenkéw azotu
zlokalizowana jest glownie wokot arterii o duzej przepustowosci, na ktorych pojazdy rozwijaja

Eco-concept s.c. 28



Prognoza oddziatywania ustalen planu zagosp. przestrzennego ,, Trasa Nowoptaszowska” w Krakowie

znaczne predkosci. Dlatego na uwagg zastuguje akumulacja zanieczyszczen, a szczeg6lnie tlen-
kéw azotu, ktora mozna zaobserwowac w poblizu gldéwnych ulic.

Oszacowanie rzeczywistej wartosci emisji toksycznych zwiazkéw spalin pochodzacych z
pojedynczego pojazdu uczestniczacego w ruchu drogowym jest problemem skomplikowanym.
Wielkos$ci emisji silnika pracujacego w takich warunkach jest funkcja wielu zmiennych, a jej
oszacowanie wymaga pomiarow oraz korzystania ze statystycznych metod obliczeniowych.

Wzory stuzace do obliczania wspolczynnikow emisji jednostkowej obowiazuja dla typowych warunkow
eksploatacji pojazdu. W celu zwigkszenia dokladnos$ci obliczen stosuje si¢ szereg wspotczynnikow korekcyjnych
uwzgledniajacych np. wiek oraz catkowity przebieg pojazdu, jako$¢ stosowanego paliwa, stopiefn obcigzenia pojaz-
du tadunkiem czy tez jako$¢ i stopief nachylenia jezdni. Jednak najwazniejszym wspotczynnikiem korekcyjnym,
dotyczacym przede wszystkim samochodow osobowych, eksploatowanych na kroétkich odcinkach drogi, jest wspot-
czynnik okreslajacy zwigkszenie emisji w fazie nagrzewania silnika. Wynika to z faktu, ze korzystanie z pojazdu
samochodowego wiaze si¢ zawsze z konieczno$cig uruchomienia silnika, a nastgpnie okresem, w ktérym nastgpuje
nagrzewanie poszczegolnych jego wezlow.

W przypadku Trasy Nowoptaszowskiej wpltyw jej eksploatacji wiaza¢ si¢ bedzie przede
wszystkim z emisja zanieczyszczen gazowych podczas ruchu samochodow (tzw. ,.emisja gora-
ca”). Ze wzgledu na charakter i funkcje planowanego przedsigwzigcia komunikacyjnego, drugo-
rzgdne znaczenie bedzie miata niewielka emisja zanieczyszczen pochodzacych z najbardziej tok-
sycznej ,,zimnej emisji” - z rozruchu i nagrzewania silnikow.

Do obliczen emisji wykorzystano prognoze ruchu kotowego na rok 2025.

Obliczenia wielkosci emisji zanieczyszczen komunikacyjnych z projektowanej trasy wy-
konano stosujac wskazniki emisji podane w pracy [1]. Podstawa do wyznaczenia poziomu emisji
zanieczyszczen: CO, HC i NO, byta analiza warunkow ruchu i parametréw sieci drog. Analizg
uciazliwosci wykonano przyjmujac zalozenia:

e wskaznik emisji jednostkowej dla stanu docelowego zgodnie z wymogami normy EURO 1V,
tj. dla wigkszo$ci samochodow produkowanych obecnie'’,

e poniewaz najgorszy okres pod wzgledem rozmiaréw emisji zanieczyszczen powietrza bedzie
ma miejsce w porze dziennej nie wyliczono odrgbnych wskaznikéw dla pory nocne;.

Wyniki obliczen emisji dla stanu docelowego przedstawia zalacznik nr 1.

Emisj¢ z ruchu pojazdoéw zobrazowano w postaci emitoréw liniowych; w tym celu Trase
Nowoptaszowska oraz wszystkie ciagi komunikacyjne podzielono na 130 czastkowych odcin-
koéw ruchu o zréznicowanej dtugosci z charakterystycznymi wielkosciami emisji.

7.2.2 PROGNOZA STEZEN ZANIECZY SZCZEN

Zalozenia i metodyka. Zgodnie z praktyka prognozowania, zalozono ze miara oddziatywan
spalin samochodowych z analizowanego odcinka na otoczenie bgda st¢zenia gtownej substancji
zawartej w spalinach, tj. dwutlenku azotu — NO,'? dlatego tez dla tej substancji dokonano pelnej
analizy, w tym graficznej.Dla oceny stanu zanieczyszczenia powietrza dwutlenkiem azotu po
oddaniu do uzytku analizowanego obiektu — etap rozwigzan projektowych, wykonano obliczenia

symulacyjne.

""" Oznacza tzn. ,margines bezpieczenstwa”, poniewaz juz wkrotce wigkszosé samochodéw bedzie produkowana zgodnie z norma EURO V, a w
latach 20. XXI wieku... wyzsza.

"2 Przyjmuje sig iz dwutlenek azotu jest substancja charakterystyczna dla okreslenia obszaru uciazliwoéci drogi ze
wzgledu na zanieczyszczenie powietrza. Zanieczyszczenie to decyduje o skali i zasiggu ucigzliwosci, wyznaczajac
tzw. obszar ograniczonego uzytkowania.
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Obliczenia prognozowanych stgzen substancji w powietrzu wykonano zgodnie z zalacznikiem nr 4: referencyjne
metodyki modelowania pozioméw substancji w powietrzu", dla punktow recepcyjnych rozmieszczonych w siatkach
obliczeniowych uwzgledniajac:

- parametr szorstko$ci terenu. Przyjeto zmienng szorstko$¢ aerodynamiczng terenu wynoszaca:

e niska zabudowa jednorodzinna 7Z,=0.5m

e zabudowa $rednia Zo=2.0m

e sady, zaro$la Zo =04 m

e nieuzytki, laki 7z, =0.02 m

e woda z, = 0.00008 m

charakterystyke¢ anemologiczng ze stacji synoptycznej w Balicach k. Krakowa

- ekwiwalentna wysoko$¢ emisji Zrodet komunikacyjnych - h=2.3 mn.p.t.,

- siatke blisko 400 receptorow w prostokatnym uktadzie z krokiem Ax, Ay rownym:

e obszar obliczeniowy nr 1; tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej, Kamienskiego,
Trasy Nowoptaszowskiej, Biezanowskiej i facznic A=100 m.

e  obszar obliczeniowy nr 2; tereny zabudowy mieszkaniowej wielorodzinnej i jednorodzinnej A =200 m.

e  obszar obliczeniowy nr 4 (tereny otwarte na pozostalym obszarze — nieuzytki, aki, zalew Bagry itp) A=200 m

- poziom tha zanieczyszczen w wysoko$ciach podanych przez WIOS w Krakowie (zat. 4)

Rozktad poziomu zanieczyszczen wyznaczono na wysoko$ci 0.0 m nad poziomem terenu. Zgodnie z zale-
cang metodyka, emisje liniowa z drog zamieniono na szereg zrodet punktowych.

Pelng analiz¢ wynikow (z opracowaniem graficznym) przeprowadzono dla NO, jako za-
nieczyszczenia o najwigkszym zagrozeniu przestrzennym, uwzgledniajac dopuszczalne st¢zenia.
Zestawienie danych do obliczen i wyniki symulacji przedstawiono w zafaczniku nr 3.

7.2.3 ANALIZA WYNIKOW PROGNOZY ZANIECZYSZCZEN POWIETRZA DLA STANU ISTNIEJACEGO I
WARIANTU DOCELOWEGO (R. 2025)

Przeprowadzona analiza wskazuje, ze jako$¢ powietrza w rejonie Trasy Nowoptaszow-
skiej - strefa przekroczen dopuszczalnych st¢zen NO, moze sigga¢ na odlegtos¢ od 20 m (od-
cinki trasy) do 50 m w rejonie wezta z ul. Wielicka i ul. Kamienskiego po obu stronach jezdni
(rys. 3).

Zaktadany wzrost ruchu samochodéw na istniejacych ulicach - w przyszloéci potaczo-
nych z Trasa Nowoptaszowska, w porownaniu do obecnego natgzenia ruchu, nie wywola pro-
porcjonalnego wzrostu stgzen, a biorac pod uwagg dalsze zmniejszenie emisji jednostkowych z
pojazdoéw, prognozowane stgzenia moga by¢ nawet nizsze.

Charakterystyczne wielkosci stgzen dwutlenku azotu obliczone na podstawie spodziewa-
nego nat¢zenia ruchu dla roku 2025 ilustruje rys. 3.

W zakresie dwutlenku azotu, bedacego substancja wskaznikowa dla pozostatych zwiaz-
kéw emitowanych z pojazdow, wartosci stezen percentyla 99,8 wykazuja stosunkowo nieznacz-
ne przekroczenia wartosci dopuszezalnych - tj. ok. 200 pg/m’.

Strefa o poziomie imisji NO, wyzszym od warto$ci dopuszczalnej obejmuje:

e pas po obu stronach jezdni oraz tacznikow wezta z ul. Wielicka i ul. Kamienskiego o szero-
kosci maksymalnie od. 20 do 30 m (z maksimum w rejonie wjazdu i wyjazdu z wykopu)

e zachodni skraj Zalewu Bagry, ktory znajdzie si¢ najblizej Trasy Nowoptaszowskiej (ze
wzgledu na specyficzne warunki dyspersji zanieczyszczen w tym rejonie);

3 rozporzadzenie Ministra Srodowiskaz 5 grudnia 2002 r. w sprawie warto$ci odniesienia dla niektérych substancji
w powietrzu - Dz. U. z 8 01. 2003). Wszystkie obliczenia wykonano programem komputerowym EK100W 4.3.
firmy ATMOTERM w Opolu, bedacym czescia Systemu Wspomagania Zarzadzania Ochrona Srodowiska SOZAT
oraz posiadajacym atest Instytutu Ochrony Srodowiska w Warszawie.
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Analiza rozkladu st¢zen $redniorocznych nie wykazata przekroczen wartosci dopuszczal-
nych.

Nalezy rowniez podkresli¢ ze narazenie ludzi na wysokie st¢zenia na terenach wzdhiz
Trasy Nowoptaszowskiej bedzie mniejsze niz obszarach zaggszczonej zabudowy z uwagi na
ogblnie korzystne warunki aerodynamiczne (przewaga wiatrow z sektora zachodniego) sprzyja-
jace przewietrzaniu i turbulencyjnemu mieszaniu powietrza co ostatecznie wptywa na nizszy
poziom stezen w tej czgsci Krakowa.

W sytuacji, gdyby nie nastgpowato systematyczne obnizenie emisji zanieczyszczen na skutek
stopniowej wymiany parku pojazdow, wzrost emisji z tytutlu przyrostu ilosci samochodow w
prognozie na 2025 r. bylby kilkukrotnie wyzszy w stosunku do stanu obecnego. Uwzglednienie
przewidywanych zmian emisji jednostkowej, dzigki wymianie parku samochodowego wykazuje
ze w okresie prognostycznym nie nastapi przyrost emisji (nastapi nawet poprawa jakosci powie-
trza). Nie dotyczy to terenow obecnie oddalonych od istniejacych tras komunikacyjnych.

7.3 HALAS

7.3.1 IDENTYFIKACJA ZRODEL HALASU

Projektowana trasa komunikacyjna, ulice dojazdowe oraz sie¢ drog wewngtrznych, sta-
nowiac liniowe zrodia hatasu. Ze wzgledu na znaczng ilo$¢ i charakter rownoczesnie dzialaja-
cych zrédet punktowych (w funkcji czasu), wystapi emisja hatasu ciaglego o zmiennym w czasie
poziomie dzwicku. Oddzialywania akustyczne beda zwigzane z parametrami ruchu (struktura i
natgzeniem, predkoscia, kultura jazdy, itp.) parametrami planowanej trasy oraz projektowanych
ulic dojazdowych i lokalnych (rodzaj, stan techniczny i chwilowy nawierzchni).

W grupie zrodet decydujacych o wptywie ustalen planu na warunki klimatu akustycznego
tej czgsci Krakowa, tj. bezposrednich zrodet hatasu znajda sig: zrodta liniowe - komunikacyjne
(samochody i szybki tramwayj).

Zrbddla liniowe: komunikacja samochodowa

Ulice gtowne i sie¢ ulic lokalnych, stanowia liniowe zrodta emisji halasu. Ze wzgledu na
znaczng ilos¢ i charakter rownoczesnie dziatajacych zrédel punktowych (w funkcji czasu), emi-
towany bedzie hatas ciagly o zmiennych warto$ciach poziomu dzwigku. Ten rodzaj oddziatywan
akustycznych bedzie $cisle zwiazany z parametrami ruchowymi (struktura i natgzeniem ruchu
pojazdéow samochodowych, predkoscia ruchu, kultura jazdy itp.) oraz parametrami ulic (rodzaj,
w tym cechy fizyczne i chemiczne, stan nawierzchni, wilgotno$¢ itp.). Z uwagi na charakter i
funkcje tej czgéci Krakowa, potok pojazdow wystapi w  porze dziennej i w porze nocnej.

Glownym liniowym zrodfem hatasu bedzie planowana Trasa Nowoptaszowska oraz tak
jak do tej pory ciag istniejacych ulic: ul. Wielickiej, Kamienskiego, Saskiej i Nowosadeckie;j.
Prognozy ruchu dla tych arterii oparto o model sieci transportowej miasta, z uwzglgdnieniem
rozwoju do roku 2025. Zalozono realizacje docelowego uktadu sieci transportowej przyjetej w
Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa, kto-
rego glownymi elementami sa:

» Autostrada A4 w kierunku Tarnowa,

* Obegjscie ponocne Krakowa w klasie drogi ekspresowe;,

* Droga ekspresowa S7 — po wschodniej stronie miasta,

* Pelny uktad IIT obwodnicy miejskiej,

* Trasa ,Kolejowa” —rownolegla do 29-go Listopada,

» Uklad drogowy w rejonie Krakowskiego Centrum Komunikacyjnego,
» Trasa Wolbromska,

*  Przedluzenie ulic Meissnera i1 Strzelcow,
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* Polaczenie al. Armii Krajowej z portem lotniczym w Balicach.

Obszar objety projektem planu zostal poddany analizie w zakresie istniejacego i plano-
wanego uktadu drogowego. W oparciu o projektowany uktad komunikacyjny Trasy Nowopla-
szowskiej utworzono model sieci drogowe;.

W oparciu o modele: obszaru, generacji ruchu, sieci drogowej, przestrzennego rozkladu ru-
chu, wykonano rozktad ruchu na sie¢i, w wyniku uzyskujac wielkosci potokow ruchu. Potoki
przedstawiono w czterech kategoriach samochodéw: osobowych, dostawczych, cigzarowych i
autobusoéw. Procentowy udzial poszczegodlnych kategorii na odcinkach zostal przyjety zgodnie z
wynikami pomiaréw ruchu na skrzyzowaniach, wykorzystanych w Kompleksowych Badaniach
Ruchu 2003 oraz pomiaréw ruchu na skrzyzowaniach z roku 2005 (ZDIK 2005) w analizowa-
nym rejonie.

W opracowaniu przedstawiono ruch na glownych kierunkach na weztach Wielicka —
Kamienskiego — Nowosadecka — Biezanowska - Nowoptaszowska oraz Saska — Lipska — Ku-
klinskiego — Nowoptaszowska. Wielkosci ruchu (godzina szczytu komunikacyjnego poj,./godz.)
na poszczeg6lnych relacjach przedstawiono dla poszczegdlnych odcinkdéw obliczeniowych.

Drugorzednym zrédlem hatasu komunikacyjnego bedzie ruch kotowy na ulicach taczacych
si¢ z Trasa Nowoptaszowska. Szacuje si¢, ze w roku 2025 sumaryczny ruch na wszystkich
gtownych ulicach wewngtrznych w obu kierunkach, wyniesie w szczycie komunikacyjnym oko-
o 1626 pojazdoéw na godzing.

Zrbodla powierzchniowe-parkingi

Glownymi, zrédtami hatasu beda: ruch, manewry i parkowanie samochodéw osobowych. Plan
zaktada powstanie 180 miejsc parkingowych, shuzacych obshudze terenéw rekreacyjnych plano-
wanych w otoczeniu zalewu Bagry — wg dyspozycji zawartej w koncepcji miejscowego planu
zagospodarowania zalewu Bagry w Plaszowie'*. Miejsca parkingowe znajda si¢ w terenach:

- ZP2 — 60 miejsc i dodatkowo 15 miejsc parkingowych na 100 zatrudnionych dla obiektow
ustugowych,

- KDP — 120 miejsc i dodatkowo 15 miejsc na 100 zatrudnionych dla obiektow ustugowych.

Zatozono minimalne wskazniki miejsc parkingowych:
- w obrgbie terendow MN - 1 miejsce na budynek mieszkalny oraz 15 miejsc na 100 zatrudnio-
nych,
- w obrebie terendow MW - 1 miejsce na mieszkanie 1 15 miejsc na 100 zatrudnionych,
- 12 miejsc na 1000m” powierzchni uzytkowej oraz 15 na 100 zatrudnionych w obrebie terenow
UX,
- 12 miejsc na 1000m” powierzchni uzytkowej oraz dodatkowo 20 na 100 zatrudnionych w obre-
bie terenow UP.
Potozenie parkingéw i sposoby wlaczenia do sieci drog lokalnych podlegaja regulacjom
prawa budowlanego i dotyczacych drog publicznych. Przewiduje si¢ takze lokalizacj¢ miejsc
parkowania wzdtuz ulic lokalnych i dojazdowych (pasy i zatoki postojowe), z uwzglednieniem

przepiséw odregbnych.

Zrddla liniowe -komunikacyjne: szybki tramwaj

Zgodnie z zapisami w planie zaklada si¢ rozbudowg linii szybkiego tramwaju. Projektuje
si¢ przebieg linii taczacej centrum z dzielnicami poludniowymi, pomigdzy we¢ztem ulic Saska —

" Wg stanu prac planistycznych na sierpien 2005 roku.
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Lipska — planowana Kuklinskiego, a planowanym we¢ztem Wielicka — Nowosadecka — Kamien-

skiego — Trasa Nowoptaszowska. Linia ta bedzie przebiegac:

» wzdhz istniejacego, potudniowego odcinka ulicy Saskiej,

» w sasiedztwie zbiornika Bagry: wzdluz pétnocno — zachodniej granicy terendw nie zainwe-
stowanych,

» planowana estakada ponad torowiskiem linii kolejowej Krakow — Medyka, wzdtuz osi istnie-
jacego tunelu pieszego,

* wzdhuz granicy zaktadu ,,Tele — Fonika Kable S.A.”(ul. Prokocimska),

+ istniejacym torowiskiem wzdhiz ul Wielickiej z rozwidleniem w kierunku Kurdwanowa i

Nowego Biezanowa — ktdre znajdzie si¢ w obrgbie planowanego wezta drogowego.

Linia zapewni bezposredni dostgp do znacznej czgsci obszaru. Przewiduje si¢ ruch 12 pocia-
gow na godzing.

Dla tramwaju szybkiego zalozono zastosowanie wagonow tramwajowych typu NGT6.
Zostaly one zaprojektowane zgodnie z wymaganiami polskich przepiséw dotyczacych budowy i
warunkow technicznych do eksploatacji na sieci tramwajowej w Krakowie. Jest to wagon jedno-
kierunkowy, trojcztonowy, niskopodtogowy o dlugosci 26 m, szerokosci 2,4 m i wysokosci 3,45
m. Naped wagonu stanowia cztery silniki pradu zmiennego o mocy 125 KW napedzajace po-
przez zintegrowane przekladnie kazda z osi pierwszego i trzeciego wozka. Wagon zasilany jest
pradem statym z sieci o napigciu 600 V. Silniki pradu zmiennego zasilane sa pradem przetwo-
rzonym w urzadzeniach IGBT-DPU umieszczonych na dachu pojazdu. Wagon ten charakteryzu-
je sig stosunkowo korzystnymi parametrami akustycznymi, tj. poziomem emisji hatasu wynosza-
cym 81 dB(A) — w odlegtosci 7,5 m.

Jak juz wspomniano wyniki pomiaréw bezposrednich'> wykonanych wzdhiz istniejacego
fragmentu linii na odcinku os. Kurdwanow — ul. Wielicka (o wigkszym natgzeniu ruchu tramwa-
jow) wykazaty ze rzeczywiste oddziatywanie akustyczne tego typu tramwaju jest nawet mniej-
sze. Poziom dzwigku podczas przejazdu tramwaju w odleglosci ok. 4 m od torow zewngtrznych
wynosi 75-79 dB; sa to wartosci o blisko 4 dB nizsze od poziomu hatasu generowanego przez
wagony typu 105N i o ok. 5 dB wyzsze niz w przypadku wagonow typu GT6. Jak si¢ zaktada
czestotliwos$¢ kursowania szybkiego tramwaju wyniesie 18 poc./h (szczyt w godzinach 6:00-
20:00). Komunikacja tramwajowa funkcjonowaé¢ bedzie w godzinach 5:30-23:00. Przy zaktada-
nej czestotliwosci kursowania tramwajow sredni rOwnowazny poziom mocy akustycznej wynie-
sie w dzien Lay = 85 dB.

Zmierzone warto$ci poziomu Lq dla istniejacego fragmentu linii szybkiego tramwaju (0S.
Kurdwanow —ul. Witosa) dla czasu normatywnego, tj. 16 godz. wynosza ponizej 70 dB - w odl.
2 m od skrajnego toru, tym samym zasi¢g ponadnormatywnego oddziatywania si¢gga maksymal-
nie do ok. 15 m i praktycznie miesci si¢ w liniach rozgraniczajacych zaznaczonych na rysunku
planu.

W wyniku przeprowadzonych obliczen dla zrodet komunikacyjnych, tj. oddzielnie dla sa-
mochodow (programem H DROG) i linii szybkiego tramwaju okreslone zostaty poziomy imisji
hatasu w wybranych punktach obserwacji. Wyniki te po przeliczeniu (sumowanie logarytmicz-
ne) postuzyly nastgpnie do wykreslenia map akustycznych (izofon) obrazujacych sumaryczne
oddziatywanie halasu drogowego i generowanego prze lini¢ szybkiego tramwaju. Linie jedna-
kowego poziomu dzwigku wykreslono interpolujac wyniki obliczen metoda krigingu, z
uwzglednieniem charakteru rozchodzenia si¢ fal akustycznych. Jest to metoda oddajaca naj-
wierniej rzeczywisty, przestrzenny rozktad pola akustycznego.

!5 Wyniki pomiaréw emisji hatasu powodowanego przez tramwaje typu 105 N zamieszczone w pracy: M. Karczmarski, J.
Karczmarska, Badania Akustyczne inwestycji pn. ,,Szybki Tramwaj, linia N-S, odcinek Kurdwanow — Wielicka wraz z budowq
odcinka ul. Nowosqdeckiej oraz przebudowq wezta Wielicka-Nowosqdecka-Kamienskiego” w zwiqzku z przekazaniem jej do
uzytkowania, ,EKOLOGIA I ZDROWIE”, Krakéw, wrzesien 2000r.
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7.3 2 PROGNOZA ODDZIALYWANIA HALASU

Na obecnym etapie projektu planu, w oparciu o dane z Urzgdu Miasta Krakowa nt. tego
przedsiewzigcia i ewentualnie mozliwych do zrealizowania rozwigzaniach, dokonano oceny, w
jakim stopniu i na jakim obszarze wzrosnie poziom imisji hatasu w §rodowisku po oddaniu do
uzytku planowanej Trasy Nowoptaszowskiej.

Podstawa okreslenia przewidywanego stopnia uciazliwo$ci akustycznej inwestycji, byty
dane o poziomach mocy akustycznej urzadzen oraz obliczenia teoretyczne wykonane z wykorzy-
staniem numerycznych metod modelowania pola akustycznego.

W przypadku analizowanej Trasy, na podstawie prognozy natgzenia ruchu dla poszcze-
g6lnych odcinkow i wezldow, wykonano obliczenia symulacyjne okreSlajac zasieg poszczegol-
nych linii rtdwnowaznego poziomu dzwigku w otoczeniu planowanej trasy w roku 2025.

Obliczenia wykonano przy uzyciu programu H DROG_W dla Windows wersja 4.x, stuzacym do progno-
zowania poziomu dzwigku w bezposrednim otoczeniu drdg, na podstawie danych teoretycznych lub empirycznych.
Przez dane empiryczne rozumie si¢ zmierzone poziomy hatasu w odlegltosci 1 m od krawedzi jezdni. Wynik bezpo-
$rednich pomiaréw hatasu zast¢puje dane dotyczace struktury ruchu analizowanych odcinkéw drég, takie jak Sred-
nia predkos$¢ potoku ruchu, procent pojazdéw cigzkich i natgzenie ruchu pojazdow.

Prognozowanie imisji hatasu w sieci punktow recepcyjnych na podstawie znajomos$ci parametrow geome-
trycznych Zrodet (drog) oraz ich parametrow akustycznych jak rowniez geometrii najblizszego otoczenia zrodta jest
oparte o metody wypracowane przez Instytut Ochrony Srodowiska w Warszawie.

Nalezy przy tym zauwazy¢, iz wykorzystywany model matematyczno-fizyczny jest oczywiscie jak zawsze
pewnym uproszczeniem rzeczywistej sytuacji akustycznej w terenie. Zastosowany model daje dobre rezultaty w
odlegtosciach do 300 metréw od drog. Dla punktéw oddalonych ponad 300 m od zrédet do wynikoéw nalezy podej$¢
z pewna ostrozno$cia. Nie sprawia to zasadniczych ktopotow w wigkszosci przypadkéw, gdyz analizowane zasiggi
ucigzliwos$ci bardzo rzadko zblizaja si¢ do tej granicy i to jedynie w porze nocne;.

7.3.3 WYNIKI PROGNOZY

W dziennej porze doby, wzdtuz istniejacych ciagdéw komunikacyjnych (w rejonie ktorych
realizowana bedzie inwestycja), tj. wzdtuz: ulic Saskiej, Wielickiej, Kamienskiego, poziom hata-
su rownowaznego wyniesie Lacq = 75-80 dB.

Na podstawie badan natgzenia ruchu samochodowego przeprowadzonych w ostatnich la-
tach stwierdzi¢ mozna, ze stany kongestii (zatloczenia, korkow drogowych) obejmuja znaczna
cze$¢ ww. ciagdw komunikacyjnych powstajacej Trasy Nowoptaszowskiej.

W odniesieniu do wartosci dopuszczalnych przekroczenia wynosza ponad 15 dB, nato-
miast w stosunku do wartosci progowych Lay, ktore w obszarze zabudowy mieszkaniowej dla
ruchu drogowego wynosza 75 dB w dzien i 67 dB w nocy, przekroczenia wynosza ponad 5 dB.

Zasadnicza zmiana jakosci klimatu akustycznego wystapi zatem jedynie na tych terenach
ktore aktualnie polozone sa poza oddziatywaniem hatasu komunikacyjnego. Znaczna czgs¢ ru-
chu na kierunku N-S przeniesiona zostanie na projektowana Tras¢ Nowoptaszowska. Odciazone
zostang natomiast arterie przebiegajace w kierunku centrum miasta (gh. z ciagu ul. Wielickiej,
czgsciowo ul. Kamienskiego i dalej Alej "Trzech Wieszczow" - szczegdlne w sytuacji polaczenia
projektowanej trasy z Trasami Lagiewnicka i Pychowicka). Sytuacja ta docelowo przyczyni si¢
do poprawy klimatu akustycznego w obrgbi¢ centrum miasta, oraz do pewnego obnizenia jego
jakosci w poblizu samej Trasy Nowoplaszowskie;.

Prognozowany wzrost nat¢zenia ruchu samochodowego spowoduje wzrost nat¢zenia hatasu
na terenach sasiadujacych z siecia ulic dojazdowych do planowanej Trasy i w mniejszym stopniu
w poblizu drog wewnetrznych. Z tego wzgledu istotne staje si¢ wyznaczenie w projekcie planu
stref uciagzliwosci akustycznej. Na podstawie materiatoéw archiwalnych (mapy akustyczne) i obli-
czen teoretycznych dot. analizowanego obszaru, sugeruje si¢ wyznaczenie strefy uciazliwosci
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akustycznej hatasu komunikacyjnego'® (przyjmujac jako kryterialna izofone Leq = 55 dB w go-

dzinach nocnych) siggajaca:

e dla rejonu wezta planowanej Trasy z ulicami Wielicka, Kamienskiego i Nowosadecka do 100
metréw od skrajnych krawedzi ulic wezla,

e skrzyzowania Trasy z ul. Lipska'’ do 80 metrow od skrajnych krawedzi ulic wezta

o wzdhiz samej Trasy Nowoplaszowskiej (odcinek od wezta z ul. Wielicka do. skrzyzowania z
ul. Lipska) biegnacej przez tereny zabudowy mieszkaniowej, maksymalnie do 60 metréw od
krawedzi jezdni po obu stronach.

o wzdhiz samej Trasy Nowoptaszowskiej (odcinek od skrzyzowania z ul. Lipska do skrzyzo-
wania z ul. Nowohucka) biegnacej przez tereny zabudowy mieszkaniowej, siegajacej mak-
symalnie 30 metréw od krawedzi jezdni po obu stronach.

W przypadku analizy oddziatywania linii szybkiego tramwaju nalezy sie spodziewaé, ze '*

dla czasu normatywnego, tj. 16 godz. poziomy imisji halasu wyniosa nie wigcej niz 70 dB - w

odl. 2 m od skrajnego toru, tym samym zasi¢g ponadnormatywnego oddzialywania sigga¢ moze

do ok. 15 m i praktycznie miesci¢ sig¢ bedzie w liniach rozgraniczajacych zaznaczonych na ry-
sunku planu. Jak si¢ ocenia eksploatacja szybkiego tramwaju spowoduje wzdtuz trasy wzrost
warto$ci imisji hatasu komunikacyjnego o maks. 1 — 2 dB.

7.3.4 PROPONOWANE DZIALANIA MINIMALIZUJACE SKUTKI NIEKORZYSTNEGO ODDZIALYWANIA
HALASU

Analizy oddzialywania na klimat akustyczny Trasy Nowoptaszowskiej wraz z linia szyb-
kiego tramwaju wskazuja, ze nalezy rozwazy¢ konieczno$¢ montazu ekranow akustycznych w
miejscach najbardziej narazonych na oddziatywanie hatasu komunikacyjnego.
Na podstawie materialdéw archiwalnych (mapy akustyczne) oraz obliczen teoretycznych,
uwaza si¢ za konieczne zastosowanie tego rodzaju zabezpieczen w pierwszej kolejnoSci:

e w rejonie wezta planowanej Trasy z ul. Wielicka, ul. Kamienskiego i ul. Nowosadecka — w
miejscach gdzie zabudowa mieszkaniowa (gt. jednorodzinna) zbliza si¢ do krawedzi jezdni

o wzdhiz Trasy Nowoptaszowskiej (odcinek od wezta z ul. Wielicka do skrzyzowania z ul.
Lipska) biegnacej w poblizu Zbiornika Bagry.

7.3.5 STANOWISKO W SPRAWIE USTANOWIENIA OBSZARU OGRANICZONEGO UZYTKOWANIA
I WYNIKAJACE Z TEGO OGRANICZENIA

Analizy stopnia oddziatywania Trasy Nowoptaszowskiej wraz z linia KST na klimat aku-
styczny i stan zanieczyszczenia powietrza wskazuja, ze nie zachodzi konieczno$¢ ustanowienia
obszaru ograniczonego uzytkowania wokot Trasy Nowoplaszowskiej i linii szybkiego tramwaju.

Decyzje o ewentualnym ustanowieniu strefy (dotyczy to praktycznie tylko rejonu wezta
ulic Wielicka/Kamienskiego/Nowosadecka) nalezy podja¢ po wykonaniu oceny porealizacyjnej
oddziatywania na §rodowisko w zakresie oddziatywan akustycznych. Pozwoli ona na weryfika-
cj¢ skutecznosci zastosowanych sposobodw ograniczenia niekorzystnych oddziatywan i podjecie
ewentualnych dodatkowych $rodkéw ich minimalizacji, a w przypadku braku takich mozliwosci
okresli niezbedny zasigg obszaru ograniczonego uzytkowania.

'6 docelowo ewentualnie - w sytuacji gdy techniczne $rodki ograniczenia uciazliwosci hatasu komunikacyjnego (ekrany aku-
styczne) okaza si¢ niewystarczajace - stref ograniczonego uzytkowania
w tym przypadku uwzgledniono oddziatywanie trasy szybkiego tramwaju powodujacej podniesienie sumarycznej wielko-
$ci oddzialywan akustycznych o ok. 1-2 dB.
" przez analogie do zmierzonych wartosci poziomu Lq dla istniejacego fragmentu linii szybkiego tramwaju (0.
Kurdwanow — ul. Witosa)
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7.4 WIBRACIJE

7.4.1 PROGNOZOWANE DRGANIA DROGOWE

Na skutek prac wykonywanych w trakcie realizacji Trasy Nowoptaszowskiej i linii szyb-
kiego tramwaju od wezta ul. Wielicka/Kamienskiego/Trasa Nowoptaszowska, ulegna przesunig-
ciu — w kierunku istniejacych budynkow - niektére odcinki dotychczasowych pasm ruchu dro-
gowego, stajac si¢ zrodlem drgan.

W omawianych warunkach propagacja drgan drogowych nie wystapi w ,,czystej postaci”
tzn. na powierzchni gruntu. Migdzy zrodtem drgan - przejezdzajacych pojazdow, a obiektami
odbierajacymi drgania znajda si¢ catkowicie lub czgsciowo sztywne powierzchnie sztuczne, jak
chodniki, mata architektura, infrastruktura podziemna.

Z wieloletnich badan drgaf drogowych prowadzonych w tym rejonie'® wynika Ze naj-
wyzsze ich poziomy wzbudzaja autobusy i samochody ci¢zarowe. Drgania od samochodow oso-
bowych sa zaniedbywalnie mate i nie ma potrzeby ich dalszej analizy. Drgania wzbudzane przez
autobusy maja niskie czestotliwoscei i w zakresie dominujacej czgstotliwosci sa wzglednie ,,regu-
larne” - wystepuja w pasmie 7-12 Hz. Pojazdy cigzarowe moga wzbudzi¢ drgania o wyzszych
czestotliwosciach. Drgania o czgstotliwosci powyzej 16 Hz zdarzaja si¢ sporadycznie.

Z reguty sktadowe poziome drgan gruntu w sasiedztwie jezdni, prostopadte do jej osi (ra-
dialne) sa nieco wigksze niz sktadowe poziome drgan rownolegte do osi jezdni. Najintensyw-
niejsze sa z reguty sktadowe pionowe drgan.

Zdarza sig, ze stojac na chodniku obok budynku odczuwa si¢ bardzo intensywne drgania
wzbudzane przez przejezdzajace autobusy i samochody ci¢zarowe. Jest to subiektywna ocena
poziomu drgan. Ocena obiektywna sa pomiary z zastosowaniem wlasciwej aparatury.

Badania wykazaty, ze drgania wzbudzane przez przejezdzajace samochody, w trakcie ich
przekazywania z podtoza gruntowego na budynki, z reguly ulegaja redukeji w zakresie maksy-
malnych wartos$ci przyspieszen i modyfikacji w zakresie czgstotliwosci.

Im wigksze sa wartosci maksymalnych amplitud np. przyspieszen drgan gruntu agmax (po-
szczegdlnych sktadowych drgan x, y, z), tym wigkszy jest stopien ich redukcji na styku grunt-
budynek. To zjawisko nie ujawnia si¢ jednak w szczegolnych przypadkach, gdy dominujace czg-
stotliwosci przebiegdow drgan gruntu przed budynkiem, sa rowne Iub bliskie czgstotliwosci (naj-
czesciej podstawowej) poziomych drgan wlasnych budynku. W takim szczegdlnym przypadku
aamax drgan gruntu przed budynkiem moga by¢ minimalnie mniejsze od apmax przebiegu drgan
budynku na wysokosci terenu. Nie mozna wigc rejestrowac drgan gruntu przed budynkiem i
przyjmowac¢ ich do przyblizonej oceny szkodliwos$ci dla budynku, np. zgodnie ze skalami SWD
normy PN-85/B-02170. W ocenie szkodliwos$ci uwzglednia si¢ parametry drgan pomierzone w
budynku w poziomie terenu.

W badaniach dynamicznych budynkow podlegajacych drganiom drogowym prowadzo-
nych w rejonie najblizszej zabudowy mieszkaniowej przy ul. Wielickiej (w odl. ok. 15 m od toru
tramwajowego i ok. 28 m od krawgdzi jezdni), nie pomierzono na tyle intensywnych sktadowych
poziomych drgan, aby nalezato je oceni¢ jako w jakim$ stopniu szkodliwe. Parametry pomierzo-
nych drgan pozostawaty w I strefie skal SWD, ktore traktuje si¢ jako nieodczuwalne przez bu-
dynki, a wigc oczywiscie nieszkodliwe.

Drgania drogowe moga tez negatywnie oddzialywaé¢ na ludzi. Sa to drgania budynkow spo-
wodowane przez przejazdy samochodow, ktore moga oddziatywac na ludzi biernie te drgania
odbierajacych. W tej kwestii obowiazuje polska norma.

Miarodajne oceny moga by¢ wykonywane tylko na podstawie pomiarow drgan w miej-
scach ich przekazywania na ludzi. Prognozowanie w tym zakresie ma charakter szacunkowy.
Wszelkiego rodzaju skargi dotyczace drgan drogowych i narzekania na hatas wynikaja z przeko-

' Badania dynamiczne budynku przy ul. Biezanowskiej 1A, dotyczace konieczno$ci budowy ekranu antywibra-
cyjnego. prof. Dr hab. inz. Edward Maciag. Politechnika Krakowska. Krakow 2000r.
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nania, ze drgania budynku powoduja lub moga spowodowa¢ jego uszkodzenie. Ten drugi pro-
blem wynika tez z odczuwania nadmiernego hatasu, wypetniajacego pomieszczenie mieszkalne,
ktorego mieszkancom wydaje sig, ze ,,calty dom si¢ trzgsie” i stad obawy o stan budynku. Pomia-
ry drgan - obiektywny sposob oceny wykazal, ze drgania byly dla substancji budowlanej nie-
szkodliwe. Okazatly si¢ rowniez nie uciazliwe jako drgania mechaniczne, natomiast skargi elimi-
nowatlo ograniczenie poziomu hatasu.

Miarodajne oceny wptywu drgan na organizm ludzki sa czasochtonne i wymagaja uciaz-
liwych obliczen. Niezbgdne sa catlodobowe pomiary drgan, analiza, i oceny. Z pomiaréw drgan
budynkéw w Krakowie i oceny uciazliwosci wynika, ze we wszystkich przypadkach mierzonych
drgan od przejazdu pojazdow samochodowych, sktadowe poziome sg ponizej progu odczuwal-
no$ci. Sktadowe pionowe drewnianych stropéw w pomieszczeniach o duzych wymiarach moga
chwilowo w partiach srodkowych przekracza¢ prog komfortu w nocy. Rozciagnigcie chwilo-
wych przekroczen na 8 godzin nocy, przy matym nocnym ruchu pojazdéow powoduje, ze ogolna
ocena uciazliwosci jest ponizej progu dyskomfortu.

W $wietle dotychczasowych doswiadczen z ocenami szkodliwosci drgan wzbudzanych
przez ruch pojazdéw samochodowych oraz z ocenami uciazliwosci tych drgan dla ludzi w bu-
dynkach biernie te drgania odbierajacych, uwaza sig, ze ruch drogowy odbywajacy si¢ po gtad-
kich nawierzchniach nie wzbudza drgan, ktére mogty by¢ szkodliwe dla budynkow i uciazliwe
dla mieszkancow budynkow potozonych w sasiedztwie tych tras.

7.4.2 PROGNOZOWANE DRGANIA WZBUDZANE PRZEJAZDAMI TRAMWAJOW

Drgania budynkéw wzbudzane przejazdami tramwajow (i pojazdéw samochodowych) sa
nieregularne. Przebiegi drgan budynkdw maja zmienne w czasie amplitudy i czgstotliwosci.
Przejazdy tramwajow wzbudzaja drgania z dominujacymi wyzszymi czg¢stotliwo$ciami niz prze-
jazdy samochodéw. Stwierdzenie to dotyczy drgan gruntu mierzonych w odleglosci kilku me-
trow od torow tramwajowych i budynkéw. Sktadowe poziome drgan x (radialne) prostopadte do
osi torow 1 sktadowe y rownolegle do osi torow sa podobne w zakresie intensywnosci drgan. Na
0go6t natomiast sktadowe pionowe wyraznie od nich odbiegaja i1 sa zdecydowanie intensywniej-
sze. Drgania gruntu wzbudzane przejazdami tramwajow sa intensywniejsze niz wywolane prze-
jazdami samochodow. Jest interesujace, ze start tramwaju z przystanku wywoluje w zakresie
intensywnosci podobny poziom drgan jak przejazd ze spora predkoscia. Drgania gruntu w sa-
siedztwie torow, szczegdlnie ich skladowe pionowe, sa znacznie wigksze niz powodowane przez
przejazdy pojazdow samochodowych. Jak wspomniano wyzej, na styku grunt-budynek nastepu-
je redukcja intensywnosci drgan i ewentualna modyfikacja ich charakteru i przebiegu. Redukcja
drgan jest wigksza niz w przypadku drgan wzbudzanych przez samochody, bowiem wzbudzane
przejazdami tramwajow maja wyzsze czgstotliwosci niz typowe drgania uliczne i z tego powodu
sktadowe drgan z wyzszymi czg¢stotliwos$ciami nie oddziatuja na budynki lub zachodzi to w nie-
wielkim zakresie. Budynki zachowuja si¢ jak filtry dolnoprzepustowe. Przejazdy tramwajow,
juz w okresie normalnej ich eksploatacji, nie beda zatem wzbudza¢ szkodliwych drgan dla
budynkow, ani ucigzliwych dla ludzi.

W bliskim sasiedztwie istniejacych torow nie ma obiektoéw, na ktore przekazywatyby sig
drgania wzbudzane przejazdami tramwajow. Trasa Nowoplaszowska kursowac beda tramwaje
linii szybkiego tramwaju, ktore beda porusza¢ si¢ z wigkszymi predkosciami niz pozostate wozy.
Beda tam kursowa¢ wagony typu NGT6 wzbudzajace drgania gruntu z wyzszymi czg¢stotliwo-
sciami niz wagony 105N. Sktadowe drgan z wyzszymi czgstotliwosciami na styku grunt-
budynek ulegaja wigkszemu odfiltrowaniu. Z badan Politechniki Krakowskiej wynika ze drgania
budynkéw wzbudzane przejazdami wozow NGT6 sa nieco mniejsze niz od przejazdow starszych
wozow typu 105N. Biorac pod uwage wigksza predkos$¢ przejazdow wozdéw NGT6, nalezy sa-
dzi¢ ze wzbudzane drgania gruntu beda tez wigksze. Z kolei im intensywniejsze sa drgania grun-
tu obok budynku, tym wickszej redukcji ulegaja w trakcie przenoszenia si¢ na obickty. Nalezy
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wigc zalozy¢, ze tramwaje linii szybkiego tramwaju nie bgda wzbudza¢ szkodliwych drgan dla
budynkéw mieszkalnych i nie beda uciazliwe dla ludzi. Przejazdy tramwajow na przebudowa-
nych odcinkach torowisk moga wzbudza¢ poziom drgan podobny do obecnie powodowanego
przez przejezdzajace tam obecnie tramwaje typu 105N lub nawet nieco mniej intensywne. Aby
oceni¢ zasadno$¢ ewentualnych skarg mieszkancow na szkodliwos$¢ drgan lub ich ucigzliwo$é
nalezaloby przeprowadzi¢ odpowiednie badania dynamiczne i analiz¢ wynikow. Ze wzgledu na
przyszte natgzenie i parametry ruchu pojazdow na wezle konczacym potudniowy odcinek Trasy
Nowoptaszowskiej, wskazane bylo by zainstalowanie stacji monitoringu.

7.5 ELEKTROMAGNETYCZNE PROMIENIOW ANIE NIEJONIZUJACE

Promieniowaniem nazywamy zjawisko polegajace na emisji i przekazywaniu energii na
odlegto$¢. Energia moze by¢ wypromieniowywana w postaci ciepta lub fal elektromagnetycz-
nych o réznej czgstotliwosci, stwarzajacych zagrozenia dla czlowieka i srodowiska. Rozroznia-
my promieniowanie jonizujace (powyzej 3*106 GHz) i niejonizujace (do 300 GHz). Promienio-
wanie niejonizujace uwaza si¢ obecnie za jedno z powazniejszych zagrozen srodowiska.

Zrédlem promieniowania elektromagnetycznego na terenach przez ktore przebiega trasa
szybkiego tramwaju — stanowiace ,,tlo elektromagnetyczne” sa miedzy innymi:

e urzadzenia bedace w powszechnym uzyciu np. kuchenki mikrofalowe, telefony komérkowe,
anteny radiowe i telewizyjne, komputery, telewizory, lodowki, instalacje domowe, suszarki.
Urzadzenia te w czasie pracy wytwarzaja promieniowanie elektromagnetyczne o czgstotli-
wosci 50 Hz, a nawet wigkszej;

e urzadzenia elektromedyczne do badan diagnostycznych i zabiegdéw fizykochemicznych,

e stacje nadawcze, radiolokacyjne i radionawigacyjne, telekomunikacyjne telefonii komorko-
wej (w tym stacje operatorow dziatajacych na terenie kraju, tj.: GSM Plus, GSM Era, Idea),

e trakcja tramwajowa i kolejowa,

¢ linie wysokiego napigcia i zwigzane z nimi stacje elektroenergetyczne.

Intensywno$¢ wystgpowania pol elektromagnetycznych w srodowisku jest kontrolowana
i w niektorych przypadkach podlega ograniczeniom na tyle na ile uzasadnia to obecny stan wie-
dzy dotyczacej oddziatywania pdl elektromagnetycznych na cztowieka, a takze mozliwosci tech-
niczne. W wielu krajach, rowniez w Polsce obowiazuja w tym wzgledzie szczegdtowe przepisy.

7.4.1 ELEKTROMAGNETYCZNE PROMIENIOWANIE NIEJONIZUJACE GENEROWANE PRZEZ SZYBKI
TRAMWAJ

Identyfikacja i charakterystyka zrodla promieniowania. Tramwajowe obwody trakcyjne sa

zasilane napigciem statym 600 V, z podstacji rozmieszczonych w maksymalnej odlegtosci do 6

km, przy czym zalecana odleglo$¢ migdzy podstacjami wynosi 2 km. Pociag tramwajowy wypo-

sazony jest w 4 silniki pradu statego, kazdy o mocy 125 kW. Z przytoczonej charakterystyki
wynikaja nastgpujace wnioski:

e 7rodlem elektromagnetycznego promieniowania niejonizujacego, w rozumieniu obowiazuja-
cych przepisow, moga by¢ przewody trakcyjne, a takze izolowane szyny, petniace rolg sieci
powrotnej,

e 7 zasilania sieci trakcyjnej napigciem stalym wynika fakt, ze w stanie ustalonej pracy napg-

dow pociagdéw tramwajowych wokot przewodow obwodow trakcyjnych nie bedzie wyste-
powato pole elektromagnetyczne o wartosciach, ktore wymagatyby uwzglednienia,
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e biorac pod uwagg niskie napigcie zasilania sieci trakcyjnej, warto$¢ natezenia pola elektrycz-
nego stalego bedzie pomijalnie mata w poréwnaniu z wartoscia dopuszczalng natgzenia tego
pola, wynoszaca — wg obowiazujacego przepisu — 16 kV/m,

e cwentualne, szkodliwe dla ludzi i sSrodowiska, promieniowanie moze pochodzi¢ od pola ma-

gnetycznego statego — dopuszczalna warto$¢ nat¢zenia pola magnetycznego stalego wynosi 8
kA/m.

Zasi¢g wystepowania promieniowania o wartosci przekraczajacej poziom dopuszczalny.

Do wyznaczenia zasiggu nat¢zenia pola magnetycznego stalego, przekraczajacego dopuszczalny poziom przyjgto,
ze w okresie duzego nasilenia ruchu pociag tramwajowy bedzie przejezdzat analizowany odcinek z przecigtng pred-
koscia 30 kmv/h. Przyjgto takze sytuacjg, w ktdrej na zadanym odcinku sieci trakcyjnej bedzie przeptywala suma
natgzen pradow pobieranych przez maksymalnie dwa pociagi tramwajowe (jadace w przeciwnych kierunkach).

Wykonane obliczenia - przy zalozeniu ze wszystkie silniki pociagdéw pracuja z petna mo-
ca znamionowa wykazaly, ze dopuszczalne natgzenie pola magnetycznego stalego bedzie prze-
kroczone w cylindrycznej przestrzeni o promieniu 4 [cm], ktorej osia jest przewdd trakcyjny —
wystapi zatem w miejscu niedostgpnym dla ludzi.

Jezeli przyja¢ idealna izolacj¢ szyn tramwajowych wzglegdem ziemi (podioza)
i rownomierny rozkltad pradu na obie szyny, to przez kazda z szyn poptynie dwukrotnie mniejszy
prad niz przez przewdd trakcyjny i w podobnym stosunku ulegnie zmniejszeniu zasigg szkodli-
wego oddziatywania pola magnetycznego statego wokoét szyn jezdnych, wyniesie zatem okoto 2
[cm].

Zatem promieniowanie niejonizujace, charakteryzowane nat¢zeniem pola magnetycznego
statego, wytwarzanego przez lini¢ tramwajowa na calym analizowanym odcinku, nie bedzie po-
wodowalo szkodliwego dla ludzi i sSrodowiska oddziatywania.

7.4.2 PRADY BLADZACE

W ramach prac projektowych nalezy dokona¢ specjalistycznych badan okreslajacych sto-
pien zagrozenia od pradow bladzacych sieci podziemnych w otoczeniu linii tramwajowych.

W przypadku gdy przewody wodociagowe, gazowe i cieptownicze znajduja si¢ w strefie
oddziatywania pradow bladzacych wyptywajacych z trakcji elektrycznej MPK i PKP, w konse-
kwencji moze to powodowac zagrozenie korozja tych sieci.

W zwiazku z powyzszym na etapie projektowania nalezy zaproponowa¢ odpowiednie
rozwiazania techniczne minimalizujace to zagrozenie

7.6 SCIEKI.

Wg ustalen planu, wszystkie $cieki sanitarne bgda odprowadzane do miejskiego systemu ka-
nalizacji. Odprowadzane $cieki nie beda zatem wptywac na srodowisko obszaru.

7.7 WODY OPADOWE.

Ustalenia planu wprowadzaja obowiazek oczyszczania $ciekow opadowych odprowadzanych
z drog i ulic oraz parkingdw.

Zmniejszenie powierzchni na ktérej woda opadowa moze infiltrowaé w podloze gruntowe i
by¢ tam retencjonowana wyniesie w obrebie terenow zabudowanych od 5 do 30% (powierzchnia
biologicznie czynna — procz terendéw MU, gdzie powierzchnia biologicznie czynna przekroczy
50% powierzchni terenu). Znaczacym ograniczeniem mozliwosci infiltracji wod opadowych do
podloza gruntowego beda tez utwardzone nawierzchnie ciaggéw komunikacyjnych. Spowoduje to
istotny wzrost objetosci wod opadowych odprowadzanych z dachéow budynkéw i innych po-
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wierzchni utwardzonych (parkingi, chodniki). i skrocenie czasu trwania sptywu. Ogolem po-
wierzchnia uszczelniona na catym obszarze siggnie ok.20 ha, tj. 0k.30% calej powierzchni.

Wody opadowe z powierzchni utwardzonych odprowadzane beda praktycznie w catosci do
kanalizacji opadowej (potudniowa strona terenow kolejowych) lub ogdlnosplawnej (strona pot-
nocna. Nie bedzie bezposrednich odprowadzen wod opadowych do wod powierzchniowych.

Z uwagi na uklad przestrzenny zlewni kanaléw odwadniajacych, obszar po potudniowej stro-
nie terenow kolejowych pozostaje poza zasiggiem zagrozenia ewentualnym podtopieniem.
Uksztaltowanie terenu czgSci pétnocnej, a zwlaszcza istnienie ptytkich, bezodpltywowych zagle-
bien powierzchni terenu sprzyja powstaniu zagrozen podtopieniem w przypadku drobnych nawet
niesprawnosci systemu kanalizacji opadowej.

7.8 ODPADY

7.8.1 ODPADY KOMUNALNE.

Odpady powstajace w terenach zabudowy mieszkalnej i mieszkalno-ustugowej, beda mieé
charakter odpadow komunalnych. Niemniej jednak w sktadzie tych odpadéw moga si¢ znajdo-
wac drobne ilosci opadéw klasyfikowanych jako niebezpieczne.

Ustalenia planu okreslaja ogdlnie forme odbioru odpadéw w systemie zorganizowanym wraz
z ich wstegpna selekcja ,,u zrédia” - pod nadzorem Gminy Krakéw, w oparciu o odpowiednie
regulacje ustawowe i1 akty samorzadowe. Prowadzi to do zaloZenia, Ze w miar¢ powstawania
nowej zabudowy bedzie nastgpowac stopniowy rozwoj systemu odbioru odpadow, ktore beda
nastepnie utylizowane w sposob przewidziany wg Programu gospodarki odpadami komunalny-
mi w Krakowie.

7.8.2 ODPADY NIEBEZPIECZNE.

Postgpowanie z odpadami niebezpiecznymi winno odpowiada¢ szczegélowym zasadom ich
usuwania, wykorzystywania i unieszkodliwiana.

Zasadom tym powinna odpowiada¢ gospodarka odpadami niebezpiecznymi, ktore moga po-
wstawac¢ przede wszystkim na terenach ustugowych. Jednak charakter lokalizowanych obiektow
(ustugi, w tym produkcyjne w niewielkiej skali) nie daje podstaw do prognozowania powstawa-
nia znaczniejszych ilosci odpadow niebezpiecznych.

Najpowazniejsze zagrozenia moga wystapi¢ w przypadku powaznych awarii (wypadkoéw)
komunikacyjnych i zwigzanych z tym wyciekdéw substancji niebezpiecznych — gldéwnie produk-
tow ropopochodnych. Zagrozenia te beda redukowane poprzez wyposazenie systemoéw odpro-
wadzania $ciekow z powierzchni komunikacyjnych przez odpowiednie urzadzenia oczyszczajace
oraz akcje stuzb ratownictwa technicznego.

7.9 KRAJOBRAZ.

Zmiany krajobrazu zwiazane z realizacja ustalen planu dotyczy¢ bgda, poza niewielka czg-
$cia obszaru w otoczeniu zbiornika Bagry, terenéw juz zainwestowanych. Jedynie niewielkie
powierzchnie nie podlegty dotychczas zainwestowaniu. Zagospodarowanie duzej czgsci terenow
odbywalo si¢ w sposdb podporzadkowany doraznym potrzebom, co znalazlo dobitny wyraz w
obecnym uksztattowaniu przestrzennym, a zatem i w krajobrazie charakteryzujacym si¢ przy-
padkowos$cia 1 wyraznym brakiem koordynacji przestrzennej jego elementow. Projektowany
rozwoj systemu komunikacji drogowej, wyodrebniony z powierzchni obszernych terenéw nader
chaotycznego zagospodarowania, niesie w otoczenie ciagdéw komunikacyjnych element porzad-
kowania. Natomiast sam system komunikacyjny spowoduje przeksztalcenia krajobrazu, przede
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wszystkim zwiazane z realizacja wielopoziomowego wezta w potudniowej czg$ci obszaru planu
— zapewniajacego powiazania istniejacych czgsci docelowego uktadu komunikacji.

Przeprowadzona tak gruntowna transformacja uktadu, bedzie mie¢ zasadniczy wplyw wiaza-
cy 1 porzadkujacy dotychczasowy stan krajobrazu tej wysoce pod tym wzgledem zaniedbanej
czgSci miasta oraz wprowadzi znaczace w krajobrazie miejskim akcenty kilkupoziomowych
uktadow komunikacji.

Elementem wyraznie ostabiajacym korzystny efekt porzadkujacy, bedzie konieczno$¢ zasto-
sowania urzadzen ograniczajacych oddziatywanie na $rodowisko ruchu drogowego (ekrany i
inne formy oston akustycznych).

8 SKUTKI BRAKU REALIZACJI USTALEN PLANU

Glownym skutkiem bylo by utrudnienie lub wrgcz zahamowanie mozliwos$ci rozwoju nowe-
go centrum dziatalnosci gospodarczej, jednego z tych o kluczowym znaczeniu dla dalszego roz-
woju miasta i nadania mu cech nowoczesnego osrodka rozwoju gospodarczego. Takie zahamo-
wanie byto by skutkiem trwajacego nadal stanu utrudnionej dostgpnosci komunikacyjnej dzielni-
cy przemystowo-ustugowej, przede wszystkim z kierunku potudniowo-wschodniego.

Drugim waznym efektem negatywnym bylto by utrudnienie pofaczen komunikacyjnych we-
wnatrzmiejskich, dla ktorych Trasa Nowoplaszowska, jako element trzeciej obwodnicy ma row-
niez bardzo istotne znaczenie.

Opoznienie lub zaniechanie realizacji nowego przebiegu trasy szybkiego tramwaju — i po-
wigzan jego sieci z liniami tramwaju tradycyjnego — stato by si¢ powodem narastania trudnosci
w potaczeniu ustugowo-handlowego centrum miasta z peryferyjnymi dzielnicami mieszkanio-
wymi. Trzeba pamigtac, ze to zagrozenie dotyczy¢ moze znaczacej czgsci ludnosci miasta, jaka
sa mieszkancy dzielnic potudniowo-wschodnich.

1. Istotnym problemem jaki wylonit si¢ w toku opracowania nin. prognozy jest ograniczenie
propagacji hatasu w otoczeniu gtdéwnych elementéw projektowanej modernizacji systemu komu-
nikacji drogowej i tramwajowej oraz zachowanie i ochrona wartos$ci przyrodniczych czgsci ob-
szaru Bagréw wchodzacej w sktad obszaru objetego planem.

2. Przeprowadzona prognoza wykazata prawdopodobienstwo powstania innych znaczacych za-

grozen w zwiazku z realizacja ustalen projektu planu, dotyczacych oddzialywania na tereny

mieszkaniowe hatasu komunikacyjnego w otoczeniu weztow komunikacyjnych, glownych ulic i

torowisk tramwajowych. Ujawnila takze mozliwe malo korzystne skutki realizacji niektorych

jego elementéw. Do nich naleza:

e Brak ustalen okreslajacych czasowy sposob uzytkowania czgsci obszaru ktora, co jest praw-
dopodobne, moze nie by¢ w krotkiej perspektywie czasowej przedmiotem inwestowania. Na-
tomiast na skutek braku uzytkowania bedzie postgpowac sukcesja naturalna i jak wykazuje
praktyka — depozycja wszelkiego rodzaju odpaddéw — w tym takze niebezpiecznych. Dotyczy
to w szczegolnosci czgsci obszaru stanowiacej czg$¢ bezposredniego otoczenia zbiornika
Bagry.

e [stotnym problemem zwiazanym z potrzeba zachowania wartosciowych zasobow przyrody
pozostaje brak mozliwosci uksztalttowania potaczen ekologicznych miedzy terenami o zna-
czacych zasobach i tym samym wlaczenia w sie¢ obszaré6w chroniacych réznorodnos¢ swiata
przyrody ozywionej. Problem ten dotyczy przede wszystkim obszaru otoczenia Zbiornika
Bagry, wykraczajac poza obszar objgty omawianym planem zagospodarowania przestrzen-
nego.
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9 STRESZCZENIE

Podstawowym zadaniem miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego Trasy No-
woplaszowskiej jest okres$lenie uktadu przestrzennego, ktéory powinien umozliwi¢ przeprowa-
dzenie odcinka III obwodnicy komunikacyjnej miasta zapewniajacej dogodne warunki ruchu
srodkéw transportu indywidualnego (samochody, rowery) i zbiorowego (tramwaje, autobusy),
przy rownoczesnym zapewnieniu wymaganych warunkéw $rodowiska (powietrze atmosferycz-
ne, klimat akustyczny) dla sasiadujacej z trasa i jej weztami zabudowy mieszkaniowej i terendw
rekreacyjnych wokoét zbiornika Bagry w Plaszowie.

W zwiazku z oczekiwanym wzrostem natgzenia ruchu pojazdoéw na arteriach komunikacyj-
nych, ktore zbiegac si¢ beda na jednym z najbardziej obciazonych ruchem weztdw komunika-
cyjnych miasta, spelnienie wymagan w odniesieniu do jakos$ci powietrza, klimatu akustycznego i
bezpieczenstwa ruchu umozliwia jedynie rozwiazanie wezla zapewniajace mozliwie najwyzsza
plynno$¢ ruchu — z minimalng ilo$cia punktow zatrzymania i startu pojazdéw oraz umozliwiaja-
ce bezpieczne pokonanie wezta przez pieszych i rowerzystow.

Analizy przeprowadzone na etapie koncepcji planu zagospodarowania przestrzennego wyka-
zaty, ze spelienie tych warunkow przy wiaczeniu w istniejacy uklad Trasy Nowoplaszowskiej
mozliwe jest jedynie przy wielopoziomowym uktadzie wezta ulic Wielicka odcinek w kierunku
zewngtrznym miasta — Nowosadecka — Kamienskiego — Wielicka w kierunku centrum — Trasa
Nowoptaszowska, przy rownoczesnym wytaczeniu z wezta wlotu ul. Biezanowskiej na ul. Wie-
licka, ktory zostanie zastapiony bezkolizyjnym dwupoziomowym wilaczeniem w ciag Trasy No-
wopltaszowskie;j.

Sama trasa Nowoplaszowska przetnie tereny kolejowe po potudniowo-wschodniej stronie
stacji Krakow Plaszow po przebiegajacej tukiem estakadzie nad torami. Dalszy odcinek bedzie
przebiega¢ w kierunku pélmocnym wzdhuz zachodniego brzegu zbiornika Bagry a nastgpnie
przez terenu przemystowo-sktadowe do ul Saskiej do jej skrzyzowania z ul. Nowohucka.

Dla przeprowadzenia ruchu na kierunku ul. Lipska — Trasa Nowoptaszowska planuje si¢ bu-
dowe osobnej lacznicy drogowej przebiegajacej tukowa estakada ponad skrzyzowaniem tych
ulic.

Glownym elementem transportu zbiorowego bedzie linia szybkiego tramwaju, przebiegajaca
od strony istniejacego mostu Kotlarskiego planowana ulica Kuklinskiego (ktéra zastapi ciag ul.
Krzywda) odcinkiem Trasy Nowoptaszowskiej a nastgpnie estakada ponad torami stacji Krakow
— Plaszow dochodzac do ul. Wielickiej, gdzie polaczy si¢ z istniejaca linig tramwajowa.

Przeprowadzone na bazie rysunku planu i prognozowanego natgzenia ruchu pojazdow obli-
czenia symulacyjne rozktadu zanieczyszczen powietrza i propagacji hatasu w otoczeniu projek-
towanych arterii i wgzlow wykazaty ze zasigg przekroczen dopuszczalnego poziomu zanieczysz-
czenia powietrza wydzielanego przez samochody ograniczony bedzie do bezposredniego sa-
siedztwa projektowanych jezdni, siggajac maksymalnie odlegtosci 20 do 30 m od krawedzi jezd-
ni w rejonie wezta ul. Wielickiej z ul. Kamienskiego i Trasa Nowoptaszowska. Warunki roz-
przestrzeniania zanieczyszczen powietrza spowoduja roéwniez, ze zwigkszony zasigg ponadnor-
matywnego zanieczyszczenia powietrza wystapi rowniez na zachodnim skraju terenow nad-
brzeznych Zbiornika Bagry. W zasiggu przekroczen dopuszczalnego poziomu zanieczyszczen
powietrza znajda si¢ $ciany frontowe jedynie nielicznych budynkéw mieszkalnych wzdhuz ul.
Wielickiej i Saskiej oraz obecnie juz narazony budynek przedszkola przy ul. Saskie;j.

Najpowazniejszym zagrozeniem warunkow Srodowiska w otoczeniu projektowanych ele-
mentow sieci ulicznej begdzie wystgpowanie ponadnormatywnego poziomu klimatu akustyczne-
go. Siggnie ono od kilkudziesigciu metrow od krawedzi jezdni podstawowych ulic projektowa-
nego ukladu, do okoto 100 m w rejonie wezta ulic Wielicka — Kamienskiego — Trasa Nowopta-
szowska, obejmujac elewacje znacznej liczby jedno i wielorodzinnych budynkéw mieszkalnych
oraz obiekty wielogodzinnego przebywania dzieci i mtodziezy (przedszkole i budynki koscielne
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przy ul. Saskiej. Niekorzystnym poziomem klimatu akustycznego objeta bedzie rowniez zachod-
nia czgs$¢ terenu rekreacyjnego wokot Zbiornika Bagry.

Ocenia si¢ ze zastosowanie §rodkoéw zaradczych w formie oston akustycznych (ekrany,
obiekty budowlane ,,niewrazliwe” na hatas, np. niektore rodzaje ustug) umozliwi obnizenie po-
ziomu halasu poza liniami rozgraniczajacymi ulic do warto$ci dopuszczalnych.

Analiza innych niekorzystnych oddziatywan na $§rodowisko obszaru objetego projektem pla-
nu (wibracje - drgania, elektromagnetyczne promieniowanie niejonizujace, prady btadzace) nie
wykazata mozliwos$ci powstawania znaczacych zagrozen dla srodowiska i zdrowia ludzi.

Ocena wynikoéw prognozy wykazuje mozliwos¢ realizacji ustalen projektu planu, uwarunko-
wang zastosowaniem wskazanych srodkéw zabezpieczenia warunkow srodowiska.
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