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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

WPROWADZENIE

W dniach 1 marca — 30 wrze$nia 2010 roku miaty miejsce konsultacje spoteczne dotyczace budowy parkingdw
kubaturowych w Krakowie. Konsultacje przeprowadzone zostaty z inicjatywy Prezydenta Miasta Krakowa
na podstawie Zarzadzenia nr 388/2010 z dnia 1 marca 2010 roku (zatgcznik nr D.1) w sprawie uruchomienia konsultacji
spotecznych petnych dotyczgce budowy wielokondygnacyjnych parkingéw kubaturowych w Krakowie.

Zasieg zrealizowanych konsultacji obejmowat obszar Dzielnicy | oraz Dzielnicy XIlIl Miasta Krakowa, za$ ich
przedmiotem byly wstepne koncepcje architektoniczne oraz funkcjonalno-uzytkowe trzech parkingow:

e parkingu naziemnego wielokondygnacyjnego ,Korona”, potozonego na terenie Dzielnicy Xlll Podgérze
przy ul. Zamoyskiego/Warnericzyka,

e parkingu podziemnego ,,Olimpijka” potozonego na terenie Dzielnicy | Stare Miasto przy skrzyzowaniu ulic
Dietla / Starowiélna

e parkingu podziemnego ,Plac Biskupi”, potozonego na terenie Dzielnicy | Stare Miasto, pod Placem Biskupim
w Krakowie.

Celem konsultacji byto w szczegdlnosci:

e poinformowanie Mieszkancow budynkéw znajdujgcych sie w rejonie oddziatywania inwestycji
o rozwigzaniach architektonicznych, funkcjonalnych i konstrukcyjnych dotyczgcych planowanych parkingéw,
w kontekscie ich ewentualnego oddziatywania na srodowisko oraz zycie Mieszkancéw;

e zebranie opinii Mieszkancéw na temat ewentualnej ucigzliwosci w/w inwestycji oraz poszukiwanie rozwigzan
zmierzajacych do ich ograniczenia.

Jednostka odpowiedzialng za przeprowadzenie konsultacji byt Wydziat Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa
realizujgcy zadanie przygotowanie projektowego i budowy parkingédw kubaturowych , Korona”, , Olimpijka” oraz ,Plac
Biskupi”. Jednostkami wspodtpracujacymi przy przeprowadzeniu konsultacji byty: Biuro Infrastruktury Miasta jako
jednostka odpowiedzialna za projektowanie polityki transportowej oraz programu obstugi parkingowej dla Miasta
Krakowa, Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta jako jednostka koordynujaca proces konsultacji spotecznych w gminie
miejskiej Krakéw oraz prowadzgca serwis internetowy Dialog Spoteczny oraz Biuro Prasowe Kancelarii Prezydenta —
w zakresie obstugi medialnej konsultacji.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Podstawy prawne zrealizowanych konsultacji spotecznych:

Konstytucja RP
o Art.20 ,Spoteczna gospodarka rynkowa oparta na wolnosci dziatalnosci gospodarczej, witasnosci
prywatnej oraz solidarnosci dialogu i wspotpracy partneréw spotecznych stanowi podstawe ustroju
gospodarczego Rzeczypospolitej Polskie”
o Art. 61, Obywatel ma prawo do uzyskania informacji o dziatalnosci organdéw wtadzy publicznej oraz
0s06b petnigcych funkcje publiczne”".
o Art. 74 ,Kazdy ma prawo do informacji o stanie i ochronie srodowiska”.
Konwencja miedzynarodowa o dostepie do informacji, udziale spoteczeristwa w podejmowaniu decyzji oraz
dostepie do sprawiedliwos$ci w sprawach dotyczgcych srodowiska, sporzadzona w Aarhus dnia 25 czerwca
1998 r.
Dyrektywa 2003/4/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 28 stycznia 2003 r. w sprawie publicznego
dostepu do informacji dotyczacych srodowiska
Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 roku o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U. 2008r. Nr 199
poz. 1227)
Ustawa z dnia 6 wrzes$nia 2001 r. o dostepie do informacji publicznej (Dz.U. 2001 nr 112 poz. 1198)
Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska (Dz. U. 2001r.; Nr 62 poz. 627 z pdzn. zm.)
Ustawa dnia 27 marca 2003 roku o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym. (Dz. U. z 2003 r. Nr 80,
poz. 717 z pdin. zm.)
Rozporzadzenie Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 18 stycznia 2007 r. w sprawie Biuletynu
Informacji Publicznej
Ustawa z dnia 8 marca 1990 r. o samorzgdzie gminnym (Dz.U. 2001r. Nr 142, poz. 1591 z pézn. zm.)
Uchwata Rady Miasta Krakowa NR XLI/502/08 z dnia 23 kwietnia 2008 roku z pdzniejszymi zmianami
regulujgca zasady i tryb przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami Gminy Miejskiej Krakdw przy realizacji
inwestycji i projektéw miejskich.

Zgodnie z Uchwatg Rady Miasta Krakowa NR XLI/502/08 z dnia 23 kwietnia 2008 roku (zatgcznik nr D.2) na

terenie Gminy Miejskiej Krakow przy realizacji inwestycji i projektéw miejskich przewiduje sie dwa rodzaje konsultacji

spotecznych inwestycji i projektow miejskich, réznigcych sie co do zakresu:

Konsultacje ograniczone inwestycji zawartych we Wstepnym Katalogu Inwestycji Miejskich, ktére
ograniczone sg do dziatan informacyjnych. Na podstawie przeprowadzonych w 2009 roku konsultacji
ograniczonych, Zgodnie z w/w Uchwatg oraz zarzadzeniem nr 1955/2008 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
8 pazdziernika 2008, inwestycja budowy parkingdw w Krakowie zostata zakwalifikowana jako jedna
z inwestycji potencjalnie kontrowersyjnych i moggcych budzi¢ obawy mieszkancéow, w wyniku czego decyzjg
Komitetu Sterujagcy ds. Konsultacji Spotecznych zostata wpisana do Katalogu Inwestycji Miejskich
przeznaczonych do konsultacji petnych na rok 2010.

Konsultacje petne oparte na dialogu spotecznym, dziataniach informacyjnych, dziataniach promocyjnych,
reklamowych oraz public relations. Konsultacje spoteczne petne dotyczace budowy wielokondygnacyjnych
parkingéw kubaturowych zostaty przeprowadzone zgodnie z zarzgdzeniem Prezydenta Miasta Krakowa
nr 388/2010 z dnia 1 marca 2010 oraz opisane i posumowane w niniejszym raporcie.

Zgodnie z zarzadzeniem Prezydenta Miasta Krakowa nr 1955/2008 z dnia 8 pazdziernika 2008 Komitet

sterujacy ds. Konsultacji Spotecznych przekazuje koncowy raport z konsultacji spotecznych petnych wraz

z propozycjami przyjecia ich wynikow do realizacji Prezydentowi Miasta Krakowa.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

1 marca 2010 r. — opublikowano komunikaty w sprawie wydania Zarzadzenia Prezydenta Miasta Krakowa
dotyczacego konsultacji spotecznych. Komunikaty zostaty opublikowane na BIP, stronie internetowej
www.krakow.pl oraz w serwisie prasowym Urzedu Miasta Krakowa. Komunikaty stanowig zatgczniki nr B.7
i B.8 niniejszego raportu.

24 lutego 2010 r. w Radzie Dzielnicy XlIl (Podgdrze) przy ul. Rynek Podgédrski 1, o godzinie 16.30 miato
miejsce wstepne spotkanie, w ktérym uczestniczyli Radni Dzielnicy, projektanci parkingu Korona
oraz przedstawiciele Wydziatu Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa. Na spotkaniu tym zaprezentowano
radnym koncepcje budowy parkingu Korona, ustalono zakres terytorialny dla dystrybucji powiadomien,
a takze podjeto ustalenia zwigzane z przygotowaniami do spotkania z mieszkaicami oraz mozliwosci
wspotpracy z Radg Dzielnicy w tym zakresie. Protokdt ze spotkania stanowi zatgcznik nr A.1 niniejszego
raportu.

10 marca 2010 r. w Radzie Dzielnicy | (Stare Miasto) przy ul. Rynek Kleparski 4, o godzinie 16.30 miato
miejsce wstepne spotkanie, w ktédrym uczestniczyli Radni Dzielnicy oraz przedstawiciele Wydziatu
Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa. Na spotkaniu tym zaprezentowano radnym koncepcje budowy parkingu
Olimpijka i Plac Biskupi, ustalono zakres terytorialny dla dystrybucji powiadomien, a takze podjeto ustalenia
zwigzane z przygotowaniami do spotkan z mieszkaricami oraz mozliwosci wspotpracy z Radg Dzielnicy w tym
zakresie. Protokoét ze spotkania stanowi zatgcznik nr A.2 niniejszego raportu.

19 marca 2010 r., zgodnie z Zarzgdzeniem nr 388/2010 Prezydenta Miasta Krakowa, Wydziat Inwestycji, po
konsultacji z innymi jednostkami organizacyjnymi wspétodpowiedzialnymi za przeprowadzenie konsultacji
przyjgt harmonogram konsultacji z mieszkarncami obejmujgcy dystrybucje powiadomien, terminy spotkan
i dyzuréw konsultacyjnych oraz publikacje w mediach. Harmonogram wraz z pismem powiadamiajgcym zostat
przekazany do Rady Dzielnicy | oraz Rady Dzielnicy Xlll oraz wszystkich innych podmiotéw powiadamianych
o konsultacjach. Harmonogram zostat takze wydrukowany na plakacie ogtoszeniowym o konsultacjach
spotecznych oraz opublikowany na platformie Dialog Spoteczny (wzér plakatu stanowi zatacznik nr C.2
do niniejszego raportu).

1 kwietnia 2010 r. — uruchomiono konsultacje na platformie Dialog Spoteczny prowadzonej przez Wydziat
Strategii i Rozwoju Miasta UMK z informacjami na temat planowanej inwestycji, ankieta elektroniczna
oraz forum internetowym. Informacje te byly na biezgco uzupetniane o ogtoszenia dotyczace terminéw
spotkan i dyzuréw dla mieszkaricéw oraz o informacje na temat przebiegu konsultacji, nagrania ze spotkan,
kopie pism kierowanych przez mieszkancéw, kopie odpowiedzi jednostek merytorycznych. Sprawozdanie
z przebiegu konsultacji na platformie Dialog Spoteczny stanowi zatgcznik nr A.15 do niniejszego raportu.
Zawartos¢ forum internetowego stanowi zatgcznik nr A.16 do niniejszego raportu.

W terminie od 7 do 9 kwietnia 2010 roku miata miejsce bezposrednia dystrybucja powiadomien i plakatow
przeprowadzona na terenie wybranych ulic Starego Podgdrza przez pracownikéw UMK oraz radnych dzielnicy
XlI. Mieszkanncy dzielnicy zostali poinformowani o mozliwosci uczestnictwa w spotkaniu i dyzurach
konsultacyjnych w sprawie parkingu Korona. Powiadomienia byty dystrybuowane na kilka sposobow:

dostarczenie osobiste pism powiadamiajgcych i plakatéw do instytucji i punktéw ustugowych;
rozklejanie plakatow ogtoszeniowych rozklejanych na terenie dzielnicy, w tym na tablicach
ogtoszeniowych Rady Dzielnicy XIlII;
o dostarczanie powiadomien do skrzynek pocztowych mieszkaricéw wyznaczonych ulic;
o pism elektronicznych wysyfanych do wybranych instytucji.
Obszar objety powiadomieniami bezposrednimi byt nastepujgcy: Od Ronda Matecznego do Placu Zgody
i od Wisty do Krzemionek. Numery domoéw objetych dystrybucjg bezposrednig znajdujg sie w sprawozdaniu

2 7 .
I " Nowe Motywacje
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z dystrybucji powiadomien stanowigcym zatgcznik nr C.3 do raportu. Pisma powiadamiajgce trafity takze
do znajdujgcych sie w wyzej podanym rejonie Krakowa firm i punktow ustugowych oraz instytucji takich jak
szkoty, przedszkola, osrodki zdrowia, hotele, domy kultury. Lista powiadomionych instytucji i firm
z potwierdzeniami odbioru zawarta jest rowniez w sprawozdaniu stanowigcym zatacznik nr C.4 do raportu.
W drodze dystrybucji bezposredniej powiadomiono takze 2 lokalne parafie: Parafia $w. Jozefa oraz Kosciot
0.0. Redemptorystow przy ul Zamoyskiego. Ogtoszenie o konsultacjach zostato odczytane w ogtoszeniach
parafialnych w/w parafii i zamieszczone na tablicy ogtoszen. Wzdr pisma powiadamiajgcego stanowi zatgcznik
nr C.1 niniejszego raportu. Plakat ogtoszeniowy stanowi zatgcznik nr C.2 niniejszego raportu.

14 kwietnia 2010 o godz. 17.30 odbyto sie spotkanie z mieszkaricami Dzielnicy Xlll w budynku Wydziatu
Architektury UMK przy ul. Rynek Podgdrski 1. Budynek ten stanowi jednoczesnie siedzibe Rady Dzielnicy.
Tematem spotkania byla budowa parkingu naziemnego Korona na terenie Dzielnicy XIIl przy
ul. Zamoyskiego / Warnenczyka. Spotkanie odbyto sie z udziatem nastepujgcych ekspertéw: przedstawiciela
biura projektowego Lewicki tatak, ktére opracowato koncepcje funkcjonalno przestrzenng majgcego powstac
parkingu, przedstawicieli Wydziatu Inwestycji jako jednostki realizujgcej inwestycje budowy parkingéw,
przedstawiciela Biura Infrastruktury Miasta jako jednostki zajmujgcej sie planowaniem w zakresie polityki
transportowej i programu obstugi parkingowej, przedstawiciela Zarzadu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu jako jednostki zajmujacej sie organizacjg ruchu oraz przedstawiciela Wydziatu Strategii i Rozwoju
Miasta — referat komunikacji spotecznej jako jednostki koordynujgcej konsultacje spoteczne w Urzedzie
Miasta. Na spotkaniu obecni byli Radni Dzielnicy XIII.

W pierwszej czesci spotkania miaty miejsce multimedialne prezentacje obecnych na spotkaniu prelegentéw.
W drugiej czesci natomiast byta moiliwos¢ zadawania pytan i wyjasniania watpliwosci zwigzanych
z wptywem inwestycji na zycie mieszkancow. Wszystkie pytania i postulaty mieszkancow spisywane byty na
tablicy.

W ramach zbierania uwag i opinii mieszkaicy mieli mozliwos¢ wypetnienia formularza konsultacyjnego
(ankiety). Formularze byty wrzucane do opieczetowanej urny i rejestrowane w Wydziale Inwestycji. Oprécz
udziatu w spotkaniu mieszkaicy mieli mozliwos¢ obejrzenia wystawy na temat budowy pierwszego
miejskiego parkingu podziemnego Plac Na Groblach. Do dyspozycji mieszkancéw pozostawione zostaty liczne
materiaty informacyjne w postaci ulotek, broszur, wydrukéw prezentacji i mapek. Materiaty informacyjne
opisane zostaty w osobnym rozdziale niniejszego raportu.

W spotkaniu wzieto udziat okoto 20 oséb. Protokdt ze spotkania stanowi zatacznik nr A.4 do niniejszego
raportu. Nagranie audio-wideo stanowi zatgcznik nr A.5 do niniejszego raportu. Nagranie dostepne jest
rowniez na platformie Dialog Spoteczny. Transkrypcja merytoryczna spotkania stanowi zatacznik nr A.6
do niniejszego raportu.

W dniach 12 do 15 kwietnia w godz. 16-17 w siedzibie Rady Dzielnicy XIlII ul. Rynek Podgdrski 1 w Krakowie
miaty miejsce dyzury konsultacyjne w sprawie parkingu Korona z udziatem przedstawicieli Wydziatu
Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa, Biura Infrastruktury Miasta oraz Radnych Dzielnicy Xlll. Do dyspozycji
mieszkancéw przygotowane zostaty do wglagdu dokumenty projektowe, ulotki i materiaty informacyjne.
W ramach zbierania uwag i opinii mieszkarnicy mieli mozliwos¢ wypetnienia formularza konsultacyjnego
(ankiety). Notatka stuzbowa z przebiegu dyzuréw w Radzie Dzielnicy stanowi zatgcznik nr A.13 do niniejszego
raportu.

20 kwietnia 2010 o godzinie 16.00 w siedzibie Rady Dzielnicy | przy ul. Rynek Kleparski 4 w Krakowie miato
miejsce spotkanie mediacyjne z przedstawicielami komitetu protestacyjnego przeciwko budowie parkingu
Olimpijka. Na zaproszenie Wydziatu Inwestycji na spotkanie przybyli cztonkowie zarzagdu wspdlnoty
mieszkancéw budynku przy ul. Dietla 80-82 nieruchomosci sgsiadujgcej z terenem przysztej inwestycji.
Z protestujgcymi rozmawiali przedstawiciele dyrekcji Wydziatu inwestycji. Rozmowom przystuchiwat sie
przedstawiciel Rady Dzielnicy oraz mediator spoteczny. Przebieg spotkania zostat zarejestrowany
na elektronicznym nosniku audio oraz protokotowany. Protokét ze spotkania stanowi zatgcznik nr A.14
do niniejszego raportu.
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W terminie od 14 do 17 kwietnia 2010 roku miata miejsce bezposrednia dystrybucja powiadomien
i plakatow przeprowadzona na terenie wybranych ulic sasiadujacych z placem Biskupim przez pracownikéw
UMK oraz radnych Dzielnicy |. Mieszkancy dzielnicy zostali poinformowani o mozliwosci uczestnictwa
w konsultacjach spotecznych dotyczgcych budowy parkingu Plac Biskupi. Powiadomienia byty dystrybuowane
na kilka sposobow:

Dostarczenie osobiste pism powiadamiajacych i plakatow do instytucji i punktéw ustugowych

Rozklejanie plakatdw ogtoszeniowych rozklejanych na terenie dzielnicy, w tym na tablicach

ogtoszeniowych Rady Dzielnicy |

o Dostarczanie powiadomien do skrzynek pocztowych mieszkarncéw wyznaczonych ulic

Obszar objety powiadomieniami bezposrednimi byt nastepujacy: Krowoderska, Biskupia, Asnyka. Numery
domoéw objetych dystrybucjg bezposrednia znajdujg sie w sprawozdaniu z dystrybucji powiadomien
stanowigcym zatgcznik nr C.3 do raportu. Pisma powiadamiajace trafity takze do znajdujacych sie w wyzej
podanym rejonie Krakowa firm i punktéw ustugowych oraz instytucji takich jak hotele, domy kultury oraz
zgromadzenie zakonne. Lista powiadomionych instytucji z potwierdzeniami odbioru zawarta jest rowniez w
sprawozdaniu stanowigcym zatgcznik nr C.4 do raportu. Wzér pisma powiadamiajgcego stanowi zatgcznik nr
C.1 niniejszego raportu. Plakat ogtoszeniowy stanowi zatgcznik nr C.2 do niniejszego raportu.

21 kwietnia 2010 o godz. 17.30 odbyto sie spotkanie konsultacyjne z mieszkarnicami Dzielnicy | w Szkole
Podstawowej nr 1 przy ul. Sw. Marka 4. Tematem spotkania byta budowa parkingu naziemnego Plac Biskupi
na terenie dzielnicy | przy ul. Biskupia/ Krowoderska. Spotkanie odbyto sie z udziatem nastepujacych
ekspertow: przedstawicieli Wydziatu Inwestycji jako jednostki realizujacej inwestycje budowy parkingu,
przedstawiciela Biura Infrastruktury Miasta jako jednostki zajmujgcej sie planowaniem w zakresie polityki
transportowej i programu obstugi parkingowej, przedstawiciela Zarzadu Infrastruktury Komunalnej
i Transportu jako jednostki zajmujacej sie organizacjg ruchu oraz przedstawiciela Wydziatu Strategii i Rozwoju
Miasta — referat komunikacji spotecznej jako jednostki koordynujgcej konsultacje spoteczne w Urzedzie
Miasta. Na spotkaniu obecny byt cztonek Zarzadu Dzielnicy .

W pierwszej czesci spotkania miaty miejsce multimedialne prezentacje obecnych na spotkaniu prelegentéw.
W drugiej czesci natomiast byta moiliwos¢ zadawania pytan i wyjasniania watpliwosci zwigzanych
z wptywem inwestycji na zycie Mieszkancow. Wszystkie pytania i postulaty mieszkancéw spisywane byty
na tablicy.

W ramach zbierania uwag i opinii mieszkaicy mieli mozliwos¢ wypetnienia formularza konsultacyjnego
(ankiety). Formularze byty wrzucane do opieczetowanej urny i rejestrowane w Wydziale Inwestycji. Oprécz
udziatu w spotkaniu mieszkaicy mieli mozliwos¢ obejrzenia wystawy na temat budowy pierwszego
miejskiego parkingu podziemnego Plac Na Groblach. Do dyspozycji mieszkanncéw pozostawione zostaty liczne
materiaty informacyjne w postaci ulotek, broszur, wydrukéw prezentacji i mapek. Materiaty informacyjne
opisane zostaty w osobnym rozdziale niniejszego raportu.

W spotkaniu wzieto udziat okoto 40 oséb. Protokdt ze spotkania stanowi zatgcznik nr A.7 do niniejszego
raportu. Nagranie audio-wideo stanowi zatgcznik nr A.8 do niniejszego raportu. Nagranie dostepne jest
rowniez na platformie Dialog Spoteczny. Transkrypcja merytoryczna spotkania stanowi zatacznik nr A.9
do niniejszego raportu.

W dniach 19 do 22 kwietnia 2010 r. w godz. 16-17 w siedzibie Rady Dzielnicy | ul. Rynek Kleparski 4
w Krakowie miaty miejsce dyzury konsultacyjne w sprawie parkingu Plac Biskupi z udziatem przedstawicieli
Wydziatu Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa, Biura Infrastruktury Miasta oraz Radnych Dzielnicy |I.
Do dyspozycji mieszkancéw przygotowane zostaty do wglagdu dokumenty projektowe, ulotki i materiaty
informacyjne. W ramach zbierania uwag i opinii mieszkaricy mieli mozliwos¢ wypetnienia formularza
konsultacyjnego (ankiety). Notatka stuzbowa z przebiegu dyzuréw w Radzie Dzielnicy stanowi zatgcznik nr
A.13 do niniejszego raportu.
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W terminie od 21 do 23 kwietnia 2010 r. miata miejsce bezposrednia dystrybucja powiadomien i plakatéw
przeprowadzona na terenie wybranych ulic sasiadujacych ze skrzyzowaniem Dietla / Starowislna przez
pracownikow UMK oraz radnych Dzielnicy I. Mieszkancy dzielnicy zostali poinformowani o mozliwosci
uczestnictwa w konsultacjach spotecznych dotyczacych budowy parkingu Olimpijka. Powiadomienia byty
dystrybuowane na kilka sposobow:

Dostarczenie osobiste pism powiadamiajacych i plakatow do instytucji i punktéw ustugowych

Rozklejanie plakatdw ogtoszeniowych rozklejanych na terenie dzielnicy, w tym na tablicach

ogtoszeniowych Rady Dzielnicy |

o Dostarczanie powiadomien do skrzynek pocztowych mieszkaficéw wyznaczonych ulic

Numery domow objetych dystrybucjg bezposrednia znajdujg sie w sprawozdaniu z dystrybucji powiadomien
stanowigcym zatgcznik nr C.3 do raportu. Pisma powiadamiajace trafity takze do znajdujacych sie w wyzej
podanym rejonie Krakowa firm i punktéw ustugowych i hoteli. Lista powiadomionych instytucji
z potwierdzeniami odbioru zawarta jest réwniez w sprawozdaniu stanowigcym zatgcznik nr C.4 do raportu.
Wzér pisma powiadamiajgcego stanowi zatgcznik nr C.1 niniejszego raportu. Plakat ogtoszeniowy stanowi
zatacznik nr C.2 niniejszego raportu.

28 kwietnia 2010 r. o godz. 17.30 odbyto sie spotkanie konsultacyjne z mieszkaricami Dzielnicy | w Szkole
Podstawowej nr 1 przy ul. Sw. Marka 4. Tematem spotkania byta budowa parkingu naziemnego Olimpijka
na terenie Dzielnicy | przy skrzyzowaniu ulic Dietla/Starowislna. Spotkanie odbyto sie z udziatem
nastepujgcych ekspertow: przedstawicieli Wydziatu Inwestycji jako jednostki realizujacej inwestycje budowy
parkingu, przedstawiciela Biura Infrastruktury Miasta jako jednostki zajmujgcej sie planowaniem w zakresie
polityki transportowej i programu obstugi parkingowej, przedstawiciela Zarzadu Infrastruktury Komunalne;j
i Transportu jako jednostki zajmujacej sie organizacjg ruchu oraz przedstawiciela Wydziatu Strategii i Rozwoju
Miasta — referat komunikacji spotecznej jako jednostki koordynujgcej konsultacje w Urzedzie Miasta.

W pierwszej czesci spotkania miaty miejsce multimedialne prezentacje obecnych na spotkaniu prelegentow.
W drugiej czesci natomiast byta moiliwos¢ zadawania pytan i wyjasniania watpliwosci zwigzanych
z wptywem inwestycji na zycie Mieszkancow. Wszystkie pytania i postulaty mieszkancéw spisywane byty
na tablicy. W ramach zbierania uwag i opinii mieszkaiicy mieli mozliwo$¢ wypetnienia formularza
konsultacyjnego (ankiety). Formularze byty wrzucane do opieczetowanej urny i rejestrowane w Wydziale
Inwestycji. Oprdcz udziatu w spotkaniu mieszkancy mieli mozliwos¢ obejrzenia wystawy na temat budowy
pierwszego miejskiego parkingu podziemnego Plac Na Groblach. Do dyspozycji mieszkancéw pozostawione
zostaty liczne materiaty informacyjne w postaci ulotek, broszur, wydrukéw prezentacji i mapek. Materiaty
informacyjne opisane zostaty w osobnym rozdziale niniejszego raportu. W spotkaniu wzieto udziat okoto
50 oséb. Protokdt ze spotkania stanowi zatgcznik nr A.10 do niniejszego raportu. Nagranie audio-wideo
stanowi zatgcznik nr A.11 do niniejszego raportu. Nagranie dostepne jest réwniez na platformie Dialog
Spoteczny. Transkrypcja merytoryczna spotkania stanowi zatgcznik nr A.12 do niniejszego raportu.

W dniach 26-29 kwietnia 2010 r.w godz. 16-17 w siedzibie Rady Dzielnicy I ul. Rynek Kleparski 4 w Krakowie
miaty miejsce dyzury konsultacyjne w sprawie parkingu Olimpijka z udziatem przedstawicieli Wydziatu
Inwestycji Urzedu Miasta Krakowa, Biura Infrastruktury Miasta oraz Radnych Dzielnicy |. Do dyspozycji
mieszkancéw przygotowane zostaty do wglgdu dokumenty projektowe, ulotki i materiaty informacyjne.
W ramach zbierania uwag i opinii mieszkaricy mieli mozliwos¢ wypetnienia formularza konsultacyjnego
(ankiety). Notatka stuzbowa z przebiegu dyzuréw w Radzie Dzielnicy stanowi zatacznik nr A.13 do niniejszego
raportu.

15 maja 2010 r. wyznaczono termin skfadania wnioskéw i postulatéw na Platformie Dialog Spoteczny
prowadzonej przez Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta. Mozliwo$¢ zadawania pytan i sktadania postulatéw,
publikacji postéw zostata zablokowana, natomiast mozliwos¢ pobierania informacji na temat parkingdw nie
zostata zablokowana, gdyz wszystkie informacje tam umieszczone sg nadal dostepne dla Mieszkarncow.
Sprawozdanie z przebiegu konsultacji na platformie Dialog Spoteczny stanowi zatacznik nr A.15 do niniejszego
raportu.
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W czerwcu 2010 r. Wydziat Inwestycji opublikowat na serwisie Dialog Spoteczny (po usunieciu danych
osobowych) kopie wszystkich formularzy konsultacyjnych, pism i wnioskow, ktore wptynety do Wydziatu
Inwestycji. Mieszkancy, ktérzy skierowali pisma dostali podziekowania oraz informacje o terminie
przygotowania raportu z konsultacji. Zestawienie pisemnych wnioskéw i postulatéw Mieszkancow stanowi
zatgcznik nr A.17. Zestawienie odpowiedzi na pisma Mieszkancow stanowi zatgcznik nr A.18.

W lipcu 2010 r. Przewodniczacy Rady Miasta Krakowa, na prosbe komitetu protestacyjnego parkingu
Olimpijka, skierowat zapytanie do Wydziatu inwestycji dotyczgce przebiegu konsultacji spotecznych.
Odpowiedz Wydziatu Inwestycji (zatgcznik nr A.3) zostata przestana do Rady Miasta oraz opublikowana na
serwisie Dialog Spoteczny.

10 wrze$nia 2010 r. Wydziat Inwestycji opublikowat odpowiedzi na najcze$ciej zadawane pytania
mieszkancow. Odpowiedzi zostaty przestane do Rad Dzielnic, do komitetéw protestujgcych oraz
opublikowane na serwisie Dialog Spoteczny. Po ich opublikowaniu mieszkaicy mieli mozliwos¢
komentowania udzielonych odpowiedzi na forum internetowym do konca konsultacji, czyli do 30 wrzesnia
2010.

n ! Nowe Motywacje



Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Publikacje internetowe:

Audycje:

Magiczny Krakow (www.krakow.pl)

o

Komunikat z dnia 1 kwietnia 2010 r. ,Ruszyty konsultacje spoteczne trzech kolejnych parkingow”
(zatacznik nr B.7)

Komunikat z dnia 2 kwietnia 2010 r. ,Ruszyly konsultacje spoteczne trzech kolejnych parkingow”
(zatacznik nr B.8)

Komunikat z dnia 19 kwietnia 2010 r. ,Konsultacje w sprawie parkingu pod placem Biskupim — dzi$
o godz. 17.30 odbedzie sie spotkanie konsultacyjne”(zatgcznik nr B.9)

Komunikat z dnia 23 kwietnia 2010 r. ,,Mieszkancy zainteresowani parkingiem Plac Biskupi — w $rode
odbyto sie kolejne spotkanie konsultacyjne”(zatacznik nr B.10)

Komunikat z dnia 28 kwietnia 2010 r. , Konsultacje w sprawie parkingu olimpijka — dzisiaj odbedzie
sie spotkanie”(zatacznik nr B.11)

Komunikat z dnia 30 kwietnia 2010 r. ,Konsultacje w sprawie parkingu olimpijka — zakonczyto sie
spotkanie konsultacyjne”(zatacznik nr B.12)

www.dzielnical.krakow.pl

o

Komunikat z dnia 10 kwietnia 2010 r. na temat przeprowadzanych konsultacji (plakat informacyjny
oraz pismo zapraszajace do udziatu w konsultacjach) oraz wywiad z Dyrektorem Wydziatu Inwestycji
UMK Wactawem Skubidg (zatacznik nr B.13)

www.dzielnical3.krakow.pl

o

Komunikat z dnia 9kwietnia 2010 r. na temat przeprowadzanych konsultacji parkingu ,,Korona”
(zatgcznik nr B.14)

22 kwietnia 2010 r.- Radio Krakéw audycja na temat spotkania konsultacyjnego Plac Biskupi dnia 21 kwietnia
(zatacznik nr B.15)

28 kwietnia 2010 r. godz. 21.45 - Kronika Krakowska na temat spotkania konsultacyjnego Olimpijka 27
kwietnia (zatacznik nr B.16)

Publikacje prasowe:

Krakow.pl Nr 3 — 17 lutego 2010 r.; ,Sg zainteresowani parkingami” (zatacznik nr B.1)

Krakéw.pl Nr 4 — 3 marca 2010 r.; ,,PPP po krakowsku” (zatacznik nr B.2)

Krakow.pl Nr 6 — 31 marca 2010 r.; ogtoszenie ,Konsultacje spoteczne w sprawie budowy parkingow”
(zatgcznik nr B.3)

Krakow.pl Nr 7- 14 kwietnia 2010 r.; ,Wypowiedz sie o inwestycjach” (zatacznik nr B.4)

Krakow.pl Nr 8 — 28 kwietnia 2010 r.; Wywiad z dyrektorem Skubidg (zatgcznik nr B.5)

Kurier Dzielnicowy Dzielnica Pierwsza — pismo lokalne numer 1-2 styczen-luty 2010 artykut ,konsultacje
spoteczne” (zatacznik nr B.6)
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e Dziennik Polski (zatgcznik nr B.17)
o Podziemne parkingi zagrozone protestami (06.04.2010r.)
o Dlaczego nie lubimy debat (05.05.2010 r.)
e  Gazeta Krakowska (zatgcznik nr B.18)
o Miasto chce znac¢ opinie o parkingach (06.04.2010r.)
o Krakow stawia na podziemne parkowanie (10.04.2010r.)

o Czy kierowcy przekonajg sie do parkowania pod ziemia (10.04.2010r.)
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Podczas konsultacji przygotowane i udostepnione zostaty Mieszkanncom nastepujgce materiaty informacyjne:

Plakat ogtoszeniowy na temat konsultacji spotecznych — wydruk cyfrowy format A4 w liczbie 600 egz., format
A3 w liczbie 100 egz., wersja elektroniczna zamieszczona na platformie internetowej Magiczny Krakow
i Dialog Spoteczny - patrz zatacznik nr C.2.

Broszura informacyjna na temat budowy parkingu ,,Korona” z informacja na temat prowadzonych konsultacji
spotecznych — wydruk cyfrowy w liczbie 200 egz. oraz wersja elektroniczna zamieszczona na platformie
internetowej Dialog Spoteczny - patrz zatgcznik nr C.5.

Broszura informacyjna na temat budowy parkingu ,Olimpijka” z informacjg na temat prowadzonych
konsultacji spotecznych — wydruk cyfrowy w liczbie 200 egz. oraz wersja elektroniczna zamieszczona
na platformie internetowej Dialog Spoteczny - patrz zatgcznik nr C.6.

Broszura informacyjna na temat budowy parkingu ,Plac Biskupi” z informacjg na temat prowadzonych
konsultacji spotecznych — wydruk cyfrowy w liczbie 200 egz. oraz wersja elektroniczna zamieszczona
na platformie internetowej Dialog Spoteczny - patrz zatgcznik nr C.7.

Wstepna koncepcja budowy parkingu ,Korona” — wersja elektroniczna zamieszczona na platformie
internetowej — patrz zatgcznik nr C.8.

® wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy z wszystkimi zatgcznikami,

® mapa sytuacyjno-wysokosciowa,

® mapa ewidencyjna,

® wypis z ewidencji gruntéw,

® wstepne warunki przytgczenia do sieci wodociggowo - kanalizacyjnej,

® wstepne warunki przytgczenia do sieci elektroenergetycznej,

® wstepna koncepcja budowy parkingu,

® charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych z wstepng oceng warunkow geologiczno- inzynierskich
i wskazaniem wymogdéw formalnych,

® inwentaryzacja istniejacej zieleni,

® projekt decyzji WZ.

Wstepna koncepcja budowy parkingu ,Olimpijka” — wersja elektroniczna zamieszczona na platformie

internetowej — patrz zatgcznik nr C.10

e decyzja o ustaleniu warunkéw zabudowy z dnia 23.12.2009 z wszystkimi zatgcznikami,

e mapa sytuacyjno-wysokosciowa,

e mapa ewidencyjna,

e wypis z ewidencji gruntow,

e wstepne warunki przytgczenia do sieci wodociggowo — kanalizacyjnej,

e wstepne warunki przytgczenia do sieci elektroenergetyczne;j,

e opinia Wydziatu Ksztattowania Srodowiska w zakresie braku koniecznosci uzyskania decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach,

e wstepna koncepcja budowy parkingu,

e charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych z wstepng oceng warunkéw geologiczno — inzynierskich i
wskazaniem wymogow formalnych,

e inwentaryzacja istniejgcej zieleni wysokiej i Sredniej
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Wstepna koncepcja budowy parkingu Plac Biskupi - pliki elektroniczne zamieszczona na platformie
internetowej — patrz zatacznik nr C.9

® wniosek o wydanie decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy z wszystkimi zatgcznikami
® mapa sytuacyjno-wysokosciowa,

® mapa ewidencyjna,

® wypis z ewidencji gruntow,

® wstepne warunki przytgczenia do sieci wodociagowo-kanalizacyjnej,

® wstepne warunki przytgczenia do sieci elektroenergetycznej,

® wstepne warunki przebudowy sieci gazowej,

® opinia Wydziatu Ksztattowania Srodowiska w zakresie braku koniecznosci uzyskania decyzji
o $rodowiskowych uwarunkowaniach,

® wstepna koncepcja budowy parkingu,
® wyniki sondazowych badan archeologicznych,

® charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych z wstepng oceng warunkow geologiczno- inzynierskich
i wskazaniem wymogow formalnych,

Projekt decyzji WZ.

Wizualizacje zakresu inwestycji na mapie ulic oraz na ortofotomapie dla wszystkich 3 parkingéw - wydruk
cyfrowy w formacie A4 w liczbie 200 egz. oraz plansze wystawiennicze PCV o wymiarach 100x70 —
udostepniane podczas spotkan i dyzuréw, wydruk cyfrowy w formacie A4 — patrz zatgcznik nr C.11, C.12, C.13.

Wystawa: budowa parkingu podziemnego Plac Na Groblach - plansze wystawiennicze PCV o wymiarach
100x70 — udostepniane podczas spotkan i dyzurow — patrz zatgcznik nr C.15.

Ulotki informacyjne na temat inwestycji miejskich: A4 sktadane do DL — wydruk offsetowy w liczbie po 100
egz. Udostepniane mieszkaricom podczas spotkan konsultacyjnych oraz wersja elektroniczna zamieszczona
na platformie internetowej Dialog Spoteczny - patrz zatgcznik nr C.16.

Prezentacja na temat wybranych zagadniend programu obstugi parkingowej dla Miasta Krakowa- materiat
Biura Infrastruktury Miasta — wydruk papierowy w liczbie 50 egz. oraz wersja elektroniczna zamieszczona
na platformie internetowej — patrz zatgcznik nr C.14.
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ANALIZA POSTULATOW

[Pozytywna opinia dotyczaca dotychczasowego przebiegu konsultacji]

Analizujgc dotychczasowy przebieg konsultacji spotecznych dotyczacych planowanej budowy parkingéw
»,Korona”, ,,Plac Biskupi” oraz ,,Olimpijka” mozliwe jest sformutowanie ogdlnej tezy, iz Miasto w tym zakresie podjeto
niezbedne dziatania, ktére umozliwiaty Mieszkancom otwarte wyrazanie swych opinii i postulatéw oraz zadawania
pytan. Zgodnie z przyjetymi zatozeniami — pytania i postulaty zostaty potraktowane z nalezytg powaga, zas pozyskane
opinie powinny na kolejnych etapach by¢ przyczynkiem do poszukiwania rozwigzan kompromisowych. Nalezy przy tym
mie¢ na uwadze, iz jest to zaledwie poczatek procesu inwestycyjnego, dlatego tez wskazane jest, aby konsultacje
w formie otwartego dialogu bytly kontynuowane na kolejnych etapach inwestycji. Wdéwczas mozliwe bedzie
kontynuowanie rozpoczetego dialogu z Mieszkaricami oraz podjecie przy ich udziale decyzji faczacych interesy Miasta
jako inwestora oraz interesy Mieszkancow sgsiadujgcych z planowanymi parkingami. | cho¢ nie oznacza to zawsze
kazdorazowego dojscia do petnej zgody, gdyz prezentowane stanowiska sg czesto sprzeczne ze sobg i niemozliwe do
pogodzenia, to jednak pozwala na znalezienie rozwigzan kompromisowych, ktére nie dajg poczucia ,przegranej”
zadnej ze stron.

[Zaangazowanie Mieszkancow w proces konsultacji]

Dokonujac oceny zebranego w toku konsultacji materiatu nalezy réwnoczesnie mie¢ na uwadze fakt,
iz pomimo dotozenia staran przez przedstawicieli Miasta, swa opinie w kwestii planowanych inwestycji wyrazita
niewielka czes¢ osdb potencjalnie zainteresowanych. Taka sytuacja nie ma charakteru nadzwyczajnego, gdyz ogdlnie
partycypacja spoteczna w podejmowaniu i konsultowaniu decyzji jest niezadowalajaca.

Pewng niedogodnoscia w ocenie materiatu jest fakt, iz w sytuacji niskiego realnego zaangazowania
w konsultacje osdb potencjalnie zainteresowanych inwestycjg, czesto pierwszoplanowg role odgrywajg gtosy
sprzeciwu wobec inwestycji. | cho¢ sg one wyraznie styszalne, to na ich podstawie nie mozna wnioskowaé ani
o globalnym braku zgody Mieszkaricow na budowe, ani o fakcie wyrazenia ,milczacej zgody” przez osoby, ktore
osobiscie swego zdania nie wyrazity. Nalezy mie¢ na uwadze, ze prezentowane postulaty moga miec¢ charakter
jednostkowy i niekoniecznie spetnienie ich wszystkich spowoduje osiggniecie petnej zgody (co wiecej — spetnienie
niektorych postulatéw moze skutkowac pojawieniem sie kolejnych probleméw w innych obszarach).

Zdaniem autoréw nalezy traktowaé opinie i postulaty Mieszkarncéw nie jako gotowe rozwigzania, lecz jako
wskazanie obszaréw problematycznych (obszarow wzbudzajgcych kontrowersje), w ramach ktérych nalezy podjac
dziatania zmierzajgce do znalezienia rozwigzan kompromisowych.

Warto takze zauwazy¢, iz wynik (wnioski, rekomendacje) konsultacji spotecznych nie ma charakteru
bezwzglednie obowigzujacego wtadze samorzagdowe. W przypadku konsultacji spotecznych Miasto moze wiec wzigé
pod uwage przedstawione opinie catkowicie lub tylko czesciowo. Zawsze jednak powinno sie kierowa¢ dobrem
Mieszkancow z uwzglednieniem wszystkich grup spotecznych. Zadaniem Miasta jest bowiem reprezentowanie
interesu wszystkich Mieszkarncdw, co oznacza, ze nalezy prdobowac osiggng¢ kompromis pomiedzy sprzecznymi
niejednokrotnie oczekiwaniami i postulatami.
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[Rekomendacja dotyczaca kontynuacji inwestycji]

Biorac pod uwage catoksztatt przebiegu konsultacji oraz opinie réznych grup spotecznych biorgcych w nich
udziat (w tym réwniez komitetéw protestujgcych) - zaleca sie kontynuacje dziatan zmierzajagcych do budowy
parkingéw ,,Korona”, ,,Plac Biskupi” oraz ,,Olimpijka”.

[Ogdlne argumenty]

Zdaniem autoréw raportu, pomimo wyraznych postulatdw wyrazanych przez cze$¢ Mieszkancow
domagajgcych sie odstgpienia od inwestycji — Miasto nie powinno na tym etapie rezygnowac z przedstawionych
planéw. Argumenty przedstawione w toku konsultacji nie pozwalajg bowiem na jednoznaczne stwierdzenie,
iz doszto (lub z pewnoscig dojdzie) do istotnego naruszenia obowigzujacego prawa, obowigzujgcych powszechnie
zwyczajow i norm spotecznych, uzasadnionego niebezpieczenistwa popetnienia btedu, wyrzadzenia znacznych szkéd
lub krzywd. Takze opinie samych Mieszkancow w kwestii budowy parkingow s3g niejednorodne. Warto przy tym
zauwazy¢, iz nawet osoby protestujgce przeciwko konkretnej inwestycji nie kwestionujg ogdlnej koniecznosci
rozwigzania problemu parkowania i uwolnienia przestrzeni publicznej w Krakowie. Nie wypowiadajg sie one przeciw
budowie parkingdw, lecz nie zgadzaja sie na lokalizacje parkingu w okolicy ich zamieszkania.

W szczegdlnosci nalezy podkresli¢, iz wycofanie sie przez Miasto z plandw inwestycyjnych pod naciskiem
postulatu ,parkingi — generalnie tak, ale nie w naszej okolicy” de facto nie rozwigzatoby zadnego problemu Krakowa,
gdyz nalezy zatozy¢, iz analogiczne postulaty pojawityby sie w innych lokalizacjach. Hipotetyczne wycofanie sie Miasta
z konsultowanych lokalizacji parkingow stworzytoby precedens i skutkowatoby prawdopodobnie wzrostem obaw
przed parkingami wsréd mieszkancow innych czesci Miasta. ,Skoro inni protestujg, to widocznie parkingi podziemne
sq niebezpieczne dla ludzi, i nalezy sie ich wystrzega¢” — taki mechanizm rozumowania modgtby doprowadzic¢
do nieracjonalnej, opartej na braku zaufania do wszelkich wiekszych inwestycji lawiny protestéw, ktdérej Miasto dla
dobra ogdtu Mieszkarncow powinno starac sie przeciwdziatac.

[Koniecznos$¢ poszukiwania rozwigzan kompromisowych i kontynuacji dialogu]

Powyzsze wnioski nie oznaczajg jednak tego, iz Miasto powinno zignorowac postulaty catkowitej rezygnacji z
inwestycji. W gtosie sprzeciwu mozliwe jest bowiem dostrzezenie rzeczywistego interesu, jaki stoi za stanowiskiem
,hie zgadzam sie” i tam, gdzie jest to mozliwe — nalezy poszukiwac rozwigzan kompromisowych (np. gdy sprzeciw
wigze sie z obawami o zagospodarowanie terenu). Jesli zas za sprzeciwem nie stojg rzeczowe argumenty, a jedynie
generalna postawa niecheci wobec jakikolwiek zmian w swojej okolicy lub gdy za sprzeciwem stojg zgdania nie
wynikajace z dazenia do zabezpieczenia interesu Mieszkancow, lecz swojego wtasnego (np. wyrazenie zgody na
parking pod warunkiem udostepnienia niskoptatnych miejsc parkingowych, co moze by¢ odczytane przez pozostatych
Mieszkancow jako niesprawiedliwe) — wéwczas Miasto powinno w maksymalny sposdb popieraé tych Mieszkancow,
ktorzy podejmujg racjonalng dyskusje i ktdrzy zadali sobie trud, aby sformutowac konkretne szczegétowe postulaty
dotyczace sposobu prowadzenia inwestycji.

Nawet jednak wdéwczas Miasto nie powinno rezygnowac z dyskusji z przeciwnikami inwestycji. Wobec postaw
przeciwnych jakiemukolwiek kompromisowi szczegélnie waine jest jasne definiowanie interesu spotecznego
stojacego za budowg oraz wyraznego artykutowania konsekwencji sprzeciwu i wstrzymania inwestycji — tak dla
Mieszkancéw sasiadujgcych z parkingami, jak i dla innych oséb i podmiotéw.
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Tym samym rekomenduje sie, by kontynuacja procesu inwestycyjnego odbywata sie przy moiliwie
szerokim udziale zainteresowanych Mieszkancéw. W szczegélnosci rekomenduje sie wiec kontynuowanie inwestycji
z dalszym wykorzystaniem mechanizmu petnych konsultacji tak, by na kolejnych etapach inwestycji poszukiwac
rozwigzan kompromisowych, pozwalajacych uwzgledni¢ zgtaszane przez MieszkaricOw racjonalne postulaty oraz by
wyczerpujgco wyjasniaé, dlaczego niektore z postulatéw spetnione by¢ nie moga.

Powyzsza rekomendacja nie oznacza koniecznosci wypetnienia wszystkich postulatow Mieszkancéw, co z
oczywistych wzgledéw jest mato prawdopodobne (chociazby na sprzecznos$é czesci z nich). Oznacza jednak ona
koniecznosc¢ traktowania kazdego gtosu w kwestii inwestycji z nalezyta atencja, udzielanie informacji na kazdym etapie
inwestycji, podejmowanie dialogu z Mieszkaricami pozwalajgcego nie tylko na udzielenie odpowiedzi, iz dany postulat
jest lub nie jest mozliwy do spetnienia, ale przede wszystkim — pozwalajgcej zrozumie¢ Mieszkaricom ,dlaczego”
Miasto sie z nim zgadza lub nie zgadza.
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[Obawy dotyczace wzrostu emisji spalin i poziomu hatasu]

Kwestia wptywu parkingdw na srodowisko stanowita temat najczesciej poruszany w toku konsultacji.
Zasadnicze obawy w tym zakresie w odniesieniu do wszystkich parkingow byly zblizone, dotyczyty bowiem
potencjalnego zwiekszenia zanieczyszczenia powietrza oraz potencjalnego podniesienia sie poziomu hatasu. Jako
przyczyne kazdorazowo podawano przekonanie, iz budowa parkingow skutkowaé bedzie zwiekszeniem sie natezenia
ruchu, z czym z kolei wigze sie wiekszy hatas oraz dodatkowa emisja spalin — generowanych bezposrednio przez
samochody lub poprzez systemy wentylacji z parkingdw podziemnych. Sg to przy tym obawy, ktére w sytuacji
inwestycji o takim charakterze mozna w pewnym sensie uzna¢ za uzasadnione, ale jednocze$nie — mozliwe do
potencjalnego zniwelowania poprzez odwotanie sie do obowigzujgcych norm i wiarygodnych metod badawczych. Rola
Miasta powinno by¢ tu udokumentowanie, iz dopuszczalne normy nie zostang przekroczone.

[Sprzeciw wobec mozliwosci wycinki zieleni wysokiej; brak jednoznacznych odpowiedzi dot. zieleni]

Niezaleznie od obaw dotyczacych zwiekszenia natezenia ruchu, w zakresie szeroko pojetej ochrony
srodowiska najwiecej emocji wzbudzato zagadnienie mozliwej wycinki aktualnego drzewostanu (dotyczy to
w szczegblnosci Placu Biskupiego, cho¢ problem ten podnoszono takie w odniesieniu do parkingu Olimpijka).
Woycinka drzewostanu, niezaleznie od jego wartosci przyrodniczej, w opinii czesci Mieszkancéw wigzaé sie bedzie
z bezpowrotng utratg terendw zielonych w ich najblizszej okolicy.

Kwestia wycinki drzew stanowi problem, trudny do zatagodzenia nawet wdwczas, gdyby okazato sie,
ze planowane do wyciecia czesci drzewostanu nie majg znaczacych waloréw przyrodniczych lub s3 zdegradowane.
Podtozem bowiem sprzeciwu dla wycinki drzew nie zawsze jest kwestia bezposrednich ich waloréw przyrodniczych.
Woycinka drzew w odbiorze protestujgcych wigze sie z utratg miejsca, ktore jest im znane, ktére — niezaleznie od jego
obiektywnej oceny — jest miejscem spotkan lub odpoczynku, dajgcym cied w upalne dni. Polemika w tym zakresie
wydaje sie niezwykle trudna, wobec dos¢ powszechnie panujgcego przekonania, iz nie powinno sie likwidowac zieleni
wysokiej w miastach, ale jg rewitalizowac¢ (za$ zty stan drzew powinien by¢ tylko kolejnym argumentem
przemawiajgcym za rewitalizacjg). Argument ten jest niezwykle nosny spotecznie i medialnie, dlatego szczegdlnie
wazne bedzie w tym zakresie zadbanie o ochrone zieleni wysokiej lub wskazanie Mieszkaricom rozwiazan, ktére
w pewien sposob zrekompensujg ewentualng wycinke drzew (np. poprzez odpowiednie zagospodarowanie terenu
i nowe nasadzenia).

Mozna przy tym dodatkowo zaznaczy¢, iz obawy Mieszkancow w pewnym stopniu wynikajg z braku
jednoznacznego wskazania, jak wyglada¢ bedzie zagospodarowanie terenu w momencie, gdy parkingi juz powstana.
Brak opracowan w tym zakresie sprzyja opiniom, ze drzewa zostang wyciete w sposdb niekontrolowany i nie
zostang odtworzone. Z drugiej strony niejednoznacznos¢ pobudza tez oczekiwania, iz drzewa w toku budowy
pozostang nienaruszone. Utrzymywanie niepewnosci moze wzmacniac takie oczekiwania, a w konsekwencji prowadzi¢
do wzrostu niezadowolenia z planowanej inwestycji w przysztosci. Odniesienie sie do zapisow decyzji Wz, iz teren
po zagospodarowaniu musi obejmowac 30% powierzchni biologicznie czynnej jest w oczach Mieszkancéw zbyt
ogodlne i niewystarczajgce. W tym zakresie nalezy przedstawic¢ gotowe, alternatywne koncepcje zagospodarowania
terenu, ktore powinny by¢ skonsultowane z Mieszkaricami (zagadnienie zagospodarowania terenu poruszone jest
szerzej ponizej).
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[Wptyw budowy parkingu ,,Plac Biskupi” na poziom wéd gruntowych]

W kontekscie obaw sSrodowiskowych wskazano kwestie potencjalnego obnizenia sie wdéd gruntowych
(i wptyw tego zjawiska na pobliskie tereny zielone). W sgsiedztwie Placu Biskupiego znajduj3 sie ogrody. Nie s one
widoczne z ulicy, gdyz sg otoczone murami. Sg to zaréwno ogrody nalezgce do sgsiadujgcego z ulicg Biskupig
zgromadzenia, jak i ogrody prywatne. Wtasciciele tych ogrodéow majg obawy o poziom waéd gruntowych w przypadku
wybudowania parkingu posiadajgcego wiecej niz jedng kondygnacje podziemng, czyli gtebiej niz stan fundamentow
i piwnic okolicznych kamienic. Dlatego wskazane jest odniesienie sie przez Miasto takze do tych obaw, np. poprzez
uwzglednienie postulatu przeprowadzania analizy hydrologicznej, ktéra zdaniem Mieszkancow powinna byé
przeprowadzona przed podjeciem ostatecznej decyzji o gtebokosci parkingu.

Dodatkowo podnoszono takze temat aktualnego przebiegu dawnej Miynowki Krolewskiej, zlokalizowany
pod Placem Biskupim. Poproszono o informacje na temat wptywu budowy na ten ciek wodny. Analizujgc jednak
wypowiedzi Mieszkancéw dotyczacych Mtyndwki Krélewskiej mozna odnie$¢ wrazenie, iz problemem nie jest dazenie
do jej zachowania lub ewentualnych trudnosci w przebiegu prac ziemnych, lecz raczej che¢ podsuniecia
alternatywnego pomystu na zagospodarowanie Placu Biskupiego.

[Postulat wykonania analizy oddziatywania na srodowisko oraz wyjasniania norm srodowiskowych]

Majac na uwadze powyzsze wnioski i opinie, pomimo iz Prawo ochrony srodowiska nie naktada obowigzku
sporzadzenia raportu oddziatywania na srodowisko w przypadku parkingdw mniejszych niz 300 miejsc, wskazane
bytoby aby Miasto, niezaleznie od procedury pozwolenia na budowe, przeprowadzito analize oddziatywania
inwestycji na srodowisko przynajmniej w zakresie najbardziej interesujgcym Mieszkancow, czyli przewidywanego
natezenia ruchu, hatasu, spalin, obnizenia sie poziomu waéd gruntowych, wycinki drzew. Planujgc jednak stosowng
analize warto wzig¢ pod uwage sugestie prowadzacych konsultacje przedstawicieli Miasta, ktérzy podkreslali problem
braku zaufania Mieszkancéw do analiz zamawianych przez urzednikéw (obawiajgc sie, ze zostanie ona odrzucona
niezaleznie od jej zawartosci). Dlatego, aby analiza taka byta dla Mieszkancéw wiarygodna, powinna zawierac jak
najwiecej argumentéw o charakterze obiektywnym, danych liczbowych wynikajacych z rzeczywistych pomiardow,
analiz porownawczych i symulacji (np. dotyczgcych mozliwej rotacji samochoddw na parkingu, zmniejszenia sie liczby
pojazdow ,poszukujgcych miejsce do parkowania” etc.), a jak najmniej danych szacunkowych i tzw. opinii ekspertow,
ktorzy w opinii Mieszkancow ,,na zamowienie Miasta” takg analize sporzadzaja.

Waine jest takze wyjasnienie w czasie kolejnych spotkan Mieszkaricom samych norm $rodowiskowych,
ktore pozwalajg na stwierdzenie, iz inwestycja nie bedzie znaczgco oddziatywaé na srodowisko. Ograniczenie sie
bowiem do sformutowania, ze planowana budowa ,nie przekracza dopuszczalnych norm” moze nie spotkac sie
ze zrozumieniem. Mozna domniemywag, iz takie rozwigzanie sprzyja¢ bedzie gtosom sugerujgcym, iz Miasto dazy do
ukrycia realnego wptywu inwestycji na $rodowisko. Wyjasniajgc przynajmniej sam charakter poszczegélnych norm
Miasto bedzie w stanie unaoczni¢ wartosci brzegowe, z ktorymi mogg mie¢ do czynienia Mieszkancy. Wsréd
postulatéw Mieszkarncéw wyraznie wida¢ dazenie do poznania danych, ktére mozna zweryfikowa¢ empirycznie, nie
tylko poprzez odniesienie sie do ogdlnych sformutowan. Pojawity sie nawet gtosy, iz Mieszkarcy sami powotajg
ekspertéw, by ci udowodnili negatywny wptyw inwestycji. Bez danych wskazujgcych na niskg szkodliwos$¢ inwestycji
Miastu trudniej bedzie prowadzi¢ rzeczowg polemike.

Dodatkowo, planujac przygotowanie analizy oddziatywania na srodowisko, wskazane wydaje sie
rozszerzenie jej zakresu, tak by wykraczata ona poza pojedynczg inwestycje, a dotyczyta wiekszego obszaru
na terenie dzielnicy (dla kilku potencjalnych lokalizacji parkingdw jednoczesnie). Bytoby to wskazane ze wzgleddéw
finansowych - opracowanie takiej fakultatywnej analizy dla wybranego parkingu stanowitoby pewien precedens, ktéry
trzeba bytoby prawdopodobnie powtarzaé. Nawet jesli nie jest to duzy jednorazowy wydatek dla Miasta, to tgczny
skutek finansowy dla wielu takich lokalizacji bytby dos¢ znaczny. Po drugie wskazane to jest takie ze wzgleddéw
merytorycznych: oczekiwania Mieszkancow dotyczg przedstawienia bardziej kompleksowego ujecia problemu wptywu
na Srodowisko. Opracowanie analizy oddziatywania na srodowisko dla catej dzielnicy w kontekscie budowy wielu
parkingéw na jej terenie bytoby przejawem kompleksowego podejscia do prowadzenia rozméw z Mieszkarncami.
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[Rekomendacje]
Odnoszac sie do powyzszych wnioskdw mozliwe jest sformutowanie nastepujacych rekomendacji:

Nalezy opracowac analize oddziatywania parkingdw na srodowisko, przynajmniej w minimalnym zakresie
najbardziej interesujagcym Mieszkancow, czyli przewidywanego natezenia ruchu, hatasu, spalin, obnizenia sie
poziomu woéd gruntowych, wycinki drzew. Aby analiza taka byta dla Mieszkancow wiarygodna powinna
zawiera¢ jak najwiecej argumentdw o charakterze obiektywnym, danych liczbowych wynikajgcych
z rzeczywistych pomiardéw, analiz poréwnawczych i symulacji (np. dotyczacych mozliwej rotacji samochodéw
na parkingu, zmniejszenia sie liczby pojazdéw ,poszukujgcych miejsce do parkowania” etc.)

Rownoczesnie nalezy przygotowac i udostepni¢ mieszkaricom informacje pozwalajgce na zrozumienie, co w
praktyce oznaczajg normy srodowiskowe, gdyz formalny jezyk prawniczy nie zawsze jest zrozumiaty, za$s
samo sformutowanie, iz ,normy nie zostang przekroczone”, bez rozumienia tych norm nie pozwala
Mieszkaricom na wyrobienie sobie rzetelnej opinii

Przed podjeciem decyzji o gtebokosci parkingu podziemnego Plac Biskupi wskazane jest przeprowadzenie
badan hydrologicznych pod katem wptywu na obnizenie poziomu wdd gruntowych i oddziatywania na
sgsiadujgce ogrody.

Nalezy zadba¢ na etapie przygotowywania projektu o przedstawienie Mieszkaricom planu
zagospodarowania terenu optymalnie prezentujac alternatywne koncepcje dotyczace zieleni, ktére
mogtyby by¢ przedmiotem konsultacji z Mieszkaricami
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Problematyka dotyczace sposobu zaprojektowania parkingéw podziemnych stanowi drugi co do czestosci
temat poruszany w trakcie konsultacji.

[Okreslenie maksymalnej granicy zabudowy]

Wazing przyczyng nieporozumien jest maksymalna granica zabudowy, wskazana w decyzji WZ jako
,0d Sciany do $ciany” zabudowan sgsiadujacych. Argumenty Miasta, ie to jest tylko linia maksymalna,
a w rzeczywistosci Sciana parkingu bedzie oddalona o okoto 3 metry od fundamentéw, s3 zdaniem czesci
Mieszkancdw niewystarczajace. Mieszkancy obawiajg sie bowiem takiej realizacji inwestycji, ktéra naruszy
fundamenty istniejacych zabudowan, gdyz bedzie sie bezposrednio z nimi styka¢. Obawy te jednak moga by¢ usuniete
poprzez umozliwienie Mieszkaricom wgladu w projekt inwestycji na kolejnych etapach realizacji przedsiewziecia.

[Lokalizacja wjazdow i wyjazdow]

W odniesieniu do wszystkich parkingdw podnoszona byta kwestia lokalizacji wjazdow i wyjazdéw. Poniewaz
wiaze sie ona z jednej strony z przysztymi ucigzliwosciami zwigzanymi z organizacja ruchu (w tym z ewentualnym
ograniczeniem miejsc parkingowych wzdtuz ulic), a z drugiej z obawami o wzmozenie ruchu ,pod oknami”
bezposrednich sgsiadéw — kwestia ta powinna byé przedmiotem uzgodnien. W minimalnym zakresie nalezy tak
projektowaé parkingi, by w jak najmniejszym stopniu stanowity one ucigzliwos¢ dla Mieszkancow majacych
mieszkania w bezposrednim sasiedztwie wjazdéw i wyjazdéw. Bioragc pod uwage gtosy Mieszkarnicow mozna
domniemywac, iz kwestia budowy wjazdéw i wyjazdow bedzie powodowata napiecia wsrod oséb, w sgsiedztwie
ktérych beda one zlokalizowane. W tym konteksécie w celu niwelowania sprzeciwu nalezatoby stara¢ sie odsuna¢
wjazdy jak najdalej od linii aktualnej zabudowy (np. w przypadku parkingu Olimpijka — jak najblizej ul. Wielopole).

[Lokalizacja urzadzen wentylacyjnych]

W czasie projektowania parkingdw podziemnych nalezy zwroéci¢ szczegélng uwage na usytuowanie
urzadzen wentylacyjnych. Mimo, ze w opinii inwestora ilos¢ spalin odprowadzanych z tego typu obiektu nie zagraza
przekroczeniem norm, to jednak posiadanie urzadzen wentylacyjnych pod oknami jest w odbiorze mieszkancow
powaznym problemem i spowodowataby niewatpliwie nasilenie protestow. Dlatego tez nalezy dotozy¢ wszelkich
staran, aby urzadzenia wentylacyjne znajdowaly sie jak najdalej od linii zabudowan (np. w przypadku parkingu
,Olimpijka” - od strony ulicy Dietla). Kwestia urzadzen wentylacyjnych nabiera szczegdlnego znaczenia w odniesieniu
do parkingu naziemnego , Korona”. Zaprojektowanie parkingu wielokondygnacyjnego odkrytego z wolnym obiegiem
powietrza, moze spotkal sie z szeroka krytyka. Mieszkancy ul. Warnenczyka beda zapewne sprzeciwiaé sie
dodatkowemu hatasowi i emisji spalin bezposrednio na wysokosci ich okien. Natomiast zaprojektowanie parkingu
krytego, z wentylacjg mechaniczng spotkatoby sie z wiekszg akceptacjg Mieszkaricéw

[Pawilon ustugowy na stropie parkingu ,,Olimpijka”]

Ponadto w przedmiocie projektowania parkingu ,Olimpijka” szczegélng uwage nalezy zwroéci¢ na kwestie
ewentualnej budowy pawilonu ustugowego. Poniewaz w opinii Mieszkanncow jego charakter (wielkos¢, funkcja etc.)
nie s3 wystarczajaco doktadnie zdefiniowane — padaty zarzuty, ze zapis w decyzji o warunkach zabudowy dotyczacy
budynku handlowego jest nieprecyzyjny — co pozwala na wybudowanie budynku wielopietrowego na stropie parkingu.
Mimo, ze zdaniem urzednikdw zapis ten jest jednoznaczny, to jednak Mieszkancy sg gteboko zaniepokojeni tym
zapisem. Dla dobra inwestycji nalezatoby temu zagadnieniu poswieci¢ szczegdlng uwage. Wskazane bytoby, aby
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jednostka prowadzaca inwestycje zwrdcita sie o pisemng interpretacje tak, aby kwestia ewentualnej lokalizacji
pawilonu nie budzita watpliwosci w oczach Mieszkarncdw. Na etapie projektowania, nalezatoby zadba¢ rowniez o to,
aby decyzja o usytuowaniu pawilonu nie byta zalezna wytacznie od koncesjonariusza oraz by Mieszkaricy nie mieli
obaw, iz moze nastapic¢ sytuacja znana im z relacji dotyczacych innych inwestycji, w ktérych przeznaczenie czy wielkos¢
budynku byty zmieniane wbrew wczesniejszym ustaleniom bez konsultacji ze spotecznoscig lokalna.

[Kwestia wygladu zewnetrznego parkingow, w szczegdlnosci parkingu ,,Korona”]

Kwestia projektowania parkingdw jest takze rozpatrywana przez Mieszkaicow w kontekscie estetyki
wykonania obiektu naziemnego (parking Korona) oraz estetyki zagospodarowania terenu parkingdw podziemnych
(Olimpijka, Plac Biskupi). Szczegdlnie wazne dla Mieszkancéw, a dotyczy to wszystkich parkingéw poddanych
konsultacjom, okazaly sie kwestie zwigzane z wyglagdem naziemnych elementéw budowli, wtasciwym
wkomponowaniem inwestycji w istniejgca architekture okolicy, utrzymaniem zieleni oraz z uwzglednieniem w ramach
inwestycji funkcji rekreacyjnej (na stropie garazu podziemnego).

W trakcie spotkan podkreslano, ze zagospodarowanie terenu powinno by¢ urokliwe architektonicznie,
a przede wszystkim wpisywac sie w otaczajacy zabudowe (w szczegdlnosci dotyczy to parkingdéw ,Plac Biskupi”
oraz ,Korona” - Mieszkancy wyrazali swe obawy dotyczagce wkomponowania inwestycji w istniejgce otoczenie,
ze szczegblnym uwzglednieniem istniejgcej architektury).

Majac na uwadze gtosy Mieszkancow, nalezatoby na etapie projektowania zadbac¢ o zagospodarowanie
przestrzeni tak, aby widoczne elementy parkingéw podziemnych (wjazdy, elementy wentylacji, oktadziny stropu)
byty wysokiej jakosci pod wzgledem materialowym i estetycznym, zas planowany pawilon ustugowy na parkingu
,Olimpijka” - nawigzywat w swojej estetyce do istniejacej zabudowy. W tym zakresie nalezatoby poddaé projekty
procesowi konsultacji z odpowiednimi autorytetami w tej dziedzinie (gtdwnym architektem miasta, czy
konserwatorem zabytkow).

Estetyka zaprojektowania nabiera szczegdlnego znaczenia w odniesieniu do parkingu naziemnego
»Korona”. Mieszkancy Podgoérza kwestionowali pomyst budowy parkingu naziemnego otwartego ze wzgledéw
estetycznych. Wielokondygnacyjne parkingi naziemne nie s3 w powszechnej opinii uwazane za obiekty estetyczne.
Majgc w wyobrazeniu obiekty takie jak parking na Lotnisku Balice czy Galeria Kazimierz, Galeria Krakowska, wyrazali
swe krytyczne opinie, ze ,Podgdrze jak chodzi o inwestycje, zaczyna by¢ traktowane troche po macoszemu [uwaga
dotyczy pozomu architektury]. Tutaj na kazdym kroku mamy do czynienia z potworkami architektonicznymi”.
Podkreslali, ze inwestycja jest zlokalizowana w $cistym centrum historycznego dawnego miasta Podgorza, co sprawia,
iz otwarty parking w otoczeniu XIX wiecznych kamienic bedzie wprowadzat element dekompozycji. Nawet osoby
bedace zwolennikami wybudowania parkingu, jego przyszli klienci, nie chcg wybudowania na terenie Starego Podgorza
obiektu, ktéry zeszpecitby istniejgcg zabudowe. Wyobrazenia dotyczace parkingu wielokondygnacyjnego majg swoje
zrédto w takich obiektach jak parkingi przy centrach handlowych, parking w porcie lotniczym w Balicach.
Zaprojektowanie parkingu wielokondygnacyjnego odkrytego, z betonowymi zabezpieczeniami najprawdopodobniej
spotkatoby sie z szerokg krytyka. zaréwno mieszkancow jak i Srodowisk opiniotwdrczych. Natomiast
zaprojektowanie parkingu krytego, z elewacjg wpisujgca sie w otoczenie spotkatoby sie z wiekszg akceptacja.

[Zagospodarowanie terenu, w szczegdlnosci stropow parkingow podziemnych]

Podczas prowadzonych konsultacji Mieszkancy wyraznie zaznaczyli swe zainteresowanie zagospodarowaniem
terenu w ramach planowanych inwestycji. W odniesieniu do parkingdw podziemnych, uzupetnienie funkcji
parkingowej innymi funkcjami dodatkowymi moze ograniczy¢ wyrazang na spotkaniach niechec¢ do idei budowania
parkingdw ,przed oknami”. Mieszkarncy wyraznie domagali sie, by Miasto okreslifo przeznaczenie przestrzeni
publicznej powstatej w wyniku realizacji inwestycji. Jednoczesnie domagali sie tworzenia wizualizacji
oraz konsultowania z nimi projektow zagospodarowania terenu.
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Najbardziej pozadang w przypadku parkingéw podziemnych jest funkcja rekreacyjna na stropie parkingu.
Zielen, ogrédek jordanowski, rewitalizacja przestrzeni publicznej - to propozycje Mieszkanncow centrum. W trakcie
konsultacji pojawiaty sie propozycje budowy placéw miejskich, jednak nalezy mieé¢ na uwadze, ze oczekiwania co do
estetyki i wykonczenia placéw miejskich sg wysokie, a to podnosi koszty realizacji inwestycji. Proponowano réwniez,
aby Miasto rozwazyto mozliwosé budowy placdw zabaw na stropach parkingdw podziemnych. Jest to z pewnoscig
rozwigzanie tansze, ktdre jednoczesnie moze podnies¢ komfort zycia Mieszkancow posiadajacych dzieci.

W przypadku parkingu naziemnego ,Korona” uzupetnienie funkcji parkingowej funkcjg komercyjna, czy
biurowa podniostoby z jednej strony estetyke budynku, a drugiej - poziom akceptacji obiektu.

Nalezy w tym miejscu zaznaczy¢, ze uczestnicy konsultacji nie otrzymali ze strony Miasta wigzgcych
odpowiedzi na pytania dotyczgce sposobu zagospodarowania terenu na stropach obu parkingéw podziemnych.

[Zagospodarowanie w zakresie zieleni]

Zrédtem obaw Mieszkancdw bioracych udziat w konsultacjach jest réwniez kwestia zieleni na terenach
planowanych inwestycji. Mieszkancy stojg na stanowisku, ze rozwdj miasta nie moze oznacza¢ degradacji terenéw
zielonych, zwtaszcza drzew. Zalezy im w szczegdblnosci na zachowaniu zieleni wysokiej, obawiajg sie, ze drzewa na
terenach planowanych inwestycji bezpowrotnie znikng. W przypadku parkingu ,Plac Biskupi” swoje oczekiwania
Mieszkancy popierajg zaleceniami Komisji Europejskiej dotyczgcymi strategii rozwoju miast. Propozycja zastgpienia
drzewostanu trawnikiem i krzewami nie spotkata sie ze zrozumieniem.

Traktujgc rosngce przy Placu Biskupim drzewa jako ,jedyny skrawek zieleni”, odrzucajg z ostrym sprzeciwem
argumenty o stabej kondycji roslin. Mieszkancy oczekuja pielegnacji zniszczonych drzew lub ich zastepowania nowymi,
a nie wycinania i likwidowania na zawsze. Wycinka - niezaleznie od kosztéw - istniejgcego na tym terenie starego
drzewostanu w wyniku realizacji inwestycji grozi w zwigzku z tym powaznym protestem spotecznym.

Z kolei w przypadku parkingu ,,Olimpijka”, mozna mie¢ wrazenie, ze ochrona zieleni wysokiej (drzewostan o
niskiej wartosci) jest dla mieszkancow jednym z argumentéw przeciwko budowie parkingu. Catkowita likwidacja
istniejgcej roslinnosci bedzie miata dla mieszkancow znaczenie symboliczne. Odtworzenie zieleni wysokiej na
obrzezach parkingu, moze by¢ jednym z czynnikdw wptywajacych na akceptacje inwestycji ze strony okolicznych
Mieszkancow.

Niezaleznie od powyiszego, Mieszkarncy domagajg sie od miasta informacji na temat mozliwosci
zagospodarowania terenu w zakresie zieleni. Chcag wspotuczestniczy¢ w ksztattowaniu swojego otoczenia poprzez
konsultowanie projektow araniacji przestrzeni. Umozliwienie im wspdtdecydowania w przedmiocie
zagospodarowania terenu nalezy traktowac jako istotny przejaw otwartosci Miasta na dialog z Mieszkarncami.
Rekomenduje sie przy tym umozliwienie Mieszkaricom realnego wptywu na zagospodarowanie terenu — np. poprzez
przedstawienie do uzgodnienia dwdch alternatywnych koncepcji.

[Rekomendacje]
Odnoszac sie do powyzszych wnioskdw mozliwe jest sformutowanie nastepujgcych rekomendacji:

e Na etapie projektowania parkingéw nalezy zadbac o to aby wjazdy i wyjazdy oraz urzagdzanie wentylacyjne
stanowity jak najmniejszg ucigzliwosc dla sgsiadujacych z nimi Mieszkancow (np. wentylacja — jak najdalej
od budynkow). W przypadku parkingu Korona nalezy zadbac¢ o to, aby urzadzenia wentylacyjne znajdowaty

sie na dachu parkingu, a nie na poszczegdlnych kondygnacjach.

e W zakresie koncepcji parkingu ,Korona” nalezy uzupetni¢ wymagania stawiane koncesjonariuszowi
o zagadnienia dotyczgce elewacji parkingu i jej estetyki wpisujgcej sie w otoczenie Starego Podgorza.

e Na etapie uzgodnien i umowy z potencjalnym koncesjonariuszem nalezy zadba¢ o to, by projektowane
widoczne elementy parkingdw podziemnych Plac Biskupi i Olimpijka byly wykonane estetycznie
i z materiatow wysokiej jakosci.
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Ze wzgledu na szczegdlng uwage przyktadang przez Mieszkancéw do zieleni wysokiej, nalezy dazyc
do zachowania zieleni wysokiej w przypadku parkingu ,Plac Biskupi” oraz do uwzglednienia w projekcie
nowych nasadzen zieleni wysokiej na obrzezach parkingu Olimpijka.

Istnieje silne oczekiwanie spofeczne co do wczedniejszego okreslenia przez Miasto przeznaczenia przestrzeni
publicznej powstatej w wyniku realizacji parkingdw podziemnych. Wydaje sie zasadne wczesniejsze
okreslenie przeznaczenia przestrzeni publicznej, jeszcze przed podpisaniem umowy z koncesjonariuszem.

W zwigzku z faktem, Zze istniejg silne oczekiwania spoteczne co do wspdtdecydowania o sposobie
zagospodarowania przestrzeni publicznej na stropach parkingdw podziemnych, szczegdlnie w zakresie zieleni,
nalezy na etapie projektu budowlanego skonsultowaé z Mieszkaricami projekty zagospodarowania terenu
na obszarze powstajacych parkingdw. Zaleca sie zobligowanie firmy prywatnej do przedstawienia
do konsultacji mieszkaricom przynajmniej dwdch wariantow takiego projektu.

W kontekscie powyzszych rekomendacji wskazane bytoby kontynuowanie petnych konsultacji spotecznych
na etapie projektu budowlanego, az do uzyskania pozwolenia na budowe. Partner prywatny powinien by¢
uprzedzony o koniecznosci przeprowadzenia takich konsultacji i uwzglednienia ich pod wzgledem czasowym
i finansowym w procesie projektowania.
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[Obawy o naruszenie fundamentéw budynkéw w wyniku inwestycji]

Analizujgc opinie wygtaszane w czasie konsultacji mozna odnies¢ wrazenie, iz gtdwnym powodem
kwestionowania technologicznej (konstrukcyjnej) mozliwosci zbudowania parkingu podziemnego nie stoi realne
przekonanie, iz z perspektywy dostepnych technologii nie jest mozliwe zbudowanie parkingdw w proponowanych
lokalizacjach. Raczej przyczyn tak formutowanych opinii nalezy doszukiwac¢ sie w obawach o wplyw inwestycji
na otaczajace budynki (gtéwnie ze wzgledu na blisko$¢ Scian parkingu do fundamentéw pobliskich kamienic), badz
jako wykorzystanie tak formutowanego argumentu jako ogdlnego uzasadnienia, iz inwestycja nie powinna by¢
realizowana (,budowa ze wzgledu na grunt jest niemozliwa, wiec nalezy jg porzuci¢”). Zagadnienie to dotyczy
w szczegolnosci parkingu ,Olimpijka”, ktérego bezposredni sasiedzi wyraznie kwestionowali mozliwosé realizacji
inwestycji. Mozna jednak domniemywac, iz obawy o podobnym podtozu pojawig sie takze w odniesieniu
do pozostatych lokalizacji.

Z jednej strony, jak wynika z opinii przedstawicieli Miasta, ze wzgledu na dostepne wspodtczesnie nowoczesne
technologie budowlane, mozliwosci realizacji parkingdw podziemnych, nawet w trudnych warunkach, sg jedynie
kwestig kosztow, ktore nalezy poniesé¢, a nie kwestig mozliwosci czy braku mozliwosci zrealizowania inwestycji.
Problem wyboru technologii nalezy do koncesjonariusza, ktéry w celu uzyskania najpierw pozwolenia na budowe
i pozwolenia na uzytkowanie, zas pdzniej korzystania z tego obiektu, wybrac bedzie musiat takie technologie, ktére
pozwolg na bezpieczne wykonanie przedsiewziecia. Jednoczednie to koncesjonariusz wykona analize optacalnosci
inwestycji, co oznacza, iz jezeli wigzac¢ sie one beda z koniecznoscig poniesienia zbyt duzych naktadéw finansowych,
inwestycja nie dojdzie do skutku. Nie jest to jednak bezposrednio problemem Mieszkancow. W tym sSwietle trudno
oczekiwa¢ od Miasta, by zgodzito sie z postulatami Mieszkancow dotyczacych przeprowadzenia dodatkowych
ekspertyz konstruktorskich badZ geologicznych na obecnym etapie. Obowigzek taki natozony bedzie
na koncesjonariusza, ktory wykona projekt budowlany, a poniewaz stworzenie projektu nie jest mozliwe bez
stosownych badan (np. geologicznych) — nie jest niezbednym wykonywanie dodatkowych diagnoz na aktualnym
etapie. W omawianym zakresie mozna jednak rekomendowac zobowigzanie koncesjonariusza do rzetelnego
przeprowadzenia badan geologicznych z uwzglednieniem terenu przylegajgcego do budynku Dietla 80-82
oraz do poinformowania Mieszkarncéw o wynikach tych badan oraz planowanych rozwigzaniach konstrukcyjnych.

[Inwentaryzacja budynkow sgsiadujacych; ubezpieczenie na wypadek szkéd]

Z drugiej strony jednak obawy Mieszkancéw dotyczace potencjalnego zagrozenia, jakie inwestycja niesie
dla okolicznych budynkéw nalezy traktowaé bardzo powaznie, nie ze wzgleddw budowlanych, ale ze wzgledow
spotecznych. Samo zapewnienie urzednikdw, ze inwestycja, jak wszystkie inwestycje gminne, bedzie prowadzona
zgodnie z prawem budowlanym nie wystarcza protestujgcym, gdyz nie stanowi ono zadnego formalnego ani
faktycznego zabezpieczenia. Za stuszne nalezy uzna¢ postulaty, by przed przystapieniem do inwestycji dokona¢
inwentaryzacji sgsiadujacych budynkéw, ktéra w przypadku powstania jakichkolwiek szkéd pozwolitaby na realne
okreslenie ich rozmiaru. Drugim postulatem, ktéry wydaje sie by¢ uzasadniony jest zadbanie o ubezpieczenie
okolicznych budynkéw na okolicznos¢ ewentualnych szkéd. Cho¢ prawdopodobienstwo ich wystgpienia jest
niezwykle niewielkie (lub zadne) — da to poczucie Mieszkaricom, iz w razie pojawienia sie probleméw nie bedg zdani
na siebie samych. Zadbanie o odpowiednig sume ubezpieczenia budowy lezy w interesie samej Gminy, gdyz to ona
jako inwestor jest bezposrednio odpowiedzialna za przebieg budowy. Dla mieszkaricéw nie ma znaczenia, z jakich
Srodkéw wyptacone zostatyby ewentualne odszkodowania (czy z wtasnych, czy od ubezpieczyciela). Ma natomiast
bardzo istotne znaczenie, jak skomplikowana bedzie ewentualna procedura odszkodowawcza oraz z jakimi
ucigzliwosciami bedzie sie wigza¢ naprawianie szkod. Mieszkancy nie chcg sie procesowa¢ z Gming ani
z koncesjonariuszem latami, aby uzyska¢ odszkodowanie. Bojg sie takze o to gdzie bedg mieszka¢ w czasie, kiedy
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naprawiane beda ewentualne szkody. Sasiedzi inwestycji stawiaja bardzo precyzyjne i jednoznaczne wymaganie:
udzielenie przez Gmine gwarancji naprawienia szkéd bez koniecznosci wystepowania do sadu, jak réwniez gwarancji
zapewnienia mieszkan zastepczych w przypadku znacznych szkéd zagrazajgcych bezpieczenstwu ludzi. Nawet jesli
prawdopodobienstwo wystgpienia szkod jest niewielkie, to dla dobra inwestycji wskazane jest, aby Gmina
przeanalizowata prawne aspekty udzielenia zgdanej gwarancji i dokonczyta rozpoczete mediacje w tej sprawie.

[Uciazliwos$¢ budowy dla Mieszkarncow]

Niezwykle istotnym zagadnieniem jest ucigzliwos¢ samej budowy — przejawiajgca sie m.in. w zwiekszonym
hatasie i dodatkowej emisji spalin zwigzanymi z pracy ciezkiego sprzetu budowlanego, wzmozonym pyleniem
w trakcie prac ziemnych, ograniczeniem mozliwosci parkowania i dojazdu do posesji. Obawy te nalezy uznaé
za uzasadnione, gdyz niemozliwe jest zrealizowanie planowanych inwestycji bez mniejszych lub wiekszych ucigzliwosci
tak dla Mieszkancéw, jak réwniez dla przedsiebiorcéw posiadajgcych na obszarze objetym inwestycjg sklepy
lub punkty ustugowe.

Planujac przebieg samej budowy nalezy zatem przyjac takie rozwigzania, ktére bedg w jak najmniejszym
stopniu ucigzliwe dla Mieszkancow, ktdre ogranicza do niezbednego minimum czas ograniczonego swobodnego
dostepu do posesji, ktore pozwolg Mieszkaricom na znalezienie miejsca parkingowego w okolicy w czasie trwania
budowy (np. poprzez wprowadzenie miejscowo mozliwosci parkowania tylko dla Mieszkancéw, ktorym utrudni sie
lub uniemozliwi czasowy dojazd do posesji). Postuluje sie w tym zakresie priorytetowe potraktowanie potrzeb
Mieszkancow oraz przedsiebiorcow, ktérych bezposrednio dotyczy¢ beda ograniczenia zwigzane z budowa.
Jednoczednie za réwnie wazne nalezy uznac konsultowanie z Mieszkaficami kwestii ograniczenia ruchu w czasie
budowy oraz biezgce informowanie ich o planowanych ograniczeniach tak, aby Mieszkancy nie byli zaskakiwani
decyzjami ich dotyczacymi.

[Archeologia]

Rozpatrujgc uwagi Mieszkancow dotyczgce procesu budowy nalezy takze zwrdci¢é uwage na podnoszone
gtosy, iz budowa moze zagraza¢ nawarstwieniom historycznym znajdujacym sie pod ziemig. W tym obszarze opinie
konserwatora sg jednoznaczne (nie ma zidentyfikowanych nawarstwien, ale gdy sie pojawig — podjete zostang
stosowne badania) i nie ma potrzeby podejmowania dodatkowych dziata, poza udostepnieniem wynikéw
sondazowych badan archeologicznych Mieszkanncom, na przyktad w siedzibie Rady Dzielnicy lub na stronach
internetowych. W przypadku jednak odnalezienia nawarstwien nalezy zadbac¢ o przekazanie stosownej informacji
Mieszkancom, z podaniem co ten fakt dla nich moze oznaczaé w kontekscie np. mozliwego przedtuzenia czasu trwania
budowy, dodatkowych ucigzliwosci etc.

[Rekomendacje]
Odnoszac sie do powyzszych wnioskéw mozliwe jest sformutowanie nastepujacych rekomendacji:

e Nalezy zobowigzaé¢ koncesjonariusza do systematycznego informowania Mieszkancéw poprzez Rade
Dzielnicy o wynikach prowadzonych analiz poprzedzajacych projektowanie parkingu, wynikach badan
geologicznych, archeologicznych, hydrologicznych etc.

e Na etapie badan geologicznych nalezatoby w szczegdlnosci uwzgledni¢ teren graniczacy z budynkiem Dietla
80/82.

e Wskazane jest zadbanie o prawne, faktyczne i psychologiczne zabezpieczenie mieszkancow na wypadek
szkéd: w ramach przygotowania inwestycji wykonanie ekspertyzy konstruktorskiej budynku Dietla 80-82 oraz
inwentaryzacji stanu technicznego lokali mieszkalnych, zadbanie o odpowiednig wysoko$¢ sumy
ubezpieczenia budowy oraz przeanalizowanie mozliwosci udzielenia gwarancji przez Gmine w postaci
zapewnienia o przyznaniu lokali zastepczych dla ewentualnych poszkodowanych, gdyby takie miaty miejsce.
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Planujac przebieg samej budowy nalezy przyja¢ takie rozwigzania, ktére beda w jak najmniejszym stopniu
uciazliwe dla Mieszkancéw, ktore ogranicza do niezbednego minimum czas ograniczonego swobodnego
dostepu do posesji.

Przed przystgpieniem do budowy nalezy przyja¢ takie rozwigzania organizacji ruchu i parkowania, ktére
utatwig Mieszkaricom znalezienie miejsca parkingowego w okolicy w czasie trwania budowy. Wskazane
bytoby przekonsultowanie planowanych rozwigzan z Rada Dzielnicy.

W czasie trwania budowy istotne bedzie biezace informowanie ich o planowanych ograniczeniach tak, aby
Mieszkancy nie byli zaskakiwani decyzjami ich dotyczacymi; do dziatah tych powinien zosta¢ zobowigzany
podmiot realizujgcy budowe.
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[Obawy o pogorszenie sytuacji w zakresie dostepnosci miejsc parkingowych dla Mieszkancow]

Newralgicznym obszarem problematycznym uzasadniajgcym w wielu przypadkach sprzeciw wobec inwestycji
jest temat dostepnosci miejsc parkingowych dla Mieszkarncéw po wybudowaniu parkingdw, czesto ujmowany zresztg
szerzej — jako ogdlny problem organizacji ruchu i parkowania przyulicznego. Obawy Mieszkancéow w tym zakresie
mozna uzna¢ za uzasadnione, gdyz wobec braku docelowych planéw organizacji ruchu i parkowania na etapie
konsultacji spotecznych i wobec negatywnych emocji towarzyszacych otwarciu parkingu ,Na Groblach” realizacja
inwestycji dla czesci osob jest rGwnoznaczna z pogorszeniem sie sytuacji. Jest to bardzo niekorzystne zjawisko
spoteczne, ktéremu Miasto powinno przeciwdziata¢, prowadzac konsekwentng kampanie informacyjng i edukacyjna.

[Obawa utraty dotychczasowych miejsc parkingowych]

Najblizsi sgsiedzi inwestycji obawiajg sie uniemozliwienia im parkowania w miejscach, do ktérych przywykli
(,pod oknami” — jak sami zaznaczajg). Szczegdlnie zagrozeni pod tym wzgledem czujg sie mieszkaricy budynku Dietla
80-82, ktdérzy obawiajg sie braku mozliwosci dojazdu i parkowania przy swojej posesji. Obawiajg sie tez catkowitej
likwidacji parkowania w strefie na stropie parkingu Olimpijka, chociaz ten problem moze byc¢ postrzegany jako mniej
istotny, ze wzgledu na posiadane miejsca postojowe na podworku.

Cho¢ z formalnego punktu widzenia Miasto nie przyznato zadnemu z Mieszkaicédw prawa do korzystania
z okreslonego miejsca parkingowego, to jednak przyzwyczajenia w tym zakresie zdajg sie by¢ tak silnymi,
iz z pewnoscig beda one powodowaty niezadowolenie. Wida¢ to w dyskusji z osobami posiadajgcymi abonamenty
pozwalajgce na pozostawianie samochoddw w strefach ograniczonego parkowania, ktére czes¢ Mieszkancow zdaje sie
utozsamiac¢ z prawem pozostawienia samochodéw wtasnie ,,pod oknami”, a nie na terenie catej strefy.

Niezaleznie od ogdlnych obaw o pogorszenie mozliwosci parkowania pojazddw przez Mieszkaricdw, w toku
konsultacji podniesione zostaty takze kwestie szczegétowe. Postawione zostato np. pytanie o organizacje dojazdu do
obiektow sportowych (w tym basenu) Korony. Obecnie bowiem klienci basenu, ktérzy pozostawiajg samochody,
korzystajg z obnizonej optaty za parkowanie. Z kolei rodzice odprowadzajacy dzieci korzystajg z bezptatnej mozliwosci
wjazdu i zatrzymania sie na terenie KS Korona. Zlikwidowanie dojazdu od ul. Warnenczyka i mozliwosci kroétkiego
zatrzymania sie rodzicow przyprowadzajacych lub odbierajgcych dzieci stanowitoby problem zaréwno dla klientéw
Korony, jak i dla samego klubu sportowego. Dlatego nalezatoby przewidzie¢ rozwigzanie tego problemu na etapie
umowy z koncesjonariuszem i projektowania. Podobny konkretny problem dotyczyt pozostawienia miejsc
parkingowych dla pojazdow policyjnych Komisariatu Podgérze. S3 to wiec konkretne problemy, ktére powinny by¢
przedmiotem analiz i dalszych konsultacji — zwtaszcza dlatego, iz mozna domniemywad, iz sg to dopiero pierwsze
z wielu postulatéw w tym zakresie.

[Przedstawienie rozwigzan organizacji ruchu na okolicznych ulicach]

Obawy Mieszkancéw nie ograniczajg sie jedynie do takich kwestii jak organizacja ruchu na ulicach
bezposrednio przylegajgcych do parkingdw (np. na ul. Biskupiej). Skoro bowiem parkingi potencjalnie oddziatywac
beda na wiekszy obszar — naturalne stajg sie obawy o organizacje ruchu na ulicach przylegtych (np. przywotywania
kwestia ulicy Asnyka, ktdra mogtaby sie sta¢ przejezdna, a czego mieszkancy nie chcg; obawy zwiekszenia ruchu
na terenie Rynku Podgédrskiego; obawy dotyczace koniecznosci przeciecia ul. Kalwaryjskiej w czasie wyjazdu
samochodéw z parkingu Korona i tym samym — potencjalne utrudnienia w ruchu).

Poniewaz zaktadany obszar oddziatywania parkingu jest wiekszy niz teren samej inwestycji, objety
dokumentacja projektowsy, skutki inwestycji dotyczace sasiadujacych ulic powinny by¢ nalezycie zaprezentowane.
Wobec braku stosowanych opracowan w tym zakresie Mieszkaricom nie zostaty udzielone satysfakcjonujgce
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odpowiedzi, zas oczekiwania dotyczgce wyjasnien zapewne bedy narasta¢ — zwitaszcza, gdy pojawiajg sie gtosy,
iz wytaczony z mozliwosci postoju bedzie obszar kilku ulic sgsiadujgcych. Brak jednoznacznych rozstrzygnie¢ bedzie
sprzyjat takim dywagacjom.

Na podstawie przeprowadzonych konsultacji mozna wnioskowa¢, iz Mieszkancy oczekuja od Miasta, aby
przedstawito propozycje dotyczaca organizacji ruchu dla catego obszaru oddziatywania parkingu. Chcg zna¢ model
docelowy jeszcze przed podjeciem ostatecznych decyzji. Uwazajg, ze po podpisaniu umowy, a tym bardziej po
wybudowaniu parkingu na konsultacje tego tematu bedzie juz za pdzno. Postulaty Mieszkaricéw w tym zakresie nalezy
uznac za stuszne. Trudno jest bowiem oczekiwac ich akceptacji dla rozwigzan, z ktérymi nie mogg sie zapoznaé. Ma to
znaczenie nie tylko dla tych konkretnych inwestycji, ale takze dla ogdlnego zaufania Mieszkancéw do Miasta,
zwlaszcza w kontekscie negatywnych emocji towarzyszacych ograniczeniom parkowania wokdt parkingu
»,Na Groblach”. Dlatego wskazane bytoby, aby jeszcze przed podpisaniem umowy z koncesjonariuszem dla kazdego
z trzech parkingdw powstaly co najmniej wstepne zatozenia lub wytyczne dotyczace organizacji parkowania
i ograniczenia przyulicznych miejsc postojowych. Zakres tego opracowania powinien byé tozsamy z catym obszarem
oddziatywania parkingu, a nie tylko z terenem inwestycji, jak to wynika z procedury wydawania decyzji o pozwoleniu
na budowe.

[Zachowanie przyulicznych miejsc postojowych dla Mieszkancow]

Problem zachowania przyulicznych miejsc postojowych dla Mieszkaiicow poruszony zostat w odniesieniu
do wszystkich trzech konsultowanych inwestycji i niezaleznie od formy wyrazanych opinii i postulatéw sprowadza on
sie do pytania — ,gdzie Mieszkaricy bedg mogli parkowac?; czy bedq mieli mozliwos¢ postoju w poblizu swoich
mieszkan na zasadach zblizonych do aktualnych?”. Mieszkancy przewidujg, iz budowa parkingu taczy¢ sie zapewne
bedzie z wprowadzeniem ograniczen w parkowaniu na obszarze sgsiadujagcym z parkingiem, by tg drogg wprowadzié
wymuszenie parkowania na parkingach i uwolni¢ przestrzen publiczng od samochoddw.

W toku konsultacji przedstawiciele Miasta zaznaczali, iz Miasto dysponuje réinymi instrumentami
oddziatywania na zachowania parkujgcych. Oprécz uchwalenia stawki podstawowej za godzine parkowania na ulicy,
ma do dyspozycji rowniez inne instrumenty, takie jak stawki progresywne, degresywne, zakazy czasowe, zakazy
catkowite. Sposéb doboru tych instrumentéw ,nacisku” moze w sposéb pozytywny lub negatywny oddziatywac
na zycie Mieszkancéw i byé przejawem zréwnowazonej polityki transportowej lub wrecz przeciwnie. Dlatego
prowadzac polityke parkingowa Miasto powinno zwrdci¢ szczegélng uwage na to, aby planowane ograniczenia
parkowania nie byty skierowane przeciwko Mieszkarncom. Na podstawie opinii czesci Mieszkancow mozna twierdzic,
iz najwieksze poparcie ma mozliwo$¢ ograniczenia parkowania dtugoterminowego samochodéw przyjezdnych lub
w razie wprowadzenia zakazow postoju — wytaczenie spod niego Mieszkancow.

Niezwykle istotnym jest, by planowane ograniczenia parkowania przyulicznego byty przedmiotem konsultacji
np. z Radg Dzielnicy oraz by wprowadzane byty etapowo. Cho¢ bowiem potrzeba ograniczania miejsc postojowych
przy ulicach i uwalniania przestrzeni publicznej w centrum miasta jest ogdlnie rozumiana i akceptowana przez
Mieszkancow, to wielkie obawy i potencjalne konflikty wzbudza spodziewany sposéb wprowadzania tych zmian
i szczegdtowe rozwigzania. Mieszkancy obawiajg sie nietrafionych rozwigzan, btednych pomystéw wprowadzanych
przez urzednikow, ktorzy, w opinii Mieszkancow, znajg ten teren ,tylko z mapy”. Mieszkancy podkreslaja,
ze wprowadzane zmiany majg przede wszystkim stuzy¢ Mieszkaricom Krakowa, a nie realizacji samej idei. Chcieliby
aby propozycje rozwigzan wprowadzane byly etapami i byly stopniowo weryfikowane przez rzeczywistosc.
Przyktadem moze by¢ rozpoczecie procesu uporzgdkowania przestrzeni publicznej od ograniczenia parkowania w
miejscach niedozwolonych (skuteczna kontrola), w drugiej kolejnosci poprzez stawianie zakazéw czasowych, a dopiero
w ostatecznosci od catkowitej likwidacji miejsc.
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[Rekomendacje]
Odnoszac sie do powyzszych wnioskdw mozliwe jest formutowanie nastepujacych rekomendaciji:

Dla kazdego z trzech lokalizacji parkingdw wskazane jest opracowanie wstepnych zatozen lub wytycznych do
organizacji ruchu i parkowania na catym obszarze oddziatywania parkingu ( a nie tylko na terenie
inwestycji, jak to ma miejsce przy decyzji o pozwoleniu na budowe). Wytyczne te nalezatoby opracowacd
jeszcze przed podpisaniem umowy z firma prywatng oraz poddac je konsultacjom spotecznym w Radzie
Dzielnicy.

W zakresie procesu uwalniania przestrzeni publicznej wskazane bytoby wprowadzenie etapowania przy
planowanym ograniczaniu liczby przyulicznych miejsc postojowych tak, aby proponowane przez Miasto
rozwigzania mogty by¢ testowane w praktyce i stopniowo wdrazane. Wszelkie nagte i duze zmiany beda
wzbudzac protesty Mieszkancow.

Wskazane jest rowne traktowanie MieszkarcOw catego obszaru oddziatywania parkingu tak, aby ewentualne
ograniczanie miejsc postojowych w réwnym stopniu dotykato wszystkich ulic w okolicy parkingu, a nie tylko
ulic bezposrednio sasiadujacych z inwestycja.

Nalezy zadba¢ o to, aby Mieszkannicom sgsiadujgcym z inwestycja pozostawiona zostata mozliwos¢
parkowania przyulicznego. Nalezy umozliwi¢ Mieszkaricom mozliwosci parkowania w sgsiedztwie ich posesji
(np. poprzez postawienie zakazow postoju, ktére nie dotyczytyby Mieszkancéw). Rekomendacja ta nie
oznacza postulatu pozostawienia aktualnie dostepnych miejsc i form parkowania, lecz takie zorganizowanie
parkowania przyulicznego, by nie zostat znaczaco obnizony komfort zycia Mieszkancow (np. poprzez
konieczno$é pozostawiania samochoddéw w duzej odlegtosci od posesji).

Planujgc system ograniczenia parkowania po wybudowaniu parkingéw nalezatoby zwrdécic¢ szczegdlng uwage
na to aby ograniczenia parkowania przyulicznego nie spowodowaty znacznych utrudnien w funkcjonowaniu
ustug. Takim pozytywnym przyktadem moze by¢ znak zakazu parkowania, dopiero powyzej pewnego
okreslonego czasu (np.30 minut,) aby klienci ustug mogli z nich korzystac i nie ,,uciekali” do innych dzielnic.
W projekcie organizacji ruchu i parkowania na terenie inwestycji parkingu naziemnego Korona, nalezy zadbac
o dokonanie uzgodniern z Komendg Policji i Radg Dzielnicy dotyczacych parkowania pojazdéw policyjnych
oraz uzgodnien z Klubem Korona, dotyczgcych wjazdu i wyjazdu klientéw KS Korona do obiektow od strony
parkingu.
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[Dazenie Mieszkancow do zapewnienia tanich miejsc parkingowych]

Za odrebne zagadnienie nalezy uznac¢ dyskusje wokét potencjalnych mozliwosci korzystania z przysztych
parkingdw przez Mieszkancow. Wiekszos¢ z wielu pytan, opinii i postulatbw mozna sprowadzi¢ w zasadzie
do postulatu zapewnienia Mieszkancom mozliwosci korzystania z parkingu w promocyjnych cenach (ewentualnie
ustalania gérnych granic kosztéw parkowania). Postulat ten, w Swietle planowanej formy realizacji inwestycji — tj.
w partnerstwie publiczno-prywatnym, w ramach ktdrego to koncesjonariusz poniesie cato$¢ kosztow realizacji
budowy, czerpigc nastepnie korzysci z ptatnego uzytkowania parkingu, wydaje sie niemozliwy do zrealizowania. Jest
to mato prawdopodobne ze wzgledu na fakt, iz wykonawca parkingu miatby wdwczas problem ze zwrotem
z inwestycji, co oznaczatoby albo zupetny brak mozliwosci jej zrealizowania. Dodatkowo — potencjalne przyznanie
sgsiadom parkingu prawa do korzystania z niego w gwarantowanych przez Miasto cenach (lub — niezaleznie od
mozliwosci prawnych — w ramach dotychczasowego abonamentu) zapewne rodzitoby uzasadniony sprzeciw oséb,
ktore majac identyczne prawo do parkowania na obszarze catej strefy ograniczonego postoju, nie bedac
bezposrednimi sgsiadami, nie mieliby takiej mozliwosci.

Niezaleznie jednak od ogdlnych postulatow zapewnienia Mieszkaicom miejsc parkingowych w ramach
planowanych inwestycji, mozna zauwazy¢, iz by¢ moze podstawowym dgzeniem Mieszkancow jest pozostawienie im
realnego wyboru, pomiedzy drozszym parkingiem-garazem, a tanim abonamentem umozliwiajgcym parkowanie
przyuliczne w okolicy ich mieszkan. Dlatego mieszkaricy domagaja sie, aby ich nie zmuszaé do korzystania z parkingu
likwidujac miejsca postojowe na ulicy lub w przypadku likwidacji miejsc przyulicznych — przedstawi¢ im realng
alternatywe (a nie jest nig parkowanie wg stawek rynkowych na planowanych parkingach, gdyz wigze sie to z duzo
wiekszymi kosztami).

[Pytanie o metody wymuszania parkowania na ptatnych parkingach]

Odnoszac sie do uwag dotyczacych spodziewanych kosztow korzystania z parkingdw nalezy jednoczesnie
spostrzec, iz Mieszkancy stusznie wskazujg, ze jesli cena za parking miejski bedzie znacznie wyzisza od ceny
za parkowanie przyuliczne, to Miasto nie bedzie w stanie zacheci¢ ludzi do korzystania z parkingu inaczej niz przez
stawianie zakazéw. Zdaniem Mieszkancéw, relacja cenowa pomiedzy tymi dwoma sposobami parkowania dla oséb
przyjezdnych powinna by¢ taka, aby zachecata do parkowania na parkingu, a zniechecata do parkowania na ulicy,
zwtaszcza w przypadku parkowania dtugoterminowego. Jednoczesnie — przy braku mozliwosci regulowania ceny za
parkowanie, potencjalne zakazy postoju nie powinny dotyczyé Mieszkancow.

Wedtug wielu oséb biorgcych udziat w konsultacjach, relacja cenowa pomiedzy parkowaniem przyulicznym a
parkowaniem na nowowybudowanych parkingach to problem, ktéry Miasto musi rozwigza¢. Wedtug Mieszkancow
przy stawkach obserwowanych aktualnie Miastu nie uda sie zrealizowa¢ zamierzonych celéw polityki transportowe;j
i jednoczesnie dojdzie do faktycznego zmuszania ludzi do parkowania na ptatnym parkingu poprzez stawianie zakazéw.

Powszechnie przytaczany na spotkaniach i obecny w mediach przyktad parkingu Na Groblach pokazuje jak
wielkie byto rozczarowanie opinii publicznej po uruchomieniu tego parkingu. Mieszkancy z jednej strony rozumiejq
uwarunkowania ekonomiczne, z drugiej jednak strony nie widzg sensu budowania w centrum miasta duzych
i drogich parkingéw, jesli ich budowa nie jest potaczona ze zrozumiatg politykg parkingowa, prowadzaca do
zapewnienia Mieszkanncom mozliwosci parkowania w poblizu ich posesji przy jednoczesnym unikaniu sytuacji,
w ktoérej parkowanie staje sie albo zbyt ucigzliwe (wskutek catkowitych zakazow) lub zbyt drogie.
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[Rekomendacje]

Odnoszac sie do powyzszej analizy zrezygnowano z formutowania bezposrednich rekomendacji. Mozliwe jest

formutowanie nastepujacych wnioskéw:

Pomimo wyjasnien dotyczacych koncesji i uwarunkowan ekonomicznych Mieszkancy oczekujg aby miasto
chociazby w minimalny sposéb sprawowato nadzér nad sposobem ustalania cen za parkowanie, po to aby
polityka cenowa partnera prywatnego wspoétgrata z polityka transportowg miasta, a nawet ja
wspottworzyta.

Nalezy zadba¢ o to, aby Mieszkarncom sasiadujagcym z inwestycjg pozostawiona zostata mozliwos¢ wyboru
pomiedzy parkowaniem w nowowybudowanych parkingach, a parkowaniem przyulicznym (np. poprzez
wprowadzenie zakazu postoju nie dotyczacego Mieszkarncow).

Dziatania prowadzace do gwarantowania przez Miasto specjalnych cen dla bezposrednich sgsiadow
parkingdw, bytyby bardzo oczekiwane przez protestujacych Mieszkancow, statyby sie jednak powodem
stusznych protestow innych grup spotecznych oraz réznych niebezpiecznych zarzutéw budowania parkingu
dla pozostawiajac decyzje w tej kwestii koncesjonariuszowi.

Budowa parkingow, ktérych cena jest znacznie wyzsza niz cena za parkowanie w strefie nie spetni zdaniem
Mieszkancéw swoje roli i spowoduje, ze Miasto bedzie wprowadzaé¢ zakazy parkowania, na ktorych ucierpia
Mieszkancy.
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[OgbIny problem nieznajomosci polityki parkingowej Miasta]

Analizujgc zapisy z przeprowadzonych konsultacji spotecznych trudno oprze¢ sie wrazeniu, iz wiele
argumentéw podnoszonych jako gtos sprzeciwu wobec inwestycji mogtoby sie nie pojawi¢, gdyby Mieszkancy znali
i rozumieli polityke parkingowg Miasta. Nie nalezy jednak tego spostrzezenia traktowac jako zarzut skierowany
w kierunku Mieszkancéw. Polityka transportowa i program obstugi parkingowej sg w zasadzie szerzej nieznane, cho¢
sg to tematy jednoczesnie niezwykle nosne spotecznie. Mozna wrecz stwierdzié, iz wiekszos¢ z oséb uczestniczacych
w konsultacjach poznata fragmenty zatozen dopiero podczas spotkan konsultacyjnych (a i tak sg to informacje, ktére
dotyczg dokumentu, ktéry wcigz nie ma obowigzujgcej mocy prawnej).

Skutkiem tego stanu jest konstruowanie wtasnych wyobrazen przez Mieszkancéw (opartych o doniesienia
medialne, obiegowe opinie, nie zawsze trafione przyktady czy wyobrazenia funkcjonowania innych miast europejskich
etc.) dotyczacych tego, jak Miasto powinno w tym zakresie ksztaltowa¢ swa polityke. Wyobrazenia te
za$ przektadajg sie z kolei na oczekiwania, z ktérymi trudno sie polemizuje — od pogladu, iz zgodnie z tendencjami
Swiatowymi Miasto powinno dazy¢ w zasadzie do zamkniecia ruchu dla oséb przyjezdnych, pozostawiajagc swobode
poruszania sie tylko Mieszkancom, poprzez wskazywanie, iz priorytetem Miasta miato by¢ metro, a nie wprowadzanie
dodatkowych aut do centrum, az do zarzutéw, ze dana lokalizacja jest nietrafiona, gdyz wczesniej planowano lepsza
lokalizacje na sgsiedniej ulicy (lub np. nalezatoby zorganizowa¢ parking na plantach wzdtuz lewego pasa ul. Dietla).
Modwigc inaczej — nie udostepniajgc jasnych zatoien dotyczacych polityki parkingowej, pozwalajacej zrozumieé
Mieszkarnicom priorytety, plan dziatan, zatozenia dotyczace uwalniania przestrzeni publicznej i lokalizacji miejsc
parkingowych (i szerzej — plandw organizacji ruchu i systemu komunikacji w Miescie) — mozna powiedzie¢, iz Gmina
sama pozbawia sie waznych argumentéw w dialogu z Mieszkaricami, dodatkowo dajac podstawy do podwazania
zaufania do podejmowanych dziatan.

[Problem braku wyobrazenia o planach Miasta w zakresie polityki parkingowej]

Z wypowiedzi przedstawicieli Miasta konfrontowanych z oczekiwaniami Mieszkarncéw mozna wywnioskowa,
iz aktualnie opracowany program obstugi parkingowej jest dokumentem zbyt ogélnym, aby odpowiedzie¢ na wazne
pytania i problemy parkowania na terenie konkretnej dzielnicy. Z drugiej strony projekt organizacji ruchu
dla konkretnej inwestycji budowy parkingu jest dokumentem o bardzo matym zasiegu. Projekt ten bedzie
opracowany przez firme prywatng realizujgcg budowe, dlatego tez nie moze zawiera¢ elementéw, o ktérych decydujg
wtadze Miasta. Wskazane jest opracowanie przez Miasto dokumentéw o charakterze miejscowym, zawierajacych
docelowga wizje organizacji ruchu i parkowania w ujeciu ilosciowym dla danej dzielnicy. Bez tego typu dokumentéw
konsultacje spoteczne dotyczgce budowy parkingu wydajg sie Mieszkaricom ,puste”, gdyz najwazniejsze kwestie ich
interesujace (,,gdzie bedziemy parkowac, na jakich zasadach, o ile zostang ograniczone miejsca, na ktérych ulicach ?”)
nie zostaty przez Miasto jeszcze opracowane. Ttumaczenie, ze plan szczegétowy powstanie po wybudowaniu
parkingu jest odbierane przez Mieszkancow jako brak przygotowania Miasta do realizacji przemyslanych inwestycji.
Mieszkancy oczekuja, aby wielkosci planowanych parkingédw byty dostosowane do potrzeb, a nie tylko do mozliwosci
terenu, a tego typu analizy wymagajg uszczegdtowienia programu obstugi parkingowej na poziomie lokalnym.
Wskazane bytoby rowniez przeprowadzenie petnych konsultacji spotecznych dotyczacych programu obstugi
parkingowej dla wybranych dzielnic centrum Krakowa. Adresatami tych konsultacji powinni by¢ zaréwno mieszkancy,
jak i kierowcy, wiec powinny one wykracza¢ poza spotkania z mieszkaricami konkretnych ulic i mie¢ charakter
ogdlnodostepnej debaty.
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[Obawy Mieszkancow dotyczgce nasilenia sie ruchu wskutek inwestycji w parkingi w centrum]

Mieszkaricy Srédmiescia obawiajg sie, ze zwiekszenie liczby miejsc parkingowych w centrum zwiekszy
liczbe naptywajacych do centrum samochodow. Dlatego postulujag w pierwszej kolejnosci realizacje parkingéw typu
Park&Ride poza Il obwodnicg, a dopiero w drugiej kolejnosci parkingdw w centrum Miasta, ktorych rolg jest
uwolnienie przestrzeni publicznej. W toku konsultacji postulowane byto rowniez ograniczanie kubatury parkingéw
w centrum Miasta —Duze parkingi wewnatrz srédmiejskiej zwartej zabudowy wzbudzajg bardzo duze kontrowersje.

[Oczekiwanie, iz miejsca parkingowe beda takze tworzyli deweloperzy w ramach nowych inwestycji]

Mieszkancy oczekujg, aby Miasto wymagato rowniez od inwestorow prywatnych tworzenia miejsc
parkingowych w ramach nowo powstajacych obiektow, ktére starajg sie o pozwolenie na budowe. Mieszkancy
podawali przyktady budowania nowych budynkéw w centrum bez parkingdw podziemnych. Sytuacje takie sg bardzo
negatywnie odbierane. Zdaniem mieszkancow Gmina nie powinna samotnie rozwigzywaé¢ niedoboru miejsc
parkingowych na terenie Miasta.

[Rekomendacje]
Odnoszac sie do powyzszych wnioskdw mozliwe jest formutowanie nastepujgcych rekomendaciji:

e Wskazane jest jak najszybsze uchwalenie programu obstugi parkingowej Miasta, aby byt on dokumentem
oficjalnym, ktéry mozna publikowaé, udostepniaé, promowac i ktory mogtby by¢ przedmiotem debaty
publicznej lub podstawg do dalszych prac uszczegétawiajgcych.

e Wskazane jest powszechne udostepnianie i promowanie programu obstugi parkingowej Miasta Krakowa,
gdyz jest to temat z jednej strony mato rozpoznany, a z drugiej uznawany za niestychanie wazny spotecznie,
wzbudzajacy bardzo zaréwno zainteresowanie mieszkancéw jak i oczekiwania.

e Wskazane opracowanie dokumentéw szczegéotowych o zasiegu miejscowym w zakresie obstugi
parkingowej dla wybranych dzielnic centrum Krakowa oraz objecie tych dokumentéw petnymi konsultacjami
spotecznymi na terenie Dzielnicy.

e Wskazane bytoby przeanalizowanie mozliwosci modyfikacji programu obstugi parkingowej pod katem
nastepujacych postulatéw i oczekiwan mieszkancow:
a. Mieszkancy postulujg w pierwszej kolejnosci realizacje parkingéw typu Park&Ride poza Il obwodnicg,

a dopiero w drugiej kolejnosci parkingdw w centrum miasta.

b. W toku konsultacji postulowane byto rowniez ograniczanie kubatury parkingéw w Centrum Miasta —
Mieszkancy uwazaja, ze miejsce na wielkie parkingi jest poza Il obwodnica.

c. Mieszkancy oczekujg aby Miasto wymagato réwniez od inwestoréw prywatnych tworzenia miejsc
parkingowych w ramach nowo powstajgcych obiektéw, ktdre starajg sie o pozwolenie na budowe.
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Analizujgc catoksztatt realizacji konsultacji spotecznych dotyczgcych budowy parkingéw , Korona”, ,,Olimpijka”
oraz ,Plac Biskupi” mozliwe jest przedstawienie takie ogdlnych rekomendacji, ktére zdaniem autoréw raportu —
pozwolg na petniejsze wykorzystanie mechanizmu dialogu spotecznego w przysztosci oraz na przynajmniej cze$ciowe
zmniejszenie napieé spotecznych.

[Okres / czas podejmowania konsultacji spotecznych]

Pierwszoplanowym problemem jest kwestia czasu podjecia konsultacji. Mieszkancy czesto podnosili
argument, iz podejmowanie konsultacji ,dopiero teraz” oznacza de facto tworzenie fikcji, gdyz , decyzje zostaly juz
podjete”, zas oni sami nie majg na nie realnego wptywu. W oczach Mieszkancéw wyglada to tak, jakby stawiano ich
przed faktem dokonanym (niezaleznie nawet od obiektywnej oceny ich sytuacji w procesie inwestycyjnym) —
,rozpoczqt sie proces, decyzje i tak juz zapadty, jedyne co mozemy zrobic to sie broni¢ wyrazajqgc sprzeciw”. Dodatkowo
czujg sie w pewnej czesci zaskoczeni takimi decyzjami (przez brak szerszej wiedzy na temat polityki parkingowej),
co w zderzeniu z obiegowymi opiniami dotyczacymi np. parkingu ,,Na Groblach” sprawia, iz prowadzenie rzeczowego
dialogu staje sie niezwykle trudne.

Méwigc jednak o ,czasie podjecia konsultacji” autorzy nie majg na mysli oceny, czy proces konsultowania
budowy konkretnych parkingdw mogt by¢ podjety wczesniej, gdyz trudno sobie wyobrazi¢ etap wczesniejszy niz
decyzja lokalizacyjna. Istotne wydaje sie jednak objecie petnymi konsultacjami catego programu obstugi
parkingowej. Wtedy mozliwy bedzie nie tylko realny dialog na temat priorytetow Miasta, wyboru dziatan, ale takze
ina temat uzasadnienia lokalizacji poszczegdélnych parkingdw. Oczywiscie nie nalezy oczekiwa¢, iz wczesniejsze
konsultacje usung wszelkie napiecia i gtosy sprzeciwu. Z pewnoscig jednak pozwolg na rozwianie wielu kluczowych
probleméw, ktére s3 w momencie realizacji inwestycji wykorzystywane jako argumenty przeciwko jakimkolwiek
zmianom, w zwigzku z ,brakiem planu”.

[Kontynuowanie konsultacji na kolejnych etapach inwestycji]

Druga rekomendacja wigze sie z dgzeniem do kontynuowania konsultacji dotyczgcych parkingéw , Korona”,
,Olimpijka” oraz ,Plac Biskupi” na dalszych etapach inwestycji. Mieszkarncy muszg by¢ systematycznie informowani
o przebiegu procesu inwestycyjnego, przy czym komunikat w tym zakresie powinien by¢ skuteczny. Ograniczenie sie
wyltacznie do informacji zamieszczonej w Internecie, w kontekscie duzego zainteresowania tematem wsréd oséb
starszych — nie korzystajgcych z komputerow, wydaje sie dziataniem niewystarczajagcym. Jednoczesnie wazne jest
wiaczanie Mieszkancéw w procesy podejmowania decyzji poprzez realne umozliwienie im wptywania na nie (np.
poprzez przedstawiania alternatywnych koncepcji, czy wstuchanie sie w gtos Mieszkancéw w zakresie organizacji
ruchu).

[Dostepnosc ekspertow w toku konsultacji]

Trzecia rekomendacja dotyczy przygotowania merytorycznego i komunikacyjnego ekspertow
oraz prelegentow biorgcych udziat w konsultacjach. Miasto dysponuje wieloma specjalistami z réznych dziedzin, ktorzy
w czasie konsultacji pozostajg do dyspozycji Mieszkancow. Jest to zjawisko bardzo dobre, gdyz swiadczy o powaznym
traktowaniu tematu konsultacji i samych Mieszkancow. Zdarzato sie jednak, ze przedstawiciele réznych jednostek
roznili sie w swoich opiniach dotyczacych tego samego problemu miedzy sobg. Przyktadem moze byé odpowiedz na
jedno z najistotniejszych pytan: Czy po wybudowaniu parkingu dojdzie do likwidacji lub ograniczenia liczby miejsc
parkingowych naziemnych, czy tez nie?. Uzyskiwane odpowiedzi prelegentéw byly niejednoznaczne i jakby nieco
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uzaleznione od rodzaju pytania. Mieszkancy zauwazali to i w konsekwencji tracili zaufanie do udzielanych odpowiedzi.
Sytuacja niespdjnego przekazu informacji bardzo obniza wiarygodno$é nadawcow, czyli organizatoréw konsultacji.
Pojawiajg sie wowczas zarzuty celowego wprowadzania w btad, czy Swiadomej manipulacji. Pozytywnym zjawiskiem
byt jednak fakt, ze na kazdym kolejnym spotkaniu niespdjnosci tych byto mniej, a w pisemnych odpowiedziach na
pytania zniknety one catkowicie. Swiadczy to o tym, ze przedstawiciele Miasta z réznych jednostek potrafig w toku
konsultacji wypracowac wspodlne stanowisko, wymaga to jednak odpowiedniego przygotowania, ktére powinno
mie¢ miejsce na poczatku konsultacji, a nie w trakcie ich trwania.

[Ogdlne podsumowanie zrealizowanych konsultacji]

Ogolnie nalezy stwierdzi¢, iz konsultacje parkingéw zostaly zrealizowane naleiycie, za$ przedstawiciele
Miasta dotozyli staran, by udzieli¢ Mieszkaricom odpowiedzi na wszystkie pytania, na ktére — biorgc pod uwage
aktualny etap inwestycji — mozliwe byto ich udzielenie. Stworzono takie przestrzen do swobodnego wyrazania opinii
i postulatow, co jest niezwykle waznym elementem budowania realnego dialogu spotecznego. Nalezy uzna¢, iz
kontynuowanie w ramach przysztych inwestycji konsultacji w przynajmniej analogicznym zakresie jest dziataniem
pozadanym, co jednak nie zwalnia Miasta z obowigzku rozwijania systemu konsultacji tak, by jak najwieksza grupa
zainteresowanych oséb wtgczana byta w proces konsultacji spotecznych Miasta.
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REKOMENDACJE

Na podstawie przeprowadzonej analizy pytan, odpowiedzi, uwag i postulatow, a takze biorgc pod uwage
uwarunkowania ekonomiczne i prawne udziela sie nastepujacych rekomendacji w zakresie dalszego postepowania
zwigzanego z prowadzeniem inwestycji. Celem rekomendacji jest pomoc w uzyskaniu zgody spotecznej, pomysinym
przeprowadzeniu inwestycji przez procedury administracyjne i etap budowy, a takie podnoszenie zaufania
spotecznego i wizerunku wtadz samorzagdowych Miasta.

e Nalezy zadba¢ o to, aby Mieszkancom sgsiadujgcym z inwestycja pozostawiona zostata mozliwosc
parkowania przyulicznego (np. poprzez wprowadzenie zakazu postoju nie dotyczacego Mieszkaricoéw).
Rekomendacja ta nie oznacza postulatu pozostawienia aktualnie dostepnych miejsc i form parkowania, lecz
takie zorganizowanie parkowania przyulicznego, by nie zostat znaczaco obnizony komfort zycia Mieszkancow
(np. poprzez konieczno$¢ pozostawiania samochoddéw w duzej odlegtosci od poses;ji).

e Wskazane jest opracowanie wstepnych zatozen lub wytycznych do organizacji ruchu i parkowania na catym
obszarze oddziatywania parkingu (a nie tylko na terenie inwestycji, jak to ma miejsce przy decyzji
o pozwoleniu na budowe). Wytyczne te nalezatoby opracowac jeszcze przed podpisaniem umowy z firma
prywatng oraz poddac je konsultacjom spotecznym w Radzie Dzielnicy.

e Wskazane jest rowne traktowanie Mieszkafncow catego obszaru oddziatywania parkingu tak, aby ewentualne
ograniczanie miejsc postojowych w rownym stopniu dotykato wszystkich ulic w okolicy parkingu, a nie tylko
ulic bezposrednio sasiadujacych z inwestycja.

e  Planujac system ograniczenia parkowania po wybudowaniu parkingdw nalezatoby zwrdci¢ szczegdlng uwage
na to, aby ograniczenia parkowania przyulicznego nie spowodowaty znacznych utrudnien
w funkcjonowaniu ustug.

e W projekcie organizacji ruchu i parkowania na terenie inwestycji parkingu naziemnego Korona, nalezy zadbac
o dokonanie uzgodnien z Komendg Policji i Radg Dzielnicy dotyczacych parkowania pojazdéw policyjnych
oraz uzgodnien z Klubem Korona, dotyczacych wjazdu i wyjazdu klientéw KS Korona do obiektéw od strony
parkingu.

e  Przed przystgpieniem do budowy nalezy przyjac takie rozwigzania organizacji ruchu i parkowania, ktére
utatwig Mieszkarncom znalezienie miejsca parkingowego w okolicy w czasie trwania budowy. Wskazane
bytoby konsultowanie planowanych rozwigzan z Rada Dzielnicy.

e Nalezy zobowigza¢ koncesjonariusza do systematycznego informowania Mieszkancow (np. poprzez Rade
Dzielnicy) o wynikach prowadzonych analiz poprzedzajacych projektowanie parkingu, wynikach badan
geologicznych, archeologicznych, hydrologicznych etc.

e Planujac przebieg samej budowy nalezy przyja¢ takie rozwigzania, ktore beda w jak najmniejszym stopniu
ucigzliwe dla Mieszkancow, ktdre ograniczg do niezbednego minimum czas ograniczonego swobodnego
dostepu do posesji. W szczegdlnosci nalezy przyjac rozwigzania, ktére utatwig Mieszkaricom ul. Zamoyskiego
i Warnenczyka znalezienie miejsca parkingowego w okolicy w czasie trwania budowy. Wskazane bytoby
przekonsultowanie planowanych rozwigzan z Rada Dzielnicy

n ! Nowe Motywacje



Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

W czasie trwania budowy istotne bedzie biezgce informowanie ich o planowanych ograniczeniach tak, aby
Mieszkancy nie byli zaskakiwani decyzjami ich dotyczacymi; do dziatan tych powinien zosta¢ zobowigzany
podmiot realizujgcy budowe.

Na etapie projektowania parkingdw nalezy zadbaé o to, aby wjazdy i wyjazdy stanowity jak najmniejszg
uciazliwos$¢ dla sasiadujgcych z nimi Mieszkancow.

Na etapie projektowania projektowego nalezy zadbac¢ o to, aby urzadzanie wentylacyjne znajdowaty sie jak
najdalej od okien sgsiadujgcych budynkéw. Nalezy zadbac o to, aby urzadzenia wentylacyjne znajdowalty sie
na dachu parkingu, a nie na poszczegélnych kondygnacjach.

W zakresie koncepcji parkingu nalezy uzupetni¢ wymagania stawiane koncesjonariuszowi o zagadnienia
dotyczace elewacji parkingu i jej estetyki wpisujacej sie w otoczenie Starego Podgorza.

Nalezy przygotowac i udostepni¢ Mieszkancom informacje pozwalajgce na zrozumienie, co w praktyce
oznaczajg normy srodowiskowe, gdyz formalny jezyk prawniczy nie zawsze jest zrozumiaty, zas samo
sformutowanie, iz ,normy nie zostang przekroczone”, bez rozumienia tych norm nie pozwala Mieszkaricom
na wyrobienie sobie rzetelnej opinii.

Nalezy opracowac analize oddziatywania parkingu na srodowisko, przynajmniej w minimalnym zakresie
najbardziej interesujgcym Mieszkancow, czyli przewidywanego natezenia ruchu, hatasu, spalin, obnizenia sie
poziomu wadd gruntowych, wycinki drzew. Aby analiza taka byta dla Mieszkancéw wiarygodna powinna
zawiera¢ jak najwiecej argumentow o charakterze obiektywnym, danych liczbowych wynikajgcych
z rzeczywistych pomiaréw, analiz poréwnawczych i symulacji (np. dotyczacych mozliwej rotacji samochodéw
na parkingu, zmniejszenia sie liczby pojazdéw , poszukujgcych miejsce do parkowania” etc.)

Wskazane bytoby kontynuowanie petnych konsultacji spotecznych na etapie projektu budowlanego, az do
uzyskania pozwolenia na budowe. Partner prywatny powinien by¢ uprzedzony o koniecznosci
przeprowadzenia takich konsultacji i uwzglednienia ich pod wzgledem czasowym i finansowym w procesie
projektowania.
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Nalezy zadba¢ o to, aby Mieszkancom sgsiadujagcym z inwestycjg pozostawiona zostata mozliwosc
parkowania przyulicznego lub na stropie parkingu (np. poprzez wprowadzenie zakazu postoju nie
dotyczacego Mieszkancow). Rekomendacja ta nie oznacza postulatu pozostawienia aktualnie dostepnych
miejsc i form parkowania, lecz takie zorganizowanie parkowania przyulicznego, by nie zostat znaczaco
obnizony komfort zycia Mieszkanncédw (np. poprzez konieczno$¢ pozostawiania samochodéw w duzej
odlegtosci od poses;ji).

Wskazane jest opracowanie wstepnych zatozen lub wytycznych do organizacji ruchu i parkowania na catym
obszarze oddziatywania parkingu (a nie tylko na terenie inwestycji, jak to ma miejsce przy decyzji
o pozwoleniu na budowe). Wytyczne te nalezatoby opracowac jeszcze przed podpisaniem umowy z firma
prywatng oraz poddac je konsultacjom spotecznym w Radzie Dzielnicy.

Wskazane jest rowne traktowanie MieszkafncOw catego obszaru oddziatywania parkingu tak, aby ewentualne
ograniczanie miejsc postojowych w réwnym stopniu dotykato wszystkich ulic w okolicy parkingu, a nie tylko
ulic bezposrednio sasiadujacych z inwestycja.

Planujac system ograniczenia parkowania po wybudowaniu parkingdw nalezatoby zwrdci¢ szczegdlng uwage
na to aby ograniczenia parkowania przyulicznego nie spowodowaty znacznych utrudnien
w funkcjonowaniu ustug.

Nalezy zobowigza¢ koncesjonariusza do systematycznego informowania Mieszkancow poprzez Rade
Dzielnicy o wynikach prowadzonych analiz poprzedzajacych projektowanie parkingu, wynikach badan
geologicznych, archeologicznych, hydrologicznych etc.

W przypadku parkingu Olimpijka nalezatoby zobowigzaé¢ réwniez koncesjonariusza, aby na etapie badan
geologicznych nalezatoby uwzglednit teren graniczacy z budynkiem Dietla 80/82

Wskazane jest zadbanie o prawne, faktyczne i psychologiczne zabezpieczenie mieszkaricow na wypadek
szkéd: w ramach przygotowania inwestycji wykonanie ekspertyzy konstruktorskiej budynku Dietla 80-82 oraz
inwentaryzacji stanu technicznego lokali mieszkalnych, zadbanie o odpowiednig wysoko$¢ sumy
ubezpieczenia budowy oraz przeanalizowanie mozliwosci udzielenia gwarancji przez Gmine w postaci
zapewnienia o przyznaniu lokali zastepczych dla ewentualnych poszkodowanych, gdyby takie miaty miejsce.

Planujac przebieg samej budowy nalezy przyja¢ takie rozwigzania, ktore bedg w jak najmniejszym stopniu
ucigzliwe dla Mieszkancow, ktdre ograniczg do niezbednego minimum czas ograniczonego swobodnego
dostepu do posesji.

Przed przystgpieniem do budowy nalezy przyjac takie rozwigzania organizacji ruchu i parkowania, ktére
utatwig Mieszkarnicom znalezienie miejsca parkingowego w okolicy w czasie trwania budowy. Wskazane
bytoby przekonsultowanie planowanych rozwigzan z Rada Dzielnicy.

W czasie trwania budowy istotne bedzie biezace informowanie ich o planowanych ograniczeniach tak, aby
Mieszkancy nie byli zaskakiwani decyzjami ich dotyczacymi; do dziatan tych powinien zosta¢ zobowigzany
podmiot realizujgcy budowe.

Na etapie projektowania parkingdw nalezy zadba¢ o to aby wjazdy i wyjazdy oraz urzadzanie wentylacyjne
stanowily jak najmniejsza ucigzliwosc dla sgsiadujacych z nimi Mieszkancéw (np. wentylacja — jak najdalej
od budynkow).

Na etapie uzgodnien i umowy z potencjalnym koncesjonariuszem nalezy zadbaé¢ o to, by projektowane
widoczne elementy parkingu byly wykonane estetycznie i z materiatéw wysokiej jakosci.

2 7 .
I " Nowe Motywacje



Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Ze wzgledu na szczegdlng uwage przyktadang przez Mieszkancéw do zieleni wysokiej, nalezy dazy¢ do
uwzglednienia w projekcie nowych nasadzen zieleni wysokiej na obrzezach parkingu Olimpijka.

Istnieje silne oczekiwanie spoteczne co do wczesniejszego okreslenia przez Miasto przeznaczenia przestrzeni
publicznej powstatej w wyniku realizacji parkingdw podziemnych. Wydaje sie¢ zasadne wczes$niejsze
okreslenie przeznaczenia przestrzeni publicznej, jeszcze przed podpisaniem umowy z koncesjonariuszem.

W zwigzku z faktem, Zze istniejg silne oczekiwania spoteczne co do wspdtdecydowania o sposobie
zagospodarowania przestrzeni publicznej na stropach parkingdw podziemnych, szczegdlnie w zakresie zieleni,
nalezy na etapie projektu budowlanego skonsultowa¢ z Mieszkaricami projekty zagospodarowania terenu
na obszarze powstajacych parkingdw. Zaleca sie zobligowanie firmy prywatnej do przedstawienia
do konsultacji mieszkaricom przynajmniej dwdch wariantéw takiego projektu.

Réwnoczesnie nalezy przygotowac i udostepni¢ mieszkarnicom informacje pozwalajgce na zrozumienie, co
w praktyce oznaczajg normy srodowiskowe, gdyz formalny jezyk prawniczy nie zawsze jest zrozumiaty, za$
samo sformutowanie, iz ,normy nie zostang przekroczone”, bez rozumienia tych norm nie pozwala
Mieszkaricom na wyrobienie sobie rzetelnej opinii

Nalezy opracowac analize oddziatywania parkingéw na srodowisko, przynajmniej w minimalnym zakresie
najbardziej interesujgcym Mieszkancow, czyli przewidywanego natezenia ruchu, hatasu, spalin, obnizenia sie
poziomu wadd gruntowych, wycinki drzew. Aby analiza taka byta dla Mieszkancéw wiarygodna powinna
zawiera¢ jak najwiecej argumentow o charakterze obiektywnym, danych liczbowych wynikajgcych
z rzeczywistych pomiaréw, analiz porownawczych i symulacji (np. dotyczacych mozliwej rotacji samochoddéw
na parkingu, zmniejszenia sie liczby pojazdéw , poszukujgcych miejsce do parkowania” etc.)

Wskazane bytoby kontynuowanie petnych konsultacji spotecznych na etapie projektu budowlanego, az do
uzyskania pozwolenia na budowe. Partner prywatny powinien by¢ uprzedzony o koniecznosci
przeprowadzenia takich konsultacji i uwzglednienia ich pod wzgledem czasowym i finansowym w procesie
projektowania.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Nalezy zadba¢ o to, aby Mieszkancom sgsiadujagcym z inwestycjg pozostawiona zostata mozliwosc
parkowania przyulicznego (np. poprzez wprowadzenie zakazu postoju nie dotyczacego Mieszkancow).
Rekomendacja ta nie oznacza postulatu pozostawienia aktualnie dostepnych miejsc i form parkowania, lecz
takie zorganizowanie parkowania przyulicznego, by nie zostat znaczgco obnizony komfort zycia Mieszkancéw
(np. poprzez koniecznos¢ pozostawiania samochoddw w duzej odlegtosci od posesji).

Wskazane jest opracowanie wstepnych zatozen lub wytycznych do organizacji ruchu i parkowania na catym
obszarze oddziatywania parkingu (a nie tylko na terenie inwestycji, jak to ma miejsce przy decyzji
o pozwoleniu na budowe). Wytyczne te nalezatoby opracowac jeszcze przed podpisaniem umowy z firmg
prywatng oraz poddac je konsultacjom spotecznym w Radzie Dzielnicy.

Wskazane jest rowne traktowanie Mieszkancow catego obszaru oddziatywania parkingu tak, aby ewentualne
ograniczanie miejsc postojowych w rédwnym stopniu dotykato wszystkich ulic w okolicy parkingu, a nie tylko
ulic bezposrednio sgsiadujacych z inwestycj3.

Planujac system ograniczenia parkowania po wybudowaniu parkingdw nalezatoby zwrdci¢ szczegdlng uwage
na to, aby ograniczenia parkowania przyulicznego nie spowodowaly znacznych utrudnien
w funkcjonowaniu ustug.

Nalezy zobowigza¢ koncesjonariusza do systematycznego informowania Mieszkancow poprzez Rade
Dzielnicy o wynikach prowadzonych analiz poprzedzajacych projektowanie parkingu, wynikach badan
geologicznych, archeologicznych, hydrologicznych etc.

Wskazane jest zadbanie o prawne, faktyczne i psychologiczne zabezpieczenie mieszkaricow na wypadek
szkod: w ramach przygotowania inwestycji wykonanie inwentaryzacji stanu technicznego lokali mieszkalnych,
zadbanie o odpowiednig wysokos$¢ sumy ubezpieczenia budowy oraz przeanalizowanie mozliwosci udzielenia
gwarancji przez Gmine w postaci zapewnienia o przyznaniu lokali zastepczych dla ewentualnych
poszkodowanych, gdyby takie miaty miejsce.

Planujac przebieg samej budowy nalezy przyja¢ takie rozwigzania, ktére beda w jak najmniejszym stopniu
ucigzliwe dla Mieszkancow, ktdre ogranicza do niezbednego minimum czas ograniczonego swobodnego
dostepu do poses;ji.

Przed przystgpieniem do budowy nalezy przyjac takie rozwigzania organizacji ruchu i parkowania, ktére
utatwig Mieszkanncom znalezienie miejsca parkingowego w okolicy w czasie trwania budowy. Wskazane
bytoby przekonsultowanie planowanych rozwigzan z Rada Dzielnicy.

W czasie trwania budowy istotne bedzie biezace informowanie ich o planowanych ograniczeniach tak, aby
Mieszkancy nie byli zaskakiwani decyzjami ich dotyczgcymi; do dziatan tych powinien zosta¢ zobowigzany
podmiot realizujgcy budowe.

Na etapie projektowania parkingdw nalezy zadba¢ o to aby wjazdy i wyjazdy oraz urzadzanie wentylacyjne
stanowity jak najmniejszg uciazliwosc dla sgsiadujacych z nimi Mieszkancow (np. wentylacja — jak najdalej
od budynkdw).

Na etapie uzgodnien i umowy z potencjalnym koncesjonariuszem nalezy zadbaé¢ o to, by projektowane
widoczne elementy parkingu byly wykonane estetycznie i z materiatéw wysokiej jakosci.

Ze wzgledu na szczegdlng uwage przyktadang przez Mieszkarncow do zieleni wysokiej, nalezy dazy¢
do zachowania zieleni wysokiej.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Istnieje silne oczekiwanie spoteczne co do wczesniejszego okreslenia przez Miasto przeznaczenia przestrzeni
publicznej powstatej w wyniku realizacji parkingdw podziemnych. Wydaje sie zasadne wczesniejsze
okreslenie przeznaczenia przestrzeni publicznej, jeszcze przed podpisaniem umowy z koncesjonariuszem.

Nalezy zadba¢ na etapie przygotowywania projektu o przedstawienie Mieszkancom planu
zagospodarowania terenu optymalnie prezentujac alternatywne koncepcje dotyczace zieleni, ktére
mogtyby by¢ przedmiotem konsultacji z Mieszkarcami

W zwigzku z faktem, Zze istniejg silne oczekiwania spoteczne co do wspdtdecydowania o sposobie
zagospodarowania przestrzeni publicznej na stropach parkingdw podziemnych, szczegdlnie w zakresie zieleni,
nalezy na etapie projektu budowlanego skonsultowac z Mieszkanncami projekty zagospodarowania terenu
na obszarze powstajacych parkingdw. Zaleca sie zobligowanie firmy prywatnej do przedstawienia
do konsultacji mieszkaricom przynajmniej dwdch wariantow takiego projektu.

Réwnoczesénie nalezy przygotowac i udostepni¢ mieszkancom informacje pozwalajace na zrozumienie, co w
praktyce oznaczajg normy srodowiskowe, gdyz formalny jezyk prawniczy nie zawsze jest zrozumiaty, zas
samo sformuftowanie, iz ,normy nie zostang przekroczone”, bez rozumienia tych norm nie pozwala
Mieszkarncom na wyrobienie sobie rzetelnej opinii

Przed podjeciem decyzji o gtebokosci parkingu podziemnego Plac Biskupi wskazane jest przeprowadzenie
badan hydrologicznych pod katem wptywu na obnizenie poziomu wdéd gruntowych i oddziatywania na
sgsiadujgce ogrody.

Nalezy opracowac analize oddziatywania parkingdw na srodowisko, przynajmniej w minimalnym zakresie
najbardziej interesujgcym Mieszkancdéw, czyli przewidywanego natezenia ruchu, hatasu, spalin, obnizenia sie
poziomu wodd gruntowych, wycinki drzew. Aby analiza taka byta dla Mieszkancéw wiarygodna powinna
zawiera¢ jak najwiecej argumentow o charakterze obiektywnym, danych liczbowych wynikajgcych
z rzeczywistych pomiardéw, analiz poréwnawczych i symulacji (np. dotyczacych mozliwej rotacji samochodéw
na parkingu, zmniejszenia sie liczby pojazdéw ,poszukujacych miejsce do parkowania” etc.)

Wskazane bytoby kontynuowanie petnych konsultacji spotecznych na etapie projektu budowlanego, az do
uzyskania pozwolenia na budowe. Partner prywatny powinien by¢ uprzedzony o koniecznosci
przeprowadzenia takich konsultacji i uwzglednienia ich pod wzgledem czasowym i finansowym w procesie
projektowania.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Wskazane jest jak najszybsze uchwalenie programu obstugi parkingowej Miasta, aby byt on dokumentem
oficjalnym, ktéry mozna publikowa¢, udostepniaé, promowac i ktéry modgtby by¢ przedmiotem debaty
publicznej lub podstawa do dalszych prac uszczegétawiajgcych.

Wskazane jest powszechne udostepnianie i promowanie programu obstugi parkingowej Miasta Krakowa,
gdyz jest to temat z jednej strony mato rozpoznany, a z drugiej uznawany za niestychanie wazny spotecznie,
wzbudzajacy bardzo zaréwno zainteresowanie mieszkancéw jak i oczekiwania.

Wskazane opracowanie dokumentéw szczegétowych o zasiegu miejscowym w zakresie obstugi
parkingowej dla wybranych dzielnic centrum Krakowa oraz objecie tych dokumentéw petnymi konsultacjami
spotecznymi na terenie Dzielnicy.

Jedli chodzi o uwalnianie przestrzeni publicznej, wskazane byloby wprowadzenie etapowania przy
planowanym w przysztosci ograniczaniu liczby przyulicznych miejsc postojowych, tak aby proponowane
przez Miasto rozwigzania mogty by¢ testowane w praktyce i stopniowo wdrazane. Wszelkie nagte i duze
zmiany bedg wzbudza¢ protesty Mieszkancow.

Wskazane jest réwne traktowanie Mieszkancow catego obszaru oddziatywania parkingu, tak aby
ograniczanie miejsc postojowych w rownym stopniu dotykato wszystkich ulic w okolicy parkingu, a nie tylko
ulic bezposrednio sasiadujacych z inwestycja.

Planujgc system ograniczenia parkowania po wybudowaniu parkingéw nalezatoby zwrdcic szczegélng uwage
na to aby ograniczenia parkowania przyulicznego nie spowodowaly znacznych utrudnien w
funkcjonowaniu ustug. Takim pozytywnym przyktadem moze by¢ znak zakazu parkowania, dopiero powyzej
pewnego okreslonego czasu (np.30 minut,) aby klienci ustug mogli z nich korzysta¢ i nie ,,uciekali” do innych
dzielnic.

Wskazane wydaje sie uzupetnianie funkcji parkingowej o inne funkcje uzupetniajgce atrakcyjne dla
Mieszkancow. Perspektywa potaczenia funkcji moze znacznie podnies¢ atrakcyjnos¢ inwestycji i poziom
akceptacji dla obiektu.

Wskazane bytoby przeanalizowanie mozliwosci modyfikacji programu obstugi parkingowej pod katem
nastepujgcych postulatéw i oczekiwan Mieszkancow:
a. Mieszkancy postulujg w pierwszej kolejnosci realizacje parkingdw typu Park&Ride poza Il obwodnicg,

a dopiero w drugiej kolejnosci parkingdw w centrum miasta.

b. W toku konsultacji postulowane byto réwniez ograniczanie kubatury parkingdw w Centrum Miasta —
Mieszkancy uwazajg, ze miejsce na wielkie parkingi jest poza Il obwodnica.

c. Mieszkancy oczekuja aby Miasto wymagato réwniez od inwestordw prywatnych tworzenia miejsc
parkingowych w ramach nowo powstajgcych obiektéw, ktdre starajg sie o pozwolenie na budowe.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Pomimo wyjasnien dotyczgcych koncesji i uwarunkowan ekonomicznych Mieszkancy oczekujg aby miasto
chociazby w minimalny sposdb sprawowato nadzér nad sposobem ustalania cen za parkowanie, po to aby
polityka cenowa partnera prywatnego wspotgrata z politykg transportowg miasta, a nawet j3
wspottworzyta.

Nalezy zadbac o to, aby Mieszkancom s3asiadujgcym z inwestycjg pozostawiona zostata mozliwos¢ wyboru
pomiedzy parkowaniem w nowowybudowanych parkingach, a parkowaniem przyulicznym (np. poprzez
wprowadzenie zakazu postoju nie dotyczacego Mieszkancow).

Dziatania prowadzace do gwarantowania przez Miasto specjalnych cen dla bezposrednich sgsiadéow
parkingéw, bytyby bardzo oczekiwane przez protestujacych Mieszkancéw, statyby sie jednak powodem
stusznych protestow innych grup spotecznych oraz réznych niebezpiecznych zarzutéw budowania parkingu
dla pozostawiajgc decyzje w tej kwestii koncesjonariuszowi.

Budowa parkingdw, ktérych cena jest znacznie wyzsza niz cena za parkowanie w strefie nie spetni zdaniem
Mieszkancow swoje roli i spowoduje, ze Miasto bedzie wprowadzaé zakazy parkowania, na ktérych ucierpia
Mieszkancy.

W zakresie procesu uwalniania przestrzeni publicznej wskazane bytoby wprowadzenie etapowania przy
planowanym ograniczaniu liczby przyulicznych miejsc postojowych tak, aby proponowane przez Miasto
rozwigzania mogty by¢ testowane w praktyce i stopniowo wdrazane. Wszelkie nagte i duze zmiany beda
wzbudzac protesty Mieszkancow.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

ODPOWIEDZI NA PYTANIA

A. Lokalizacje parkingéw ,Korona”, ,Olimpijka”, ,Plac Biskupi”

1.

Kto odpowiada za wybdr tych lokalizacji? Kto wskazat te tereny jako lokalizacje planowanych parkingéw?
Co jest powodem wyboru tych, a nie innych lokalizacji? Jakie s3 argumenty? Jakie byty lub s3 rozwazane
lokalizacje alternatywne?

Program obstugi parkingowej dla miasta Krakowa z listopada 2008, planowany do przedtozenia Radzie Miasta
Krakowa w 2010 roku zawiera liste z propozycjami lokalizacji parkingdw kubaturowych w centrum miasta oraz
propozycje lokalizacji parkingdw typu park&ride na obrzezach miasta. Wiekszo$¢ z tych propozycji
zaproponowana zostata przez autoréw opracowania, firme Altrans, czyli specjalistow zajmujgcych sie
projektowaniem drég i inzynierig ruchu drogowego. Niektére ze znajdujgcych sie w programie lokalizacji
zaproponowane zostaty rowniez przez strone samorzgdowaq: Rady Dzielnic i przedstawicieli UMK. Program
ten dostepny jest w Biurze Infrastruktury Miasta UMK. Ze wzgledu na bardzo duzg objetos¢ plikdw
graficznych zawierajacych mapy nie moze by¢ opublikowany w catosci na stronach Dialogu Spotecznego.
Fragmenty tego opracowania byty prezentowane na spotkaniach konsultacyjnych i s3 dostepne na stronach
internetowych w postaci prezentacji ppt.

Kryteria wyboru lokalizacji pod budowe parkingédw (na podstawie materiatow przekazanych przez autoréw
opracowania Altrans sc), sy nastepujace:

a. wiasnos¢ terenu. Jest to podstawowe kryterium. Teren pod budowe parkingu miejskiego powinien
by¢ witasnoscia gminy lub skarbu panstwa. Zatozeniem jest budowa parkingu w partnerstwie
publiczno-prywatnym (koncesja) co oznacza, ze gmina daje teren a buduje prywatny inwestor.
Teoretycznie mégtby by¢ to rowniez teren nalezgcy do instytucji, uczelni, ktdra stataby sie trzecim
partnerem w umowie o koncesji ale z doswiadczenia wiadomo, ze moga sie pojawi¢ problemy w
postaci dodatkowych zgdan, czesto niestety niemozliwe do spetnienia. Z kolei tereny prywatne z
zatozenia nie sg typowane pod budowe miejskich parkingdw. Prywatni wiasciciele terendéw sg dla
gminy partnerem najtrudniejszym, chociaz nie niemozliwym, dlatego gmina unika tego typu
lokalizacji.

b. przeznaczenie terenu w planie zagospodarowania przestrzennego jesli taki plan istnieje. Na terenie
srédmiescia takiego planu na razie nie ma.

c. powierzchnia i ksztatt dziatki umozliwiajgce budowe parkingu dla 300 — 600 samochoddw
dostepnos¢ komunikacyjna. Najlepiej zlokalizowaé parking przy wazniejszej trasie ze wzgledu na
tatwiejszy i czytelniejszy dojazd oraz ograniczenie ruchu w waskich, dojazdowych ulicach.

e. potrzeby parkingowe (tzw. Deficyt miejsc parkingowych) - lokalizacja w miejscu, w ktérym potrzeby
juz dzisiaj sg duze, oraz w oddaleniu od innych lokalizacji.

Na dalszym etapie Gmina musi uzyska¢ pozytywng opinie wojewddzkiego konserwatora zabytkéow. Pod
uwage brana jest rowniez opinia stosownej Rady Dzielnicy oraz wyniki konsultacji z mieszkanicami.

Lokalizacja parkingu przy Koronie wskazana zostata w 2009 roku przez Zarzad Dzielnicy Xlll jako lokalizacja
alternatywna do oprotestowanej lokalizacji pod Rynkiem Podgdrskim.

Lokalizacja parkingu Olimpijka wskazana zostata w 2009 roku przez Wydziat Inwestycji jako lokalizacja
alternatywna do oprotestowanej lokalizacji pod Hala Targowa.
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B. Projektowanie i budowa parkingu , Korona”

1.

Jaka bedzie wielkos¢ parkingu i liczba miejsc postojowych? Z czego ta liczba wynika? Jak sie ma liczba
miejsc uwzglednionych w planach budowy parkingu do potrzeb kierowcéw?

Decyzja o warunkach zabudowy z dnia 23 grudnia 2009 nie precyzuje maksymalnej liczby miejsc
parkingowych, ale maksymalne wymiary obiektu okreslong 50 metréw na 30 metrow i wysokos¢ do 13
metrow z miejscowymi przewyzszeniami do 0,5 metra. Natomiast w koncepcji programowo-przestrzennej
parkingu Korona (autorstwa Lewicki, tatak), bedacej zatgcznikiem do wniosku o wydanie decyzji okreslona
zostata maksymalna liczba miejsc postojowych na 250. Wynika ona z maksymalnych gabarytéw parkingu, jaki
mozna wybudowacé na tym terenie, biorgc pod uwage jego maksymalng wysokos¢ i wymiary obiektu. Te
wymiary wynikajg z koniecznosci dostosowania wysokosci planowanego obiektu do budynkdw sgsiadujacych
jak i z przepiséw prawa budowlanego, ktore regulujg parametry wysokosciowe obiektow w zaleznosci od ich
odlegtosci. Ostateczna wielko$¢ parkingu okreslona zostanie z umowie z prywatnym koncesjonariuszem, ktéry
podejmujgc inwestycje wezmie pod uwage analize ekonomiczng i przewidywane zapotrzebowanie na miejsca
parkingowe w tym rejonie.

Zaktada sie, ze parking powinien zaspokoi¢ planowany deficyt miejsc postojowych w granicach jednostki
urbanistycznej. Taki bedzie bowiem wynikajacy z badan i analiz ruchu obszar oddziatywania tego parkingu.

Dlaczego w przypadku ,,Korony” zdecydowano sie na projekt parkingu naziemnego?

Specyficzne uksztattowanie terenu na tytach klubu Korona doskonale nadaje sie na parking
wielokondygnacyjny czesciowo zagtebiony. Najnizsze poziomy dostepne od ulicy Warnenczyka zagtebione
beda w terenie, wiec nie bedzie to typowy obiekt naziemny. Z kolei wyzsze poziomy mogga by¢ rowniez tatwo
dostepne od strony ulicy Zamoyskiego. Dzieki réznicy poziomdw bryta parkingu w sposdb naturalny wpisywac
bedzie sie w otoczenie i sgsiadujgce budynki.

Nie bez znaczenia sg réwniez wzgledy finansowe. Parking podziemny jest przecietnie okoto 3 razy drozszy od
naziemnego, wiec znalezienie prywatnego inwestora bytoby duzo trudniejsze. Dodatkowo ze wzgledu na
pofozenie na terasie zalewowej Wisty, obiekt podziemny w tym miejscu wymagatby bardzo trudnych i
kosztownych prac geotechnicznych. Kiedy istnieje mozliwos¢ wybudowania parkingu naziemnego, nie ma
alternatywy.

Jak bryta parkingu wpisze sie w otoczenie, jaka mamy gwarancje, ze nie bedzie to architektoniczny
»potworek”?

Dzieki réznicy poziomow bryta parkingu w sposéb naturalny wpisywac bedzie sie w otoczenie i sgsiadujgce
budynki. Doktadny ksztatt bryty, jej ostateczna wysokos¢ oraz wyglad elewacji budynku znane bedg na etapie
projektu budowlanego. Projekt parkingu wykona prywatny inwestor (koncesjonariusz) po podpisaniu umowy
z Gming Krakow. Z kolei Wydziat Inwestycji UMK, jako reprezentujgcy interesy Gminy- wtasciciela obiektu -
sprawowac bedzie nadzoér inwestorski nad catym procesem projektowania i budowy parkingu.

Jakie jest stanowisko konserwatora zabytkéw na temat planéw zwigzanych z budowg tego parkingu?

Matopolski Wojewddzki Konserwator zabytkéw w Krakowie w dniu 7 grudnia 2009 wydat postanowienie, w
ktérym uzgodnit przedtozony projekt decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy. Realizacja parkingu wymagaé
bedzie zapewnienia nadzoru archeologicznego oraz pozwolenia konserwatorskiego. Postanowienie
konserwatora jest dostepne na stronach internetowych Dialog Spoteczny.

Gdzie bedg zlokalizowane wjazdy na parking? Czy miasto ma wptyw na to gdzie bed3 zlokalizowane wjazdy
na parking, czy to jest w wytgcznej gestii projektanta?

Na podstawie decyzji wz z dnia 23 grudnia 2009 dopuszcza sie zaprojektowanie wjazdu zaréwno od ul.
Warnenczyka jak i Zamoyskiego. Ostateczna decyzja podjeta zostanie przez projektanta na etapie projektu
budowlanego. Projekt parkingu wykona prywatny inwestor (koncesjonariusz) po podpisaniu umowy z Gming
Krakow. Z kolei Wydziat Inwestycji UMK, jako reprezentujacy interesy Gminy- witasciciela obiektu - sprawowac
bedzie nadzér inwestorski nad catym procesem projektowania i budowy parkingu.
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lle bedzie trwata budowa? Jaki jest planowany termin wykonania inwestycji?

Zgodnie z warunkami planowanej do podpisania umowy, zawartymi w prowadzonym postepowaniu
przetargowym budowa parkingu wraz z projektowaniem ma potrwac¢ 36 miesiecy. W praktyce oznacza to, ze
projektowanie potrwa rok, natomiast budowa 2 lata. Doktadny harmonogram inwestycji bedzie stanowic
zatgcznik do umowy. Na dzien dzisiejszy niemozliwe jest okreslenie daty oddania parkingu, gdyz nieznana jest
data podpisania umowy z koncesjonariuszem. Wszystko zalezy od tego, czy obecnie prowadzone
postepowanie zakonczy sie pomyslnie, czy tez trzeba bedzie w kolejnych latach ogtasza¢ kolejne
postepowania.

Jakiego rodzaju ucigzliwosci dotkng mieszkancow z zwigzku z planowang inwestycjg? Jakie sa
przewidywane utrudnienia zwigzane z budowg i funkcjonowaniem parkingu ,,Korona”?

Uciazliwosci z tytutu budowy parkingu nie bedg odbiega¢ do typowych ucigzliwosci zwigzanych z budowa
typowego budynku wielokondygnacyjnego. Wszelkiego rodzaju problemy mieszkaricow bedzie mozna
zgtasza¢ do Wydziatu Inwestycji jako nadzorujgcego budowe.

Jaka bedzie organizacja ruchu w trakcie budowy? Jaki i czy w ogdle bedzie dojazd do posesji w czasie
trwania budowy parkingu? Czy ulica Warnenczyka bedzie zamknieta na czas budowy?

Projekt organizacji ruchu na czas budowy powstanie na etapie projektu wykonawczego, czyli pod koniec
catego etapu projektowania. Bedzie on konsultowany z Radg Dzielnicy XIII.

Zgodnie z prawem budowlanym inwestor musi zapewni¢ dojazd do wszystkich posesji. Nie praktykuje sie
zamykania catych ulic w przypadku tego typu inwestycji. Nalezy natomiast liczy¢ sie z czasowym czesciowym
zwezeniem lub wygrodzeniem pasa drogowego na czas wykonania niezbednych prac w pasie drogowym lub
jego sgsiedztwie.

C. Projektowanie i budowa parkingu ,,Olimpijka”

1.

Jaka bedzie wielkos¢ parkingu i liczba miejsc postojowych? Z czego ta liczba wynika? Jak sie ma liczba
miejsc do powierzchni dziatki? Jak sie ma liczba miejsc uwzglednionych w planach budowy parkingu do
potrzeb kierowcow?

Liczba miejsc wynika z maksymalnych gabarytow parkingu, jaki mozna wybudowacd na tym terenie, biorgc pod
uwage jego maksymalng gtebokos¢ i maksymalne wymiary. Wynikajg one zaréwno z przepisdw prawa
budowlanego jak i praktyki budowania parkingow.

Wydana w dniu 30 czerwca 2010 decyzja o warunkach zabudowy przewiduje budowe parkingu
wielokondygnacyjnego (przewidywana liczba kondygnacji — 2 kondygnacje podziemne) na okoto 172 miejsca
postojowe. Ostateczna wielko$¢ parkingu okreslona zostanie z umowie z prywatnym koncesjonariuszem,
ktory podejmujgc inwestycje wezmie pod uwage analize ekonomiczng i przewidywane zapotrzebowanie na
miejsca parkingowe w tym rejonie.

Zaktada sie, ze parking powinien zaspokoi¢ planowany deficyt miejsc postojowych w granicach jednostki
urbanistycznej. Taki bedzie bowiem wynikajgcy z badan i analiz ruchu obszar oddziatywania tego parkingu.

Czy powierzchnia dziatki przeznaczonej pod inwestycje parkingu ,,Olimpijka” nie jest zbyt mata? Dlaczego
taki duzy parking na tak matym terenie, dlaczego az trzy poziomy podziemne?

Planowana maksymalna wielkos¢ parkingu dostosowana jest przede wszystkim do rozmiarow dziatki.
Okreslenie tych maksymalnych parametréw byto przedmiotem prac na etapie wstepnej koncepcja
programowo przestrzennej (charakterystyka w zakresie funkcjonalnosci autorstwa Jerzego Wowczaka)
zleconej przez UMK w 2009 roku. Na jej podstawie ztozony zostat wniosek o uzyskanie decyzji lokalizacyjnej o
ustaleniu warunkéw zabudowy. W koncepcji tej bedgcej zatgcznikiem do wniosku, okreslone zostaty
maksymalne parametry parkingu na 172 miejsca postojowe przy zatozeniu 2 wiekszych lub 3 mniejszych
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kondygnacji podziemnych, w zaleznosci od ksztattu i powierzchni zabudowy dziatki. W wydanej 30 czerwca
2010 decyzji zaktada sie budowe parkingu wielopoziomowego (przewidywana liczba kondygnacji do 3),
na maksymalnej powierzchni do 3000 2wliczajac w to powierzchnie pod chodnikiem od strony ulicy Dietla.

Jakie jest stanowisko konserwatora zabytkow na temat planéw zwigzanych z budowg tego parkingu?

Matopolski Wojewddzki Konserwator zabytkéw w Krakowie w dniu 24 marca 2010 wydat postanowienie, w
ktérym uzgodnit przedtozony projekt decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy. Realizacja parkingu wymagaé
bedzie sondazowych badan archeologicznych oraz pozwolenia konserwatorskiego. Postanowienie
konserwatora jest dostepne na stronach internetowych Dialog Spoteczny.

Jaka bedzie odlegtosc¢ od $ciany parkingu do budynkoéw sasiadujgcych?

Decyzja wz zawiera zapis o maksymalnym zasiegu inwestycji; ,0d Sciany do sciany”. Jest to typowy zapis,
ktéry obejmuje catos¢ inwestycji wraz z potrzebnymi przektadkami uzbrojenia itp. W praktyce oznacza to, ze
Sciana parkingu bedzie znajdowac¢ sie w odlegtosci okoto 2-3 metréw od budynkéw, gdyz pomiedzy
budynkami a Sciang parkingu poprowadzone muszg by¢ media. Doktadna odlegtos¢ znana bedzie na etapie
projektu budowlanego.

Gdzie doktadnie bedzie zlokalizowany wjazd na parking? Czy Miasto ma wplyw na to gdzie beda
zlokalizowane wjazdy na parkingi, czy to bedzie w wytacznej gestii projektanta? Dlaczego nie od ulicy
Dietla?

Zgodnie z decyzjg wz z dnia 30 czerwca 2010 dopuszcza sie zaprojektowanie wjazdu na teren parkingu
Olimpijka jedynie od strony ulicy Wielopole, w miejscu, gdzie obecnie znajduje sie wjazd na parking
naziemny. Doktadne rozplanowanie wjazdu do garazu podziemnego na terenie dziatki znane bedzie na etapie
projektu budowlanego wykonywanego przez koncesjonariusza.

Wydana decyzja wz stanowi¢ bedzie zatgcznik do umowy z koncesjonariuszem i bedzie go obowigzywac.
Projekt budowlany bedzie musiat by¢ zgodny w tymi warunkami. Wydziat Inwestycji UMK, jako
reprezentujacy interesy Gminy- witasciciela obiektu - sprawowac bedzie nadzor inwestorski nad catym
procesem projektowania i budowy parkingu.

Zaprojektowanie wjazdu od ulicy Dietla nie jest mozliwe ze wzgledu na biegnace tamtedy uzbrojenie.
Jaka jest wielkos¢ planowanego obiektu handlowego na powierzchni?

taczna powierzchnia handlowa nie moze przekroczy¢ 40 metréw kwadratowych, dopuszczalna wysokosé
obiektu to 4 metry (1 kondygnacja). Budynek moze zosta¢ ulokowany zaréwno wzdtuz ul. Dietla jak i wzdtuz
ul. Starowislnej. Ostateczny ksztatt i ulokowanie obiektu bedzie znane na etapie projektu budowlanego.

Czy planowana, ograniczona kubatura obiektéow handlowych zlokalizowanych nad podziemnym parkingiem
bedzie utrzymana? Czy inwestor nie bedzie dazyt do jej zwiekszenia?

Wydane w dniu 30 czerwca 2010 decyzja o ustaleniu warunkéw zabudowy stanowi¢ bedzie zatgcznik do
umowy z koncesjonariuszem i bedzie go obowigzywac. Projekt budowlany bedzie musiat by¢ zgodny w tymi
warunkami. Z kolei Wydziat Inwestycji UMK, jako reprezentujacy interesy Gminy- wtasciciela obiektu -
sprawowac bedzie nadzdér inwestorski nad catym procesem projektowania i budowy parkingu. Umowa bedzie
obejmowac nie tylko budowe parkingu, ale caty czas jego eksploatacji przez koncesjonariusza. Kazda zmiana
zagospodarowania terenu po wybudowaniu parkingu wymagataby zmiany warunkéw umowy z gming.

Czy teren planowanej inwestycji ,,Olimpijka”, jako stare koryto Wisty, nadaje sie do realizacji tego rodzaju
inwestycji? Czy byly prowadzone badania geologiczne? lJezeli nie, kiedy takie badania beda
przeprowadzone?

Badania geologiczne zostang przeprowadzone na etapie projektu budowlanego. Przed przystgpieniem do
projektowania projektant bedzie dysponowac¢ wynikami badan geologicznych. Z racji faktu, ze jest to
inwestycja gminna, cata dokumentacja budowlana sporzadzona przez firme prywatng bedzie dostepna na
zasadach okreslonych w Ustawie o dostepie do informacji publicznej.
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Dlaczego do tej pory nie przeprowadzono stosownych badan geologicznych, poprzedzajacych planowanie
inwestycji parkingowej?

Badania geologiczne sg nieodtagcznym elementem projektu budowlanego i na dzien dzisiejszy nie ma podstaw
do ich wczesniejszego wykonywania. W programie obstugi parkingowej wskazanych jest wiele réznych
propozycji lokalizacji parkingéw, z ktérych zapewne tylko cze$¢ uda sie Miastu zrealizowa¢ pozyskujac
koncesjonariuszy. Koszt wykonania badan geologicznych dla wszystkich tych lokalizacji bytby ogromny
i nieuzasadniony. Dlatego zatozono, ze badania te wykonane zostang po podpisaniu umowy na
zaprojektowanie i budowe konkretnego parkingu.

Nie mozna wykluczy¢ jednak ze w trakcie negocjacji potencjalni inwestorzy zazadajg od Gminy
przeprowadzenia takich badan dla konkretnego parkingu, jeszcze przed podpisaniem umowy.

lle bedzie trwata budowa? Jaki jest planowany harmonogram inwestycji?

Zgodnie z warunkami planowanej do podpisania umowy, zawartymi w prowadzonym postepowaniu
przetargowym budowa parkingu wraz z projektowaniem ma potrwac 36 miesiecy. W praktyce oznacza to, ze
projektowanie potrwa rok, natomiast budowa 2 lata. Doktadny harmonogram inwestycji bedzie stanowi¢
zatgcznik do umowy. Na dzien dzisiejszy niemozliwe jest okreslenie daty oddania parkingu, gdyz nieznana jest
data podpisania umowy z koncesjonariuszem. Wszystko zalezy od tego, czy obecnie prowadzone
postepowanie zakonczy sie pomysinie, czy tez trzeba bedzie w kolejnych latach ogtasza¢ kolejne
postepowania.

11. Jakiego rodzaju uciazliwosci dotkng mieszkancéw z zwigzku z planowang inwestycja?

Uciazliwosci z tytutu budowy parkingu nie bedg odbiega¢ do typowych ucigzliwosci zwigzanych z budowa
typowego budynku. Wszelkiego rodzaju problemy mieszkancéw bedzie mozna zgtasza¢ do Wydziatu
Inwestycji jako nadzorujgcego budowe.

12. Jaka bedzie zorganizowany ruch w trakcie budowy? Jaki i czy w ogdle bedzie dojazd do posesji w czasie

13.

trwania budowy parkingu? Czy dojazd do posesji przy Dietla 80-82 bedzie zablokowany w czasie budowy?

Projekt organizacji ruchu na czas budowy powstanie po uzyskaniu pozwolenia na budowe, zakorczeniu
projektu wykonawczego, czyli pod koniec catego etapu projektowania, tuz przez rozpoczeciem budowy.
Projekt bedzie uzgadniany z Zarzadem Infrastruktury Komunalnej i Transportu.

Zgodnie z prawem budowlanym inwestor musi zapewni¢ dojscie do wszystkich posesji. Nalezy natomiast
liczy¢ sie z mozliwoscig wystgpienia czasowych utrudnien zwigzanych z przejazdem na czas wykonania
niezbednych prac w pasie drogowym lub jego sasiedztwie - chodniki. Dopuszcza sie zaréwno czasowe
zamkniecie, jak i wydzielenie pasa (zwezenie), jak i zapewnienie dojazdu z jednej tylko strony. W trakcie
budowy mozliwe sg zmiany organizacji ruchu, wymagajace kazdorazowo stosownych uzgodnien.

Jaka bedzie technologia budowy parkingu ,Olimpijka”? Jakie zabezpieczenie bedzie dla budynkow
sgsiadujacych, przy tak niewielkiej odlegtosci wykopéow od fundamentéw budynkéw? Czy przy 3-
kondygnacyjnym wykopie sgsiadujace budynki nie zostang narazone na uszkodzenia?

Zawarty zapis w decyzji wz o liczbie kondygnacji podziemnych daje mozliwo$¢ wybudowania parkingu
podziemnego 3 kondygnacyjnego, 2 kondygnacyjnego lub nawet jednokondygnacyjnego. Ostateczna liczba
kondygnacji bedzie znana na etapie projektu budowlanego. Technologia budowy parkingu bedzie podobna
jak w przypadku parkingu na Groblach. W pierwszej kolejnosci powstanie podziemna $ciana konstrukcyjna
okalajaca przyszty parking i stanowigca jednoczes$nie jego zabezpieczenie przed naporem wdéd gruntowych.
Dopiero po jej zakonczeniu rozpocznie sie wybieranie ziemi. Dlatego budynki sgsiadujgce nie bedg narazone
na uszkodzenia. Etapy budowy parkingu podziemnego mozna byto zobaczy¢ w materiatach dostepnych na
stronach Dialog Spoteczny.

2 7 .
I " Nowe Motywacje



14.

15.
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Jaka mieszkancy budynki Dietla 80-82 majg gwarancje, ze inwestycja ,Olimpijka” bedzie prowadzona z
poszanowaniem obowijzujacych przepisw prawnych oraz, ie prywatna firma dotrzyma warunkow
umowy?

Inwestorem parkingu Olimpijka jest Gmina Miejska Krakdéw i to ona jako inwestor wspdtodpowiada za
prawidtowy przebieg procesu inwestycyjnego wykorzystujagc w tym celu wszelkie dostepne instrumentu w
tym prawne. Przyktadowo inspektorzy nadzoru bedg zatrudniani bezposrednio przez Gmine i oni bedg czuwali
nad prawidtowym przebiegiem inwestycji.

Kto bedzie odpowiedzialny za uszkodzenia budynkéw Gmina, czy firma prywatna? Co sie stanie, jesli
budynki popekajg, zawalg sie? Czy kto$§ da mieszkancom nowe mieszkania? Czy ktos wyptaci
odszkodowania?

Gmina jako inwestor i wtasciciel terenu bedzie ponosi¢ bezposrednig odpowiedzialnos¢ z tytutu prowadzone;j
budowy. Koncesjonariusz bedzie réwniez ponosi¢ odpowiedzialno$¢ posrednia, gdyz gmina bedzie miata
prawo roszczenia z tytutu ewentualnych szkdd regresem do wykonawcy parkingu. Koncesjonariusz bedzie
zobowigzany do ubezpieczenia budowy na wypadek wystgpienia szkdd, a wysokos¢ tego ubezpieczenia
bedzie okreslona w umowie z koncesjonariuszem. Przed przystgpieniem do budowy sporzadzona zostanie
inwentaryzacja fotograficzna stanu technicznego budynkdéw sagsiadujgcych.

Dlaczego parking ,,Olimpijka” ma by¢ taki gteboki? Czy muszg by¢ az trzy kondygnacje podziemne?

Decyzja o warunkach zabudowy 1z dnia 30 czerwca 2010 zaktada ,wybudowanie parkingu
wielokondygnacyjnego — przewidywana liczba kondygnacji - 2”. Ze wzgledu na dwa rézne mozliwe ksztatty
parkingu zaproponowane przez projektanta w koncepcji programowo-funkcjonalnej, poczatkowo rozwazane
byty dwa warianty parkingéw (2 lub 3 kondygnacyjnego), dlatego tez podczas spotkan konsultacyjnych w
marcu i kwietniu 2010, mieszkancy byli informowani o maksymalnej liczbie kondygnacji do 3. Doktadna
wielko$¢ i ksztatt parkingu orazliczba kondygnacji podziemnych okreslona zostanie w umowie z
koncesjonariuszem oraz w projekcie budowlanym.

I.D. Projektowanie i budowa parkingu ,,Plac Biskupi”

1.

Jaka jest planowana liczba miejsc postojowych? Z czego ona wynika? Czy przewidywana liczba miejsc w
ramach parkingu podziemnego bedzie wystarczajaca? Kiedy bedzie wiadomo jaka bedzie ostateczna
wielko$¢ parkingu?

Liczba miejsc parkingowych wynika z maksymalnych gabarytéw parkingu, jaki mozna wybudowac¢ na tym
terenie, biorgc pod uwage jego maksymalng gtebokos¢ i wymiary.

W projekcie decyzji wz przewiduje sie budowe parkingu podziemnego wielokondygnacyjnego (przewidywana
liczba kondygnacji 2-3) na okoto 280 miejsc postojowych oraz likwidacje obecnie istniejgcego parkingu
naziemnego dla samochodéw osobowych. Z kolei w opracowaniu koncepcyjnym autorstwa Jacek Szarkowski
— Architekt (,,charakterystyka w zakresie funkcjonalnosci”) dla tej inwestycji, bedgcej zatgcznikiem do wniosku
o wydanie decyzji zawarte zostaty 3 warianty dotyczgce wielkosci parkingu, w zaleznosci od rozwigzan
dotyczacych wjazddéw i liczby pozioméw podziemnych.

Ostateczna wielko$¢ parkingu okreslona zostanie z umowie z prywatnym koncesjonariuszem, ktéry
podejmujgc inwestycje wezmie pod uwage koszty budowy, wzgledy konstrukcyjne i przewidywane
zapotrzebowanie na miejsca parkingowe w tym rejonie.

Zaktada sie, ze parking powinien zaspokoi¢ planowany deficyt miejsc postojowych w granicach jednostki
urbanistycznej. Taki jest bowiem wynikajgcy z badan obszar oddziatywania parkingow.

Jakie jest stanowisko konserwatora zabytkéw na temat planéw zwigzanych z budowg tego parkingu?

Matopolski Wojewddzki Konserwator zabytkéw w Krakowie w dniu 10 marca 2010 wydat postanowienie, w
ktorym uzgodnit przedtozony projekt decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy. Realizacja parkingu wymagac

2 7 .
I " Nowe Motywacje



Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

bedzie nadzoru archeologicznego i pozwolenia konserwatorskiego. W przypadku na natrafienie na
nawarstwienia zwigzane z osadnictwem pradziejowym i wczesnohistorycznym oraz relikty wczesniejszej
zabudowy, prace ziemne mogg zostac¢ wstrzymane do czasu wyeksplorowania i zadokumentowania reliktow.
Postanowienie konserwatora wraz z uzasadnieniem jest dostepne na stronach internetowych Dialog
Spoteczny.

Jaka bedzie odlegtosc od sciany parkingu do budynkdow sgsiadujgcych? Co oznacza okreslenie ,,od sciany do
sciany” zawarte w projekcie decyzji WZ? Czy wykop gteboki na kilka metrow nie zagrozi fundamentom
budynkéw?

Decyzja wz zawiera zapis o maksymalnym zasiegu inwestycji; ,od s$ciany do sSciany”. Jest to typowy zapis,
ktéry obejmuje catos¢ inwestycji wraz z potrzebnymi przektadkami uzbrojenia itp. W praktyce oznacza to, ze
Sciana parkingu bedzie znajdowaé sie w odlegtosci okoto 2-3 metréw od budynkow, gdyz pomiedzy
budynkami a $ciang parkingu poprowadzone muszg byé media. Doktadna odlegtos¢ znana bedzie na etapie
projektu budowlanego.

Wykop gteboki na kilka metréow nie zagrozi sgsiadujgcym budynkom, gdyz w pierwszej kolejnosci powstanie
podziemna $ciana konstrukcyjna okalajgca przyszty parking i stanowigca jednoczesnie jego zabezpieczenie
przed naporem wdéd gruntowych. Dopiero po jej zakoriczeniu rozpocznie sie wybieranie ziemi. Dlatego
budynki sgsiadujgce nie bedg narazone na uszkodzenia. Etapy budowy parkingu podziemnego mozna byto
zobaczy¢ w materiatach dostepnych na stronach Dialog Spoteczny.

Gdzie bedg zlokalizowane wjazdy na parking? Czy miasto ma wplyw na to gdzie bedq zlokalizowane wjazdy
na parking, czy to jest w wytgcznej gestii projektanta?

Na podstawie projektu decyzji o warunkach zabudowy dopuszcza sie zaprojektowanie wijazdu od ul.
Krowoderskiej poprzez istniejgce zjazdy na ul. Biskupig a nastepnie projektowane zjazdy na teren inwestycji.
Dopuszczalne s3 maksymalnie 2 wjazdy oraz 2 wyjazdy. Ostateczna decyzja podjeta zostanie przez
projektanta na etapie projektu budowlanego. Projekt parkingu wykona prywatny inwestor (koncesjonariusz)
po podpisaniu umowy z Gming Krakéw. Z kolei Wydziat Inwestycji UMK, jako reprezentujacy interesy Gminy-
wtasciciela obiektu - sprawowad bedzie nadzér inwestorski nad catym procesem projektowania i budowy
parkingu.

Czy prowadzono stosowne badania archeologiczne poprzedzajgce wybor miejsca pod parking przy Placu
Biskupim? Jakie sg wyniki sondazowych badan archeologicznych przeprowadzonych przez Gmine? Czy jest
mozliwos¢ zapoznania sie z tymi wynikami?

W 2009 roku przeprowadzone zostaty sondazowe badania archeologiczne terenu Placu Biskupiego. W oparciu
o wyniki tych badan Matopolski Wojewddzki Konserwator zabytkéw w Krakowie w dniu 10 marca 2010 wydat
postanowienie, w ktorym uzgodnit przedtozony projekt decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy z
zastrzezeniem o mozliwosci czasowego wstrzymania prac ziemnych w przypadku natrafienia na ewentualne
relikty. Z wynikami badan mozna zapoznac sie w Wydziale Inwestycji.

Czy technologia budowy parkingu ,,Plac Biskupi” przewiduje wybieranie ziemi, na ktérej rosng drzewa z ich
zachowaniem?

Na etapie decyzji lokalizacyjnej nie wiadomo, w jakim stopniu parking bedzie ingerowac¢ w istniejgca na tym
terenie zielen wysoka. Projekt decyzji o warunkach zabudowy okresla jedynie maksymalne gabaryty parkingu
oraz maksymalng linie zabudowy. Zawiera ona rdéwniez zapisy dotyczace ochrony istniejgcej zieleni.
Mozliwos$¢ pozostawienia zieleni wysokiej bedzie zalezata przede wszystkim od ostatecznej wielkosci i
ksztattu parkingu. By¢ moze uda sie projektantowi tak zaprojektowac parking, aby pozostawi¢ wiekszos¢
istniejgcych drzew, tak jak to sie udato w przypadku parkingu Na Groblach. Na dzien dzisiejszy nie przewiduje
sie natomiast stosowania technologii wybierania ziemi wraz z drzewami w celu ich zachowania.

Czy przy wyborze miejsca pod parking brano pod uwage przebieg Mtynowki Krélewskiej?

Przy ubieganiu sie o wydanie decyzji lokalizacyjnej nie brano pod uwage przebiegu mtynowki krélewskiej,
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gdyz nie byto to konieczne. Przebieg starego koryta mtynowki kroélewskiej bedzie istotny podczas
projektowania parkingu.

Czy byty prowadzone badania geologiczne na temat aktualnego przebiegu Miynowki Krolewskiej? Jezeli
nie, kiedy takie badania bedg przeprowadzone?

Badania geologiczne przeprowadzone beda na etapie projektu budowlanego i bedg obejmowac caty teren
inwestycji, wiec réwniez stare koryto mtyndwki krélewskiej.

lle bedzie trwata budowa?

Zgodnie z warunkami planowanej do podpisania umowy, zawartymi w prowadzonym postepowaniu
przetargowym budowa parkingu wraz z projektowaniem ma potrwac 36 miesiecy. W praktyce oznacza to, ze
projektowanie potrwa rok, natomiast budowa 2 lata. Doktadny harmonogram inwestycji bedzie stanowic¢
zatgcznik do umowy. Na dzien dzisiejszy niemozliwe jest okreslenie daty oddania parkingu, gdyz nieznana jest
data podpisania umowy z koncesjonariuszem. Wszystko zalezy od tego, czy obecnie prowadzone
postepowanie zakonczy sie pomyslnie, czy tez trzeba bedzie w kolejnych latach ogtasza¢ kolejne
postepowania.

Jakiego rodzaju uciazliwosci dotkng mieszkaincéw z zwigzku z planowang inwestycjg?

Uciazliwosci z tytutu budowy parkingu nie beda odbiega¢ do typowych uciazliwosci zwigzanych z kazdg inng
budowa. Wszelkiego rodzaju problemy mieszkancéw bedzie mozna zgtaszaé do Wydziatu Inwestycji jako
nadzorujgcego budowe.

Jaka bedzie organizacja ruchu w trakcie budowy? Jaki i czy w ogdle bedzie dojazd do posesji w czasie
trwania budowy parkingu? Jak mieszkancy Placu Biskupiego beda dojezdza¢ do doméw w trakcie budowy?

Projekt organizacji ruchu na czas budowy powstanie na etapie projektu wykonawczego, czyli pod koniec
catego etapu projektowania. Bedzie on konsultowany z Radg Dzielnicy I.

Zgodnie z prawem budowlanym inwestor musi zapewni¢ dojazd do wszystkich posesji. Nie praktykuje sie
zamykania catych ulic w przypadku tego typu inwestycji. Nalezy natomiast liczy¢ sie z czasowym czesciowym
zwezeniem lub wygrodzeniem pasa drogowego lub chodnikéw na czas wykonania niezbednych prac w pasie
drogowym lub jego sgsiedztwie.

Jaka bedzie technologia budowy parkingu ,Plac Biskupi”? Jakie zabezpieczenie bedzie dla budynkéw
sgsiadujacych, przy tak niewielkiej odlegtosci wykopow od fundamentéw budynkéw? Czy przy 2-
kondygnacyjnym wykopie sgsiadujgce budynki nie zostang narazone na uszkodzenia?

Technologia budowy parkingu bedzie podobna jak w przypadku parkingu Na Groblach. W pierwszej kolejnosci
powstanie podziemna $ciana konstrukcyjna okalajgca przyszty parking istanowigca jednoczesnie jego
zabezpieczenie przed naporem wadd gruntowych. Dopiero po jej zakonczeniu rozpocznie sie wybieranie ziemi.
Dlatego budynki sgsiadujgce nie bedg narazone na uszkodzenia. Etapy budowy parkingu podziemnego mozna
byto zobaczy¢ podczas wystawy ,Budowa parkingu Na Groblach”, ktéra prezentowana byta podczas spotkania
konsultacyjnego z mieszkaricami.

Kto bedzie odpowiedzialny za ewentualne uszkodzenia budynkéw Gmina, czy firma prywatna?

Gmina jako inwestor i wtasciciel terenu bedzie ponosi¢ bezposrednig odpowiedzialnos¢ z tytutu prowadzone;j
budowy. Koncesjonariusz bedzie réwniez ponosi¢ odpowiedzialnos¢ posrednia, gdyz gmina bedzie miata
prawo roszczenia z tytutu ewentualnym szkdéd regresem do wykonawcy parkingu. Koncesjonariusz bedzie
zobowigzany do ubezpieczenia budowy na wypadek wystgpienia szkdd, a wysokos¢ tego ubezpieczenia
bedzie okreslona w umowie z koncesjonariuszem. Przed przystgpieniem do budowy sporzadzona zostanie
inwentaryzacja fotograficzna stanu technicznego budynkéw sgsiadujgcych.
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Jak bedzie wygladata nowa organizacja ruchu po wybudowaniu parkingu ,Korona”? Czy beda jakies
zmiany? Jaki obszar zostanie objety projektem nowej organizacji ruchu? Kto bedzie go przygotowywac?
Kiedy mozna sie spodziewac projektu nowej organizacji ruchu?

Projekt organizacji ruchu po zakoriczeniu inwestycji bedzie sporzadzony na etapie projektu budowlanego
przez koncesjonariusza, opiniowany przez Rade Dzielnicy XlIl i zatwierdzony przez ZIKiT.

Jak bedzie wygladata nowa organizacja ruchu po wybudowaniu parkingu ,Olimpijka”? Czy beda jakies$
zmiany? Jaki obszar zostanie objety projektem nowej organizacji ruchu? Kto bedzie go przygotowywac?
Kiedy mozna sie spodziewa¢ projektu nowej organizacji ruchu?

Projekt organizacji ruchu po zakoriczeniu inwestycji bedzie sporzadzony na etapie projektu budowlanego
przez koncesjonariusza, opiniowany przez Rade Dzielnicy | i zatwierdzony przez ZIKiT.

Jak bedzie wygladata nowa organizacja ruchu po wybudowaniu parkingu ,,Plac Biskupi”? Czy bedq jakies
zmiany? Jaki obszar zostanie objety projektem nowej organizacji ruchu? Kto bedzie go przygotowywac?
Kiedy mozna sie spodziewac projektu nowej organizacji ruchu?

Projekt organizacji ruchu po zakoniczeniu inwestycji bedzie sporzagdzony na etapie projektu budowlanego
przez koncesjonariusza, opiniowany przez Rade Dzielnicy | i zatwierdzony przez ZIKiT.

Dlaczego docelowe projekty organizacji ruchu powstang dopiero po zawarciu umowy z firmg prywatng?
Takie sg wymagania przepisow prawa budowlanego i kodeksu postepowania administracyjnego.

Jak bedzie wyglada¢ parkowanie na pobliskich ulicach po wybudowaniu parkingu , Korona”? Czy projekt
organizacji ruchu sporzadzany na etapie projektowania bedzie uwzglednia¢ takze organizacje parkowania
na ulicach dalej potozonych, takich jak Warnenczyka, Zamoyskiego, Kalwaryjskiej, Rynek Podgorski?

Projekt nowe] organizacji parkowania bedzie sporzadzony w ramach projektu organizacji ruchu na etapie
projektu budowlanego i bedzie obejmowac teren sgsiadujgcy z inwestycjg. Pozostate zmiany beda
wprowadzane sukcesywnie po zakoniczeniu inwestycji.

Jak bedzie wygladac¢ parkowanie na pobliskich ulicach po wybudowaniu parkingu ,,Olimpijka”? Czy projekt
organizacji ruchu sporzadzany na etapie projektowania bedzie uwzglednia¢ takze organizacje parkowania
na ulicach dalej potozonych, takich ja Starowisina, Westerplatte, Zyblikiewicza, Gertrudy, Dietla, Blich?

Projekt nowej organizacji parkowania bedzie sporzadzony w ramach projektu organizacji ruchu na etapie
projektu budowlanego i bedzie obejmowaé teren sgsiadujacy z inwestycjg. Pozostate zmiany beda
wprowadzane sukcesywnie po zakonczeniu inwestycji.

Jak bedzie wygladaé¢ parkowanie na pobliskich ulicach po wybudowaniu parkingu ,Plac Biskupi”? Czy
projekt organizacji ruchu sporzadzany na etapie projektowania bedzie uwzglednia¢ takie organizacje
parkowania na ulicach dalej potozonych, takich jak dtuga, Basztowa, Batorego?

Projekt nowej organizacji parkowania bedzie sporzadzony w ramach projektu organizacji ruchu na etapie
projektu budowlanego i bedzie obejmowaé teren sasiadujgcy z inwestycjg. Pozostate zmiany bedg
wprowadzane sukcesywnie po zakonczeniu inwestycji.

Dlaczego planowane zmiany w organizacji parkowania w Dzielnicach I i Xlll nie s3 znane w obecnej chwili?

Program obstugi parkingowej nie zawiera tak szczegétowych informacji jak projekt organizacji ruchu, ktéry
bedzie opracowany na etapie projektu budowlanego. Do opracowania propozycji planowanych zmian
w organizacji ruchu i parkowania na obszarze wykraczajgcym poza projekt budowlany réwniez bedzie mozna
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przystapi¢ dopiero w momencie, kiedy znane beda wyniki postepowania przetargowego i doktadne parametry
przysztego parkingu (jego wielkosé, ksztatt, wijazdy), czyli nie wczesniej jak po podpisaniu umowy z
koncesjonariuszem, a w przypadku niektérych zmian nie wczesniej jak po zakornczeniu projektu budowlanego.
Wszystkie propozycje planowanych zmian w organizacji parkowania, zarowno te sporzgdzane na etapie
projektu budowlanego, jak i te wykraczajace poza projekt budowlany i obejmujace ulice dalej potozone, beda
konsultowane w Radzie Dzielnicy.

Czy po wybudowaniu tych trzech parkingdw zmieni sie ogélna liczba ogélnodostepnych miejsc postojowych
na powierzchni? Czy bedzie ona ograniczona? W jaki sposéb? O ile, na ktérych ulicach? Od czego to zalezy?
Jaki obszar objety zostanie zmianami w parkowaniu?

W projektach organizacji ruchu sporzadzanych na etapie projektu budowlanego nie przewiduje sie istotnych
zmian w organizacji ruchu i liczbie miejsc do parkowania na ulicach bezposrednio przylegtych do parkingéw.
Ewentualne zmiany bedg wprowadzane stopniowo dopiero po zakoriczeniu inwestycji. Decyzja co do tego jaki
obszar objety zostanie zmianami nie zostata do tej pory podjeta.

Kto bedzie decydowa¢ o ograniczeniu miejsc postojowych na ulicach sasiadujacych z parkingami: Gmina,
czy firma prywatna? Jesli gmina, to jaka instytucja?

Projekt organizacji ruchu przygotowywany standardowo na etapie projektowania parkingu. Swoim zasiegiem
bedzie on obejmowat obszar oddziatywania tej inwestycji w tym ulice bezposrednio przylegajace do parkingu.
Bedzie on sporzadzony przez projektanta na zlecenie koncesjonariusza, czyli firmy prywatnej. Projekt ten
bedzie sporzadzony w oparciu o przepisy prawa o ruchu drogowym A nastepnie bedzie podlegat
zatwierdzeniu przez ZIKiT dziatajacy z upowaznieniea Prezydenta Miasta Krakowa, bowiem to Prezydent
Miasta jest organem zarzgdzajacym ruchem w miescie i tylko On ma prawo decydowacé o organizacji ruchu w
tym parkowania.

Jak bedzie wyglada¢ dojazd do posesji sgsiadujacych z parkingiem ,,Olimpijka”? Dojazd do sklepdéw i
punktéw ustugowych?

Dojazd do posesji sgsiadujacych z parkingiem ,Olimpijka”, sklepdw i punktow ustugowych bedzie wygladaé
podobnie jak w chwili obecne;j.

Gdzie mieszkancy dzielnicy beda mogli zostawia¢ swoje samochody po wybudowaniu parkingow? Jakiego
rodzaju rozwigzania parkingowe dla mieszkaricow sg przewidywane?

Mieszkancy chcacy parkowac w strefie bedg mogli korzysta¢ z abonamentéw i pozostawia¢ samochody na
ulicy. W przypadku parkingu Korona sytuacja wyglada nieco inaczej, gdyz zaproponowane w Program
obstugi parkingowej dla Miasta Krakowa i popierane przez Rade dzielnicy XIll wprowadzenie strefy w Starym
Podgodrzu jest uzaleznione od odpowiedniej uchwaty Rady Miasta. Mieszkancy chcacy korzystaé z krytego
parkingu bedg musieli wykupi¢ abonament po cenach rynkowych.

Czy na powierzchni, po zrealizowaniu inwestycji, pojawia sie znaki catkowitego lub czasowego zakazu
parkowania? Jezeli tak, to w ktorych miejscach?

Projekt organizacji ruchu, ktéry powstanie na etapie projektu budowlanego, zostanie uzgodniony z ZIKiT, jak
réwniez konsultowany z Radg Dzielnicy. Bedzie on obejmowac tylko obszar inwestycji, czyli parkingu oraz ulic
bezposrednio do niego przylegajgcych. Na samym terenie inwestycji nie przewiduje sie istotnych zmian w
organizacji ruchu i parkowania. Ewentualne zmiany dotyczyé mogg w przysztosci wiekszego obszaru i
wprowadzane bedg stopniowo w miare realizacji kolejnych parkingow.

Czy mozna spodziewac sie, zeby ewentualne znaki zakazu parkowania zawieraty adnotacje ,nie dotyczy
mieszkancow”?

Bedzie to przedmiotem przysztego projektu organizacji ruchu i na obecnym etapie nie mozna potwierdzi¢ ani
zaprzeczy¢ powyzszej propozycji.
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Czy dookota Placu na Groblach zlikwidowano miejsca parkingowe dla mieszkancéw? Czy istnieje
niebezpieczennstwo powtdrzenia sytuacji z Placu na Groblach: postawienia znakéw zakazu parkowania
wokét placu?

Podobnie jak w przypadku ewentualnych adnotacji pod znakiem zakazu zatrzymywania sie wszystko co
odnosi sie do przysztej organizacji ruchu nie jest obecni przesadzone.

Jakie rozwigzania dla ruchu i parkowania pojazdéw policyjnych przewidziano przy projektowaniu parkingu
,Korona”?

Parkowanie samochoddéw policyjnych bedzie przedmiotem stosownych uzgodnied z policj3. W umowie z
koncesjonariuszem zawarty bedzie zapis o koniecznosci dokonania takich uzgodnien na etapie projektowania
parkingu oraz projektu organizacji ruchu drogowego. Uzgodnienia dotyczy¢ bedg samochoddw operacyjnych
policji, nie zas samochododw prywatnych funkcjonariuszy.

Czy planowane jest wprowadzenie strefy C ograniczonego parkowania na ulicach: Warnenczyka,
Zamoyskiego i Kalwaryjskiej?

Program obstugi parkingowej Miasta Krakowa z listopada 2008 roku zawiera propozycje rozszerzenia strefy C
0 obszar do drugiej obwodnicy, czyli rowniez Stare Podgdrze. Rozszerzenie strefy mozliwe bedzie tylko w
przypadku podjecia stosownej uchwaty przez Rade Miasta Krakowa.

Czy jest mozliwos¢ zastosowania (po wybudowaniu parkingu podziemnego) systemu parkowania ,na
jodetke” dookota Placu Biskupiego?

Jest to mato prawdopodobne, gdyz obecnie obowigzuje tam parkowanie rownolegte, a parkujace na jodetke
samochody famig przepisy. Zwiekszanie liczby miejsc postojowych na ulicach w centrum miasta jest
niezgodne z politykg transportowa miasta. W majgcym powsta¢ projekcie nowe zagospodarowanie
przestrzeni i projekcie organizacji ruchu bardziej prawdopodobne jest dgzenie do uporzgdkowania przestrzeni
publicznej i zwrdcenie chodnikdw pieszym, a wiec parkowanie rownolegte do jezdni.

Jakie rozwiazania planowane sg w zwigzku z dojazdem i zagospodarowaniem okolicy ul. Asnyka?

Nowy projekt organizacji ruchu sporzadzany na etapie projektu budowlanego nie bedzie obejmowac ulicy
Asnyka.
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Jak budowa parkingu ,Korona” wptynie na zwiekszenie ruchu w tej okolicy? Czy sg dostepne jakies
opracowania uwzgledniajagce analizy spodziewanego zwiekszenia ruchu, hatasu i zanieczyszczenia
powietrza?

Nie ma takich analiz, gdyz ze wzgledu na niewielka kubature obiektu, nie s3 one wymagane przepisami Prawo
Ochrony Srodowiska. Parking ponizej 300 miejsc postojowych jest z punktu widzenia przepiséw Prawo
Ochrony Srodowiska obiektem, potencjalnie nie oddziatujgcym na $rodowisko.

W jaki sposob odprowadzane beda spaliny z parkingu ,Korona”? Czy parking bedzie miat elewacje
ostaniajgca mieszkancow od spalin? Czy bed3 jakies urzadzenia wentylacyjne?

Zgodnie z wytycznymi uzyskanymi od Zarzadcy Drogi (ZIKiT) obstuga komunikacyjna planowanej inwestycji
bedzie odbywac sie od ul. Zamoyskiego oraz ul. Warnenczyka w oparciu o projektowane zjazdy.

Technologia wyprowadzania spalin i doktadne miejsce usytuowania wjazdu na parking bedzie znana na etapie
projektu budowlanego. Projekt bedzie zgodny z obowigzujgcymi w Polsce i Unii Europejskiej normami
dotyczacymi tego typu obiektow i ktére powstaty w oparciu o analizy specjalistow. Na etapie projektu
budowlanego bedzie mozina okresli¢ rodzaj zastosowanej wentylacji — mechanicznej lub naturalnej w
zaleznosci od rodzaju elewacji jaka zostanie uzyta przy wykanczaniu obiektu.

Czy s3 dostepne opracowania uwzgledniajgce analizy spodziewanego zwiekszenia ruchu, hatasu oraz
zanieczyszczenia powietrza w zwigzku z planowanym parkingiem ,,Olimpijka”?

Nie ma takich analiz, gdyz ze wzgledu na niewielkg kubature obiektu, nie sg one wymagane przepisami Prawo
Ochrony Srodowiska. Parking ponizej 300 miejsc postojowych jest z punktu widzenia przepiséw Prawo
Ochrony Srodowiska obiektem, potencjalnie nie oddziatujgcym na $rodowisko.

Jakiego rodzaju rozwigzania dotyczgce wyprowadzania spalin z parkingu ,,Olimpijka” s3 przewidywane? Czy
sg na ten temat jakie$ analizy?

Technologia wyprowadzania spalin i doktadne miejsce usytuowania wjazdu na parking bedzie znana na etapie
projektu budowlanego. Projekt bedzie zgodny z obowigzujgcymi w Polsce i Unii Europejskiej normami
dotyczacymi tego typu obiektow i ktére powstaty w oparciu o analizy specjalistow. W koncepcji funkcjonalno
— przestrzennej zatozono, ze odprowadzenie spalin odbywac sie bedzie w oparciu o zastosowanie wentylacji
mechanicznej, ktéra bedzie posiadata umieszczone na stropie ostatniej kondygnacji urzadzenia wentylacyjne.

Analiza wptywu na srodowisko w przypadku tego konkretnego przedsiewziecia inwestycyjnego nie jest
wymagana przepisami prawa, gdyz, ze wzgledu na niewielkie rozmiary jest to obiekt zakwalifikowany do
obiektéw nie wywierajgcych wptywu na srodowisko.

Czy wjazdy na parking ,,Olimpijka” bed3 pod oknami? Jaka bedzie przepustowos¢ wjazdow? Jak dtuga
bedzie kolejka do wjazdu na parking? Czy sg na ten temat jakie$ analizy?

Zgodnie z decyzjg o warunkach zabudowy z dnia 30 czerwca 2010 wjazd na parking odbywa¢ sie bedzie od
strony ulicy Wielopole. Doktadne usytuowanie wjazdu i jego rozplanowanie na terenie dziatki bedzie znane na
etapie projektu budowlanego.

Czy po 25 latach mieszkania w sasiedztwie stacji benzynowej mieszkancy ul. Dietla narazeni beda na
podobnie ucigzliwe sasiedztwo wjazdu na parking? Jakiego rodzaju korzysci/rekompensaty dla
mieszkancow sg z tego tytutu przewidywane? Czy w ogdle przewiduje sie jakiekolwiek?

Nie przewiduje sie rekompensat dla mieszkaricéw, gdyz zgodnie z Prawem Ochrony Srodowiska parking o
wielkosci 172 miejsca postojowe jest obiektem neutralnym dla srodowiska i stuzy mieszkanncom, podnoszac
komfort zycia mieszkaricéw, jak rowniez atrakcyjnos¢ nieruchomosci.
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Co sie stanie z zielenig wysoka znajdujgca sie na terenie inwestycji ,,Olimpijka”? Czy jest mozliwos¢ jej
zachowania lub odtworzenia?

Doktadna odpowiedz bedzie mozliwa do udzielenia na etapie projektu budowlanego.
Czy rozwoéj miasta musi oznaczac degradacje terenow zielonych?

Rozwdj miasta zdecydowanie nie powinien oznacza¢ degradacji terendw zielonych. Bytoby to dziatanie na
niekorzys¢ mieszkancow, niezgodne ze Strategig Rozwoju Miasta Krakowa oraz niezgodne z dyrektywami Unii
Europejskiej w tym zakresie.

Dlaczego, w sytuacji kiedy nie ma jeszcze projektu parkingu ,Olimpijka”, drzewa na terenie planowanej
inwestycji juz zostaty wyciete w zesztym (2009) roku? Czy jezeli mieszkancy nie zgodzg sie na parking, to
zostang za kare pozbawieni zieleni na terenie inwestycji?

Odpowiedz umieszczona jest na platformie internetowej pod hastem Wyciecie zieleni na parkingu przy ul.
Dietla u zbiegu z ul. Starowiélna.

Przywotywana w pytaniu zielen zostata wycieta w 2009 roku przez Zarzad Infrasstruktury Komunalnej i
Transportu w ramach pielegnacji zieleni, za ktérg jednostka ta jest odpowiedzialna. Uzyskano wszystkie
wymagane decyzje administracyjne Wydziatu Ksztattowania Srodowiska. Zgodnie z decyzja z dnia 4 wrzeénia
2009 (WS-05.MS.7635-949/09) wycieto 40 m? krzewow lilak, bez czarny, ligustr — stare, zdeformowane,
zamierajace nie kwalifikowaty sie do odmtodzenia i uformowania. Zamiennie w jesieni 2009 r. posadzono 191
szt. krzewdéw tawuty i perukowca. Roéwniez w ramach pielegnacji zieleni, zgodnie z decyzjg administracyjng
Wydziatu Ksztattowania Srodowiska z dnia 09 marca 2009 (WS-05.MS.7635-108/09) wycieto :

e klon srebrzysty —drzewo rosto pochylone w kierunku potudniowym, w czesci odziomkowej pnia do
wys ok. 1 m posiadato rozlegty ubytek z wypréchnieniem.

e robinie — drzewo zamierajace, w koronie posiadatogruby susz
e robinie —drzewo rosngce przy stupie trakcji tramwajowej, o koronie mocno podniesionej.
Zamiennie w jesieni 2009 r. posadzono 3 szt drzew — jarzab turyngski.

Jak budowa parkingu ,Plac Biskupi” wptynie na poziom spalin i hatasu w najblizszej okolicy? Czy sa
dostepne jakie$ opracowania, analizy, symulacje? Jak planowany parking wptynie na zdrowie mieszkancow
okolicznych budynkow?

Nie ma takich analiz, gdyz ze wzgledu na niewielkg kubature obiektu, nie sg one wymagane przepisami Prawo
Ochrony Srodowiska. Parking ponizej 300 miejsc postojowych jest z punktu widzenia przepiséw Prawo
Ochrony Srodowiska obiektem potencjalnie nie oddziatujgcym na érodowisko.

Technologia wyprowadzania spalin i doktadne miejsce usytuowania wjazdu na parking bedzie znana na etapie
projektu budowlanego. Projekt bedzie zgodny z obowigzujgcymi w Polsce i Unii Europejskiej normami
dotyczgcymi tego typu obiektow i ktére powstaty w oparciu o analizy specjalistow.

W koncepcji funkcjonalno — przestrzennej zatozono, ze odprowadzenie spalin odbywac sie bedzie w oparciu o
zastosowanie wentylacji mechanicznej, ktéra bedzie posiadata umieszczone na stropie ostatniej kondygnacji
urzadzenia wentylacyjne.

Jak budowa parkingu ,Plac Biskupi” wptynie na poziom wdd gruntowych? Czy s3 dostepne jakies
opracowania hydrologiczne i geologiczne? Co sie stanie z drzewami i ogrodami sgsiadujacymi z Placem

Biskupim? Czy jest mozliwe, ze po wybudowaniu parkingu zmienia sie uwarunkowania wodne w glebie i
drzewa na placu uschna?

Aktualnie Miasto nie dysponuje badaniami hydro-geologicznymi. Badania takie mogg zosta¢ przeprowadzone
na etapie projektu budowlanego.
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Jaka technologie wyprowadzania spalin z parkingu i z wjazdu do parkingu przewidziano w projekcie
parkingu ,,Plac Biskupi”?

Technologia wyprowadzania spalin i doktadne miejsce usytuowania wjazdu na parking bedzie znana na etapie
projektu budowlanego. Projekt bedzie zgodny z obowigzujgcymi w Polsce i Unii Europejskiej normami
dotyczgcymi tego typu obiektdw i ktore powstaty w oparciu o analizy specjalistow.

W koncepcji funkcjonalno — przestrzennej zatozono, ze odprowadzenie spalin odbywac sie bedzie w oparciu o
zastosowanie wentylacji mechanicznej, ktéra bedzie posiadata umieszczone na stropie ostatniej kondygnacji
urzadzenia wentylacyjne.

Co sie stanie z zielenig wysoka znajdujaca sie na Placu Biskupim? Czy jest mozliwos$¢ jej zachowania lub
odtworzenia?

Doktadna odpowiedz bedzie mozliwa do udzielenia na etapie projektu budowlanego. Po wykonaniu obiektu
bedzie mozliwe odtworzenie zieleni.

Czy w ramach procedury modernizacji drég i ulic — jest mozliwosc zezwolenia na bezptatne wyciecie drzew?

W oparciu o przeprowadzong analize jest mozliwe nie ponoszenie przez Gmine Miejska Krakdw optat z tytutu
wycinki drzew i krzewdw.
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Dla kogo to majg by¢ parkingi? Kto ma z niego korzystac? Czy dla mieszkancéw, czy oséb dojezdzajacych do
centrum miasta?

Przedmiotowe parkingi w chwili obecnej majg stuzyé zaréwno mieszkaricom jak réwniez dojezdzajagcym z poza
centrum miasta.

Czy to bedga parkingi gminne, czy prywatne?

WHtascicielem terenu oraz wybudowanego na nim obiektu jest Gmina. Prywatny partner finansuje budowe w
zamian za uzytkowanie parkingu przez okreslony w umowie czas. Po uptywie okresu koncesji parking wroci
pod zarzad gminy.

Jakie bedg ceny parkowania na tych parkingach? Kto bedzie je ustalac¢?

Eksploatacja parkingdw budowanych przez Gmine z udziatem partnera prywatnego, a dokfadniej w systemie
koncesji na zaprojektowanie i budowe parkingu bedzie nalezata do koncesjonariusza, czyli firmy prywatnej,
ktéra bedzie miata prawo pobierania korzysci, w tym nie tylko pobierania opfat, ale réwniez ich ustalania
na zasadach wolnorynkowych.

Tak wiec ceny za parkowanie bedzie ustala¢ firma prywatna i bedg to ceny rynkowe. Gmina nie bedzie mie¢
mozliwosc¢ ingerencji w sposéb ustalania cen i abonamentdw. Niemniej jednak koncesjonariusz zarzgdzajacy
parkingiem bedzie bra¢ pod uwage nie tylko koszty wybudowania parkingu, ale rowniez ceny rynkowe za
parkowanie na innych parkingach komercyjnych w miescie.

Zaletg takiego rozwigzania jest zapewnienie konkurencji pomiedzy parkingami. Nalezy jednak pamietac, ze
optaty za parkowanie beda musiaty pokry¢ koszt wybudowania parkingu. Umowa pomiedzy Miastem a
partnerem prywatnym nie przewiduje zapiséw dotyczacych regulacji cenowych za parkowanie. Miasto
przerzucajgc w catosci na partnera prywatnego koszty finansowania inwestycji, oraz ryzyko finansowe
zwigzane z kredytem komercyjnym nie moze narzucac cen, ani sposobu ich kalkulowania, gdyz wdweczas
znalezienie koncesjonariusza bytoby praktycznie niemozliwe.

Czy beda abonamenty miesieczne na parkingu? Jaka bedzie ich cena?

Biorac pod uwage przyktad parkingu Na Groblach nalezy sie spodziewac réznego rodzaju abonamentow, gdyz
sg one optacalne zaréwno dla klienta jak i zarzgdzajgcego parkingiem. Ceny abonamentéw zostang ustalone
przez firme zarzgdzajaca parkingiem w momencie otwarcia parkingu i bedg ulegaty zmianom w zaleznosci od
sytuacji rynkowej.

Czy bedzie zorganizowana siec¢ parkingdow z jednym abonamentem, kartg magnetyczng?

Na dzien dzisiejszy Gmina nie stawia takich wymagan co do stworzenia sieci parkingdéw potencjalnym
koncesjonariuszom. Zgodnie z zasadami otwartego postepowania przetargowego, kazdy z parkingdw moze
by¢ wybudowany i zarzadzany przez inng firme. Gmina ogtasza postepowania przetargowe zaréwno w
odniesieniu do pojedynczych parkingdw (przyktad Placu Na Groblach, parkingu przy al. Focha) jak i grup
parkingdw (Korona, Olimpijka iPlac Biskupi). Ta sama firma moze bra¢ réwniez udziat w kilku
postepowaniach przetargowych. Nie mozna wiec wykluczy¢ stworzenia sieci parkingéw w przypadku gdyby
jedna firma wybudowata kilka parkingdw na terenie miasta lub jezeli kilka firm uzna, ze takie rozwigzanie jest
dla nich korzystne.

Nalezy rowniez wzigé pod uwage fakt, ze umowa o koncesji zawierana jest na okreslong liczbe lat. Zaréwno
teren jak i parking pozostaje przez caty czas wtasnoscig gminy. Po uptywie okresu umowy kazdy z parkingow
,»Wroci” pod zarzad gminy, a wowczas perspektywa stworzenia sieci parkingdw z jedng kartg magnetyczng do
ich obstugi i z jednym abonamentem wydaje sie bardzo prawdopodobna.
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Jakie bed3 abonamenty dla mieszkancéw na parkingu? Czy Gmina gwarantuje jakieS miejsca dla
mieszkancow?

Biorgc pod uwage przyktad parkingu Na Groblach nalezy sie spodziewa¢ abonamentéw dla mieszkancéw,
gdyz sg one optacalne dla zarzadzajgcego parkingiem. Gmina nie gwarantuje miejsc dla mieszkancéw.

Czy ceny za parkowanie na parkingach beda progresywne (kazda nastepna godzina drozej) tak jak na
ulicach? Bo jesli tak, to beda wymuszaty rotacje i zwiekszaty ruch samochodow w tej okolicy.

Ceny za parkowanie w zaleznosci od liczby godzin bedzie ustala¢ firma prywatna i beda to ceny rynkowe. Jest
natomiast bardzo mato prawdopodobne, aby byty one progresywne (rosngce wraz z liczbg godzin), gdyz
bytoby to wbrew prawom rynku. Na rynku obowigzuje zasada im wiecej tym taniej. Progresja stosowana
przez Miasto w przypadku strefy ograniczonego parkowania nie jest wynikiem rachunku ekonomicznego, ale
wynikiem $wiadomej polityki miasta zmierzajacej do ufatwienia parkowania jak najwiekszej liczbie oséb i
zniechecenia kierowcow do pozostawiania samochoddw na wiele godzin w centrum miasta (nie dotyczy
mieszkancow), gdyz uniemozliwia to zaparkowanie innym kierowcom. Na parkingach podziemnych nie bedzie
potrzeby stosowania takiej polityki.

Kiedy doktadnie (na jakim etapie inwestycji) beda znane ceny dla mieszkanncow za abonament na parkingu
podziemnym oraz w strefie?

Ceny za parkowanie na parkingu znane bedg po otwarciu parkingu i mogg ulega¢ zmianom w ciggu lat na
zasadach rynkowych. Ceny za parkowanie w strefie pozostang takie jak wszedzie, gdyz sg to stawki uchwalane
przez Rade Miasta dla catego obszaru strefy C. Jesli Rada Miasta w przysztosci uchwali nowe stawki za
parkowanie w strefie, to dotyczy¢ one bedg wszystkich rejonow.

Jesli to bedzie inwestycja prywatna, to jest rzeczg oczywistg, ze ceny beda wysokie, bo koszty musz3 sie
zwrocic: Czy opfaty beda tak wysokie jak na parkingu Na Groblach?

Aktualne optaty na parkingu na Groblach wynoszg 3,5 ztotego na godzine. S3g one nizsze niz na niejednym
parkingu naziemnym w centrum miasta.

Dlaczego gmina nie moze mie¢ wptywu na ceny i zagwarantowac niskich cen, dostepnych dla kazdego? Czy
na etapie rozmow z potencjalnym inwestorem nie ma mozliwosci wynegocjowania , widetek” cenowych za
parkowanie, jezeli nie dla wszystkich, to chociaz dla mieszkancow?

Umowa pomiedzy gming a koncesjonariuszem zawierana jest na kilkadziesiat lat. Gmina nie moze ograniczy¢
umownie cen za parkowanie na kilkadziesigt lat do przodu, gdyz wdweczas ryzyko zwigzane z inwestycjg
bytoby tak wysokie, ze nie znalaztaby sie zadna firma gotowa wybudowac parking. Gmina nie moze réowniez
stosowac doptat do parkowania samochoddéw prywatnych w centrum miasta, gdyz bytoby to niezgodne z
obowigzujacymi przepisami.

Czy prowadzono analizy kosztow i zyskdw z inwestycji? Jesli tak, to jaka jest minimalna cena za
parkowanie, przy ktdrej optaca sie wybudowac parking? Jesli nie to kiedy taka analiza bedzie zrobiona?

Z przeprowadzonych analiz wynika iz aby osiggna¢ odpowiedni poziom zwrotu naktadéw inwestycyjnych
nalezy przyja¢ kwote minimum 5 zt za godzine parkowania.

Jak bedzie wygladata sytuacja parkowania przez mieszkaricéw na ulicach: Czy mieszkanncy beda zmuszeni
korzystac z ptatnego parkingu, z powodu tego, ze aktualnie istniejgce miejsca postojowe przed domami
beda zlikwidowane? Jakie bedg optaty za parkowanie na ulicach?

Parkowanie w strefie na ulicach bedzie na ogdlnych zasadach obowigzujgcych w miescie. Abonamenty dla
mieszkarncow beday takie same jak w catej strefie C. Mieszkanicy bedg mogli wybraé, czy wolg wykupic
abonament na parkowanie w podziemnym garazu, czy tez wolg parkowac na ulicy i korzysta¢ z abonamentu
miejskiego.
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13. Czy cena miesiecznego abonamentu za parkowanie w strefie C ulegnie zmianie? Czy cena za abonament dla
mieszkancow zostanie podwyiszona?

Ceny abonamentéw oraz jednorazowych optat za parkowanie w strefie C uchwalane sg przez Rade Miasta.
Ewentualne podwyzki optat dotyczy¢ beda catej strefy i nie s3 w zaden sposdb zwigzane terytorialnie z
budowa pojedynczego parkingu.
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Jak sie ma plan budowy parkingéw , Korona” ,,Plac Biskupi” ,,Olimpijka” do Polityki Transportowej Miasta
Krakowa?

Zgodnie z przyjetg uchwatg nr XVI11/225/07 Rady Miasta Krakowa z 04.07.2007 r. w sprawie przyjecia Polityki
Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015, gtéwnym celem przeksztatcen i rozwoju oraz
funkcjonowania systemu transportu Krakowa jest stworzenie warunkéw dla sprawniejszego i
bezpieczniejszego przemieszczania oséb i towardw, przy spetnieniu wymogoéw ograniczenia ucigzliwosci
transportu dla srodowiska, a przez to poprawa dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miasta oraz z terendw
obszaru metropolitarnego, wojewddztwa i kraju.

Niezwykle istotnym $rodkiem realizacji polityki transportowej w obszarach zurbanizowanych jest polityka
parkingowa, bedaca réwnoczesnie jednym z podstawowych instrumentéw regulacji dostepnosci obszaru
samochodem. Polityka parkingowa jest w sensie operacyjnym okreslana miedzy innymi przez:

e wskazanie obszardw, na ktdrych parkingi sa jednym z uzytkowan podstawowych,
e wskazanie obszaréw, w ktérych dopuszcza sie budowe parkingdw w ramach innej funkcji
podstawowej,

e wyznaczone strefy ograniczonego oraz ptatnego parkowania; struktura i wysokos¢ taryf,

e wyznaczone lokalizacje parkingdw strategicznych (Park and Ride),

e sposob i struktury zarzadzania parkingami,
Polityka parkingowa jako element polityki transportowej musi miec sciste powigzania z politykg rozwoju
przestrzennego miasta. Przywrdcenie pierwotnych funkcji przestrzeniom ulicznym, atym samym
przywraécenie tych przestrzeni ruchowi pieszemu i rowerowemu, szczegdlnie tam, gdzie ruch ten wystepuje w
najwiekszym nasileniu, z uzupetniajagcg rolg komunikacji publicznej to dziatanie charakteryzujace
zrownowazony rozwoj miasta.

Z analiz przeprowadzonych w ramach opracowania ,Program obstugi parkingowej miasta Krakowa” dla
realizacji tych celéw do roku 2025 powinny zosta¢ zrealizowane parkingi wielopoziomowe o t3cznej
pojemnosci ok. 9 tys. miejsc postojowych, z czego ok. 1,7 tys. to miejsca dodatkowe (nowe) wynikajgce ze
wzrostu motoryzacji. Z analizy wskaznika motoryzacji wynika, ze podaz miejsc postojowych w obszarze
sréddmiejskim bedzie nieznacznie wzrastac. Jej wzrost wynikaé bedzie przede wszystkim z przewidywanego
wzrostu liczby samochodéw mieszkancéw (o ok. 11% w okresie perspektywicznym). Budowa parkingdéw
wielopoziomowych wewnatrz || obwodnicy ma docelowo zrekompensowac ubytek miejsc postojowych
wywotany réwniez eliminacjg parkowania przyulicznego, ktére:

e powoduje utrudnienia warunkdw poruszania sie pieszych i rowerzystow.

e powoduje utrudnienia warunkéw ruchu pojazdow

e zagraza bezpieczenstwu wszystkich uczestnikow ruchu

e pogarsza estetyke miejsc podlegajacych ochronie z uwagi na walory zabytkowe
Budowa wyzej wymienionych parkingdw jest srodkiem do osiggniecia tego celu.

Jak bedzie wyglada¢ realizacja planu ograniczenia parkowania przyulicznego i uwolnienia strefy pieszej
zawarta w Polityce Transportowej i Programie Obstugi Parkingowej Miasta, po wybudowaniu tych trzech
parkingow? Kiedy to nastgpi. Jaki obszar obejmie?

W kazdym przypadku problem bedzie rozwigzywany indywidualnie, na etapie przygotowania inwestycji, po
przeanalizowaniu lokalnych uwarunkowan. Zaktada sie mozliwos¢ wprowadzenia prawa do korzystania
z czesci przyulicznych miejsc postojowych wytgcznie dla mieszkarnicdw obszaru. Docelowo jednak zaktada sie,
ze mieszkancy bedg korzysta¢ z parkingdw wielopoziomowych na réwni z innymi uzytkownikami obszaru.
Potrzebne jest do tego osiggniecie rownowagi cenowej pomiedzy parkowaniem przyulicznym i w parkingach
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wielopoziomowych, co przy aktualnym stanie prawnym moze okazac sie niemozliwe. Przyjmuje sie, ze zmiany
w organizacji ruchu i parkowania bedg dotyczy¢ obszaru w promieniu akceptowanego dojscia pieszego, tj. ok.
500 m od parkingu.

Czy przeprowadzono jakies analizy ruchu i parkowania celem zbadania wptywu budowy podziemnego
parkingu na mozliwos¢ ograniczenia liczby miejsc parkingowych na powierzchni?

Analizy nie byty prowadzone. Mozliwos¢ ograniczenia liczby miejsc parkingowych na powierzchni terenu jest
kwestig odpowiednich administracyjnych decyzji strategicznych a nie rezultatem oddziatywania parkingow
podziemnych.

W jaki sposéb miasto planuje zacheci¢ przyjezdnych do parkowania pod ziemig?

Przede wszystkim tatwa dostepnoscig miejsc parkingowych. Parkowanie przyuliczne w obecnych warunkach
wigze sie z reguty z koniecznoscig dtugotrwatego poszukiwania wolnego miejsca. Alternatywa w postaci tatwo
dostepnego miejsca w parkingu podziemnym zgtéwnych ciggdw komunikacyjnych powinna by¢
przekonujgcym argumentem, nawet w przypadku koniecznosci poniesienia nieco wyzszych kosztow.

Jakiego rodzaju ,rekompensaty” przewidywane s3 dla mieszkancéw ze wzgledu na ograniczenie liczby
miejsc parkingowych na powierzchni? Czy beda wprowadzone jakie$ dodatkowe przywileje dla
mieszkancow?

Rekompensaty nie sg przewidywane. Pewng forma rekompensaty moze by¢ wprowadzenie w drodze
administracyjnej ograniczen w korzystaniu z miejsc postojowych na powierzchni terenu przez uzytkownikéw z
zewnatrz, w celu zapewnienia dogodnych warunkéw do parkowania dla mieszkaficéw, zwtaszcza w okresie
szczytowego zapotrzebowania na miejsca postojowe. OdpowiedZ na to pytanie znajduje sie réwniez w
odpowiedzi na pytanie nr 2.

W wiekszosci rodzin s3 dwa samochody. Jak sie ma polityka miasta dotyczaca rzekomego zaspokojenia
potrzeb parkingowych w 100% dla mieszkarncéow do tak wysokiej optaty abonamentowej (250 zt) za drugi
samochod w rodzinie. Przeciez to jest taka sama stawka jak dla przyjezdnych.

Priorytet dla mieszkancéw w zaspokajaniu potrzeb parkingowych w srédmiesciu Krakowa nie oznacza, ze nie
beda oni ponosi¢ kosztéw z tytutu parkowania w strefie. Polityka transportowa zaktada ograniczanie ruchu
kotowego w centrum. Dotyczy to zaréwno osdb z zewnatrz, jak i mieszkarncow. W interesie Miasta nie lezy
zachecanie mieszkancéw srédmiescia do posiadania duzej liczby samochodéw. Z doswiadczenia wynika, ze
najskuteczniejszym Srodkiem regulujgcym podaz pojazdow jest wysokosc optaty za parkowanie. Dlatego tez
przywilej zwigzany z obnizong odptatnoscia za parkowanie ogranicza sie do pierwszego samochodu
w gospodarstwie domowym. Kazdy nastepny traktowany bedzie na réwni z samochodami z zewnatrz.

Jak sie ma plan budowy parkingéw ,,Korona” ,,Plac Biskupi” , Olimpijka” do dokumentéw Unii Europejskiej
zwigzanych z polityka parkingowa w miastach UE?

Plany budowy wyzej wymienionych parkingéw jak i innych parkingéw planowanych wewnatrz sSrédmiescia nie
sg W sprzecznosci z dokumentami Unii Europejskiej dotyczgcymi kierunkéw rozwoju systemu transportowego
w miastach. Uzasadnienie dla realizacji tych parkingéw zostato podane w odpowiedzi na pytanie nr 1.

Budowa parkingdw w Scistym centrum miasta nie ograniczy ruchu w centrum, tylko go jeszcze zwigkszy.
Dlaczego miasto nie ogranicza ruchu w centrum miasta? Dlaczego miasto nie rozwija mozliwosci poruszania
sie bez samochodow?

Miasto prowadzi szereg dziatann majgcych na celu ograniczenie ruchu samochodowego w centrum. M.in.
budowane sg drogi rowerowe, w przebudowie ulic w obszarze s$rédmiejskim rozwigzania projektowe
przyjmowane sg pod katem poprawy warunkow ruchu pieszych, czego przyktadem mogg byc¢ ulice:
Karmelicka, Zwierzyniecka i obecnie remontowana ul. Dtuga. Odbywa sie to kosztem ograniczenia liczby
miejsc postojowych. Ograniczaniu ruchu kotowego stuzy m.in. strefowanie dostepnosci komunikacyjnej
centrum (Strefy A, B i C) potaczone z odptatnoscia za parkowanie.Kwestie skutkow realizacji nowych
parkingdw w obszarze srodmiescia poruszone zostaty w odpowiedziach na pytania nr 1, nr 2 i nr 10.
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10.

11.

12.

13.

Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Jak sie maja planowane inwestycje budowy parkingdw w centrum miasta do postulatow przenoszenia
ruchu samochodowego i parkingdw na obrzeza miasta? Budowa parkingu w centrum miasta stymuluje
ruch zamiast go ogranicza¢. Jakie wiec pozytki dla miasta miatyby wynikac z realizacji tych inwestycji?

Odpowiedz zawarta jest w odpowiedzi na pytanie nr 1.

Czy polityka parkingowa miasta nie powinna is¢ w kierunku rozbudowy ekologicznej komunikacji miejskiej
zamiast parkingdw w centrum miasta? Dlaczego miasto nie buduje parkingdw na peryferiach miasta? Co z
parkingami typu park & ride?

Parkingi Park&Ride s waznym elementem polityki parkingowej Miasta. Ich zadaniem bedzie zatrzymanie
czesci ruchu skierowanego do centrum na obrzezach miasta, gdzie panujg dogodne warunki dla obstugi
transportem publicznym, a wiec w s3siedztwie petli koicowych szybkiego tramwaju oraz przystankéw
kolejowych. Pierwszy z nich powstanie przy petli tramwajowej zlokalizowanej w rejonie Ill Kampusu UJ w
ramach budowy linii tramwaju szybkiego do Il Kampusu UJ. Warunkiem efektywnego funkcjonowania tego
typu parkingdw jest zapewnienie wysokiej jakosci obstugi transportem publicznym i zapewnienie dojazdu
do centrum w czasie konkurencyjnym do czasu przejazdu samochodem osobowym, a takze wprowadzenie
systemu opfat preferujgcego uzytkownikow systemu. System Park&Ride bedzie tworzony sukcesywnie w
miare realizacji linii szybkiego tramwaju oraz modernizacji linii kolejowych i budowy systemu Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (SKA). Pierwsze dziatania w tym zakresie zostaty juz podjete zarowno przez Miasto jak i PKP
PLL S.A. i Woj. Matopolskie.

Dlaczego Miasto proponuje budowe parkingdw wewnatrz staromiejskiej zabudowy zamiast na jej
obrzezach (przy drugiej obwodnicy)? Czy powinno sie lokalizowa¢ i budowac parkingi wewnatrz drugiej
obwodnicy Krakowa? Czemu to stuzy? Parkingi powinny by¢ sytuowane poza obwodnicg. Czy istniejg
pozytywne przyktady europejskie zwigzane z lokalizacjg podobnego parkingu w centrach miast?

Cel budowy parkingéw wewnatrz srédmiescia wyjasniono w odpowiedzi na pytanie nr 1. Parkingi wewnatrz
srédmiescia to jedynie czes¢ programu obstugi parkingowej. Projekt polityki parkingowe] zaktada réwniez
budowe systemu parkingdw buforowych, zlokalizowanych w sgsiedztwie Il obwodnicy i na zewnatrz od niej.
Przygotowywane sg obecnie realizacje parkingdw przy skrzyzowaniu Al. Stowackiego i ul. Dtugiej (Nowy
Kleparz) oraz na placu Inwalidow. Ponadto trwajg procedury przetargowe dla parkingu przy al. Focha (obok
Muzeum Narodowego). Gtéwnym problemem jest znalezienie inwestora, ktory podejmie ryzyko budowy i
wieloletniej eksploatacji parkingu.

Dlaczego nie ma parkometrow w okolicy Starego Podgdrza? Dlaczego w Podgdrzu nie przyjeto podobnych
rozwigzan parkingowych wzgledem Starego Miasta, rejonu o podobnej wielkosci i znaczeniu historycznym?
Kiedy wprowadzona zostanie strefa ptatnego parkowania w Starym Podgérzu?

W przygotowanym projekcie polityki parkingowej miasta zaktada sie stopniowe rozszerzanie strefy ptatnego
parkowania na caty obszar wewnatrz Il obwodnicy. Podejmowana w zesztym roku préba rozszerzenia strefy w
rejonie ulic Topolowej i Bosackiej nie powiodta sie ze wzgledu na negatywne stanowisko Radnych.
Wprowadzenie tego typ zmian wymaga akceptacji Rady Miasta Krakowa wyrazonej stosowng uchwata.
Ponadto przedstawiciele Rady Dzielnicy XIIl Miasta Krakowa w trakcie spotkan konsultacyjnych wyrazili wole
wprowadzenia strefy pfatnego parkowania w centralnej czesci Starego Podgérza. Gmina Miejska Krakéw
bedzie wspierac¢ dziatania zmierzajgce do stworzenia tej strefy.

Jakie jest stanowisko przedstawicieli UMK wobec propozycji lokowania parkingu wielopoziomowego na
Krzemionkach? Czy ta lokalizacja byta kiedykolwiek rozwazana?

Parking wielopoziomowy na Krzemionkach, przy forcie $w. Benedykta byt inicjatywg prywatnego
przedsiebiorcy zwigzang z planowanym nowymi funkcjami w forcie. Jego przeznaczenie zwigzane byto
wytacznie z obstugg programu inwestycji. Miasto nie rozwazato dotad tej lokalizacji jako elementu systemu
parkingdw ogdlnodostepnych.

2 7 .
I " Nowe Motywacje



14.

15.

16.

Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Jakie jest stanowisko przedstawicieli UMK wobec propozycji lokowania parkingu przy Placu Aksentowicza?
Czy ta lokalizacja byta kiedykolwiek rozwazana?

Propozycja lokalizacji parkingu podziemnego na Placu Axentowicza nie byta dotychczas rozwazana. Brana jest
natomiast pod uwage lokalizacja w miejscu istniejgcego parkingu w rejonie ulic Nowowiejska — Kijowska —
Krélewska, w stosunkowo niewielkiej odlegtosci od Pl. Axentowicza.

Dlaczego miasto wycofato sie z koncepcji budowy parkingu pod Halg Targowa?

Miasto nie wycofato sie z lokalizacji parkingu w rejonie Hali Targowej. Pojawita sie potencjalna mozliwos¢
lokalizacji parkingu wielopoziomowego o podobnej pojemnosci w projektowanym kompleksie przystanku
osobowego Krakdow Grzegorzki —w miejscu dzisiejszego nasypu kolejowego.

Biorac pod uwage fakt, ze strefa B sie rozszerza, istnieje niebezpieczenstwo, ze parking Olimpijka, po jego
wybudowaniu, znajdzie sie w strefie B zamiast w strefie C. Czy to uczciwe wobec inwestora?

Obecnie zaktada sie rozszerzenie przede wszystkim strefy C ptatnego parkowania. W przypadku decyzji o
rozszerzeniu strefy B uwzglednione zostang zaréwno interesy mieszkancow, jak i potencjalnego inwestora
parkingu.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Dlaczego konsultacje w tej sprawie prowadzone s3 dopiero teraz?

Konsultacje uruchomione zostaty przed uzyskaniem decyzji lokalizacyjnej. Jest to najwczesniejszy z mozliwych
etapdow konsultacji spotecznych.

Czy zdanie mieszkancéw bedzie brane pod uwage po zakonczeniu konsultacji spotecznych?

Wszystkie uwagi i postulaty mieszkancéw opracowane zostang w raporcie z konsultacji spotecznych, ktory
zostanie przedtozony Prezydentowi Miasta Krakowa oraz Radzie Miasta.

Czy Rada Dzielnicy | popiera budowe parkingu na Placu Biskupim?

Rada Dzielnicy | zaopiniowata pozytywnie budowe parkingu przy Placu Biskupim.

Czy Rada Dzielnicy | popiera budowe parkingu Olimpijka?

Rada Dzielnicy | zaopiniowata pozytywnie budowe parkingu Olimpijka

Czy Rada Dzielnicy XIIl popiera budowe parkingu Korona?

Rada Dzielnicy XIIl wskazata lokalizacje parkingu Korona i zaopiniowata pozytywnie budowe parkingu Korona.
Olimpijka: Czy decyzja o powstaniu parkingu ,,Olimpijka” jest ostateczna?

Powstanie Parkingu Olimpijka jest uzaleznione od wyniku negocjacji z potencjalnymi koncesjonariuszami oraz
od przebiegu konsultacji spotecznych. Wprowadzenie lub wycofanie zadania z Budzetu Miasta lezy w
wytacznej kompetencji Rady Miasta Krakowa.

Olimpijka: Dlaczego miasto nie zrezygnuje z poszukiwania inwestora dla tej inwestycji?

Zrezygnowanie z poszukiwania inwestora dla parkingu Olimpijka nie lezy w interesie Miasta, gdyz potrzeby
parkingowe mieszkancdw rosng, a przestrzen publiczna centrum Krakowa powinna by¢ stopniowo uwalniana
od parkujgcych tam samochodéw.
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Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

ZALACZNIKI

A. Pytania Mieszkancow, protokoty ze spotkan, transkrypcje spotkan

A1)
A.2)
A.3)

A.4)

A.5)

A.6)

A.7)

A.8)

A.9)

A.10)

A.11)

A.12)

A.13)
A.14)
A.15)
A.16)
A.17)
A.18)

Protokdt ze spotkania Radnych Dzielnicy Xlll oraz przedstawicieli Wydziatu Inwestycji z 24 lutego 2010 r.
Protokot ze spotkania Radnych Dzielnicy | oraz przedstawicieli Wydziatu Inwestycji z 10 marca 2010 r.

OdpowiedZ Wydziatu Inwestycji na pytanie o przebieg konsultacji wystosowane przez Przewodniczgcego
Rady Miasta w zwiqzku z protestami Mieszkarcow.

Protokot ze spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 14 kwietnia w sprawie parkingu Korona
sporzqdzony przez moderatora.

Nagranie audio-video spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 14 kwietnia w sprawie
parkingu Korona

Transkrypcja merytoryczna spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 14 kwietnia w sprawie
parkingu Korona

Protokdt ze spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 21 kwietnia w sprawie parkingu Plac
Biskupi sporzgdzony przez moderatora.

Nagranie audio-video spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 21 kwietnia w sprawie
parkingu Plac Biskupi

Transkrypcja merytoryczna spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 21 kwietnia w sprawie
parkingu Plac Biskupi

Protokdt ze spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 28 kwietnia w sprawie parkingu Olimpijka
sporzqdzony przez moderatora.

Nagranie audio-video spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 28 kwietnia w sprawie
parkingu Olimpijka

Transkrypcja merytoryczna spotkania konsultacyjnego z mieszkaricami z dnia 28 kwietnia w sprawie
parkingu Olimpijka

Protokdt z dyzuréw konsultacyjnych prowadzonych w dniach 12 — 29 kwietnia 2010

Protokot ze spotkania mediacyjnego z dnia 20 kwietnia 2010 roku w sprawie parkingu Olimpijka

Protokot z przebiegu konsultacji na platformie Dialog Spoteczny

Zawartosc¢ forum internetowego na platformie Dialog Spoteczny

Zestawienie pisemnych postulatow mieszkaricow

Odpowiedzi UMK na pisma mieszkaricow

B. Publikacje medialne dotyczace konsultacji

B.1)

B.2)
B.3)

B.4)

B.5)

B.6)

Kopia publikacji w dwutygodniku miejskim Krakow.pl Nr 3 — 17 lutego 2010 r.; ,Sq zainteresowani
parkingami”

Kopia publikacji w dwutygodniku miejskim Krakow.pl Nr 4 — 3 marca 2010r.; ,,PPP po krakowsku”

Kopia publikacji w dwutygodniku miejskim Krakéw.pl Nr 6 — 31 marca 2010 r.; ogtoszenie ,Konsultacje
spoteczne w sprawie budowy parkingow”

Kopia publikacji w dwutygodniku miejskim Krakow.pl Nr 7- 14 kwietnia 2010 r.; ,Wypowiedz sie o
inwestycjach”

Kopia publikacji w dwutygodniku miejskim Krakéw.pl Nr 8 — 28 kwietnia 2010 r.; Wywiad z dyrektorem
Skubidg

Kopia publikacji w periodyku Kurier Dzielnicowy Dzielnica Pierwsza — pismo lokalne numer 1-2 styczen-
luty 2010 artykut ,,konsultacje spoteczne”
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B.7)

B.8)

B.9)

B.10)

B.11)

B.12)

B.13)
B.14)
B.15)

B.16)

B.17)

B.18)

Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Komunikat internetowy Magiczny Krakéw ( ) z dnia 1 kwietnia Ruszyty konsultacje
spoteczne trzech kolejnych parkingéw

Komunikat internetowy Magiczny Krakéw ( )z dnia 2 kwietnia Ruszyty konsultacje
spoteczne trzech kolejnych parkingow

Komunikat internetowy Magiczny Krakéw ( ) z dnia 19 kwietnia Konsultacje w sprawie
parkingu pod placem Biskupim — dzis o godz. 17.30 odbedzie sie spotkanie konsultacyjne

Komunikat internetowy Magiczny Krakow ( ) z dnia 23 kwietnia Mieszkaricy

zainteresowani parkingiem Plac Biskupi — w srode odbyto sie kolejne spotkanie konsultacyjne ...
Komunikat internetowy Magiczny Krakow ( ) z dnia 28 kwietnia konsultacje w sprawie
parkingu olimpijka — dzisiaj odbedzie sie spotkanie ...

Komunikat internetowy Magiczny Krakow ( ) z dnia 30 kwietnia konsultacje w sprawie
parkingu olimpijka — zakoriczyto sie spotkanie konsultacyjne ...

Komunikat internetowy www.dzielnical.krakow.pl!

Komunikat internetowy www.dzielnical3.krakow.pl!

Audycja radiowa 22 kwietnia - Radio Krakéw audycja na temat spotkania konsultacyjnego Plac Biskupi
dnia 21 kwietnia

Reportaz telewizyjny TVP Krakéw 28 kwietnia godz. 21.45 - Kronika Krakowska na temat spotkania
konsultacyjnego Olimpijka 28 kwietnia

Dziennik Polski

a. Podziemne parkingi zagrozone protestami (06.04.2010r.)

b. Dlaczego nie lubimy debat (05.05.2010.)

Gazeta Krakowska
a. Miasto chce znac opinie o parkingach (06.04.2010r.)

b. Krakow stawia na podziemne parkowanie (10.04.2010r.)

c. Czy kierowcy przekonajq sie do parkowania pod ziemiq (10.04.2010

C. Materiaty przekazane Mieszkaricom / materiaty promocyjne

C.1)
c.2)
C.3)
C.4)
C.5)
C.6)
c.7)
c.8)

Pismo powiadamiajgce o konsultacjach
Plakat ogtoszeniowy na temat konsultacji spotecznych
Sprawozdanie z dystrybucji powiadomien, z listq adresowq i potwierdzeniami.
Formularz konsultacyjny.
Broszura informacyjna na temat budowy parkingu Korona
Broszura informacyjna na temat budowy parkingu Olimpijka
Broszura informacyjna na temat budowy parkingu Plac Biskupi
Wstepna koncepcja budowy parkingu Korona
i. Decyzja o ustaleniu warunkow zabudowy z dnia 23.12.2009 dla parkingu Korona z
wszystkimi zatgcznikami, w tym mapa sytuacyjno-wysokosciowa
ii. Mapa ewidencyjna
iii. Wypis z ewidencji gruntow
iv. Wstepne warunki przytgczenia do sieci wodociggowo - kanalizacyjnej
v. Wstepne warunki przytgczenia do sieci elektroenergetycznej

vi. Opinia Wydziatu Ksztattowania Srodowiska w zakresie braku koniecznosci uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach

vii. Wstepna koncepcja budowy parkingu,

viii. Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych z wstepng ocenqg warunkow geologiczno —
inzynierskich i wskazaniem wymogow formalnych,
ix. Inwentaryzacja istniejqcej zieleni wysokiej i Sredniej

n ! Nowe Motywacje


http://www.krakow.pl/
http://www.krakow.pl/
http://www.krakow.pl/
http://www.krakow.pl/
http://www.krakow.pl/
http://www.krakow.pl/

c.9)
I.

ii.
jii.
iv.

vi.
vii.
viii.

Xi.

Xii.

C.10)

I

if.
jii.
iv.

vi.

Vii.

viii.

iX.
X.

C.11)
C.12)

Raport z konsultacji spotecznych dotyczqcych parkingdw kubaturowych

Wstepna koncepcja budowy parkingu Plac Biskupi

Whniosek o wydanie decyzji o ustaleniu warunkow zabudowy dla parkingu Plac Biskupi ze
wszystkimi zatgcznikami, w tym:

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa

Mapa ewidencyjna

Wypis z ewidencji gruntow

Wstepne warunki przytqczenia do sieci wodociagowo-kanalizacyjnej,

Wstepne warunki przytqczenia do sieci elektroenergetycznej,

Wstepne warunki przebudowy sieci gazowej,

Opinia Wydziatu Ksztattowania Srodowiska w zakresie braku koniecznosci uzyskania decyzji
o srodowiskowych uwarunkowaniach,

Wstepna koncepcja budowy parkingu
Wyniki sondazowych badan archeologicznych

Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych z wstepnq ocenq warunkdw geologiczno-
inzynierskich i wskazaniem wymogow formalnych.

Projekt decyzji wz

Wstepna koncepcja budowy parkingu Olimpijka:

Whniosek o wydanie decyzji o ustaleniu warunkéw zabudowy dla parkingu Olimpijka z
wszystkimi zatgcznikami, w tym

Mapa sytuacyjno-wysokosciowa,

Mapa ewidencyjna,

Wypis z ewidencji gruntow,

Wstepne warunki przytqczenia do sieci wodociggowo - kanalizacyjnej,

Wstepne warunki przytgczenia do sieci elektroenergetycznej,

Wstepna koncepcja budowy parkingu

Charakterystyka warunkéw gruntowo-wodnych z wstepng ocenqg warunkow geologiczno-
inzynierskich i wskazaniem wymogow formalnych,

Inwentaryzacja istniejgcej zieleni

Projekt decyzji wz dla parkingu Olimpijka

Plansza z wizualizacjg zakresu inwestycji na mapie ulic oraz na ortofotomapie dla parkingu Korona
Plansza z wizualizacjg zakresu inwestycji na mapie ulic oraz na ortofotomapie dla parkingu Plac Biskupi

c.13)
C.14)

C.15)
C.16)

Plansza z wizualizacjq zakresu inwestycji na mapie ulic oraz na ortofotomapie dla parkingu Olimpijka
Prezentacja na temat wybranych zagadnieri programu obstugi parkingowej dla Miasta Krakowa-
materiat Biura Infrastruktury Miasta

Plansze wystawiennicze: budowa parkingu podziemnego Plac Na Groblach

Ulotki informacyjne na temat inwestycji miejskich: budowa Centrum Kongresowego, budowa Hali
widowiskowo sportowej, budowa parkingu Plac Na Groblach, budowa Stadionu Cracovii

D. Pozostate dokumenty

D.1) Zarzqdzenie nr 388/2010 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 1 marca 2010 w sprawie konsultacji
spotecznych dot. parkingow kubaturowych

D.2) Uchwata nr XLI/502/08 Rady Miasta Krakowa z dnia 23 kwietnia 2008 r. z péZniejszymi zmianami w
sprawie zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkaricami

D.3) Zarzqdzenie nr 1079/2009 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 20 maja 2009 r. w sprawie koordynacji
procesu konsultacji spotecznych prowadzonych przez komdrki organizacyjne UMK i miejskie jednostki
organizacyjne odpowiedzialne za realizacje inwestycji i projektow miejskich.

D.4) Zarzqdzenie nr 456/2010 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 9 marca 2010 r. w sprawie zatwierdzenia

Katalogu Inwestycji Miejskich wybranych do petnych konsultacji spotecznych.
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