
 

1. Całkowite zakresy rzeczowe przedsięwzięć ujętych w załączniku nr 3 cześć A - 1  

Wieloletni Plan Inwestycji (WPI)  - 1. Inwestycje Strategiczne 

 
SK   INWESTYCJE KUBATUROWE  

 
SK–1 CENTRUM KONGRESOWE 
 
SK-1.1 Centrum Kongresowe (Rondo Grunwaldzkie) 

Budowa obiektu kubaturowego o powierzchni uŜytkowej ok. 37 015 m2, w tym:  

- sala audytoryjna - przestrzeń przebiegająca od parteru do poziomu trzeciego piętra, 
posiadająca nachyloną widownię główną oraz dwa poziomy balkonów,  
z moŜliwością elastycznej adaptacji liczby osób na widowni, zaleŜnie od potrzeb od 940 do 
1792 widzów, dla wydarzeń kulturalnych: koncerty, spektakle muzyczne, baletowe, 
filmowe lub jako sala kongresowa z maksymalną ilością miejsc 2092,  
z częściowo otaczającą i częściowo frontalną aranŜacją miejsc widowni wokół estrady;  

- sala duŜa - przestrzeń przebiegająca od parteru do drugiego piętra na maksymalnie  
600 miejsc na widowni (widownia nachylona) rozmieszczonych na poziomie sali  
i trzech poziomach balkonów; 

-  sala kameralna / wielofunkcyjna - pomieszczenie na 300 osób, z moŜliwością podziału na 
dwie odrębne części ścianą akustyczną, z równym podziałem po 150 w kaŜdej  
z wydzielonych części. Obsługa oświetleniowa, akustyczna i kabiny tłumaczy 
zlokalizowane oddzielnie dla obu części sali. Zaplecze (garderoby, magazyny, dostęp dla 
VIP) zintegrowane z zapleczem sal pozostałych za pomocą transportu pionowego; 

- zespół sal konferencyjnych - zlokalizowanych w celu umoŜliwienia wspólnego 
funkcjonowania na tym samym poziomie co sala kameralna, o łącznej powierzchni  
ok. 508 m2, z moŜliwością elastycznego dzielenia na 3 mniejsze sale (od 20 m2 do 78 m2); 
zespół konferencyjny uzupełniają pokoje dla organizatorów, centrum prasowe, toalety i hol 
z bufetem; zespół sal, po zsunięciu ścian działowych, umoŜliwia stworzenie wraz z otwartą 
salą kameralną i holem jednej duŜej przestrzeni wystawowo - bankietowej o powierzchni 
ok. 1200 m2;  

- foyer z funkcjami towarzyszącymi - przestrzeń o charakterze wielofunkcyjnym m.in.:  
dla widowni Sali Amfiteatralnej i Sali DuŜej oraz stoiska sponsorskie i ekspozycyjne, 
szatnie, toalety, kasy biletowe, biura, recepcja, portiernia, kawiarnie, restauracja, małe 
punkty gastronomiczne; 

- pomieszczenia komercyjne (m.in. bank, księgarnia multimedialna, kwiaciarnia), techniczne 
i parking (355 miejsc w parkingu podziemnym);  

- instalacje wewnętrzne: wodno - kanalizacyjna, c.o., wentylacja i klimatyzacja, elektryczna, 
teletechniczna; 

- infrastruktura techniczna: mury oporowe, instalacja oświetlenia zewnętrznego, instalacja 
odwodnienia terenu i przyłącza: ciepłowniczy, wodno - kanalizacyjny, teletechniczny;  

- zagospodarowanie terenu: droga poŜarowa, zjazdy, place manewrowe, chodniki, 
pochylnia, schody terenowe. 

 



 

SK–3 OBIEKTY SPORTOWE 
 
SK-3.1 Modernizacja miejskiego stadionu piłkarskiego „Wisła Kraków”   

Budowa zadaszonych trybun: południowej, północnej oraz dwukondygnacyjnych – 
wschodniej i zachodniej, łącznie na ok. 34 tys. widzów wraz z  zagospodarowaniem 
powierzchni pod trybunami. Budowa pawilonu multimedialnego, dróg dojścia do trybun wraz  
z dostosowaniem obiektu do wymogów PZPN i UEFA w zakresie bezpieczeństwa, 
monitoringu, kontroli dostępu do systemu wygrodzeń.  
 
SK-3.2 Modernizacja miejskiego stadionu „Cracovia” 

Budowa nowoczesnego stadionu piłkarskiego z częściowo zadaszonymi trybunami dla 15 tys. 
widzów, spełniającego wymagania PZPN i UEFA, z przeznaczeniem miejsca pod trybunami 
na zaplecze dla zawodników, przestrzeni dla kibiców, część biurową oraz handlowo - 
usługową. Budowa parkingów naziemnych na ok. 290 miejsc postojowych. 
Zagospodarowanie terenu. 

 

SK–4 OBIEKTY ADMINISTRACJI 
 
SK-4.1 Budowa Ratusza Miejskiego (ul. Centralna) 

Budowa „Ratusza Miejskiego” o powierzchni uŜytkowej ok. 10 750 m², zlokalizowanego 
przy ul. Centralnej 53, w tym: 

- budowa dwóch budynków sześciokondygnacyjnych dla jednostek miejskich, w których 
znajdą się m.in. punkt obsługi klienta, pokoje dla przyjmowania stron, sale konferencyjne 
i pomieszczenia archiwum głównego, 

- przebudowa dwóch istniejących trzykondygnacyjnych budynków ZIKiT, 

- budowa parkingu na ok. 250 miejsc postojowych. 

Po wybudowaniu powstanie jednolity obiekt składający się z czterech segmentów. 

 



 

SO   INWESTYCJE OCHRONY ŚRODOWISKA  
 
SO–1 OBIEKTY GOSPODARKI WODNO-ŚCIEKOWEJ 
 

SO-1.1 Oczyszczalnia Ścieków Płaszów II, etap II  

1. Rekultywacja lagun osadowych na obszarze 18,5 ha poprzez wykonanie właściwych 
zabiegów technicznych (ukształtowanie rzeźby terenu, ukształtowanie i regulacja 
warunków hydrologicznych, ujęcie biogazu, budowa dróg dojazdowych)  
i agrotechnicznych (odtworzenie gleb, biologiczna i przeciwerozyjna odbudowa zboczy, 
zazielenienie czaszy lagun). Efektem rekultywacji lagun jest: przywrócenie wartości 
uŜytkowej zdewastowanym gruntom, na których zdeponowano osady ściekowe 
pochodzące z oczyszczalni w Płaszowie i oczyszczalni Kujawy, ochrona przed 
zanieczyszczeniem: wód płynących i podziemnych, powierzchni ziemi i powietrza 
atmosferycznego oraz stworzenie między oczyszczalnią Płaszów i przyległymi terenami 
przemysłowymi pasa ochronnego zieleni dla oddzielenia tych terenów od osiedli 
mieszkaniowych. 

2. Budowa międzysystemowego Kolektora Dolnej Terasy Wisły o łącznej długości  

ok. 6,9 km i max ∅ 1 100 mm, budowa: pompowni ścieków przy zbiegu ulic Stare 
Wiślisko i śaglowej o przepustowości 0,9 m3/s i rurociągów tłocznych o łącznej długości 
ok. 0,7 km. Efektem budowy jest: zoptymalizowanie pracy oczyszczalni: „Kujawy”  
i „Płaszów” poprzez przerzut ścieków z krakowskiego systemu kanalizacji zakończonego 
oczyszczalnią ścieków w Płaszowie do oczyszczalni Kujawy, posiadającej rezerwę 
przepustowości. 

3. Budowa Stacji Termicznej Utylizacji Osadów zlokalizowanej na terenie Oczyszczalni 
Ścieków „Płaszów II”, w zakresie budowy instalacji termicznego przekształcania osadów 
o przepustowości 64 ton suchej masy na dobę, obejmującej m.in.: system magazynowania 
i transportu, węzeł podsuszania osadów, węzeł spalania (spopielania), system odzysku 
ciepła, system oczyszczania spalin, system monitoringu procesu i spalin, nadrzędny 
system sterowania, węzeł zestalania odpadów niebezpiecznych, plac dla czasowego 
magazynowania popiołów i odpadów zestalania, podłączenie zewnętrzne. Efektem 
termicznej utylizacji osadów poprzedzonej ich podsuszeniem zapewniającym 
autotermiczność procesu jest ograniczenie ilości wywoŜonego osadu z 90 ton/dobę  
do 20 ton/dobę popiołu oraz zmniejszenie o ok. 88% ilości odpadów (osadów) 
wprowadzanych do środowiska. Dzięki autotermiczności procesu całość biogazu 
wytworzonego w procesie fermentacji zostanie spoŜytkowana do produkcji energii 
elektrycznej na potrzeby oczyszczalni. 

 



 

ST   INWESTYCJE TRANSPORTOWE 
 
ST–1  IV OBWODNICA (zewnętrzna) 
 
ST-1.1 Przygotowanie budowy drogi ekspresowej S7 (odc. węzeł „BieŜanów” - węzeł 

„Nowohucki” / granica miasta) 

Budowa drogi ekspresowej S 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z rezerwą na trzeci pas,  
z 2,5 m pasem bezpieczeństwa i 3,5 m pasem rozdziału) stanowiącej połączenie węzła 
„BieŜanów” autostrady A4 z węzłem „Nowohucki” o długości ok. 13 km, w tym: 
- odcinek węzeł „BieŜanów” - węzeł „Rybitwy” - ok. 2,7 km, 
- odcinek węzeł „Rybitwy” - węzeł „Igołomska”- ok. 3,5 km, most na rzece Wiśle  

ok. 0,7 km, 
- odcinek węzeł „Igołomska” - węzeł „Kocmyrzowska” - węzeł „Nowohucki” - granica 

miasta w rejonie Zastowa - ok. 6,3 km. 
Budowa obiektów inŜynierskich, dróg serwisowych, chodników, przystanków transportu 
zbiorowego, infrastruktury technicznej, oświetlenia oraz urządzeń minimalizujących 
uciąŜliwości komunikacyjne.  

Inwestycja realizowana (przygotowanie i budowa) przez Generalną Dyrekcję Dróg 
Krajowych i Autostrad. 
Finansowy udział Gminy Miejskiej Kraków w opracowaniu dokumentacji projektowej dla 
odcinka drogi na terenie Miasta Krakowa w wysokości 50% kosztów opracowania. 
 
 
ST–2  III  OBWODNICA - odcinek POŁUDNIOWO-ZACHODNI 
 

ST-2.1 Rozbudowa węzła Ofiar Katynia w Krakowie  

Rozbudowa istniejącego skrzyŜowania z wyspą centralną do 3 poziomowego węzła, w tym: 
- budowa dwujezdniowej estakady o długości ok. 385 m w ciągu ulic GP 2 x 2 (dwie 

jezdnie po dwa pasy ruchu): Conrada - Radzikowskiego (W - Z) wraz ze zjazdami 
z estakady o długości ok. 140 m kaŜdy, 

- budowa dwujezdniowego tunelu drogowego pod Rondem Ofiar Katynia wraz z murami 
oporowymi i oświetleniem dla bezkolizyjnego połączenia ciągu ulic GP 2 x 2 (dwie 
jezdnie po dwa pasy ruchu): Jasnogórska - Armii Krajowej (N - S) o długości ok. 90 m 
wraz ze zjazdami do tunelu o długości ok. 335 m,  

- przebudowa skrzyŜowania z wyspą centralną (korekta lokalizacji i kształtu wyspy,  
powiększenie przekroju jezdni wyspy do 3 pasów), 

- budowa i rozbudowa infrastruktury: sieci wodociągowych, gazowej, energetycznych,  
teletechnicznych, oświetlenia ulicznego, kanalizacji sanitarnej i opadowej, odwodnienia,  
obiektów drogowych i inŜynierskich, sygnalizacji świetlnej, 

- przebudowa chodników, budowa ścieŜek rowerowych, ciągów pieszo-rowerowych  
i ekranów akustycznych, 

- gospodarka zielenią, 
- wyburzenie budynków w pasie drogowym.  
 



 

ST-2.3 Budowa Trasy Zwierzynieckiej i Pychowickiej (węzeł „Bronowice”- węzeł 
„Ruczaj”) 

1. Budowa Trasy Zwierzynieckiej: 
Budowa ulicy Głównej Przyspieszonej GP 2 x 3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu) o długości 
ok. 4,2 km, w tym: 
- budowa tunelu drogowego - dwukomorowego o długości ok. 2,5 km wraz z infrastrukturą 

(oświetlenie, kanalizacja, wentylacja, zasilanie, systemy zabezpieczenia 
przeciwpoŜarowego i monitoringu), przebiegającego m.in. pod doliną Rudawy  
i Wzgórzem Św. Bronisławy, 

- budowa murów oporowych na wlocie i wylocie tunelu (na portalach), 
- budowa węzłów drogowych (zapewniających bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu 

kołowego na ciągu III Obwodnicy): 
• węzeł „Zarzecze” - po stronie północnej tunelu (zespolony węzeł obejmujący 

dwupoziomowe skrzyŜowania Trasy Zwierzynieckiej z al. Armii Krajowej, Trasy 
Balickiej oraz z ul. Zarzecze), 

• węzeł „Przegorzały” - po stronie południowej tunelu (skrzyŜowanie dwupoziomowe 
Trasy Zwierzynieckiej z przełoŜonym nowym przebiegiem ul. Księcia Józefa), 

- rozbudowa al. Armii Krajowej od węzła „Zarzecze” do węzła „Bronowice”, 
- przebudowa uzbrojenia, budowa i przebudowa infrastruktury drogowej, ekranów 

akustycznych, barier spręŜystych, oświetlenia, 
- wyburzenia budynków w pasie drogowym. 
Uzupełnieniem funkcjonalnym rozwiązań stanowiących zakres budowy Trasy Zwierzynieckiej 

są rozwiązania dotyczące budowy: ul. Nowa Księcia Józefa, linii tramwajowej z Salwatora do 

węzła „Przegorzały” wraz z terminalem autobusowo-tramwajowym oraz parkingami: „P&R”  
i dla autokarów turystycznych. 

 

2. Budowa Trasy Pychowickiej 
Budowa ulicy Głównej Przyspieszonej GP 2 x 3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu), 
stanowiącej połączenie ul. Nowej Księcia Józefa z ul. Grota-Roweckiego o długości  
ok. 2,0 km, w tym: 
- budowa mostu na rzece Wiśle o długości ok. 0,5 km oraz ewentualnie mostu na Kanale 

Krakowskim o długości ok. 0,4 km, 
- budowa węzłów drogowych zapewniających bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu 

kołowego na ciągu III obwodnicy: 
• węzeł „Pychowice” (skrzyŜowanie Trasy Pychowickiej z ul. Tyniecką - węzeł 

nadbrzeŜny), 
• węzeł (zespolony) „Ruczaj” (skrzyŜowanie Trasy Pychowickiej z ul. Grota-

Roweckiego oraz Trasy Łagiewnickiej z ul. Kobierzyńską), 
- przebudowa urządzeń uzbrojenia, budowa i przebudowa infrastruktury drogowej: ścieŜek 

rowerowych, zatok autobusowych, ekranów akustycznych, barier, oświetlenia.  
 



 

ST-2.4 Budowa Trasy Łagiewnickiej (węzeł „Ruczaj” - węzeł „Łagiewniki”) wraz z linią 
tramwajową 

Budowa ulicy Głównej Przyspieszonej GP 2 x 3 (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu) o długości 
ok. 3,7 km od ul. Grota-Roweckiego do skrzyŜowania ulic: Witosa, Halszki, Beskidzka wraz  
z linią tramwajową GP 2 x 3 + T (dwie jezdnie po trzy pasy ruchu wraz z linią tramwajową) 
na odcinku od pętli przy ul. Witosa do ul. Zakopiańskiej o długości ok. 1,7 km, w tym: 
- budowa ok. 0,4 km tunelu na odcinku od ul. Grota-Roweckiego do ul. Kobierzyńskiej, 
- budowa ok. 0,6 km tunelu na odcinku pomiędzy węzłem z ul. Nowoobozową  

i ul. Zakopiańską,  
- budowa ok. 0,7 km tunelu drogowego i równolegle tunelu tramwajowego od linii 

kolejowej Kraków Płaszów - Oświęcim do mostu na rzece Wildze, pod terenem 
Sanktuarium BoŜego Miłosierdzia oraz Centrum Jana Pawła II, 

- budowa ok. 0,25 km tunelu pod skrzyŜowaniem z ulicami: Turowicza i Herberta, 
- budowa węzłów drogowych zapewniających bezkolizyjne przeprowadzenie ruchu 

kołowego na ciągu III Obwodnicy: 
• zespolony węzeł „Ruczaj” (Trasa Pychowicka, ul. Grota-Roweckiego,  

ul. Kobierzyńska, Trasa Łagiewnicka), 
• węzeł „Cegielniana” (ul. 6-go Pułku - robocza nazwa ul. Nowoobozowa, Trasa 

Łagiewnicka), 
• węzeł „Solvay” (Trasa Łagiewnicka, ul. Zakopiańska), 
• zespolony węzeł „Łagiewniki” (Trasa Łagiewnicka, ul. Turowicza, ul. Halszki,  

ul. Witosa oraz ulice doprowadzające ruch do Centrum Jana Pawła II), 
- budowa linii tramwajowej łączącej linie w ul. Zakopiańskiej i ul. Witosa o długości  

ok. 1,7 km podwójnego toru, w tym torowisko, sieć trakcyjna i przystanki, 
- budowa nowego zintegrowanego przystanku kolejowo-tramwajowo-autobusowego wraz  

z mini-centrum obsługi podróŜnych, 
- przebudowa ul. Zakopiańskiej na długości ok. 0,9 km, 
- budowa kładki pieszo-rowerowej na wysokości włączenia ulic: Ruczaj i Pszczelna  

o długości ok. 0,5 km, 
- budowa mostu kolejowego w ciągu linii kolejowej Kraków Płaszów - Oświęcim nad rzeką 

Wilgą i wiaduktu kolejowego nad ciągiem pieszo-rowerowym, 
- budowa mostu na rzece Wildze, 
- przebudowa koryta rzeki Wilgi na odcinku ok. 0,55 km, 
- budowa przystanków autobusowych, chodników, ścieŜek rowerowych i ekranów 

akustycznych, 
- budowa i przebudowa uzbrojenia, 
- wyburzenia budynków w pasie drogowym. 

 
 



 

ST–3  III  OBWODNICA - odcinek POŁUDNIOWO-WSCHODNI 
 

ST-3.1 Rozbudowa węzła „Mistrzejowice” wraz z lini ą tramwajową KST „Stella-
Sawickiego”  

Rozbudowa węzła „Mistrzejowice” wraz z linią tramwajową KST "Stella-Sawickiego", 
w tym: 
- rozbudowa skrzyŜowania ulic: Stella-Sawickiego / Bora-Komorowskiego / Wiślickiej / 

Okulickiego / Andersa na węzeł drogowo-tramwajowy o bezkolizyjnym przebiegu linii 
tramwajowej tunelami o długości ok. 0,12 km i 0,4 km, jak równieŜ dla ruchu kołowego 
na kierunku przebiegu III Obwodnicy tunelem o długości ok. 0,2 km,  

- budowa dwujezdniowej estakady o długości ok. 0,25 km oraz dwujezdniowego tunelu  
o długości ok. 0,22 km na połączeniu ulic: Stella-Sawickiego - Okulickiego), 

- budowa linii tramwajowej łączącej Rondo Dywizjonu 308 z Rondem Piastowskim,  
m.in. w ulicach: Nowohucka, Stella-Sawickiego i Wiślicka o długości ok. 3,8 km 
(podwójnego toru), w tym: torowisko, sieć, przystanki, 

- budowa bezkolizyjnego włączenia ul. Dobrego Pasterza do ul. Bora-Komorowskiego 
poprzez estakadę o długości ok. 0,15 km, 

- budowa węzła na skrzyŜowaniu ulic: Stella-Sawickiego z projektowaną ulicą wzdłuŜ 
byłego pasa startowego oraz ul. Florera, w tym dwa tunele drogowe o dł. 0,14 km  
i 0,15 km, 

- przebudowa chodników, budowa ścieŜek rowerowych, ciągów pieszo-rowerowych  
i ekranów akustycznych po obu stronach ul. Stella-Sawickiego na odcinku od 
skrzyŜowania z ul. Florera do byłego pasa startowego, 

- gospodarka zielenią, 
- budowa i przebudowa infrastruktury technicznej, przebudowa przystanków transportu 

zbiorowego. 
 
 

ST–5 DROGA KRAJOWA nr 79 
 
ST-5.1 Rozbudowa ul. Igołomskiej w Krakowie 

Rozbudowa ulicy do klasy G 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu) na odcinku  
od ul. Giedroycia do granicy miasta o długości ok. 8,4 km, w tym:  
- przebudowa istniejącej jezdni i dobudowa drugiej jezdni, 
- budowa na szeregu odcinkach ul. Igołomskiej dodatkowego pasa ruchu (włączeniowo-

wyłączeniowego) w celu zapewnienia właściwej obsługi posesji przylegających do tej 
ulicy wraz z systemem bezkolizyjnych rozwiązań umoŜliwiających zawracanie  
i zapewniającymi komunikacyjną dostępność z obydwu kierunków ruchu, 

- przebudowa skrzyŜowań z istniejącymi ulicami i liniami kolejowymi, przebudowa  
i budowa obiektów inŜynierskich (wiadukty kolejowe o łącznej długości ok. 0,1 km oraz 
wiadukty drogowe o łącznej długości ok. 0,2 km) oraz infrastruktury, 

- przebudowa pętli tramwajowej oraz terminala autobusowego w Pleszowie, 



 

- budowa sygnalizacji świetlnych, chodników, ścieŜek rowerowych, dróg zbiorczych  
i ekranów akustycznych. 

 
ST–6 LINIE TRAMWAJOWE 
 
ST-6.1 Sterowanie ruchem dla KST  

Budowa systemu obszarowego sterowania ruchem w korytarzu szybkiego tramwaju  
(linia N-S, etap I wraz z przedłuŜeniem do os. Krowodrza Górka) oraz na obszarze centrum 
miasta wraz z korektą skrzyŜowań. Instalacja lub modernizacja urządzeń sterowniczych  
i kontrolnych na węzłach drogowych i przejściach dla pieszych w obrębie centrum - ok. 80 
skrzyŜowań i przejść, w tym ok. 30 na linii priorytetu ruchu szybkiego tramwaju. Instalacja 
systemu sterowania ruchem w tunelu drogowym pod dworcem PKP i instalacja tablic 
zmiennej treści. WyposaŜenie Ośrodka Kontroli Ruchu i Nadzoru Tramwajowego. 

 
ST-6.2 Budowa linii tramwajowej łączącej ul. BroŜka oraz Kampus UJ wraz z systemem 

sterowania ruchem i nadzoru  

Budowa linii tramwajowej wzdłuŜ ul. Grota-Roweckiego i ul. Bobrzyńskiego na odcinku  
od ul. Kapelanka do ul. Czerwone Maki, tj. torowiska o długości ok. 7,9 km pojedynczego 
toru wraz z pętlą w rejonie ul. Czerwone Maki oraz sieci trakcyjnej, przystanków i węzła  
przesiadkowego. 
Budowa systemu sterowania ruchem dla osiągnięcia kompatybilności z Obszarowym  
Systemem Sterowania Ruchem, uzyskaniem priorytetu w ruchu dla tramwaju wraz  
z zamontowaniem informacji pasaŜerskiej od skrzyŜowania ulic: Starowiślna - Dietla do pętli 
tramwajowej przy ul. Czerwone Maki. 
Rozbudowa ul. Grota-Roweckiego i ul. Bobrzyńskiego na odcinku pomiędzy ul. Kapelanka  
a ul. Rostworowskiego jako ulicy zbiorczej Z 2 x 2 + T (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu  
z linią tramwajową) o długości ok. 1,1 km, a pomiędzy ul. Rostworowskiego  
i ul. Czerwone Maki jako ulicy głównej G 2 x 2 + T (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z linią 
tramwajową) o długości ok. 2,3 km, w tym: 
- dobudowa drugiej jezdni o długości ok. 3,4 km wraz z odwodnieniem, oświetleniem  

i zabezpieczeniami wibroakustycznymi (na wybranych odcinkach), 
- przebudowa ul. Czerwone Maki na długości ok. 0,4 km, 
- przebudowa i budowa: skrzyŜowań z istniejącymi ulicami z wydzieleniem pasów dla 

relacji skrętu w lewo i w prawo, zatok autobusowych, peronów przystankowych, 
sygnalizacji świetlnej, 

- budowa terminala autobusowego w rejonie pętli tramwajowej przy ul. Czerwone Maki, 
- budowa parkingu „P&R”, 
- przebudowa infrastruktury sieci uzbrojenia terenu, w tym: napowietrznej linii 

elektroenergetycznej wysokiego napięcia 110 kV - długość przebudowywanych odcinków 
ok. 2,2 km, sieci energetycznych - długość przebudowywanych odcinków ok. 3,3 km, 
sieci teletechnicznych - długość nowych światłowodów ok. 0,42 km, sieci sanitarnych - 
długość przebudowywanych odcinków ok. 0,15 km, sieci ciepłowniczych - długość 
przebudowywanych odcinków ok. 0,84 km, 



 

- budowa i przebudowa chodników, ścieŜek rowerowych - ok. 3,0 km, dróg zbiorczych, 
budowa ekranów akustycznych - na długości ok. 2,7 km, 

- budowa drogi dojazdowej biegnącej po śladzie ul. Czerwone Maki na odcinku  
od projektowanego węzła przesiadkowego do wykonywanego na terenie III Kampusu UJ 
układu komunikacyjnego. 

 
ST-6.3 Budowa linii tramwajowej KST, etap II B (ul. Lipska - ul. Wielicka)  

Budowa linii tramwajowej na odcinku ul. Lipska - ul. Wielicka o długości ok. 1,4 km 
(podwójnego toru), w tym: torowisko, sieć, przystanki, estakada tramwajowo-pieszo-
rowerowa nad układem torowym stacji Kraków Płaszów o długości ok. 0,6 km. Włączenie 
linii do Systemu Nadzoru Ruchu Tramwajowego. Instalacja na przystankach urządzeń 
Systemu Informacji PasaŜerskiej. 

 
ST-6.4 Przebudowa linii tramwajowej na odc. Rondo Mogilskie - al. Jana Pawła II -  

Plac Centralny wraz z systemem sterowania ruchem 

Modernizacja torowiska tramwajowego na odcinku Rondo Mogilskie - Plac Centralny na 
długości ok. 12 km (pojedynczego toru). Przebudowa przystanków na wysoki peron, 
przebudowa skrzyŜowań w ciągu linii tramwajowej. Włączenie linii do Systemu Nadzoru 
Ruchu Tramwajowego oraz Obszarowego Sterowania Ruchem. Instalacja na przystankach 
urządzeń Systemu informacji pasaŜerskiej. 

 
ST–7 POŁĄCZENIA RADIALNE 
 
ST-7.2 Rozbudowa ul. Surzyckiego - ul. Botewa oraz budowa ul. Śliwiaka  

(przedłuŜenie ul. Botewa do Drogi Ekspresowej S7)  

Rozbudowa ciągu ulic do klasy G 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu) i budowa nowego 
odcinka ulicy - stanowiących połączenie ul. Lipskiej z drogą ekspresową S7 o łącznej długości 
ok. 4,4 km, w tym:  
- dobudowa drugiej jezdni ulic: Surzyckiego i Botewa na długości ok. 3,0 km, przebudowa 

jezdni istniejącej,  
- budowa nowego odcinka o długości ok. 1,4 km,  
- przebudowa skrzyŜowań, kolidującego uzbrojenia terenu, budowa chodników, ścieŜek 

rowerowych, sygnalizacji świetlnych i ekranów akustycznych. 

 
ST-7.4 Rozbudowa ul. Kocmyrzowskiej 

1. Odcinek południowy od ul. Bulwarowej do węzła „Kocmyrzowska” - rozbudowa ulicy do 
klasy głównej G 2 x 2 + T (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu z linią tramwajową)  
o długości ok. 1,2 km w tym: 

- dobudowa drugiej jezdni na długości ok. 0,8 km, 
- przebudowa istniejących skrzyŜowań, infrastruktury technicznej, oświetlenia, sygnalizacji 
świetlnej, 

- budowa i przebudowa chodników, ścieŜek rowerowych, zatok autobusowych, peronów 
przystankowych, 



 

- przebudowa torowiska tramwajowego i dostosowanie jego przebiegu do zmian układu 
drogowego. 

2. Odcinek północny od węzła „Kocmyrzowska” do granicy miasta - rozbudowa ulicy do 
klasy głównej G 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu) o długości ok. 2,7 km oraz  
równoległy przebieg linii tramwajowej wzdłuŜ ul. Kocmyrzowskiej na długości  
ok. 0,6 km, w tym: 

- dobudowa drugiej jezdni na długości ok. 2,1 km, 
- przebudowa istniejących skrzyŜowań, infrastruktury technicznej, oświetlenia, sygnalizacji 
świetlnej, 

- budowa i przebudowa chodników, ścieŜek rowerowych, zatok autobusowych, peronów 
przystankowych, 

- przebudowa torowiska tramwajowego, pętli końcowej wraz terminalem autobusowym. 
 
ST-7.5 Rozbudowa ul. Bunscha i budowa ul. Humboldta  

Rozbudowa ul. Bunscha i fragmentu ul. Skotnickiej (na długości ok. 0,9 km) oraz budowa  
ul. Humboldta jako ulicy głównej G 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu) o długości  
ok. 3,3 km, w tym: 
- dobudowa drugiej jezdni ul. Bunscha na odcinku od skrzyŜowania z ul. Czerwone Maki 

do skrzyŜowania z ul. Babińskiego o długości ok. 1,2 km, 
- budowa nowej trasy drogowej na odcinku od skrzyŜowania z ul. Babińskiego  

do skrzyŜowania z ul. Skotnicką o długości ok. 1,2 km, 
- przebudowa ul. Skotnickiej do węzła „Sidzina” autostrady A4 na długości ok. 0,9 km, 
- przebudowa skrzyŜowań i uzbrojenia podziemnego, budowa dróg serwisowych i ekranów  

akustycznych, budowa i przebudowa chodników i ścieŜek rowerowych. 
 
ST-7.7 Rozbudowa 29-Listopada (odc. Opolska - granica miasta) 

1. Odcinek: węzeł „Węgrzce” – Trasa Galicyjska: 
- rozbudowa al. 29 Listopada do klasy ulicy Głównej G 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa 

pasy ruchu), o długości ok. 1,6 km, poprzez dobudowę drugiej jezdni wraz  
z odwodnieniem i oświetleniem, 

- przebudowa i budowa skrzyŜowań z istniejącymi ulicami z wydzieleniem pasów dla 
relacji skrętu w lewo i prawo, zatok autobusowych, peronów przystankowych, 
sygnalizacji świetlnej, 

- budowa i przebudowa infrastruktury technicznej, 
- budowa i przebudowa chodników, ścieŜek rowerowych lokalnego układu drogowego 

wynikająca z nowych rozwiązań geometrii układu al. 29 Listopada, 
- budowa ekranów akustycznych. 

2. Odcinek: Trasa Galicyjska – węzeł „Imbramowski”: 
- rozbudowa al. 29 Listopada do klasy ulicy Zbiorczej Z 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa 

pasy ruchu), o długości ok. 1,1 km, poprzez dobudowę drugiej jezdni  
wraz z odwodnieniem i oświetleniem, 



 

- przebudowa skrzyŜowań z istniejącymi ulicami z wydzieleniem pasów dla relacji 
skrętu w lewo i prawo, zatok autobusowych, peronów przystankowych, sygnalizacji 
świetlnej, 

- budowa i przebudowa infrastruktury technicznej, 
- budowa i przebudowa chodników, ścieŜek rowerowych, lokalnego układu drogowego 

w zakresie wynikającym z nowych rozwiązań układu drogowego al. 29 Listopada. 
 

ST–8   INNE WAśNE INWESTYCJE DROGOWE 
 
ST-8.2 Budowa ul. Lema 

Budowa ulicy zbiorczej Z 2 x 2 (dwie jezdnie po dwa pasy ruchu) łączącej al. Jana Pawła II  
z al. Pokoju o długości ok. 1,06 km, w tym:  
- przebudowa al. Pokoju w okolicach wjazdu do C.H. Plaza wraz z budową nowego 

skrzyŜowania projektowanej ulicy Lema z al. Pokoju, 
- przebudowa skrzyŜowania projektowanej ulicy z al. Jana Pawła II, 
- budowa skrzyŜowań dojazdowych do hali widowiskowo - sportowej, 
- budowa i przebudowa zatok autobusowych, ciągów pieszo-rowerowych, oświetlenia 

ulicznego, 
- budowa wiat przystankowych, ekranów akustycznych, 
- budowa i rozbudowa sieci uzbrojenia podziemnego. 
 

ST-8.3 Przebudowa układu drogowego w rejonie Ronda Grunwaldzkiego  

Budowa i rozbudowa układu drogowego, w tym:  
- rozbudowa ul. Bułhaka jako drogi gminnej klasy L na odcinku od skrzyŜowania  

z ul. Wierzbową do skrzyŜowania z ul. Monte Cassino (odcinek o długości ok. 250 mb),  
- rozbudowa ul. Wierzbowej jako drogi gminnej klasy L na odcinku od skrzyŜowania  

z ul. Barską do skrzyŜowania z ul. Bułhaka,  
- rozbudowa i budowa ul. Barskiej jako drogi gminnej klasy L i D na odcinku od 

skrzyŜowania z łącznicą z ul. Konopnickiej do skrzyŜowania z ulicą zlokalizowaną 
wzdłuŜ południowej ściany budynku Centrum (przedłuŜenie ul. Twardowskiego - odcinek 
o długości ok. 480 mb),  

- rozbudowa ul. Wygranej jako drogi gminnej klasy D,  
- budowa drogi gminnej klasy D wzdłuŜ południowej krawędzi budynku Centrum do 

skrzyŜowania z ul. Bułhaka (przedłuŜenie ul. Twardowskiego - odcinek o długości  
ok. 165 mb), 

- budowa drogi gminnej klasy D łączącej ul. Bułhaka z ul. Wygraną (odc. o dł. ok. 50 mb), 
- budowa miejsc postojowych dla samochodów osobowych, autobusów, mikrobusów oraz 

wozów transmisyjnych w obrębie rozbudowywanych i budowanych ulic, 
- przebudowa sieci uzbrojenia: gazowej, wodociągowej, elektroenergetycznej, 

teletechnicznej, 
- budowa i przebudowa sieci oświetleniowej, 
- budowa kanalizacji ogólnospławnej, przyłączy wodociągowych i kanalizacyjnych, 
- rozbiórka budynku mieszkalnego. 



 

 

ST-8.4 Budowa układu drogowego w rejonie Centrum Jana Pawła II  

Rozbudowa zewnętrznego układu komunikacyjnego dla obsługi Centrum Jana Pawła II  
w zakresie dwóch dróg dojazdowych klasy L 1 x 2 o szerokości jezdni 7,0 m i łącznej 
długości ok. 1,2 km, z włączeniami do istniejących ulic: Herberta (skrzyŜowanie w relacji 
prawoskrętnej - dobudowa pasa włączeń i wyłączeń w ciągu ulicy) i Do Sanktuarium BoŜego 
Miłosierdzia (skrzyŜowanie skanalizowane z wyodrębnioną realizacją lewoskrętną). Budowa 
małego ronda o średnicy 33 m. Budowa: ekranów akustycznych, obustronnych chodników 
i ciągów pieszo-rowerowych. Budowa infrastruktury obsługującej planowany układ 
komunikacyjny: oświetlenia ulicznego, kanalizacji sanitarnej i opadowej, teletechniki, sieci 
elektroenergetycznej oraz wykonanie zieleni.  
 

ST–9 PARKINGI  
 

S-9.1 Budowa parkingów (WI) 

Budowa parkingów w trybie ustawy o koncesji, w tym: 

1. parkingu podziemnego dla samochodów osobowych na min. 150 miejsc postojowych pod 
terenem skrzyŜowania al. Focha z al. 3 Maja.  

2. parkingu podziemnego dla samochodów osobowych przy skrzyŜowaniu ul. Dietla - 
Wielopole („Olimpijka”) na ok. 170 miejsc postojowych,  

3. parkingu naziemnego dla samochodów osobowych przy skrzyŜowaniu ul. Zamoyskiego - 
ul. Warneńczyka („Korona”) na ok. 250 miejsc postojowych, 

4. parkingu podziemnego pod Placem Biskupim („Plac Biskupi”) dla samochodów 
osobowych na ok. 280 miejsc postojowych. 

 
ST-9.2 Budowa parkingów podziemnych (ZIKiT) 

Budowa parkingów w trybie ustawy o koncesji, w tym: 
1. dwukondygnacyjnego parkingu podziemnego (z moŜliwością rozbudowy do trzech 

kondygnacji) w rejonie Nowego Kleparza na ok. 280 miejsc postojowych; budowa układu 
komunikacyjnego niezbędnego do prawidłowego funkcjonowania przyległego parkingu, 

2. wielokondygnacyjnego parkingu podziemnego (4-5 kondygnacji) na Placu Inwalidów na 
315 miejsc postojowych; zagospodarowanie Placu Inwalidów wraz z budową Pomnika 
Orła Białego. 

 

ST-10.1 Szybka Kolej Aglomeracyjna 

Współdziałanie z PKP PLK S.A. w realizacji przedsięwzięcia organizacyjno-technicznego, 
polegającego na uruchomieniu szynowego systemu transportowego na terenie aglomeracji,  
z wykorzystaniem wraz z układem przystanków ok. 132 km istniejącej sieci kolejowej, z 
zasięgiem działania w kierunkach: Krzeszowice/Balice; Wadowice/Oświęcim/Skawina; 
Bochnia/Wieliczka; Miechów, w zakresie budowy przystanków kolejowych. 
 
 



 

S–1 POZYSKANIE PRAWA DO TERENU  
 

S-1.1 Pozyskanie prawa do terenu dla inwestycji strategicznych zrealizowanych w latach 
poprzednich i dla ochrony korytarzy transportowych 

Pozyskanie prawa do terenu dla inwestycji strategicznych zrealizowanych w latach 
poprzednich i dla ochrony korytarzy transportowych, w tym wykupy gruntów pod linię 
tramwajową Krowodrza Górka – Górka Narodowa.  



 

2.  Wykaz przedsięwzięć w fazie programowania – Inwestycje Strategiczne 
 

SK   INWESTYCJE KUBATUROWE  
 
SK–2    OBIEKTY KULTURY I DZIEDZICTWA NARODOWEGO 

SK-2.1  Modernizacja obiektu Pałac „Pod Krzysztofory" - głównej siedziby Muzeum 
Historycznego Miasta Krakowa - kolejne etapy rewaloryzacji 

 
SK 4     OBIEKTY ADMINISTRACJI 

SK-4.2  Budowa Centrum Obsługi Inwestora (ul. Centralna) 
 

ST   INWESTYCJE TRANSPORTOWE 
 
ST–2    III OBWODNICA - odcinek POŁUDNIOWO-ZACHODNI 

ST-2.5  Rozbudowa ciągu ulic: Witosa i Nowosądeckiej 
ST-2.6  Rozbudowa węzła „Kabel” (ul. Nowosądecka - Wielicka - Nowobagrowa - 

Kamieńskiego) 
 
ST–3    III OBWODNICA - odcinek POŁUDNIOWO-WSCHODNI 

ST-3.2  Rozbudowa ul. Nowohuckiej (węzeł „Dywizjonu 308” - węzeł „Łęg”) wraz  
z budową estakady 

ST-3.3  Budowa Trasy Ciepłowniczej (węzeł „Łęg” - węzeł „Płaszów”) 
ST-3.4  Budowa Trasy Nowobagrowej (węzeł „Płaszów” - węzeł „Kabel”) 
 
ST–4    III OBWODNICA - odcinek PÓŁNOCNY 

ST-4.1  Budowa estakad w ciągu ulic Conrada - Bora-Komorowskiego 
 

ST–6    LINIE TRAMWAJOWE 

ST-6.5  Budowa linii tramwajowej: Rakowice - Mistrzejowice lub   Jana Pawła II - 
Meissnera – Mistrzejowice 

ST-6.6  Budowa linii tramwajowej KST, linia N-S III etap (odc. os. Krowodrza Górka 
- os. Górka Narodowa) 

 
ST–7    POŁĄCZENIA RADIALNE 

ST-7.3  Budowa połączenia węzła „Rybitwy” ze strefami „Wieliczka-Niepołomice” 
ST-7.6  Budowa ul. gen. Wittek (Trasa Balicka) 
ST-7.7  Rozbudowa 29-Listopada (odc. Opolska - granica miasta) 
ST-7.8  Rozbudowa ul. Okulickiego (odc. węzeł „Mistrzejowice” - węzeł „Nowohucki”) 
ST-7.9  Budowa ul. Miłosza 
ST-7.10  Budowa ul. Iwaszki 
ST-7.11  Budowa ul. Arctowskiego 
ST-7.12  Budowa Trasy Wolbromskiej 
ST-7.13  Budowa Trasy Galicyjskiej 
 


