Dz-04.0021.30.2026

UCHWALA NR XXX/251/2026
RADY DZIELNICY IV PRADNIK BIALY

zdnia 23 kwietnia 2026 roku

w sprawie organizacji transportu publicznego na terenie Dzielnicy IV Pradnik Biaty

Napodstawie § 3. pkt. 3lit. guchwaty Nr XCIX/1498/14 Rady Miasta Krakowa zdnia 12 marca 2014r.
wsprawie:organizacjiizakresudziatania Dzielnicy IV Pradnik Biatyw Krakowie (Dz.Urz.Woj.
Matopolskiegoz2021r.poz.6698),uchwalasie,conastepuje:

§1.Whnioskuje sie o przyspieszenie prac przygotowawczych oraz realizacyjnych zwigzanych
z budowag tacznika drogowego pomiedzy al. 29 Listopada a ul. Felinskiego, co umozliwi
w przysztosci zapewnienie obstugi komunikacjg zbiorowa rejonu ul. Felinskiego.

§2.Whnioskuje sie o podjecie dziatan zmierzajacych do wzmocnienia powigzan
komunikacyjnych rejonu Gérki Narodowej Wschod z ciggiem ulic Mackiewicza oraz
Pradnickiej, w szczegdlnosci poprzez zapewnienie odpowiedniej czestotliwosci kursowania
oraz wtasciwego zakresu obstugiwanych relacji, w miejsce potaczen lokalnych utraconych
w wyniku zawieszenia linii nr 137 oraz zmian w funkcjonowaniu linii nr 164.

§3.W przypadku braku mozliwosci realizacji dziatan, o ktérych mowa w § 2, wnioskuje sie
o zwiekszenie czestotliwosci kursowania linii autobusowej nr 169, szczegdélnie w godzinach
porannych, w kierunku petli Zajezdnia Wola Duchacka.

§4. Uchwatawchodziwzyciezdniem podjecia.

Przewodniczaca Rady i Zarzadu
Dzielnicy IV Pradnik Biaty

Barbara Polna

Uzasadnienie:

W ostatnich latach na terenie Dzielnicy IV Pradnik Biaty, a w szczegélnosci w rejonie Gérki Narodowej,
nastapity istotne zmiany w organizacji transportu publicznego, zwigzane z uruchomieniem nowego
potaczenia tramwajowego taczacego petle Gérka Narodowa Park & Ride z pozostatg czescig miasta
Krakowa.

Zmiany te w znaczacy sposéb poprawity dostepnosé komunikacyjna dla mieszkancow, w szczegdlnosci



w relacjach o charakterze ogélnomiejskim. Jednoczes$nie jednak doprowadzity do zmiany
dotychczasowego uktadu powigzan lokalnych, co w czesci obszaréw - w tym w rejonie Gorki Narodowej
Wschéd oraz osiedla Gotyk - skutkowato pogorszeniem dostepnosci wybranych relacji
komunikacyjnych.

ad§1
Wskazany w uchwale postulat dotyczacy budowy tacznika drogowego pomiedzy al. 29 Listopada a
ul. Felinskiego pozostaje aktualny i zasadny.

Brak tego potaczenia powoduje, ze obstuga komunikacyjna czesci obszaru opiera sie na rozwigzaniach
posrednich, a dojscie do najblizszych przystankéw tramwajowych jest wydtuzone i w wielu przypadkach
przekracza mozliwosci komfortowego korzystania z transportu zbiorowego, zwtaszcza przez osoby
starsze oraz osoby o ograniczonej mobilnosci.

Realizacja tacznika stworzy warunki dla bardziej efektywnego ksztattowania uktadu komunikacyjnego,
w tym potencjalnego wprowadzenia nowych lub zmodyfikowanych tras autobusowych.

ad§2

Pogorszenie dostepnosci transportowej wschodniej czesci Gérki Narodowej nalezy rozpatrywac
w szerszym kontekscie zmian wprowadzanych w ostatnich latach w uktadzie komunikacyjnym tej czesci
miasta.

Istotne znaczenie miata zaréwno likwidacja linii autobusowej nr 137, jak i zmiany w funkcjonowaniu linii
nr 164, ktéra wczesniej zapewniata potgczenia w kierunku ul. Mackiewicza i Pradnickiej. W wyniku tych
zmian czes$¢ relacji komunikacyjnych, z ktorych korzystali mieszkancy, przestata by¢ dostepna w formie
bezposrednich potaczen.

Dane problemy oraz postulaty dotyczace poprawy powigzan komunikacyjnych tego obszaru wybrzmiaty
réwniez w trakcie spotkania Prezydenta Miasta Krakowa z mieszkancami Gérki Narodowej, ktére
odbyto sie w marcu 2026 r. w szkole przy ul. Meiera. W toku spotkania mieszkarcy zwracali uwage na
potrzebe wzmocnienia potaczen w relacjach lokalnych, w szczegdlnosci w kierunku ulic Mackiewicza oraz
Pradnickie;j.

Jednoczesnie obecnie funkcjonujgce rozwigzania nie zapewniajg petnej obstugi wszystkich oczekiwanych
kierunkow podrézy. W szczegdlnosci dotyczy to powigzan z ulicami Mackiewicza oraz Pradnicka, ktore
dla wielu mieszkancow stanowig kluczowe osie codziennych przemieszczen - zaréwno w kierunku pracy,
edukacji, jak i dostepu do ustug publicznych i ochrony zdrowia.

Nalezy przy tym podkresli¢, ze wskazane relacje majg w duzej mierze charakter lokalny, zwigzany

z codziennym funkcjonowaniem mieszkancéw. W rejonie ul. Mackiewicza zlokalizowane sa m.in. obiekty
handlowe, tereny rekreacyjne, placéwki oswiatowe oraz infrastruktura sportowa, natomiast ul.
Pradnicka stanowi istotny cigg dostepu do placéwek ochrony zdrowia, w tym szpitali.

Z uwagi na uruchomienie potgczenia tramwajowego zasadnicza cze$¢ potokow pasazerskich

o charakterze miedzydzielnicowym oraz ogélnomiejskim zostata przejeta przez transport szynowy.

W konsekwencji pozostate potoki majg w wiekszym stopniu charakter lokalny, co nie zawsze uzasadnia
funkcjonowanie petnowymiarowych linii o wysokiej czestotliwosci, jednak nie eliminuje potrzeby
zapewnienia podstawowych powigzan komunikacyjnych w tym zakresie.

Funkcjonujgca obecnie linia autobusowa nr 207, t3czaca wskazane ciggi komunikacyjne, nie stanowi
wystarczajacej alternatywy - zaréwno ze wzgledu na ograniczony zakres obstugiwanych relacji, jak



i niewystarczajacg, w opinii mieszkancéw, czestotliwosé kursowania.

W ocenie Rady Dzielnicy kluczowe jest zapewnienie realnej dostepnosci transportowej w tym obszarze,
niezaleznie od przyjetego rozwigzania organizacyjnego w zakresie konkretnych linii autobusowych. Z
tego wzgledu zasadne jest podjecie dziatarh zmierzajacych do wzmocnienia powigzan komunikacyjnych
rejonu Gérki Narodowej Wschdd z ciggiem ulic Mackiewicza oraz Pradnickie;j.

ad§3

W przypadku braku mozliwosci wprowadzenia rozwigzan systemowych, o ktérych mowa w § 2, zasadne
jest rozwazenie dziatan o charakterze uzupetniajacym, w tym zwiekszenia czestotliwosci kursowania
istniejacych linii autobusowych.

Dotyczy to w szczegdblnosci linii nr 169, ktéra petniistotna role w obstudze komunikacyjnej omawianego
obszaru, jednak jej obecna czestotliwosc - zwtaszcza w godzinach porannych - nie w petni odpowiada
rzeczywistym potrzebom mieszkancéw.

Podsumowanie

Rada Dzielnicy IV Pradnik Biaty dostrzega i rozumie subiektywne odczucia czesci mieszkancéw zwigzane
ze zmianami w ofercie komunikacyjnej, w szczegdlnosci w zakresie ograniczenia niektorych
bezposrednich potaczen.

Jednoczesdnie nalezy podkresli¢, ze system transportu publicznego musi by¢ ksztattowany w sposéb
zroéwnowazony, z uwzglednieniem rzeczywistych potokdéw pasazerskich, dostepnosci taboru oraz
mozliwosci infrastrukturalnych. Uruchomienie nowej linii tramwajowej w istotny sposéb zmienito uktad
potokdéw pasazerskich w tej czesci miasta, co wymusito koniecznosé dostosowania siatki potgczen
autobusowych do nowych uwarunkowan.

Zmiany te przyczynity sie do poprawy ogdlnej dostepnosci komunikacyjnej w regionie, jednak w ocenie
Rady wymagajg uzupetnienia w zakresie zapewnienia wtasciwej obstugi lokalnej.

W zwigzku z powyzszym podjecie niniejszej uchwaty nalezy uznac za zasadne.

Przewodniczaca Rady i Zarzadu
Dzielnicy IV Pradnik Biaty

Barbara Polna



