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Szanowni Panstwo,

w zwiqzku z planami tworzenia , stref czystego transportu” (SCT) w polskich miastach, a takze perspekty-
waq zaostrzenia wymogéw w miastach, gdzie juz zostatly ustanowione, wyrazam swoj zdecydowany sprze-
ciw wobec tworzenia nowych ,,stref” oraz rozwijania istniejgcych.

Forsowanie w duzych miastach pojazdéw o napedzie elektrycznym (a jedynie w drodze wyjatku dopuszczenie nowych
pojazdéw spalinowych, ktérym przypisano wysokie normy Euro) oznacza stopniowe wyeliminowanie z transportu po-
jazdéw zasilanych tradycyjnymi paliwami, co w konsekwencji sprzyja przeksztatcaniu miast w przestrzenie dostosowa-
ne gtéwnie do potrzeb nielicznych 0séb zamoznych, jednoczesnie wrogich wobec mieszkaricéw o nizszych dochodach.

. Strefy” prowadzq do degeneracji ekonomicznej i spotecznej miast, w ktérych sq tworzone, a takze okolicznych miejsco-
wosci. Skutki spoteczne i ekonomiczne SCT bedq dla mieszkancéw, instytucji i podmiotow gospodarczych katastrofalne,
szczegolnie tam, gdzie normy Euro umozliwiajgce wjazd sq ustanawiane na wysokim poziomie, a obszar SCT obejmusje
duze czedci miasta.

Ustanowienie drastycznych przepisow, uderzajgcych w duzq czes¢ uzytkownikéw pojazdéw samochodowych, prowadzi
do negatywnych konsekwencji, wynikajqcych z ograniczenia dostgpnosci komunikacyjnej miast, w szczegdlnoéci ich
centréw, a osoby te juz odczuwajq efekty dziatalnosci stref ptatnego parkowania. Nie zmieni tego wprowadzanie nielicz-
nych wyjgtkéw od SCT, obejmujgcych dostep do np. pojedynczych szpitali czy parkingéw Park and Ride.

Szczegdlnie oburza mnie, iz , strefy czystego transportu” forsuje sie bez zbadania skutkéw ekonomicznych
i spotecznych takich decyzji. Brakuje wykonania rzetelnych analiz oddziatywania gospodarczego i wplywu wyklu-
czenia olbrzymiej liczby uzytkownikow samochodow na dostep do edukacji, ustug spotecznych, miejsc kultu religijnego,
placéwek stuzby zdrowia i zaktadow ustugowych, nie wspominajgc o sqdach czy urzedach. Aby miasto i obywatele mogli
dobrze funkcjonowac, konieczne jest zapewnienie dostepu do wszystkich miejsc tego typu. Nieprawidlowosci polegajgce
na braku odpowiednich badati i analiz dostrzegajq juz sqdy (Wojewddzki Sqd Administracyjny w Krakowie), a nawet
organy unijne takie jak Europejski Trybunat Obrachunkowy (w sprawozdaniu ,, Zanieczyszczenia w miastach UE”).

Szanowni Panstwo! Wypieranie mieszkarncow z centréw, a nawet z catych miast to zgubny kierunek dziatania, niera-
cjonalny, argumentowany ideologicznie i szkodzgcy ich rozwojowi. Komunikacyjne zamknigcie miasta dla duzej czesci
pojazdéw to uderzenie w osoby biedniejsze, starsze, a takze potrzebujgce pomocy medycznej lub socjalnej. Oséb tych nie
sta¢ na zakup drogich aut elektrycznych czy nowszych modeli pojazdéw spalinowych. Nalezy tez podkresli¢, ze wiele
0s0b boi sig kupi¢ nowszy pojazd, poniewaz nie ma gwarancji, ze kolejna zmiana prawa nie wprowadzi nowych warun-
kéw dopuszczenia do wjazdu.

Majgc na wzgledzie podane powyzej argumenty zdecydowanie protestuje przeciw przyjmowaniu przez Paristwa jako
reprezentantéw Mieszkaricow aktéw prawnych szkodliwych dla normalnego funkcjonowania organizmu miejskiego.

Dzialajgc na podstawie art. 2 ustawy o petycjach zwracam sig o niepodejmowanie prac nad ustanowieniem
lub zaostrzeniem wymogéw SCT i o podjecie dziatar obejmujqcych uchylenie dotychczasowych przepiséw
oraz o nieustanawianie nowych ,stref”, a w ostatecznosci - jezeli bedzie istnial taki wymaég ustawowy w odniesie-
niu do danego miasta - o ustanowienie stref na najmniejszym mozliwym obszarze oraz o wprowadzenie w takim wy-
padku minimalnych wymogoéw dotyczgcych roku produkcji pojazdow, nie utrudniajgcych funkcjonowania mieszkaricom
i przedsigbiorcom. Znowelizowana w 2024 roku ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych, chociaz narzuca
niektorym miastom wprowadzenie ,,stref czystego transportu”, daje wtadzom gmin swobode przy ustaleniu regui, ob-
szaru i zakresu ich obowigzywania.

Jednoczesnie — w razie kierowania projektow dotyczacych ustanowienia SCT pod obrady rad miast - wnioskuje o nie-
przyjmowanie tego typu uchwat. Natomiast w odniesieniu do uchwat juz podjetych, apeluje do Paristwa
Wojewodéw o (w zaleznosci od chwili dziatania i prawnych mozliwos$ci) stwierdzenie ich niewaznosci lub
kierowanie skarg do sqdéw administracyjnych w zwiqzku z niezgodnoscig tych uchwat z prawem, gdyz
w sposob niekonstytucyjny ograniczajg prawa i wolnoéci obywateli, naruszajgc zarazem zasade réwnego traktowania
obywateli i zakaz dyskryminacji.

Z wyrazami szacunku



