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Odpowiedz na petycje

Sprawa Petycja, w tresci ktérej zwrdcono sie z postulatem rezygnacji z projektu
ustanowienia na wigkszosci obszaru Krakowa Strefy Czystego
Transportu.
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Szanowny Panie
Odpowiadajac na powyzsza petycje, prosze o przyjecie nastepujacych wyjasnien.

Celem wprowadzenia Strefy Czystego Transportu w Krakowie (dalej: SCT) jest
ograniczenie negatywnego oddziatywania emisji zanieczyszczen z transportu na zdrowie ludzi
i Srodowisko®. Najbardziej skutecznym rozwiazaniem, biorac pod uwage kr:'akowski uktad
drogowo-uliczny, jest objecie strefa catego obszaru Miasta. Wdrozenie tego typu rozwiazania
ma na celu zapewnienie poprawy jakosci powietrza nie tylko w centrum Miasta, ale takze
w innych, odlegtych od historycznego centrum, dzielnicach Krakowa.

Wprowadzenie SCT nie jest jedynie spetnieniem ustawowego obowigzku. Gtéwna
intencja podjecia dziatan w powyzszym zakresie jest poprawa jakosci powietrza, a tym samym
ochrona zdrowia i poprawa jakosci zycia mieszkancow.

Osiagniecie ustawowego celu wdrozenia SCT wymaga wprowadzenia ograniczenia
ruchu samochodéw niespetniajacych okreslonych norm emisji spalin lub roku produkcji
pojazdéw samochodowych. Przygotowujac projekt uchwaty, wtasciwa merytorycznie jednostka
organizacyjna Gminy Miejskiej Krakow, tj. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie, opierata

1 Art. 39 ust. 1 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych
(Dz.U.z2024 r.poz. 1289, z pdzn. zm.).



sie na badaniach wykonanych przez zespét naukowcéw z Akademii Gérniczo-Hutniczej w
Krakowie? oraz International Council on Clean Transportation®. Whnioski z tych badan
przedstawiajg sie nastepujaco:

1) Spodziewane sérednie spadki stezenn zanieczyszczen powietrza ksztattujg sie
odpowiednio na poziomie (dla odpowiednich wariantéw z minimalnym progiem: Euro 4, Euro 5i
Euro 6):

e 40,5%; 63,2% i 71,7% w przypadku pytu PM10,

© 42,6%; 66,0%i172,5% w przypadku pytu PM2,5,

® 43,9%; 58,0% 1 62,6% w przypadku NO,

e 26,3%; 36,9% i 40,6% w przypadku NO2,

® 40,8%; 54,3% i 59,1% w przypadku NOXx.

2) Analizy scenariuszy polegajacych na zwezeniu szerokosci paséw ruchu lub
ograniczeniu dopuszczalnej predkosci pojazdéw wskazywaty na niski lub bardzo niski wptyw
takich rozwiazan na redukcje emisji i stezen w powietrzu zanieczyszczer komunikacyjnych. Tego
typu rozwigzania sg uzasadnione dla poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego w miescie, ale
nie beda sprzyjac poprawie jakosci powietrza w Krakowie.

3) Wolumen emisji tlenkéw azotu pojazddw z silnikami diesla pozostaje na ogoét kilka,
a nawet kilkanascie razy wyzszy niz pojazdéw napedzanych silnikami benzynowymi
o réwnowaznych normach emisji. Réznica ta zaciera sie w przypadku pojazdéw, ktére
homologowane byty wg standardu emisji Euro 6d-TEMP. Emisje diesli byty wsréd tej grupy
pojazdéw wyzsze od emisji pojazdéw z silnikami benzynowymi juz tylko o ok. 50%.

4) Zbadany udziat catkowitej emisji NOx z samochodéw osobowych wedtug rodzaju
paliwa i normy emisji potwierdzit negatywna role pojazdéw z silnikiem diesla produkowanych
przed rokiem 2018, a w szczegdlnosci diesli produkowanych przed rokiem 2014.

5) Badania pokazaty, ze wycofanie z ruchu starszych pojazdéw, w szczegdlnosci modeli
benzynowych produkowanych przed wprowadzeniem standardu Euro 3 i diesli sprzed okresu
obowigzywania normy Euro 6, skokowo zmniejszy wielkos¢ emisji NOx.

Niezaleznie od powyzszego podkreslenia wymaga, ze zwolnienie mieszkancéw Krakowa
zwymagan SCT przez pierwsze 5 lat jej obowigzywania nie stanowi dyskryminacji mieszkancéw
gmin sasiednich. Preferencyjne traktowanie mieszkancéw jest rozwigzaniem stosowanym przez
wiele gmin, w wielu réznych aktach prawa miejscowego. Majac na uwadze obowigzujace w tym
zakresie przepisy, rada gminy moze (w uchwale ustanawiajacej strefe czystego transportu)
ustanowi¢ dodatkowe wytaczenia podmiotowe i przedmiotowe od zakazu wjazdu do tej strefy®.
Zaproponowane w projekcie uchwaty o SCT okresowe zwolnienie mieszkaricéw Krakowa z jej
wymagan jest podyktowane zasada sprawiedliwosci spotecznej. Zgodnie z tg zasada osoby,

2 Ocena efektéw w zakresie poprawy jakosci powietrza w Krakowie poprzez wprowadzenie zmian
w organizacji ruchu na przyktadzie wybranych kaniondw ulicznych” wykonana przez zespét naukowcéw
z AGH.

8 Teledetekcja emisji spalin z pojazdéw silnikowych w Krakowie”, autorzy: Yoann Bernard, Uwe Tietge,
Izabela Pniewska, International Council on Clean Transportation.

4 Art. 39 ust. 4 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.



ktore s mieszkancami Krakowa, rozliczaja podatek dochodowy na jego terenie i partycypuja w
kosztach utrzymania miejskich drég publicznych, moga korzysta¢ z tych drég w sposéb
preferencyjny.

Jednoczesnie, realizujac nadrzedny cel, jakim jest ograniczenie zanieczyszczen
powietrza pochodzacych z transportu oraz poprawa zdrowia i jakosci zycia mieszkancow
Krakowa, Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie zaproponowat rozwigzanie umozlwiajace
wjazd do SCT pojazdami niespetniajacymi jej wymagan. W celu zagwarantowania skutecznosci
SCT ustawa o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych wprowadza ograniczenie czasowe
takiego zwolnienia (okres nie dtuzszy niz 3 lata) oraz obowigzek uiszczenia optaty®.

Nie negujac Pana obaw, dotyczacych potencjalnych trudnosci dla oséb dojezdzajacych
do Krakowa samochodami starszej generacji, pragne raz jeszcze podkreslié¢, ze Krakéw od lat
zmaga si¢ z problemem zanieczyszczenia powietrza, ktérego istotnym zrodtem jest transport
drogowy. Ograniczenie ruchu samochoddéw niespetniajacych okreslonych norm emisji to jedno
z najskuteczniejszych narzedzi do zmniejszenia poziomu szkodliwych substancji w powietrzu,
takich jak tlenki azotu, pyty zawieszone czy weglowodory. Wprowadzenie SCT to krok ku
zdrowszemu, bardziej przyjaznemu i nowoczesnemu Krakowowi. Zywie gtebokie przekonanie,
ze te zmiany zostana ostatecznie przyjete z wyrozumiatoscia, jako inwestycja w lepsze zycie
obecnych i przysztych pokolen.

Ponadto pragne Pana zapewni¢, ze wszystkie uwagi, dotyczace SCT zostang poddane
analizie w dalszych etapach prac nad projektem uchwaty.

Wyrazam nadziejeg, Zze powyzsze wyjasnienia zostang przez Pana przyjete oraz zwracam
sie z prosba o poinformowanie o tresci niniejszego pisma wszystkich zainteresowanych
przedmiotowa sprawg osob.
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Do wiadomosci:
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie.

Informacja o przetwarzaniu danych osobowych znajduje sie w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta
Krakowa: https://www.bip.krakow.pl/?dok id=97749.

5 Art. 39 ust. 5 ustawy o elektromobilnosci i paliwach alternatywnych.



