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Odpowiadajac na zawarte w tresci Pana petycji postulaty, prosze o przyjecie
nastepujacych wyjasnien w zakresie podnoszonych kolejno kwestii, tj. cytuje:

»Stworzenie kolei miejskiej, czyli uruchomienie pociaggéw kursujacych na krétszych
trasach z wieksza czestotliwoscig”

Komunikacja kolejowa w Krakowie ulega ciggtemu rozwojowi i stanowi coraz bardziej
istotng gataz transportu. Obecnie, sie¢ kolejowa funkcjonuje na granicy przepustowosci,
aistniejaca infrastruktura nie jest wystarczajaca, aby obstuzy¢ dodatkowe pociagi. Tym samym,
znaczne zwiekszenie czestotliwosci kursowania pociggéw na terenie Miasta Krakowa,
wymagatoby rozbudowy obecnej infrastruktury o dodatkowe tory kolejowe. Nalezy przy tym
mie¢ na uwadze ograniczenia terenowe oraz wysokie koszty ww. przedsiewziecia. Ponadto,
podmiotem realizujagcym inwestycje kolejowe oraz zarzadzajgcym infrastruktura kolejowa jest
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: PLK).

Niezaleznie od powyzszego, oprécz ograniczen infrastrukturalnych, problematycznajest
kwestia taboru kolejowego, ktéry miatby obstugiwac postulowane trasy, ze wzgledu
na maksymalizacje wykorzystania obecnie kursujgcych pojazdéw, natomiast zakup nowego
taboru przez Gmine Miejska Krakow jest wydatkiem, na ktéry Miasto w obecnej sytuacji
finansowej nie moze sobie pozwoli¢. Réwnoczesnie konieczna jest infrastruktura towarzyszaca,
m.in. zaplecze techniczne, tory odstawcze.



Dodatkowo zwracam uwage, iz uruchomienie tego typu potaczen w ramach Komunikacji
Miejskiej w Krakowie (dalej: KMK) wymagatoby wytonienia na zasadach komercyjnych
przewoznika kolejowego, ktéry realizowatby potaczenia. Aktualnie Gmina Miejska Krakéw nie
posiada przewoznika wewnetrznego, ktéremu w mysl stosownych przepiséw mozna by
powierzy¢ realizacje wskazanych zadan przewozowych, na wzér potaczen zlecanych przez
Warszawe spotce Szybka Kolej Miejska Sp. z 0.0, jako elementu sieci Warszawskiego
Transportu Publicznego.

Woprowadzenie sugerowanych krétkich (w granicach Miasta) potaczen kolejowych,
mozna potencjalnie organizowac sitami i srodkami Wojewddztwa Matopolskiego, bowiem
przewozy w ramach Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (dalej: SKA) realizuja Koleje Matopolskie Sp.
z o.0. w Krakowie, bedace podmiotem, wktérym 100% udziatéw posiada Samorzad
Wojewddztwa Matopolskiego. Takie rozwigzanie pozwolitoby zachowaé bez zmian strukture
zarzadcza i organizacyjna przewozow. Oczywiscie pociggatoby ono za sobg réwniez koniecznosé
zakupu taboru i wzrostu kosztéw obstugi transportu kolejowego.

Jednoczesnie - jak juz wczesniej wspomniano - za zarzadzanie i rozwdj linii kolejowych
(w tym budowe nowych przystankéw) odpowiada PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. (dalej: PKP
PLKS.A)).

Uwzgledniajac powyzsze wyjasnienia pragne zaznaczy¢, ze realizacja postulatu
stworzenia ,kolei miejskiej” jako odrebnego srodka transportu publicznego, zarzadzanego przez
Miasto wymagatoby znacznych naktadéw finansowych i organizacyjnych, co przy dobrze
zorganizowanej sieci KMK nie wydaje sie mie¢ uzasadnienia.

»Dobudowa przystankéw kolejowych i wykorzystanie potencjatu linii towarowych”

Centrum Realizacji Inwestycji PKP PLK S.A, tj. wyspecjalizowana komérka PLK
do zarzadzania przedsiewzieciami inwestycyjnymi, jest aktualnie w trakcie opracowania
projektu Wstepnego Studium Wykonalnosci kolejowych inwestycji infrastrukturalnych w Matopolsce.
W marcu 2023 r. PLK zaprezentowata wstepne wyniki ww. Studium, zgodnie z ktérym
przewiduje sie realizacje przystankéw osobowych w rejonie skrzyzowania linii kolejowych
nr 8i 100. Ostateczne lokalizacje beda znane po zakornczeniu opracowania ww. Studium.

Niezaleznie od powyzszego, Gmina Miejska Krakéw od wielu lat takze prowadzi
we wspdtpracy z PLK dziatania zmierzajace do rozbudowy systemu kolei aglomeracyjnej
na terenie Miasta Krakowa. Wykorzystanie istniejacej sieci kolejowej, w tym linii towarowych
na potrzeby ruchu pasazerskiego byto przedmiotem analiz wykonywanych w ramach Studium
wykonalnosci dla Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej na terenie miasta Krakowa w 2017 roku. Rezultaty
przedmiotowego Studium wskazuja na celowos¢ wykorzystania Matej Obwodnicy Kolejowej
Krakowa (linia kolejowa nr 100) dla obstugi pasazerskiej.

Jak ustalono, Rada Miasta Krakowa w dniu 27 wrzesnia 2023 r. zwrdcita sie! do Ministra
Infrastruktury oraz Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z apelem o rozbudowe systemu kolei
aglomeracyjnej na terenie Miasta Krakowa. Zawnioskowano m.in. o wtgczenie w system kolei
aglomeracyjnej linii kolejowej nr 100 (Matej Obwodnicy Kolejowej Krakowa) i budowe w jej

! Rezolucja Nr 153/CXVIII/23 Rady Miasta Krakowa z dnia 27 wrzeénia 2023 r. skierowana do Ministra
Infrastruktury, Zarzadu Wojewddztwa Matopolskiego z apelem o rozbudowe systemu kolei aglomeracyjnej na
terenie miasta Krakowa poprzez budowe nowych przystankéw kolejowych oraz wtaczenie w system kolei
aglomeracyjnej linii kolejowej nr 100 (Matej Obwodnicy Kolejowej Krakowa).
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przebiegu nastepujacych przystankéw: Krakéw - Olsza wraz z przejsciem podziemnym
pomiedzy ul. Lotnicza a ul. Chatupnika/Raciborskiego, Krakéw - Dabie oraz Krakéw - ul. Dekerta.

Ponadto, Gmina Miejska Krakéw od 2018 r. prowadzi prace zmierzajace do realizacji
zadania pn. Budowa przystanku kolejowego SKA , Krakéw Prqdnik Czerwony" wraz z budowq parkingu
typu Park & Ride (ZIT), dla ktérego zostata wydana decyzja o pozwoleniu na budowe.
W Il kwartale 2025 r. planowane jest ogtoszenie przetargu na wybdér wykonawcy robét
budowalnych, a zakoriczenie realizacji inwestycji przewidywane jest na koniec 2028 roku.

Dodatkowo, zgodnie z zapisami uchwaty?, Wydziat Gospodarki Komunalnej
i Infrastruktury UMK planuje zleci¢ opracowanie Studium wykonalnosci przystankéw osobowych
na linii kolejowej nr 100 na odcinku Krakéw tobzéw - Krakéw Ptaszéw oraz na linii kolejowej nr 8
na odcinku Krakéw Gtéwny - Krakow Prqdnik Czerwony (projektowany). Ponadto, Wydziat analizuje
obecnie zasadnos$¢ opracowania Wstepnego studium wykonalnosci z elementami koncepcji
programowo-przestrzennej dla budowy przystanku kolejowego Krakéw Grebatéw, zlokalizowanego
w rejonie ul. Darwina. W zwiazku z tym, planowane jest wystapienie w | kwartale 2025 r. do PLK,
o opinie w tej sprawie.

»Bardziej atrakcyjna taryfa biletowa”

W odniesieniu do powyzszego postulatu zaznaczenia wymaga konieczno$é
rozpatrywania przedmiotowego zagadnienia w dwdéch aspektach. W przypadku hipotetycznego
uruchomienia potaczen kolei miejskiej w ramach sieci Komunikacji Miejskiej w Krakowie
przez Gmine Miejska Krakdéw, przejazdy takie mogtyby sie odbywaé w petni z wykorzystaniem
taryfy biletowej KMK, zaréwno w aspekcie biletéw jednorazowych, jak i okresowych. Natomiast
w aspekcie obecnie funkcjonujacego wzajemnego honorowania biletéw metropolitarnych,
zakres honorowania biletéw i wysokosci cen biletéw wymagatby uzgodnieni i koordynacji
z organizatorem potaczen kolejowych na terenie wojewddztwa matopolskiego, tj. Matopolskim
Urzedem Wojewddzkim, ktéry okresla ceny potaczen dla przewoznikéw: Kolei Matopolskich i
Polregio, w zakresie zlecanych na jego potrzeby potaczen.

»Synchronizacja kolei z reszta komunikacji miejskiej”

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie majac na uwadze rozwdj sieci potaczen
kolejowych na terenie Miasta bierze pod uwage synchronizacje rozktadéw jazdy pojazdow
Komunikacji Miejskiej w Krakowie z rozktadami Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej. Nalezy jednak
pamietac, ze rozktady kolejowe zmieniane s3 cztery razy w roku, a zmiany te warunkowane s3
wzgledami ogodlnokrajowymi. Na sie¢ KMK maja wptyw biezace oraz zaplanowane remonty
i rozbudowy infrastruktury drogowej i kolejowej, a takze czynniki dziatajace dtugofalowo, jak
rozbudowa osiedli, budowa centréw handlowych, kampuséw, zmiany demograficzne itd.

Sie¢ potaczen autobusowo-tramwajowych obstugujaca obszar Gminy Miejskiej Krakow
charakteryzuje sie wysoka czestotliwoscia kursowania linii, ktéra Miasto stara sie dopasowaé
do potrzeb przewozowych w poszczegdlnych rejonach. Linie KMK obstugujac przystanki
kolejowe, spetniajg réwniez role lokalnego transportu dowozac dzieci do szkét zlokalizowanych

2 Uchwata Nr CXVII1/3215/23 Rady Miasta Krakowa z dnia 27 wrzeénia 2023 r. w sprawie ustalenia
kierunkéw dziatania dla Prezydenta Miasta Krakowa dot. rozbudowy systemu kolei aglomeracyjnej na
terenie miasta Krakowa poprzez budowe nowych przystankéw kolejowych w ciagu linii kolejowej nr 8
oraz wiacznie w system kolei aglomeracyjnej linii nr 100 (Matej Obwodnicy Kolejowej Krakowa).
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na terenie danej dzielnicy, obstugujac osrodki zdrowia, place targowe, centra handlowe, osrodki
kulturalne czy osrodki wyznaniowe. Nie ma wiec mozliwosci petnej synchronizacji linii KMK
z liniami kolejowymi poniewaz mogtoby to prowadzi¢ do zerwania wielu istniejacych potaczen,
ktére niekoniecznie zastepowalne s3 liniami kolejowymi.

Integracja przystankéw SKA z weztami komunikacji zbiorowej jest sukcesywnie
realizowana (np. petli autobusowej oraz parkingu P+R przy przystanku SKA Swoszowice,
budowa przystanku Krakow Podgdrze, budowa przystanku Krakéw Grzegorzki), jednak
wymaga naktadéw finansowych, gdyz niejednokrotnie konieczna jest budowa nowej
infrastruktury dla KMK wraz z pozyskaniem niezbednego terenu.

Przyktadem planowanych dziatan w zakresie poprawy integracji KMK z przystankami
SKA jest:

- planowane przedtuzenie linii tramwajowej od os. Piastéw do ul. Powstancow (integracja

z przystankiem Krakéw Piastéw),

- budowa petli autobusowej wraz z parkingami przy stacji Krakéw Koscielniki,

- budowa petli autobusowej oraz parkingéw w rejonie stacji Krakéw Opatkowice.

»Potaczenie tramwaju z pociaggiem”

W kwestii uruchomienia potaczen dwusystemowych informuje, ze takie rozwiazanie
napotyka wiele barier natury prawnej i technicznej. Obowigzujgce w Polsce przepisy nie
przewiduja takiego rozwiazania jak tramwaj dwusystemowy, ktéry mégtby jednoczesnie
poruszaé sie po sieci tramwajowej jak i kolejowej. W mys| przepiséw?® tramwaj jest pojazdem
(poréwnywalnym z samochodem osobowym), ktéry przeznaczony jest do poruszania sie po
drogach publicznych. Natomiast ruch kolejowy reguluje ustawa o transporcie kolejowym?, ktéra
w mysl art. 3 stanowi, iz przepiséw ustawy nie stosuje sie wzgledem tramwajow i linii
tramwajowych poza procesem przygotowania inwestycji poza pasem drogi publicznej.

Niezaleznie od powyzszego pragne zaznaczyé, ze mozliwos¢ wprowadzenia
Dwusystemowego Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (dalej: DKST) byta juz przed 25 laty
przedmiotem analiz studialnych. Owczesne analizy wskazywaty, ze wprowadzenie podsystemu
DKST wigzac sie bedzie z koniecznoscia pokonania licznych barier:

1) barier technicznych, takich jak:
- dostosowanie profili szyn i két,
- dostosowanie skrajni peronéw,
- potaczenia trakcji kolejowej i tramwajowej;

2) barier organizacyjnych i prawnych, takich jak m. in.:
- ustalenie sposobu organizacji przewozoéw,
- zmiany marszrut linii autobusowych i mikrobusowych dla integracji z DKST,
- ustalenie wspdlnej taryfy,
- sytuacja prawna nowego operatora i jego wspétdziatania z PLK i Zarzadem Drég
i Komunikacji (wczesny organizator transportu w Krakowie),
- zmiany norm prawnych umozliwiajacych eksploatacje pojazdéw lekkiej kolei na torach
kolejowych.

3 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. Prawo o ruchu drogowym (Dz.U. z 2024 r. poz. 1251).
4 Ustawa z dnia 28 marca 2003 r. o transporcie kolejowym (Dz.U. z 2024 r. poz. 697, z pdzn. zm.).

4



Ponadto podkresdlenia wymaga, ze tramwaje i autobusy sa przystosowane do obstugi
pasazerow bezposrednio z poziomu jezdni lub z poziomu peronéw o wysokosci 20-30 cm,
natomiast kolej na terenie miasta, po modernizacjach, przystosowana jest do peronéw
o wysokosci 76 cm. W celu umozliwienia prawidtowej obstugi pasazeréw, w szczegdlnosci
pasazeréw o obnizonej mobilnosci jak osoby na wézkach elektrycznych itp., wigzatoby sie to
z potrzeba zakupu pojazdéw wysokopodtogowych dostosowanych do obstugi peronéw 76 cm
oraz dublowania infrastruktury peronowej na sieci tramwajowej do dwoéch standardéw
wysokosciowych.

Majac na uwadze powyzsze kwestie, aktualnie nie ma mozliwosci realizacji
ww. postulatéw.

Wyrazam nadzieje, ze niniejsze wyjasnienia zostang przez Pana przyjete oraz zwracam
sie z prosba o poinformowanie o tresci niniejszego pisma wszystkich zainteresowanych

przedmiotowa sprawa osob.

Z powazaniem,

z up. PREZYJDEY

Stan g M
Zastcpea PregydentafMiasta Krakowa

Otrzymuja:
1. Adresat,
2. aa

Do wiadomosci:
1. Woydziat Gospodarki Komunalnej i Infrastruktury UMK,
2. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie.

Informacja o przetwarzaniu danych osobowych znajduje sie w Biuletynie Informacji Publicznej
Miasta Krakowa: https://www.bip.krakow.pl/?dok id=97749.
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