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Adresat: Sz. P. tukasz Franek

Dyrektor Zarzadu Transportu Publicznego
w Krakowie

ul. Wielopole 1

31-072 Krakow

Szanowny Panie Dyrektorze,

korzystajac z prawa wyrazonego w art. 63 Konstytucji Rzeczypospolitej Polskiej,
atakze w Ustawie z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz.U. z 2018 r. poz. 870) niniejszym
whnosze o wprowadzenie zasady, Ze:
na liniach nocnych, a takze przy zjezdzie z linii do zajedzni lub wyjeZdzie z niej
na linig, wszystkie przystanki autobusowe i tramwajowe sg przystankami na zadanie.
Wyjatkami od tej zasady sa:
e Przystanek poczatkowy i kohcowy
e Kazdy przystanek znajdujgcy sig wewnatrz lub na tzw. drugiej cbwodnicy (z
tym Ze przystanki: Kuklifiskiego, Klimeckiego i Most Kotlarski na linii 605
uznaje sie jako przystanki na zadanie)
a ponadto, Ze:
tramwaj lub autobus wyjezdzajacy z zajezdni powinien podgzaé najkrdtsza
mozliwie trasa do linii/ i wjechac na nig, a zjezdzajacy do niej powinien poinformowaé
pasazera o skrdceniu trasy i podazaé najkrétsza droga od tej trasy do zajezdni, nadal
obstugujac pasazerdw do czasu przybycia na ostatni przystanek; chyba ze skrécenie
jest nieduze, ale spowoduje pominigcie waznego wezta przesiadkowego, np. nocnego.

Pojazdy te powinny by¢ uwzglednione w rozktadzie z adnotacja ,zjazd do zajezdni X".

Zasada dziatania
Przyktad 1. Kierowca autobusu dostat polecenie na ten dzief jezdzi¢ linig 503
z Gorki Narodowej do Nowego Biezanowa autobusem z zajezdni Wola Duchacka.

Wyjezdza z zajedzni o godz. 4:39, petny kurs zaczyna o 5:20 z Gérki Narodowej.



Jak jest: autobus jedzie z wySwietlaczem ,wyjazd na linig" lub rzadziej
Jprzejazd techniczny” i jest pusty przewdz do Gorki Narodowe;j

Jak sugeruje sig, by byto: po wyjezdzie z zajezdni autobus ma wigczyé kierunek
z nazwa nhajblizszego przystanku, od ktérego ma zaczaé normalne kursowanie, czyli
w tym przypadku ,Kamienskiego” bez numeru. w taki sposGb wiadomo, ze autobus nie
bedzie sig zatrzymywat na kazdym rozktadowym przystanku, jak wyjezdza, ale
zatrzyma sie na zadanie (na kazdym przystanku po trasie). Ten autobus ma jecha¢
najkrétsza trasa po drodze do celu wyswietlonego przez lampy LED, od ktdrej mozna
zacza¢ kurs. Po wjezdzie na jeden z przystankéw na trasg wtacza normalny kierunek
,503 Gérka Narodowa P+R” i kurs odbywa sig normalnie.

Przyktad 2. Kierowca autobusu dostat polecenie jazdy linig 258, i obstuguje on
jej ostatni kurs odjezdzajacy z Bronowic Matych o godzinie 23:30. Do Nielepic na petle
przyjezdza o 0:14, i nie ma kursu powrotnego w rozktadzie. Autobus zostat wziety
z Bieficzyc.

Jak jest: autobus jedzie z wyswietlaczem ,zjazd do zajezdni” i 30 km jedzie
catkowicie pusty.

Jak sugeruje sig, by byto: takich przypadkéw by¢ nie powinno. Jezeli autobus
pojechat tedy, ma wrdci¢ z powrotem, nawet jesli na rozktadzie widniataby pierwsza
W nocy po przyjezdzie do Bronowic. MoZzna zawsze skroci¢ trase np. do Bronowic SKA
(przesiadka na 601 i 664) i jechaé najkrétsza trasa do zajezdni, wyswietlajac
,Zajezdnia Bieficzyce” bez numeru, i zbierajac przy okazji nocnych pasazerow.

Przyktad 3. Kierowca autobusu dostat polecenie jazdy linia 163, wyjechat
z Ptaszowa. Ostatni petny kurs koficzy na Nowym Biezanowie Potudnie.

Jak jest:autobus jedzie z wySwietlaczem ,zjazd do zajezdni” i jedzie catkowicie
pusty.

Jak sugeruje sig, by byto: przy zjeidzie do zajezdni co kilka przystankdéw
wygtaszany jest komunikat: ,zjazd do zajedzni Ptaszdw, ostatni przystanek na trasie
linii: Pottanki”, wyswietlajac linig autobusu, czyli {® Péttanki”. Od Péttanek zmienié
wyéwietlacz na ,Zajezdnia Ptaszéw”. Pasazerowie mogg spokojnie sobie wsigst do
tego pojazdu i korzystaé z niego tak, jakby byt kursowy. Kazda aplikacja wyswietlajaca

te dojazdy powinna te pojazdy méc wychwycac.



Przyktad 4. Kierowca dostaje przydziat na linie 143 i koficzy zwykte kursy na
Podgorzu SKA; wyjechat z Ptaszowa

Jak fest: autobus jedzie z wySwietlaczem ,zjazd do zajezdni” i jedzie catkowicie
pusty.

Jak sugeruje sie, by bylo: ta linia nie ma aczywistej opcji co do postepowania.
Zalecane by byto, zeby ta linia obstugiwata na najdtuzszym mozliwym odcinku (tj. do
Biezanowa Pomnika) a dalej do zajezdni; ale inna opcja to zjazd do zajezdni prosto
z petli przez Lipska. Tutaj nie ma jednoznacznej recepty, co trzeba zrobié, ale co do
zasady jezeli na danym odcinku autobus zjezdza np. o godz. 19, kiedy spodziewa sie
jeszcze wielu ludzi, powinien jecha¢ z tablica [/ Biezanéw Pomnik”, i dalej zmienié
wyswietlacz Zajezdnig Ptaszow bez numeru; natomiast np. po ostatnim kursie, jezeli
pomiar ruchu wykaze, ze nikt o tej porze nie jeZdzi, mozna émiato jechaé do zajezdni.

Na podobnej zasadzie np. autobus linii 194 koficzacy prace przy Os. Pod Fortem
mogtby na skréty pojechaé przez Jugowicka i Kurdwandw do zajezdni Wola Duchacka,
ale zasadniczo lepiej by byto obstuzy¢ ludzi chcacych jechaé do centrum, dlatego
przed zjazdem mozna bytoby zrealizowaé kurs do Ronda Grunwaldzkiego (pod
Wawelem), a tam skreci¢ w kierunku zajezdni.

Przyktad 5. Tramwaj wyjezdza na linie 16 z zajezdni Nowa Huta, na razie bez
numeru do Osiedla Piastéw.

Jak jest: tramwaj, nawet jak kazdy przystanek jest pusty, musi zatrzyma¢ sie
na kazdym przystanku po drodze do celu.

Jak sugerufe sig, by byto: tramwaj wyjezdzajacy lub zjezdzajacy z linii powinien
mie¢ wszystkie przystanki na zadanie, nawet jak te sg przesiadkowe. Szczegdlnie
0 zjezdzie porannym lub péZnonocnym jezeli nikogo nie ma, nie ma sensu
zatrzymywac sie na przystanku.

Przyktad 6. Autobus nocny 917 jedzie do Gérnej Wsi. Nawet na kursie o 0:25
przewozi tyle oséh, ze mozna to zliczyé na palcach.

Jak jest: autobus zatrzymuje sig jak kazdy rozktadowy autobus, wigc takie
zatrzyfnuje sig¢ na kazdym przystanku, chyba Ze jest na zadanie.

Jak sugerufe sig, by byfo: autobus nocny (w miescie czy poza nim) powinien
mie¢ wszystkie przystanki na zgdanie, poza przystankami w $cistym centrum miasta,

gdzie bardzo prawdopodobne jest, ze kto$ wsigdzie.



Uzasadnienie

Proponowane zmiany w kursowaniu transportu nocnego
i wyjezdzajacego/zmierzajgcego z/ku zajezdni s3 juz praktykowane w innych
miastach, w tym w Warszawie. Maja one na celu rozwiazat dwa problemy:
¢ generowanie pustych wozokilometrow przez zjazdy do zajezdni/wyjazdy
z zajezdni bez pasazeréw
¢ minimalizowanie strat paliwa przez wymuszone cykle
hamowania/przyspieszania na przystankach, gdzie nie ma pasazerdw, ktdrzy

uzasadnialiby takie hamowanie.

Krakéw juz czesciowo wcielit pierwszy postulat, ale tylko jesli chodzi
o tramwaje. Tramwaje kieruja si¢ obecnie wg najkrétszych tras do zajezdni
tramwajowych: Nowa Huta oraz do zajezdni Podgdrze, ktéra to nazwa myli, bo
najblizszy przystanek to tagiewniki, nie ma na zwyktych trasach przystanku
.Zajezdnia Podgérze”, i taki przystanek mozna bytoby zreszta wyswietlac bez numeru
(wzglednie zmienié¢ nazwe zajezdni na ,Zajezdnia tagiewniki”). Tramwaje te musza
sie zatrzymaé na kazdym przystanku.

‘Nie musze zbytnio ttumaczy¢, ze zatrzymywanie sig na przystanku i ponowne
przyspieszanie do zgdanej predkosci jest energochtonne. Na przyktad modelowanie
przeprowadzone przez ekipg z Politechniki Warszawskiej i Tramwajow Warszawskich
na odcinku w warszawskich Bielanach wykazato, ze dzigki ustawieniu priorytetu dla
tramwajéw ilo$¢é energii, a w konsekwencji mniejszg ilos¢ zatrzyman przy $wiattach,
ilod¢  konsumowanej  energii mozna  zmniejszy¢ o  nawet  20%.
(https://www.mdpi.com/2071-1050/13/8/4180). Aby tramwaj o masie 64 t (Krakowiak)
mégt z 40 km/h zahamowa¢ i ponownie przyspieszy¢ do tej predkosci, ten pojazd,
zaktadajac czeéciowa rekuperacje energii z hamowania (15%) i wydajnosc silnika 90%,
musi dodatkowo wydaé nawet ponad 1 kWh energii za kazde zatrzymanie wzgledem
tego, jakby staé nie musiat, nie méwiac juz nawet o tym, Ze tak do zajezdni przyjedzie
szybciej. Oczywiscie, kazdy pasazer, ktéry chce podjechaé, jest warty zatrzymania sig
dla niego, ale jesli pasazeréw nie ma, to po co sig zatrzymywac? Oszczednosé energii

elektrycznej i paliwa, a takie dobra predkos¢ jazdy komunikacii, powinna by¢



czynnikiem wazniejszym niz rygorystyczna zasada zatrzymania na kazdym
przystanku.

W nocy jezdzg gtéwnie autobusy na dieslu, poniewaz te elektryczne majg sie
natadowac do pracy dzienne]. Kazde zatrzymanie takiego autcbusu (12 t, 40%
wydajnosci silnika, brak rekuperacji) to dodatkowe 0.5 kWh strat energetycznych,
czyli ok. 50 g diesla na kazdy przystanek bez pasazera, ktéry jest jednak obowigzkowy
do zatrzymania. w przypadku tramwaju to koszt energii ok. 1 zt, a 50 g diesla to ok.
30 gr. a jednak takich zatrzyman bez pasazerdw jest setki dziennie, co juz w skali
miesigca przeradza sig w kwoty wielotysieczne w mysl zasady ,grosz do grosza
i bedzie kokosza”.

Takie rozwigzanie juz jest praktykowane w Warszawie jesli chodzi o autobusy.
Zatrzymujy sie one obowigzkowo tylko przy dworcach, stacji metra Centrum
i Swigtokrzyska, Dzieki temu autobusy unikajg stania w nocy po gtuchych zakatkach
stolicy lub tam, gdzie akurat zaden pasazer nie chce wsigéé ani wysigéé; poza tym
kierowcy moga dzigki temu schematowi nadrobi¢ opéznienie, ktére z réznych
powodéw mogli nabraé po drodze. Podobnie mozna to wprowadzi¢ w tramwajach
nocnych i zjazdowych/wjazdowych z podobnych wzgleddw.

Jednak najwigksza stratg paliwa i energii elektrycznej jest pusty pojazd, ktéry
mogtby jednak zbieraé ludzi, gdyby tylko oni wiedzieli o rozktadzie pojazdow
zjazdowych i ich tras - ktdre sie przeciez z dnia na dziefi nie zmieniaja - i ktéry,
w przypadku autobuséw, mdgtby przewieZé nawet jednego czy dwéch pasazeréw po
drodze do zajezdni, ale ktdrzy to pasazerowie nie musieliby zamiast tego np.
zamawia¢ drogich takséwek czy jechaé samochodem.

Proponowane rozwigzanie przynosi wymierne oszczednosci dla operatoréw
autobusowych. Dla pasazera nie bgdzie ono miato wigkszego skutku, a nawet ulepszy

komfort podrézy. Nie widze zadnych przeciwwskazar przeciwko takiej zasadzie.

Na podstawie art. 4 ust. 3 Ustawy z dnia 11 lipca 2014 . o petycjach nie zgadzam

sig na upublicznienie moich danych osobowych,

Z powazaniem,



