Dz.03.0021.7.2024
Uchwala Nr VI1 /103 /2024
Rady Dzielnicy III Pradnik Czerwony
z dnia 11 czerwca 2024 roku

w sprawie: poprawy biezacego utrzymania (szlifowania) torowisk
tramwajowych.

Na podstawie § 3 pkt. 3 lit. g uchwaty nr XCIX/1497/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca
2014 r., w sprawie organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy III Pradnik Czerwony
w Krakowie (Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2021 r. poz. 6697) Rada Dzielnicy III Pradnik

Czerwony uchwala, co nastepuje:
§1. Wnioskuje si¢ do Prezydenta Miasta Krakowa, Zarzadu Drog Miasta Krakowa o:

1. podjecie pilnych dziatan majacych na celu ograniczenie hatasu i1 wibracji
spowodowanych przez brak odpowiedniego, biezacego utrzymania torowisk
tramwajowych;

2. wyposazenie ZDMK lub MPK w specjalistyczny tramwaj techniczny, posiadajacy
mozliwo$¢ szlifowania 1 czyszczenia torowisk w celu calorocznego, ciaglego
wykorzystywania na terenie sieci tramwajowej Krakowa.

§2. Uchwata wchodzi w zycie z dniem jej podjgcia.

Przewodniczacy

Rady i Zarzadu Dzielnicy 111
Pradnik Czerwony

Marcin Smolski

UZASADNIENIE:

Uchwale podejmuje si¢ zgodnie z kompetencjami statutowymi Rady Dzielnicy III Pradnik
Czerwony.

Wszystkie torowiska, nawet te niedawno gruntownie wyremontowane, podlegaja w Krakowie
szybkiej degradacji z uwagi na brak odpowiedniej konserwacji, obejmujacej przede wszystkim
ciggle szlifowanie, ale takze podbijanie i inne biezace prace. Na terenie Dzielnicy 111 problem
ten dotyczy przede wszystkim torowiska w ulicy Mogilskiej 1 al. Jana Pawtla II, jak rowniez
budowanej wiasnie linii tramwajowej na Mistrzejowice (na terenie Dzielnicy III ulice:
Meissnera, Miynska, Lublanska, Dobrego Pasterza, Krzestawicka).

Brak odpowiedniego utrzymania torowisk skutkuje generowaniem nadmiernego hatasu dla
0sOb mieszkajacych w okolicach istniejacych linii tramwajowych nawet w sytuacji, gdy na
etapie projektu danej linii zaloZzono elementy przeciwdziatajace hatasowi (np. maty ttumigce
hatas, smarownice, zielone torowisko etc.). Sytuacje takie skutkuja réwniez sprzeciwem



mieszkancow w przypadku realizacji nowych inwestycji, obawiajacych si¢ pogorszenia
swojego komfortu zycia z uwagi na nasilajacy si¢ halas i wibracje (zakldcenia ciszy nocnej).

Problem nalezy rozwigza¢ poprzez regularne i cykliczne wykonywanie czyszczenia i
szlifowania torowiska zgodnie ze sztuka i wiedzg techniczng. Obecna formuta, polegajaca na
doraznych, wrecz awaryjnych naprawach przez ZMKD/ZUE nie pozwala na utrzymanie
torowisk w miescie w odpowiednim stanie technicznym i prowadzi do ich szybszej degradacji,
co w perspektywie czasu oznacza ponoszenie wigkszych kosztow z uwagi na konieczno$¢
czestszych remontéw. Szlifowanie torowisk eliminuje na wczesnym etapie zjawisko tzw.
falistego zuzycia szyny, ktore prowadzi bezposrednio do powstawania wibracji i hatasu, a takze
degradacji obejmujacej nie tylko tory tramwajowe, ale takze catg konstrukcje torowiska.

Do wykonania takiego zabiegu najbardziej odpowiedni jest wagon techniczny, taki jak
eksploatowany w wielu innych miastach, w tym w Polsce np. przez Tramwaje Warszawskie.
Innymi przyktadami europejskich miast eksploatujacych takie wagony sa Norymberga,
Helsinki czy Drezno. Krakow, mimo mocno rozwinigtej sieci tramwajowej, obecnie takiego
wagonu nie posiada. Dziatania w tym kierunku powinny obejmowac przede wszystkim zakup
1 przekazanie MPK. S.A. w Krakowie wymienionego tramwaju technicznego umozliwiajacego
szlifowanie 1 mycie torowiska, ale takze zapewniajac mozliwo$¢ jego od$niezania i podbijania.



