PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

KE-01.152.43.2023.DP KrakéW,1 5 MAR 2023
Odpowiedz na petycje
Sprawa Petycja, w tresci ktérej zwrécono sie z postulatami w zakresie realizacji

inwestycji zwigzanych z infrastrukturg rowerowa na terenie Krakowa.
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Odpowiadajac na powyzsza petycje, prosze o przyjecie nastepujacych wyjasnien.

Na wstepie informuje, ze trasy rowerowe VeloRudawa i VeloPradnik sg zadaniami
inwestycyjnymi prowadzonymi przez Wojewddztwo Matopolskie (Zarzad Drog Wojewddzkich
w Krakowie), ktére byty jedynie konsultowane z wtadzami Miasta Krakowa.

Inwestycja zagospodarowania terenéw wzdtuz rzeki Rudawy ma na celu potaczenie
centrum miasta z MydInikami, co stanowi jeden z filaréw wiekszego projektu ogélnomiejskiego
»Wistataczy”. Projekt ten ma na celu m.in. rozszerzenie bulwaréw Wisty o jej doptywy (Rudawe,



Wilge, Dtubnie, Pradnik/Biatuche) oraz stworzenie nowego zagospodarowania terenu
uwzgledniajgcego potrzeby mieszkancéw, a takze uwarunkowania przyrodnicze, funkcjonalne
i historyczne.

Majac na uwadze zaréwno stanowisko Panstwowego Gospodarstwa Wodnego Wody
Polskie Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie (dalej: RZGW w Krakowie)
wskazujace, ze przebudowa obwatowan rzeki Rudawy z uwagi na ich stan techniczny zostata
ujeta w ramach Planu Zarzadzania Ryzykiem Powodziowym (dalej: PZRP) dla obszaru dorzecza
Wisty w pozycji nr 456 pod nazwa ,Rozbudowa watéw przeciwpowodziowych rzeki Rudawy, wat
prawy w km 1+500-10+646, wat lewy km 1+500-9+595, 0+000-0+920 wraz z watami potoku
Olszanickiego, wat prawy w km 0+000-0+160, wat lewy 0+000-0+180 w miejscowosci Krakéw,
gm. Krakow, m. Balice, Szczyglice, Rzaska, Zabierzéw, gm. Zabierzéw”, jak i okolicznosé,
iz przygotowanie oraz realizacja tego typu inwestycji sa procesami dtugotrwatym, nie mozna
obecnie precyzyjnie okresli¢ terminu realizacji zadan opracowanych w ramach PZRP.

Podkreslenia wymaga, ze Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie nie
sprzeciwia sie realizacji przedmiotowego przedsiewziecia.

W zwiazku z powyzszym, przedmiotowy projekt stanowi pewnego rodzaju kompromis.
Zaktada on przeprowadzenie $ciezki w sposéb wykorzystujacy obecne mozliwosci terenowe
z uwzglednieniem jak najmniejszych naktadéw finansowych w celu szybkiego udostepnienia dla
mieszkaricéw Krakowa oraz innych uzytkownikéw obszardw zieleni (w tym przypadku terenéw
wzdtuz rzeki Rudawy). Dodatkowo podkreslenia wymaga, Ze koniecznos$¢ jak najszybszego
udostepnienia nowych tras rowerowych motywowana jest wynikiem przeprowadzonego
w 2014 r. referendum, w ktérym ponad 85,20% mieszkancow wyrazito swoje poparcie za tego
typu inwestycjami.

Przedmiotowa inwestycja pozwoli réwniez na szybsza realizacje wiekszego projektu
jakim jest VeloRudawa zapewniajagc ciagtos¢ tras rowerowych przebiegajacych
przez wojewddztwo matopolskie zanim mozliwe bedzie wybudowanie petnowymiarowych
$ciezek na przedmiotowym obszarze. Obecne warunki zaréwno terenowe, jak i prawne nie
pozwalajg na utworzenie petnowymiarowych sciezek rowerowych o pozadanych parametrach,
dlatego tez przeprowadzanie audytu rowerowego wydaje si¢ nie mie¢ uzasadnienia.

Stworzenie petnowymiarowej trasy VeloRudawa (wraz z jej dostosowaniem do $ciezek
rowerowych) bedzie mozliwe dopiero w drugim etapie projektu, ktéry realizacja nastapi po
przebudowie watdéw przeciwpowodziowych.

Podkreslenia takze wymaga, ze pierwszy etap ww. inwestycji przewiduje rozwigzanie
zaktadajace wspétistnienie ruchu pieszego i rowerowego. Z uwagi na fakt, iz korona watu
przeciwpowodziowego posiada okreslong szeroko$¢, nie ma obecnie mozliwosci technicznej
rozdzielenia projektowanej nawierzchni osobno na piesza i rowerowa w obrebie jednego watu.

Wybor projektowanej nawierzchni powinien by¢ podyktowany zaréwno wytycznymi
zawartymi w miejscowych planach zagospodarowania przestrzennego (nakaz stosowania
nawierzchni ciggdw pieszo-rowerowych jako powierzchnie naturalne lub utwardzone
z wykorzystaniem materiatéw przepuszczalnych dla wody), wzgledami s$rodowiskowymi
oraz potrzebami przysztych uzytkownikéw przedmiotowego terenu (w tym o0so6b
Z niepetnosprawnoscia i 0osdb o ograniczonej sprawnosci ruchowej). Ponadto, nalezy przy
projektowaniu tras uwzglednia¢ mozliwe okresowe wystapienia wod rzeki Rudawy z jej koryta.



Zastosowanie materiatéw sypkich typu zwir, szuter w obszarach miedzywala bedzie
powodowato kazdorazowe wymywanie nawierzchni podczas wezbran Rudawy. Jednoczesnie
nalezy zapewni¢ spéjno$s¢ w doborze materiatéw zastosowanych dla nawierzchni na catej
dtugosci planowanej inwestycji tak, aby stanowita ona harmonijna catos¢.

W zwiazku z powyzszym najbardziej optymalnym materiatem do zastosowania jako
nawierzchni planowanej sciezki jest wylewana nawierzchnia przepuszczalna.

W przygotowywanych projektach nie zawsze mozliwe jest zapewnienie rozwigzan
w catosci zgodnych ze Standardami technicznymi i wykonawczymi dla infrastruktury rowerowej
Miasta Krakowa. Istniejace zagospodarowanie, stan wtasnosciowy gruntéw, aspekty wynikajace
z zapisOw miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego, szerokos¢ korony watéw
przeciwpowodziowych, na ktérej zlokalizowany ma by¢ projektowany ciag dla niechronionych
uczestnikéw ruchu oraz inne uwarunkowania powoduja, ze wielokrotnie w ramach opiniowania
projektow i koncepcji nalezy szuka¢ kompromisowych rozwiazan zapewniajacych
bezpieczenstwo i funkcjonalnos¢ uzytkowania przez niechronionych uczestnikéw ruchu.

Posiedzenia Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu sa pewnego
rodzaju panelem dyskusji, na ktérych przedstawiciele miejskich jednostek organizacyjnych,
wydziatéw Urzedu Miasta Krakowa oraz inni cztonkowie przedmiotowego Zespotu, w obecnosci
projektantéw dyskutujg nad przedtozonymi dokumentacjami. Kazdorazowo dokumentacja
dotyczaca projektowanych tras rowerowych jest takze publikowana na stronie internetowej
Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie, dzieki czemu kazda osoba zainteresowana
tematem ma mozliwo$¢ zapoznania sie z proponowanymi rozwigzaniami, jak réwniez moze
zgtosi¢ swoje uwagi.

Niezaleznie od powyzszego, z informacji uzyskanych od Zarzadu Zieleni Miejskiej
w Krakowie wynika, iz po zakonczeniu przez RZGW w Krakowie przebudowy obwatowan rzeki
Rudawy, jako drugi etap inwestycji zaktada sie przeznaczenie lewego watu ww. cieku wodnego
dla ruchu rowerowego zgodnie z zatozeniami m.in. studium podstawowych tras rowerowych
Miasta Krakowa. Wéwczas kwestia doboru nawierzchni (w tym koniecznos¢ dokonania zmian
w zapisach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego), przebieg pozostatych
$ciezek oraz kwestia bezkolizyjnych skrzyzowan w miejscach, gdzie niezbedne jest
wprowadzenie dodatkowej infrastruktury (np. chodniki, obiekty mostowe) zostang poddane
ponownej dyskusji.

W nawiazaniu do kwestii lokalizacji tzw. ,grzybkéw oswietleniowych” informuje,
ze Regionalny Zarzad Gospodarki Wodnej w Krakowie nie wyrazit zgody na zastosowanie latarni
parkowych jako oswietlenia przedmiotowej trasy rowerowej. W zwigzku z powyzszym podjeto
decyzje o zastosowaniu oswietlenia przygruntowego w najbardziej zurbanizowanej czesci
projektowanej trasy, tj. na odcinku od ul. Kasztelanskiej do al. Focha.

Jednoczes$nie odpowiadajagc na zawarte w tresci petycji uwagi dotyczace kwestii
zwigzanych z przeprowadzonymi przez Gmine Miejska Krakéw konsultacjami spotecznymi
w sprawie zagospodarowania terenéw wzdtuz rzeki Rudawy pragne zaznaczy¢, ze wszystkie
uwagi zgtoszone podczas trwania procesu konsultacyjnego zostaty poddane analizie,
a stworzenie zas petnowymiarowego projektu mozliwe bedzie dopiero w drugim etapie
projektu (po przebudowie watéw).



Podsumowanie konsultacji spotecznych, zgtoszone uwagi oraz
udzielone odpowiedzi dostepne s3 w raporcie z konsultacji spotecznych pod nastepujgcym
adresem strony internetowej Zarzadu Zieleni Miejskiej w Krakowie:
https://zzm.krakow.pl/images/pliki/galeria/AKTUALNOSCI/co robimy/Raport z konsultacji
waw Rudawy.pdf.

Odnoszac sie zas do zawartych w tresci petycji spostrzezen i uwag w zakresie
koordynacji realizacji inwestycji rowerowych na terenie Miasta Krakowa nalezy zaznaczyd,
ze infrastruktura rowerowa na obszarze Gminy Miejskiej Krakéw rozwijana jest od lat, a jej
jakos¢ sukcesywnie sie poprawia. Istniejgce odcinki Wislanej Trasy Rowerowej zlokalizowane na
obszarze Gminy Miejskiej Krakow sg licznie wykorzystywane przez mieszkancéw. Kluczowe
inwestycje, ktére zapewnia w przysztosci ciagtosc trasy, tj. budowa ciggu pieszo-rowerowego na
terenie wzgdrza Grodzisko czy budowa ktadki nad rzeka Biatucha, wymagaja jednak wykupu
gruntéw lub regulacji standéw wtasnosciowych terendéw, na ktérych sg planowane.

Dodatkowo informuje, ze w ramach tegorocznych inwestycji realizowanych przez
Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie, planowane jest réwniez zlecenie opracowania projektu
budowlanego dla wykonania brakujacego odcinka $ciezki rowerowej pomiedzy Laskiem
Mogilskim wzdtuz ul. Podbipiety do realizowanego obecnie odcinka dla lewego watu Wisty
(tj. pomiedzy ul. Podbibiety, a ul. Ptaszyckiego).

Wyrazam nadzieje, ze powyzsze wyjasnienia zostang przez Panstwa przyjete oraz
zwracamsie z prosba o poinformowanie o tresci niniejszego pisma wszystkich zainteresowanych

przedmiotowa sprawg oséb.

Z powazaniem,

Otrzymuja:
1. Adresat,
2. aa

Do wiadomosci:

1. Zarzad Zieleni Miejskiej w Krakowie,

2. Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie,
3. Woydziat Planowania Przestrzennego UMK.

Informacja o przetwarzaniu danych osobowych znajduje sie w Biuletynie Informacji Publicznej Miasta
Krakowa: https://www.bip.krakow.pl/?dok id=97749.




