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PODSTAWA OPRACOWARNIA

Podkiad sytuacyjno-wysckosciowy w skali 1: 500

e Wizja w terenie
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadad drogi
publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 poz. 430 z 1999r.)

= Katalog typowych konstrukeji nawierzchni podatnych i pétsztywnych.

o Katalog powtarzalnych elementéw drogowych

OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot inwestycji.

Przedmiotem opracowania jest wewnetrzny uklad drogowy na terenie inwestycji pn.:
,BUDOWA  BUDYNKU REHABILITACYJNO-REKREACYJNEGO 7 BAZA
HOTELOWA, ZAPLECZEM GASTRONOMICZNYM, BASENEM KRYTYM
F STACJA TRANSFORMATOROWA, WRAZ Z WEWNETRZNYM! INSTALACJAMI:
WODY, KANALIZACJI SANITARNEJ | OPADOWEJ, CENTRALNEGO
OGRZEWANIA, CIEPLA TECHNOLOGICZNEGO, WENTYLACJI MECHANICZNEJ,
WODY LODOWEJ, GAZU, ELEKTRYCZNA ORAZ ZJAZDEM 7 DROGI
PUBLICZNEJ | NAZIEMNYMI MIEJSCAMI POSTOJOWYMY

2. Istniejgcy stan zagospodarowania terenu.

Ulica Praska posiada jezdnie szerokosci 9.0 m o nawierzchni asfaltowej
ograniczonej obustronnym kraweznikiem. Wzduz ulicy znajduje sie chodnik
oddzielony od jezdni niewielkim pasem zieleni. Jezdnia posiada cdwadnienie
w postaci kanalizacji deszczowej. W odleglosci ok. 55 m od skrzyzowania z ul.
Tyniecka znajduje sie zjazd oraz wewnetrzna droga dojazdowa do firmy Skanska,
ktéra przylega do dziatek nr 33/2 i 33/3. W chwili obecnej istniejgcy zjazd z ul.
Praskiej obstuguje teren tych dziatek.

Na dzialce znajduje sig¢ obiekty budowlane (basen, budynek), kidre zostang
wyburzone. Teren dziatek nr 33/2 i 33/3 jest uksztaftowany plasko i potozony nieco
ponizej jezdni ul. Praskiej.

3. Projektowane zagospodarowanie terenu.
3.1. Sytuacja

Projektowane rozwigzanie sytuacyjno-wysokosciowe ukiadu drég wewnetrznych na

dziatce dowigzano de istniejgcego zjazdu z ul. Praskiej oraz istniejgce] wewnetrznej

drogi dojazdowe;j.

Zaprojektowano drogi wewnetrzne o jezdniach szerokosci 5,00 m. Odc. A-B diugosci

64,95 m stanowi dojazd do garazu podziemnego w budynku. Natomiast odcinek C-D

dtugosci 110,70 m stanowi na poczatkowym odcinku jezdnig manewrowg dla
2
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autobusdw a na dalszym odcinku droge przeciwpozarows zakonczong placem
nawrotowym o wymiarach 20,00x20,00 m.

Na odcinku C-D w rejonie pdinocno — wschodniego naroznika budynku
zlokalizowano zatcke postojowg dla autobusu. Wymiary zatoki Wynoszg
23,20%3,00 m.

Pomigdzy odcinkami drég wewnetrznych A-B i C-D zaprojektowano jezdnie tgczacy
oba odcinki przebiegajgacg po pdinocnej stronie budynku. Szerokosé jezdni tacznika
wynosi 3,50 m.

Wokét budynku zaprojektowano uktad chodnikéw o zmiennej szerokosci {min. 1,50
m).

3.2. Rozwigzanie wysokosciowe.

Rozwigzanie wysokosciowe zostato uwarunkowane nastepujacymi czynnikami:

- istniejace rzgdne wysokos$ciowe drogi dojazdowej do terenu f-my Skanska,
- prawidiowe odwodnienie terenu,
- projektowane rzedne budynku.

Uktad komunikacyjny dowigzano do istniejgcego zjazdu z ul. Praskiej oraz
wewnetrznej drogi dojazdowej do terenu f-my Skanska.

Odcinek A-B.

Niwelete osi zjazdu i drogi dojazdowej do garazy podziemnych uksztattowano
w spadkach o wartosci 0,8%, 0,5% i 4,0% . Zatomy niwelety o pochyleniu 0,8%
i 0,5% pozostawiono bez wyokraglen z uwagi na mate réznice spadkdw, Zatom 0.5%
i 4,0% wyckraglono fukiem pionowym o promieniu R=130,00 m. Spadki poprzeczne
jezdni i chodnika na tym odcinku wynosza 2,0%. Spadek podiuzny zjazdu do garazu
podziemnego wynosi 20,0%.

Qdcinek C-D.

Niwelete osi zjazdu i drogi dojazdowej uksztaltowano w spadkach o wartoéci 2,8%,
i 1,0% . Zatomy niwelety wyokraglono tukami pionowym o promieniach R=500,00 m,
R=600,00 m i R=300,00 m. Spadki poprzeczne jezdni i chodnika na tym odcinku

wynoszg 2,0%.

Pochylenie poprzeczne zjazdéw w obrebie wigczenia do istniejacej wewnetrznej
drogi dojazdowej bedzie dostosowane do istniejgcego pochylenia podiuznego
niwelety jezdni.

Szczegoly rozwigzan znajdujg sie w czesci graficznej projektu.

3.3. Konstrukeja nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni drég wewnetrznych na terenie inwestycji podzielono na dwa
rodzaje. Jezdnia dla ruchu cigzkiego, na ktérej przewiduje sie ruch autobuséw to
odcinek C-D oraz tgcznik po pdinocnej stronie budynku wraz z wjazdem na odcinek
A-B. Druga cze$¢ to odcinek A-B w zakresie zjazdu do garazu podziemnego gdzie
przewidziano ruch lekki samochoddéw osobowych.

o
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Grubos¢ konstrukcji nawierzchni jezdni dla ruchu  ciezkiego zaprojektowano
w oparciu o Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dn. 02.03.1999 r. (Dz.U. nr 43 poz. 430).

Wymagany modut sprezystosci (wtdrny) winien byé nie mniejszym niz 140 MPa dla
podioza zaliczonego do G1. Stgd =zaprojektowana grubosé konstrukcji jest
nieznacznie wigksza od grubosci przewidywanych katalogowo. Przyjete grubosci
poszczegblnych warstw konstrukcji jezdni i miejsc postojowych spetniajg warunki
noénosci i mrozoodpornosci.

Catkowita grubo$¢ konstrukcji zjazdu wynosita bedzie w sumie 71 cm liczgc od
spodu ulepszonego podioza gruntowego.

Konstrukcja jezdni dla ruchu cigzkiego:

8 cm - betonowa kostka brukowa wibroprasowana

3cm - posypka cementowo — piaskowa

25 cm - warstwa gérna - podbudowa zasadnicza z kruszywa tamanego
o ciggtym uziarnieniu 0 + 63 mm stabilizowanego mechanicznie

35 cm - warstwa dolna - podbudowa pomocnicza z kruszywa naturainego
o ciaglym uziarnieniu 31,5 + 63 mm stabilizowanego mechanicznie lub
z zuzla wielkopiecowego kawatkowego

Trzy pierwsze warstwy konstrukcji (nawierzchnie z betonowej kostki brukowej
grubosci 8 cm uktadanej na podsypce cementowo - piaskowej i podbudowie z
kruszywa tamanego) przyjeto zgodnie z zatgcznikiem nr 5 do RMTiGM w sprawie
warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. Nr 43) punkt 56.2.: Zalecane konstrukcje nawierzchni
stanowiska postojowego dla samochoddw cigzarowych na podiozu G1 o module
sprezystosci (wtérnym) nie mniejszym niz 140 MPa, nawierzchnie przeznaczone do
postoju pojazdéw i jezdni manewrowej — tab. c.

Czwarta warstwa grub. 35 cm z kruszywa naturalnego wynika z doprowadzenia
podioza nawierzchni zakwalifikowanej do grupy no$nosci G4 (réwnowaznik 25 cm
warstwy z gruntu stabilizowanego spoiwem o Rn,=2,5 MPa) do grupy nosnosci G1
lub wymiana gruntu na gteboko$¢ 30 cm dla stanowisk postojowych.

Spetniony jest warunek na przemarzanie gdzie dla ruchu KR3 i podtoza G4
wymagana grubo$¢ nawierzchni ze wzgledu na przemarzanie wynosi (zgodnie
zatgcznikiem nr 4 do RMTIGM, Dz. U. Nr .43, punkt 8: mrozoodpornosé podioza
nawierzchni):

H>0,70 x H, H;=1,00 m
H>0,70x1,00m

H>0,70m

Przyigto H=0,71Tm>0,70m

przyjeta konstrukcja speiniona warunek mrozoodpornosci.
Konstrukcje nawierzchni podatnych i péisztywnych powinny byé wyKonywane na

podtozu niewysadzinowym grupy nosnosci G1, charakteryzujgcym sie wartosciami
4
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wskaznika zageszczenia rownym 1,00 (na styku z podiozem sztywnym zalecany
1,03) i modutu sprezystosci 140 MPa (wtérny modut odksztalcenia), przy zatozeniu
projektowym kategorii ruchu KR3 (drogi dojazdowe | zjazdy z mozliwoscia wjazdu
samochodow cigzkich).

Konstrukcjg nawierzchni dla ruchu lekkiego zaprojektowano zgodnie z warunkami
okreSlonymi w Rozporzadzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej
z dn. 02031999 r. (Dz.U. nr 43 poz. 430). Rodzaj nawierzchni przyjeto wg
zatgcznika nr 5 pkt. 5.6, nawierzchnie przeznaczone do postoju pojazdéw i jezdni
manewrowej (tab. a).

Konstrukcja jezdni dia ruchu lekkiego:

8cm - betonows kostka brukowa

3 cm - warstwa podsypki piaskowo — cementowej

12cm - w-wa podbudowy zasadniczej z kruszywa tamanego 0 = 31,5 mm
klinowanego klincem kamiennym i miatem

25cm - w-wa podbudowy pomocniczej z kruszywa naturainego 31,5-63 mm
stabilizowanego mechanicznie ukiadana w dwéch warstwach:
15 cm — wymiana gruntu w celu doprowadzenia do kategorii G1
10 cm — uzupetnienie konstrukcji na przemarzanie

Sprawdzenie warunku mrozoodpornosci wg RMTIGM DzU. nr 43 poz. 430,
zatgcznik nr 4 pkt. 8.

Kategoria ruchu KR2
Grupa nosnosci podtoza G2

H>0,45 x H; Hz=1,00 m
H>045%x100m

H>0,45m

Przyjeto H=048m>0,45m

Warunek mrozoodpornosci jest spetniony.
Wykonawceg ohowigzujg aktualne normy i przepisy BHP.
3.4. Cdwodnienie.

Splyw wodd opadowych odbywat sie bedzie powierzchniowo co uzyskanoc poprzez
nadanie odpowiednich spadkéw podiuznych i poprzecznych poszczegdinym
elementom zagospodarowania terenu. Wody opadowe z ukiadu drég wewnetrznych
bedg sprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej poprzez wpusty
deszczowe oraz odwodnienie liniowe. Kanalizacja deszczowa stanowi odrebne
opracowanie proiektowe.

UWAGA:

Woda padowa z ukladu drég wewnegtrznych w granicach dziatki Inwestora nie
bedzie zakiGcaé gospodarki wodnej jezdni ul. Praskiej oraz dziafek sasiednich.

5
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3.5. Nawigzanie wysokosciowe.

Rozwigzanie wysokosciowe zjazdu dowigzano do istniejgcych rzednych zgodnych
Z mapg sytuacyjno — wysokosciowa.

4. Zestawienie powierzchni poszczegdinych czeéci zagospodarowania terenu.

Drogi wewnetrzne — ruch ciezki 1379,00 | m?
Drogi wewnetrzne — ruch lekki 282,00 | m?
Chodniki 242,00 | m?
Zatoka postojowa — ruch ciezki 70,60 | m?

Y =| 1973,00 | m?

5. Dane informujace, czy dziatka lub teren, na ktérym jest projektowany obiekt
budowlany, sg wpisane do rejestru zabytkéw oraz czy podiegajq ochronie na
podstawie ustalein miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

Dziatka nie jest wpisana do rejestru zabytkéw oraz nie podiega ochronie na
podstawie ustalery miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego.

6. Dane okvesiajagce wplyw eksploatacji gémiczej na dziatke fub teren
zamierzenia budowlanego, znajdujacego sie w granicach terenu goérniczego.

Przedmiotowy teren dziatki nie podiega oddziatywaniu eksploatacji gorniczej.

7. Informacje i dane o charakterze i cechach istniejacych i przewidywanych
zagrozen dla srodowiska oraz higieny i zdrowia uzytkownikéw projektowanych
obiektéw budowlanych i ich otoczenia w zakresie zgodnym z przepisami
odrgbnymi.

W wyniku inwestycji nie pogorszy sie stan Srodowiska z uwagi na pozostawienie bez
zmian sposobu uzytkowania terenu podlegtego przedmiotowe] inwestycji.

8. Ustalenie geotechnicznych warunkdw posadowienia obiektow budowlanych.

Zgodnie z Rozporzgdzeniem Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia
24 wrzesnia 1998r. w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw posadawiania
obiektéw budowlanych (Dz.U. nr 126, poz. 839 z 8 pazdziemika 1998r) stwierdza sie
Co nastepuje:
e Zgodnie z § 5 pkt. 2 (w/w Rozporzadzenia) warunki gruntowe okresla sie jako
proste.
o Wg § 7 pkt. 1¢ (wiw Rozporzadzenia) projektowana przebudowa zalicza sie
do pierwszej kategorii geotechnicznej.
6
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3. Zagospodarowanie mas ziemnych.

W przypadku budowy wewnetrznego ukiadu drogowego bedacego przedmiotem
niniejszego opracowania wystepujgce roboty ziemne to gidownie wykopy w celu
wykonania koryta pod warstwy konstrukcyjne nawierzchni.

Masz ziemne z wykopow zostang zagospodarowane w obrgbie dziatki Inwestora
poprzez rozplantowanie. Ewentualny nadmiar gruntu z wykopoéw zostanie
wywieziony na miejsce skiadowania odpadow.

10. Uwagi korncowe.

¢ Roboly ziemne nalezy prowadzié zgodnie z normg PN-02205/1598
i obwigzujacymi przepisami BHP.

+ W obrebie przebiegu istniejgcej infrastruktury podziemne] wykepy prowadzic
recznie pod nadzorem os6b uprawnionych i upowaznionych.

» Zabezpieczenie urzgdzen podziemnych w porozumieniu z ich wiaécicielami
lub administratorami.

= Projekt budowiany wewnetrznege ukiadu drogowego spetnia wymogi:

v Ustawy prawo budowlane z dnia 07 lipca 1994 r. {Dz. U. 1994 r. Nr 89, poz.414
z pdz. zmianami) — Warszawa 1995 .

v" Rozporzgdzenia Ministra Gospodarki Przestrzennej i Budownictwa z dnia 14
grudnia 1994 w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé

budynki i ich usytuowanie (Dz. U. Nr 10 z pdz. zmianami) — Warszawa 1995 r.

v Rozporzadzenia Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé rogi publiczne |

ich usytuowanie (Dz. U. Nr 43) — Warszawa 1999.
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