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Ograniczenie zakresu przebudowy

W odniesieniu do postulatu cyt. ,ograniczenia zakresu przebudowy” informuje,

ze zakres przebudowy uktadu drogowego jest zgodny z Programem Funkcjonalno-Uzytkowym
(PFU) oraz poleceniami zmian i uzgodnieniami wydanymi w trakcie realizacji projektu, w tym
w szczegdlnosci:

poleceniem zmiany nr 1,

poleceniem zmiany nr 2,

ustaleniami wynikajgcymi z narady z dnia 5 stycznia 2022 r. z udziatem przedstawicieli
Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa i Zarzadu Drég Miasta
Krakowa (dalej ZDMK),

ustaleniami wynikajgcymi z narady z dnia 10 stycznia 2022 r. z udziatem przedstawicieli
Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa i ZDMK,

pismem ZDMK wprowadzajacym zmiany rozwigzan wzgledem PFU - pismo z dnia 12
stycznia 2022 r. - PPP.467.15.2021,

uzgodnieniem w zakresie geometrii przebiegu planowanej inwestycji przez Wydziatu
Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK - 1R-04.7211.86.2021.15 z dnia 4 lutego 2022 .,
uzgodnieniem w zakresie geometrii przebiegu planowanej inwestycji przez ZDMK
-RU.461.1.1041.2021 (12) z dnia 10 lutego 2022 r.,

wynikiem tzw. audytu ds. niechronionych uczestnikéw ruchu - pismo nr
TA.464.1.69.2021 (3) zdnia 27 pazdziernika 2021 r.,

opinia Powiatowej Spotecznej Rady ds. Oséb Niepetnosprawnych przy Prezydencie
Miasta Krakowa, Zespotu Konsultacyjnego ds. Dostepnosci Infrastruktury Miejskiej do
Potrzeb Osdb Niepetnosprawnych - pismo nr PN.S5Z-02.843.1.87.2021 z dnia
17 stycznia 2022,

zatwierdzeniem prognoz ruchu przez Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta
Krakowa - pismonr GK-07.7241.29.2021 (4) z dnia 10 listopada 2021 r.,
zatwierdzeniem prognoz ruchu przez Wydziat Gospodarki Komunalnej UMK- pismo nr
GK-07.7241.29.2021 (5) z dnia 24 listopada 2021 r.,

opinia ZDMK do analiz warunkéw ruchu U1.5304.282.2021 z 1 grudnia 2021r.,

pismem ZDMK w sprawie wyboru wariantu prognozy ruchu - PPP.461.5.2021 z dnia
9 listopada 2021 r. (w pismie tym wskazano ponadto, ze w zakresie projektowania ulicy
Meissnera i Ronda Mtynskiego, ul. Meissnera nalezy geometrycznie projektowaé
w przekroju paséw 2x2, w ramach projektu organizacji ruchu nalezy przyjac rozwigzania
tozsame ze stanem istniejagcym tj. jeden pas jako pas ruchu; drugi pas skrajny jako pas dla
postoju pojazddéw, a prognozy oraz analizy ruchu nalezy wykonac¢ dla docelowego
statego uktadu jakim bedzie przekréj 2x2),

pozytywna opinia dla inwestycji wydang przez Prezydenta Miasta Krakowa w trybie
ustawy z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drég publicznych (DzU. z 2022 r. poz. 176):
GK-02.7012.1.2022.PP z dnia 1 marca 2022r.

Podkresli¢ nalezy, ze zmiana rozwigzan przyjetych w projekcie wymaga modyfikacji

zakresu inwestycji oraz warunkéw jej realizacji. Korekta wymogdw PFU wigze sie natomiast



z powtoérzeniem czynnosci projektowych oraz wymaga dodatkowego czasu na realizacje
projektu i uzgodnien.

Dodatkowo, w kontekscie ewentualnych zmian w zakresie przebudowy pragne wskazad

na okolicznosci takie jak:

przebudowa uktadu drogowo-tramwajowego w obszarze inwestycji jest wymuszona
poprzez budowe nowej linii tramwajowej, a sama inwestycja uwzglednia przede
wszystkim nacisk na rozwéj infrastruktury rowerowej oraz infrastruktury poprawiajacej
obstuge linii tramwajowej (catos¢ inwestycji jest w sposéb staty optymalizowana),
zaréwno linia, jak i uktad drogowy, sg zgodne ze studium i miejscowym planem
zagospodarowania przestrzennego jako dokumentami planistycznymi. W zwiazku
z obecnymi warunkami drogowymi aktualnie planuje sie pozostawienie zamienne
organizacji ruchu w taki sposéb, aby ograniczy¢ przekrdj drogowy do 2x1,

prognozy ruchu kazdorazowo uwzgledniaja rozwdj ukfadu transportowego
obejmujacego zaréwno infrastrukture drogowa, jak i infrastrukture transportu
zbiorowego, stosownie do analizowanego horyzontu,

szerokos¢ pasoéw ruchu wynika z wielu czynnikdw. Przede wszystkim jest ona
spowodowana koniecznoscig zapewnienia przejezdnosci dla komunikacji zbiorowej
i pojazdéw ciezkich. W chwili obecnej trwa stata analiza mozliwosci wprowadzenia
ograniczen szerokosci jezdni,

najwieksza czes¢ rozbudowy uktadu drogowego zwigzana jest z projektowaniem sciezek
rowerowych oraz chodnikéw. Postulat méwigcy o zwiekszaniu powierzchni obszaréw
zieleni jest sprzeczny z postulatem ograniczenia zakresu rozbudowy infrastruktury
drogowej. Niemniej jednak nalezy podkredli¢, Ze uktad komunikacji pieszej
uzyskat pozytywna opinie Zespotu Zadaniowego ds. niechronionych uczestnikéw ruchu
drogowego oraz Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie. W miejscach
zwiekszonych natezen ruchu pieszego zostato zaprojektowane wykonanie poszerzenia
ciggoéw komunikacji pieszej,

modelowanie ruchu pieszego, z uwagi na duze rozproszenie, a takze ograniczenia modelu
makroskopowego jest trudne do wykonania i obarczone duzym btedem. Obecny
Krakowski Model Ruchu nie umozliwia rozktadu ruchu pieszego i rowerowego
w podrézach niebedacych przesiadkami w ramach podsystemu transportu zbiorowego,
projekt inwestycji zostat zoptymalizowany pod kontem obstugi ruchu pieszego, ale
réwniez infrastruktury towarzyszacej. Uwzgledniono priorytet tramwaju, ktéry jako
szybki tramwaj musi mie¢ zoptymalizowang trase w taki sposdb, aby przejazdy byty
mozliwie atrakcyjne dla potencjalinych odbiorcéw. Jest to pewnego rodzaju kompromis
pomiedzy przedstawionymi oczekiwaniami.

Reasumujac, w swietle powyzszego nie mozna sie zgodzic z twierdzeniem, Ze realizujac

te inwestycje Krakéw tworzy kolejna ,miejska autostrade”. Liczba paséw ruchu na ul. Mtyniskiej
bedzie taka sama, jak obecnie, a zewnetrzne pasy po przebudowie nadal bedg petnity funkcje
parkingu. Wyliczenia udowadniaja, ze powierzchna zajeta pod jezdnie bedzie wrecz mniejsza niz
obecnie. Wiecej przestrzeni zyskajg za to piesi i rowerzysci dzieki nowym drogom dia rowerow
i chodnikom. Zajma one kolejno 0 26,7 i 166,6% wiecej obszaru niz obecnie i beda dostosowane
do krakowskich standardéw w zakresie projektowania infrastruktury dla niechronionych



uzytkownikéw ruchu (np. w zakresie szerokosci ciggdéw pieszych, aby zapewnic uzytkownikom
wyzszy poziom bezpieczenstwa i komfortu).

2. Ekrany akustyczne

Odpowiadajac na postulat cyt. ,odstapienia tam, gdzie to mozliwe od budowy ekranéw
akustycznych”, prosze o przyjecie nastepujacych wyjasnien.

Potrzeba realizacji zabezpieczen akustycznych, w tym ekrandéw akustycznych wzdtuz
przedmiotowej inwestycji okreslona zostata na podstawie obliczen propagacji hatasu
stanowiacych jeden z elementéw raportu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
(stwierdzone zostaty przekroczenia standardéw jakosci $rodowiska w zakresie hatasu).
W zwiazku z powyiszym w decyzji o S$rodowiskowych uwarunkowaniach! wskazano
konieczno$é:

— zastosowania rozwigzan ograniczajacych emisje hatasu oraz drgan z obszaru torowiska

(np. Rail Comfort System, maty wibroizolacyjne),

— zastosowania nawierzchni typu ,cichy asfalt” (na wszystkich odcinkach
przebudowywanych drég),
— budowy ekrandéw akustycznych minimalizujacych emisje hatasu do $rodowiska,

a zarazem warunkujgcych zachowanie dopuszczalnych prawem norm (okreslono

lokalizacje oraz parametry ekrandw).

W odniesieniu do pozostatych uwag, dotyczacych budowy ekrandéw akustycznych
zawartych w tresci ,,Raportu z audytu spotecznego” dodatkowo informuje, ze:

— projektant opracowat powtérny raport oddziatywania inwestycji na srodowisko w tym
zwigzane z hatasem na podstawie danych wejsciowych otrzymanych od inwestora oraz
na podstawie prognozy ruchu oraz wymogdw PFU, a takze zawnioskowat do Wydziatu
Architektury i Urbanistyki Urzedu Miasta Krakowa o przeprowadzenie ponownej oceny,

— przepisy obowigzujacego prawa nie przewidujg mozliwosci budowy ekrandw dopiero na
etapie analizy porealizacyjnej. Tego typu realizacja moze by¢ wykonana w przypadku
koniecznosci budowy ekranéw dodatkowych, ktérych nie przewidziano wskutek
niemozliwych dzis do przewidzenia czynnikow na etapie inwestycji w trybie wydania
decyzji ZRID. Projekt budowlany na etapie decyzji ZRID musi by¢ zgodny z otrzymang
decyzja o S$rodowiskowych uwarunkowaniach realizacji inwestycji drogowej oraz
z wynikami przeprowadzonej ponownej oceny srodowiskowej juz w trakcie procedury
ZRID.

Dodatkowo nalezy podkresli¢, ze modyfikacja tresci zakresu zamdwienia PFU
wymagataby zmian w zakresie:
— zatwierdzonej prognozy ruchu, przez Wydziat Gospodarki Komunalnej UMK prognoz
ruchu (pismo nr GK-07.7241.29.2021 (4) z dnia 10 listopada 2021 r. oraz pismo nr GK-
07.7241.29.2021 (5) z dnia 24 listopada 2021 r.),

! Decyzja z dnia 24 maja 2017 r. o $rodowiskowych uwarunkowaniach dla przedsiewziecia pn.: ,Budowa
linii tramwajowej KST etap IV (ul. Meisshera - Mistrzejowice) przebiegajacej wzdtuz ul. Meissnera,
Mtynskiej, Lublanskiej, Dobrego Pasterza, Krzestawickiej, Bohomolca i Jancarza w Krakowie" (znak: WS-
04.6220.55.2015.R)).



— opinii ZDMK do analiz warunkéw ruchu U1.5304.282.2021 z 1 grudnia 2021 r.,

— pisma ZDMK w sprawie wyboru wariantu przekroju uzytkowego i prognozy ruchu -
PPP.461.5.2021 z dnia 9 listopada 2021r.,

— potwierdzenia akceptacji zmian wzgledem otrzymanej od inwestora decyzji
srodowiskowej w zakresie wymagan dotyczacych ekrandw,

— wytycznych dla przekroju uzytkowego na przekraj 2x1,

— parametréw i wspétczynnikdw korygujacych dia analiz hatasu zwigzanych z:

a. ruchem,

typem taboru samochodowego,

typem taboru autobusowego,

typem taboru tramwajowego,

predkoscia dopuszczalng ruchu w ciggu dnia i w ciggu nocy,

typem nawierzchni.
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Jednoczesdnie pragne podkresli¢, ze w chwili obecnej trwa ciggta analiza mozliwosci
wprowadzenia w projektowane] inwestycji zmian wnioskowanych w powyzszym zakresie
w tresci petycji.

3. Nowoczesna i przyjazna przestrzen miejska

W kontekscie zawartego w tresci petycji postulatu stworzenia nowoczesneji przyjaznej
przestrzeni miejskiej, zwtaszcza w kontekscie zachowania jak najwiekszej ilosci zieleni,
podkreslenia wymaga, ze zwigzana z przedmiotowa inwestycja wycinka drzew zredukowana jest
do niezbednego minimum, jak réwniez planowane sg nasadzenia kompensacyjne w proporcji 1:1,
nasadzenia ozdobne, ,zielone” wiaty oraz technologia zielonego torowiska. Bedzie to zielen
réznorodna, duzo bardziej odporna na miejskie warunki od dotychczas wystepujgcej w tym
miejscu roslinnosci, z wiekszymi szansami na przetrwanie przez dtugi okres czasu.

Nalezy réwniez zaznaczyg, ze tylko na odcinku ul. Dobrego Pasterza, przez ktéry bedzie
biegt tramwaj, o ponad 3/4 zredukowano powierzchnie planowanego w obszarze torowiska
betonu. W sumie az 74% powierzchni zajete] pod budowe tramwaju maja stanowic tereny
biologicznie czynne.

Ponadto pragne zapewni¢, ze w ramach projektu zastosowane zostang innowacyjne
rozwiazania przyjazne srodowisku: panele fotowoltaiczne do produkcji czystej energii
elektrycznej, odporne na susze maty rozchodnikowe, jak réwniez cicha nawierzchnia asfaltowa,
skuteczniejsza od nawierzchni stosowanej dotychczas w Krakowie. W potaczeniu z innymi
rozwigzaniami akustycznymi i wibroizolacyjnymi pozwoli to dochowaé standardéw jakosci
srodowiska i zapewnié mieszkaricom lepszy komfort zycia.

Jednoczesnie informuje, Ze zgodnie z =zapisami wskazanej uprzednio decyzji
o Srodowiskowych uwarunkowaniach (znak: WS-04.6220.55.2015.RJ) inwestycja wymaga
przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na srodowisko w ramach postepowania
w sprawie wydania decyzji, o ktérych mowa w art. 72 ust.1 ustawy o udostepnianiu informacji
o Srodowisku i jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach
oddziatywania na srodowisko? W ramach przeprowadzenia ponownej oceny oddziatywania na

2 Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko (Dz. U z 2021 r. poz.
2373, z pdin. zm.).



srodowisko konieczne jest opracowanie raportu oddziatywania przedsiewziecia na srodowisko
uwzgledniajgcego  aktualne  szczegdétowe  rozwigzania  architektoniczno-budowlane
planowanego przedsiewziecia. Przeanalizowana zostanie ponownie potrzeba realizacji ekranow
akustycznych oraz innych rozwiazan ograniczajgcych emisje hatasu do srodowiska.

Jak réwniez ustalono, Wydziat Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa
na etapie wskazann do miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego obejmujacych
swoim obszarem projektowang trase linii tramwajowej, umiescit zapisy majace na celu
zachowanie zieleni, w tym zieleni wysokiej, na terenie tych miejscowych planéw
zagospodarowania przestrzennego obszaréw, na ktérych zlokalizowana jest ww. inwestycja.

4, Sprawna realizacja projektu

Odnoszac sie do propozycji majacych na celu cyt. ,sprawna realizacje projektu zgodnie
z dokumentacja przetargowa”, przedstawiam nastepujgce wyjasnienia:

— Szybka realizacja inwestycji jest mozliwa w przypadku braku nowych wytycznych do
projektu i dokonczenia rozpoczetej procedury dla decyzji ZRID.

— Zaznaczy¢ nalezy, ze projektant realizuje projekt zgodnie z wymogami inwestora,
o czym Swiadczg uzyskane dotychczas uzgodnienia. Projekt musi byé zgodny
z wymogami PFU, w ktérym okreslono precyzyjnie parametry geometryczne uktadu
drogowego. Wydane przez inwestora polecenia zmiany do PFU oraz przywotane
dokumenty i warunki techniczne s3 kazdorazowo weryfikowane w trakcie
dokonywanych uzgodnien z poszczegdlnymi  komérkami organizacyjnymi Urzedu
Miasta Krakowa oraz miejskimi jednostkami organizacyjnym. Projektant wykonat
réwniez zgodnie z PFU pomiary ruchu i analizy, ktére zostaty uzgodnione z wtasciwymi
podmiotami. Ponadto projektant wychodzac naprzeciw oczekiwaniom inwestora
wykonat dodatkowa, nieobjeta zamdwieniem, prognoze ruchu dla alternatywnego
wariantu przekroju uzytkowego ul. Meisnera. Natomiast inwestor w swoim pismie zdnia
9 listopada 2021 r. znak: PPP.461.5.2021 zdecydowat o wariancie przyjetym do dalszych
prac projektowych (pismo w sprawie wyboru wariantu przekroju uzytkowego i prognozy
ruchu). Podkreslenia réwniez wymaga fakt, ze projektant realizuje projekt zgodnie
z warunkami umowy oraz otrzymanymi poleceniami zmian oraz warunkami
technicznym, jak réwniez biezacymi i kolejnymi uzgadnianymi warunkami i wytycznymi
inwestora i jednostek miejskich.

— Kazde zdarzenie, ktére obiektywnie powoduje koniecznosé aktualizacji harmonogramu
realizacji prac projektowych jest zgtaszane w trybie zgodnym z warunkami umowy
i kontraktu. Projektant musi réwniez uwzglednia¢ oczekiwania i wymogi PFU oraz
miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego. W przypadku zmiany oczekiwan
dla uzgodnionych dotychczas rozwigzan projektowych konieczne jest wydanie
szczegotowych wytycznych i polecenia zmiany w tresci projektu.

5. Zwiekszenie transparentnosci i partycypacji spotecznej
Nawiazujac do kwestii zwiekszenia transparentnosci i partycypacji spotecznej

w zakresie projektowania inwestycji pragne wskazaé, ze projektant na biezaco przekazuje
inwestorowi oraz wtasciwym podmiotom opracowywane rozwigzania projektowe, w celu ich



uzgodnienia. Ponadto w przypadku przekazania rozwigzari projektowych w trakcie
organizowanych w tym zakresie spotkan z udziatem inwestora, ktory opisuje ich obecny stan
zaawansowania oraz ksztatt zastosowanych rozwigzan. Zgodnie z zawarta z inwestorem
umowa, projektant ma obowiazek wykonania wizualizacji w terminie szesciu tygodni od jej
ostatecznego uzgodnienia.

Dodatkowo nalezy podkreslié, iz w sytuacji rozpatrywania postulatéw dotyczacych
zmian projektowych, a takze przeprowadzania analiz w powyzszym zakresie, udostepnianie
opinii publicznej rozwigzan moze nastapié w sytuacji, gdy sg one wewnetrznie zweryfikowane
i potwierdzone przez jednostki miejskie. W sytuacji zamieszczania do wgladu strony spotecznej
dokumentacji w wersji niepetnej lub tzw. roboczej mogtoby skutkowac btednym odbiorem
zawartych w niej informacji.

Jednoczesnie informuje, Ze do dyspozycji mieszkancow, jak | wszystkich
zainteresowanych niniejszg inwestycjg osob przewidziane zostato (zaréwno przez Zarzad Droég
Miasta Krakowa, jak i partnera prywatnego tj. konsorcjum firm PPP Solutions Polska i Gulermak
Agir Sanayi Insaat ve Taahhu) wiele kanatéw kontaktu, m.in. profile w mediach
spotecznosciowych, strone internetowa, telefon kontaktowy oraz adres poczty elektronicznej,
pod ktore mozna kierowac zapytania oraz uwagi. Podkreslenia wymaga, ze Zarzad Drég Miasta
Krakowa wraz z partnerem prywatnym brat réwniez udziat w organizowanych przez Rady
Dzielnicy Il Pradnik Czerwony oraz Rady Dzielnicy XV Mistrzejowice sesjach (lipiec 2021 r.).
Stosowne informacje w sprawie inwestycji zostaty takze przedstawione na LXVIII sesji Rady
Miasta Krakowa w dniu 6 paZdziernika 2021 r. W ramach Mobilnego Punktu Informacyjnego
zlokalizowanego w listopadzie 2021 r. na Rondzie Mtyniskim mozliwe byto uzyskanie przez
osoby zainteresowane informacji dotyczacych inwestycji od partnera prywatnego. W planach
jest réwniez otwarcie statego punktu informacyjnego w rejonie przysztej budowy.

Podkresdlenia wymaga, ze dotychczasowe ograniczenia w udostepnianiu zadanych
materiatéw i dokumentacji wynikaty m.in. z braku dostepnosci na okreslonym etapie do
przygotowanego przez projektanta opracowania.

Niemniej jednak zaakcentowania wymaga fakt, Ze zgodnie z wymogami bankow projekt
inwestycji jest nadzorowany - takze pod wzgledem $rodowiskowym i spotecznym - przez
niezaleznych audytordw, a trwajacy obecnie proces uzyskiwania decyzji ZRID podiega kontroli
wielu podmiotéw (w tym strony spotecznej). Powyzsze okolicznosci potwierdzajg zatem,
iz przedmiotowa inwestycja realizowana jest w sposéb transparentny.

6. Dostosowanie projektu do obowigzujacych aktéw prawa

Odnoszac sie rowniez do postulatu cyt. ,dostosowania projektu do obowiazujacych
aktéw prawa, w tym prawa miejscowego” oraz majac na uwadze koniecznosé uwzglednienia
przepisow prawa w zakresie realizacji ww. inwestycji informuje, ze kwestie zwigzane
z wydawaniem zezwolenia na realizacje inwestycji drogowe] w formie decyzji administracyjnej
przez wtasciwego wojewode w stosunku do drdg krajowych i wojewddzkich lub staroste
w stosunku do drég powiatowych i gminnych uregulowane sg w ustawie z dnia 10 kwietnia
2003 r. o szczegdlnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drdg
publicznych (Dz. U.z 2022 r. poz. 176).

W mysl regulacji ww. ustawy, kazdej ze stron objetej decyzjg o zezwoleniu na realizacje
inwestycji drogowej przystuguje prawo do odwotania sie do organu wyzszego szczebla, tj. od
decyzji starosty do wojewody, a od decyzji wojewody do ministra wtasciwego do spraw






