Dz.03.0021.32.2021

Uchwata Nr XXXI1 /336 /2021

Rady Dzielnicy III Pradnik Czerwony
z dnia 31 sierpnia 2021 roku

w sprawie: wnioskow do projektu linii tramwajowej Meissnera -—
Mistrzejowice.

Na podstawie § 3 pkt. 3 lit. g uchwaty nr XCIX/1497/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 12 marca 2014 r., w sprawie
organizacji i zakresu dziatania Dzielnicy III Pradnik Czerwony w Krakowie (tj. Dz. U. Woj. Mat. z 2019 r. poz. 5465 ze zm.)
Rada Dzielnicy III Pradnik Czerwony uchwala, co nastgpuje:

§1

W zwiazku z ogloszeniem przez Zarzad Drog Miasta Krakowa drugiego etapu konsultacji
spotecznych dotyczacych ,,Budowy linii tramwajowej KST, etap IV w modelu partnerstwa
publiczno-prywatnego” wnioskuje si¢ do Prezydenta Miasta Krakowa oraz Zarzadu Drog
Miasta Krakowa o uwzglednienie w projekcie postulatow mieszkancoéw:

- ograniczenie zakresu przebudowy ulic Meissnera — Miynska jedynie do fragmentow
kolidujacych z linig tramwajowa, tj. ich przebudowe¢ zgodnie z zapisami Programu
Funkcjonalno-Uzytkowego (PFU, jedynie: ,,w celu dostosowania do poprowadzenia linii
tramwajowej”),

- poprowadzenie torowiska tramwajowego w tunelu rowniez pod rondem Mtynskim,

- zmniejszenie ilosci planowanych do budowy ekranow akustycznych w ciggu ulic Meissnera
— Mlynska oraz zachowanie jak najwiekszej ilosci istniejacej zieleni na tym ciagu,

- poprowadzenie wszelkich instalacji pod chodnikami oraz drogami rowerowymi, tak aby
wzdtuz drogi byta mozliwos¢ nasadzenia zieleni wysokiej,

- pozostawienie ronda Barei w obecnym ksztalcie,

- przygotowanie rozjazdu tramwajowego w kierunku ul. Strzelcow,

- utrzymanie nieprzejezdnos$ci tacznika pomiedzy ulicg Krzestawicka a Brzechwy,

- niewprowadzanie zmian powodujacych otwarcie ruchu ulicg Aliny, a jedynie pozostawienie
jej jako drogi wewnetrznej dla mieszkancoéw tej ulicy, a co za tym idzie niewpuszczanie
dodatkowego ruchu z obecnych i planowanych przysztych inwestycji na dziatkach przy ulicy
Krzestawickiej oznaczonych w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego
,Pradnik Czerwony Wschod” jako MW.-21, MW.-22 na ulicg Krzestawicka i dalej na ulice

Aliny, Brzechwy, Kwartowg oraz dziatki nr 255 na ulic¢ Brzechwy

- utworzenie ciaggdéw pieszego i rowerowego zamiast $ciezki rowerowej oraz chodnikéw na
ulicy Krzestawickiej,

- Wprowadzenie sygnalizacji §wietlnej przy skrzyzowaniu ulic Bohomolca z KniaZnina,



- O$wietlenie ulicy Marchotta na odcinku od skrzyzowania z ulica Bohomolca do bloku
Marchotta 32

- przeniesienie lokalizacji przystanku ,,Krzestawicka” na wschodnig strone ulicy Bohomolca
- wprowadzenie sygnalizacji §wietlnej na skrzyzowaniu ulic Kwartowej i Dobrego Pasterza

- uwzglednienie w projekcie ul. Kwartowej modernizacje i poszerzenie chodnika przy tej
ulicy oraz wybudowanie chodnika na ul. Brzechwy przy skrzyzowaniu z ulica Kwartowa
wraz z przej$ciem dla pieszych

- uwzglednienie w projekcie tatwego dojscia oraz dojazdu rowerowego od ronda Barei i ulicy
Dobrego Pasterza do kompleksu biurowego przy ulicy Lublanskiej (Quattro Business Park).

§2

Uchwata wchodzi w zycie z dniem podj¢cia.

Przewodniczacy

Rady i Zarzadu Dzielnicy III
Pradnik Czerwony

Piotr Moskata

UZASADNIENIE:

Uchwalg podejmuje si¢ zgodnie z kompetencjami statutowymi Dzielnicy III Pradnik Czerwony w
odpowiedzi na bardzo liczne wnioski mieszkancow oraz w zwigzku z ogloszeniem drugiego etapu konsultacji
spotecznych dotyczacych “Budowy linii tramwajowej KST, etap IV w modelu partnerstwa publiczno-

prywatnego”

- Ograniczenie zakresu przebudowy przedmiotowych ulic (Meissnera — Mtyniska) jedynie do fragmentow
kolidujgcych z linig tramwajowa, tj. ich przebudowg zgodnie z zapisami Programu Funkcjonalno-Uzytkowego
(PFU, jedynie: ,w celu dostosowania do poprowadzenia linii tramwajowej”. W szczegdlnosci zglaszamy
koniecznos$¢ rezygnacji z przebudowy ww. ulic w zakresie niekolidujacym z planowang linig tramwajowa (np.
wschodnia strona ul. Meissnera, zachodnia strona ulicy Mtynskiej itd.), a jesli zachodzi taka koniecznos¢ z racji
kolizji np. z instalacjami podziemnymi — przeprowadzenie jedynie punktowej przebudowy. Zaprezentowany w
ramach dotychczas przedstawianej koncepcji zakres przebudowy przedmiotowego ciagu ulic jest sprzeczny z
zapisami PFU stanowiacego czg¢s¢ dokumentacji przetargowej w procedurze dialogu konkurencyjnego, w
ramach ktorej zostal wybrany Partner Prywatny oraz znaczgco wykracza poza zakres rzeczowy oraz zapisy
dokumentacji projektowej. Zgodnie z zapisami PFU bedacego cze$cig dokumentacji przetargowej, przebudowa
ciggu ulic Meissnera — Mtynska powinna mieé na celu jedynie ,,dostosowanie do prowadzenia pomigdzy
jezdniami torowiska tramwajowego”. Przedstawiony dotychczas projekt zaktada natomiast przebudowg catosci
ww. ulicy (Meissnera) — rowniez w zakresie, ktory nie jest niezbedny do prowadzenia pomiedzy jej jezdniami
nowego torowiska, w tym m.in. przebudowe przebudowanych niedawno ciggdw pieszych i rowerowych po
stronie wschodniej, czy przebudowe wyremontowanej niedawno jezdni — w zakresie, w ktorym infrastruktura ta
nie koliduje z planowang do budowy liniag tramwajowa. Proponowany zakres przebudowy jest niezgodny z
zakresem inwestycji opisanym w PFU oraz nie stuzy celowi, jaki zostal okre§lony w ww. dokumencie w
zakresie przebudowy przedmiotowej ulicy.

- Poprowadzenie torowiska tramwajowego w tunelu rowniez pod rondem Mtynskim - wnosimy o wprowadzenie
zmian w dokumentacji projektowej (tzw. ,,polecenie zmiany”) poprzez zaplanowanie tunelu tramwajowego



réwniez po rondem Mlynskim. Za zmiang takg przemawia szereg argumentdéw zwigzanych zar6wno z ingerencja
w dotychczas istniejaca infrastrukture, jak roéwniez z nadrzednym celem, jaki stawiany jest procedowanej
inwestycji, tj. promocji transportu zbiorowego.

Poprowadzenie linii tramwajowej w tunelu pod rondem Miynskim pozwoli w szczegdlnosci na:

= zapewnienie pelnego priorytetu dla komunikacji zbiorowej, dzigki bezkolizyjnemu
poprowadzeniu linii tramwajowej;
* umozliwienie stworzenia odnogi w tunelu tramwajowym dla planowanej w przysztosci linii
premetra ,,odbijajacej” w kierunku ul. Pilotow;
zmniejszenie zakresu przebudowy ronda Miynskiego (wnosimy o pozostawienie obecnej geometrii
przedmiotowego skrzyzowania)

- Zmniejszenie ilosci planowanych do budowy ekranow akustycznych w ciagu ulic Meissnera — Mtynska
oraz zachowanie jak najwickszej iloci istniejacej zieleni na tym ciagu - Z racji troski o uktad urbanistyczny
Dzielnicy oraz zachowanie jak najwickszej ilosci zieleni, wnosimy o ponowne przeanalizowanie oddziatywania
inwestycji na $rodowisko (zgodnie z zapisami Decyzji Srodowiskowej), a podczas przygotowywania ponownego
raportu srodowiskowego uwzglednienie w nim réwniez alternatywnych metod ochrony otoczenia przed hatasem.
Jak wynika z analizy Raportu oddzialywania na $rodowisko bedacego podstawa wydania obecnej decyzji
srodowiskowej, przekroczenia norm hatasu na ciggu ulic Meissnera — Mlynska dla wielu obszaréw maja miejsce
jedynie w godzinach nocnych (od godz. 22 — do godz. 6), dotycza przekroczenia normy na poziomie 56 db, a ich
zrodtem jest ruch samochodowy,

W zwiazku z powyzszym wnosimy o przeanalizowanie mozliwo$ci ograniczenia iloéci planowanych do budowy
ekranow akustycznych oraz ograniczenia planowanej wycinki zieleni poprzez:

= przeanalizowanie mozliwosci rezygnacji z czesci zakresu inwestycji, 0 czym mowa powyzej i
przeanalizowaniu wplywu tak dostosowanego do zapiséw PFU projektu na wymogi dot. norm
halasu;

=  wprowadzeniu ograniczenia predkosci samochodéw w godzinach nocnych (od godz. 22 do
godz. 6), gdy normy hatasu sg znaczaco nizsze, wraz z montazem odpowiednich urzadzen brd
— o0 czym jako o mozliwym rozwigzaniu wspominat Partner Prywatny;

Whprowadzenie wspomnianych rozwigzan powinno pozwoli¢ na zachowanie obecnego charakteru
przedmiotowych ulic ograniczy¢ koszty inwestycji, jak rdwniez znaczaco ograniczy¢ planowang do realizacji
wycinke drzew. Rozwigzanie to nie powinno rowniez negatywnie wplynaé¢ na sposob przemieszczania si¢
przedmiotowy ciagiem dla o0s6b poruszajacych si¢ wlasnymi samochodami. Stanowczo sprzeciwiamy si¢
przebudowie przedmiotowego ciggu ulic w postaci zrobienia z nich ,tunelu” pomigdzy ekranami akustycznymi
oraz wycince wigkszosci istniejacej tam obecnie zieleni.

- Utrzymanie nieprzejezdnosci facznika pomigdzy ulica Krzestawicka a Brzechwy.

e Lacznik ten jest spokojnym deptakiem. Jego otwarcie spowoduje wprowadzenie ruchu samochodowego
pomiedzy pieszych. Ulica ta jest bardzo ciasna, a ruch pieszych bardzo duzy. Mieszkancy pobliskich
osiedli pokonuja ten odcinek pieszo by dojs¢ do przystanku autobusowego ,,Park Wodny” i jest to
jedyna droga dojécia na przystanek, CH Serenada w ktorym znajduje si¢ Punkt Obstugi Mieszkancow
Urzedu Miasta Krakowa, Aquaparku, Multikina, czy kompleksu biurowego przy ulicy Lublanskiej.

e Otwarcie tacznika wigze si¢ z wycieciem duzych drzew na granicy tego tacznika.

e Lacznik pomigdzy ulicg Krzestawicka i Brzechwy sg zbyt waskie na wprowadzenie tam dodatkowego
ruchu.

- Whnioskuje si¢ o niewprowadzanie zmian powodujacych otwarcie ruchu ulicg Aliny, a jedynie pozostawienie
jej jako drogi wewnetrznej dla mieszkancow tej ulicy, a co za tym idzie niewpuszczanie dodatkowego ruchu z
obecnych i planowanych przysztych inwestycji na dziatkach przy ulicy Krzestawickiej oznaczonych w
miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego ,,Pradnik Czerwony Wschod” jako MW.-21, MW.-22 na
ulice Krzestawickg i dalej na ulice Aliny, Brzechwy, Kwartowg oraz dziatki nr 255 na ulice Brzechwy.
e Ulica Aliny jest bardzo waska i nie moze przyja¢ dodatkowego ruchu samochodowego poza kilkoma
juz istniejacymi domami jednorodzinnymi przy ulicy Krzestawickiej
e Ulica Brzechwy nie jest w stanie przyja¢ dodatkowego ruchu z planowanych inwestycji przy ulicy
Krzestawickiej badz w okolicy ulicy Klimka Bachledy



e  Wyjazd z ulicy Kwartowej na ulice Dobrego Pasterza jest czgsto mocno zakorkowany. W przysziosci
moga powstaé inne inwestycje mieszkaniowe w okolicy ulicy Marchotta z dojazdem do ulicy Dobrego
Pasterza przez ulice Kwartowg co jeszcze bardziej obcigzy ten odcinek. Nie mozna dopusci¢ do
wpuszczenia tam dodatkowego ruchu z ulicy Krzestawickiej.

- Ciag pieszo rowerowy zamiast $ciezki rowerowej oraz chodnikéw na ulicy Krzestawickiej

Wspomniana ulica jest $lepa, znajduje si¢ na niej kilka posesji, a ruch samochodowy jest znikomy.
Warto wyremontowac t¢ ulice i zrobi¢ W jej pasie ciagi pieszy i rowerowy. Zamiast planowanego
chodnika, pomigdzy ciggami a posesjami warto posadzi¢ wysokie drzewa, aby tlumity hatas i
rzucaly cien na trakt pieszy. Zgodnie z wolg mieszkancéw ul. Krzestawicka powinna by¢ strefa
zamieszkania.

- Wprowadzenie sygnalizacji §wietlnej przy skrzyzowaniu ulic Bohomolca z Kniaznina.

Wyjazd z ulicy Kniaznina jest bardzo trudny i niebezpieczny

Przejscie dla pieszych na tym skrzyzowanie jest bardzo niebezpiecznie i dochodzi tam do potracen
ze wzgledu na wzniesienie od strony ulicy Dobrego Pasterza

Planowany jest tam przystanek tramwajowy po drugiej stronie ulicy idac od mocno zabudowanego
osiedla Oswiecenia przez co mozna spodziewac si¢ bardzo szerokiego strumienia pieszych na
przejsciach przy tym skrzyzowaniu. Swiatta usprawnia przejazd samochodéw i ruch pieszy. Tym
samym wplyna na bezpieczenstwo.

- Os$wietlenie ulicy Marchotta na odcinku od skrzyzowania z ulica Bohomolca do bloku Marchotta 32

Na tym odcinku jest przejécie dla pieszych ktore jest niedos$wietlone. Mieszkancy majg do
dyspozycji chodnik jedynie z jednej strony ulicy tak wigc sa zmuszeni do przechodzenie na druga
strong ulicy na tym przej$ciu dla pieszych badz bardzo czgsto pokonuja ten odcinek idac skrajem
jezdni co stwarza duze niebezpieczenstwo na tak ruchliwej drodze.

- Przeniesienie lokalizacji przystanku Krzestawicka na wschodnig strong ulicy Bohomolca.

Whioskuje si¢ aby przystanek ‘ul. Bohomolca/Kniaznina’ byt przeniesiony na drugg strone ulicy
Bohomolca, 40 metrow dalej w kierunku ulicy Jancarza, za inwestycje Domosfera |, z zachowaniem
kolejnego przystanku Kurzei oddalonego o okoto 400 metrow badz utworzenie jednego przystanku przy
skrzyzowaniu ulicy Bohomolca z ulica Andrzeja i Jozefa Zatuskich.

Przejscie dla pieszych w tym rejonie planowanego obecnie przystanku tramwajowego
Bohomolca/Kniaznina, ze wzgledu na wzniesienie ulicy Bohomolca od strony ulicy Dobrego
Pasterza, jest bardzo niebezpieczne. W ostatnich latach doszto do licznych potracen pieszych w
tym rejonie. Nie ma planéw wprowadzenia tam sygnalizacji $wietlne;j.

Szeroki potok pieszych idacych od strony osiedla O$wiecenia utrudni przejazd samochodowy w
tym rejonie. Przy takiej lokalizacji przystanku wszyscy mieszkancy os. Oswiecenia bedg musieli
przejs¢ przez ruchliwg ulice Bohomolca.

W omawianym rejonie jest mniejsza zabudowa w poréwnaniu z Osiedlem Os$wiecenia, dlatego
przystanek nie powinien powsta¢ po stronie wschodniej ulicy Bohomolca

W poblizu proponowanej lokalizacji przystanku tramwajowego nie ma i nie bedzie przystanku
autobusowego. Dlatego powinno si¢ ten przystanek usytuowaé blizej przystanku autobusowego
“Marchotta”.

Brak przystanku przy ulicy Krzestawickiej spowoduje braku zasadno$ci wyznaczenia kolejnego
przejécia dla pieszych na ulicy Bohomolca pomigdzy ulicami Marchotta a Kurzei (jest ono
naniesione w planach). Kolejne przejscie dla pieszych w tym rejonie oraz przecigcie linii
tramwajowej i wyjazd z inwestycji Domosfera Il spowoduje totalne zakorkowanie tego odcinka na
juz teraz bardzo ruchliwej drodze.

Przejscie dla pieszych przy skrzyzowaniu ulic Marcholta z Bohomolca jest bardzo bezpieczne, a w
dodatku planowane jest wprowadzenie tam sygnalizacji §wietlnej.



e  Po stronie wschodniej ulicy Bohomolca jest znacznie wigcej miejsca na przystanek tramwajowy
niz przy skrzyzowaniu ulic Kniaznina z Bohomolca

e Zamiana dwoch przystankow tramwajowych “Bohomolca” 1 “Kurzei“ na jeden “Marcholta”
spowoduje zmniejszenie czasu dojazdu do ronda Barei. W obecnej koncepcji odleglosé
przystankow pomi¢dzy Parkiem Wodnym a petla tramwajows Mistrzejowice wynosi 400-500
metrow. Biorac pod uwage cztery ostre zakrety oraz trzy przecigecia z ulicami na tym samym
poziomie, powstanie bardzo wolny odcinek jazdy.

e Brak tego przystanku umozliwi mieszkancom ulic Reduta i Marchotta dostanie si¢ do CH
Serenada oraz w rejon przystanku autobusowego “Oswiecenia” bez koniecznosci przechodzenia na
druga strong ulicy i dodatkowego spowalniania ruchu na tym odcinku drogi.

- Zmiana w projekcie ul. Kwartowej uwzglgdniajaca modernizacj¢ i poszerzenie chodnika na ulicy Kwartowe;j
oraz wybudowanie chodnika na ul. Brzechwy przy skrzyzowaniu z ulica Kwartowa wraz z przejSciem dla
pieszych. Obecnie chodnik na ul. Kwartowej jest bardzo waznym traktem pieszym dla mieszkancoéw blokoéw
Kwartowa, Marchotta, Brzechwy, Pana Cogito idacych do pobliskiego przystanku MPK. W chwili obecnej jest
on bardzo waski 1 stanowi problem dla przejazdu woézkiem dziecigcym badz dla inwalidow. Z kolei na ul.
Brzechwy nie ma chodnikéw i mieszkancy nie maja bezpiecznego wyjscia z osiedla w kierunku m.in. sklepow,
osrodka zdrowia, szkoty, a takze przystanku autobusowego. Mieszkancy chodza poboczem, skrzyzowanie drog
jest prawie pod katem 90 stopni, jest bardzo ograniczona widocznos¢. Ruch samochodowy na ul. Brzechwy
znacznie si¢ zwigkszy wraz z rozpoczgciem budowy tramwaju na ul. Dobrego Pasterza (samochody beda omijac
korek na ul. Dobrego Pasterza przez ul. Brzechwy) wigc bezpieczenstwo pieszych jeszcze bardziej si¢ pogorszy.

- Uwzglednienie w projekcie tatwego dojscia oraz dojazdu rowerowego od Ronda Barei i ulicy Dobrego Pasterza
do kompleksu biurowego przy ulicy Lublanskiej (Quattro Business Park).W obecnej koncepcji jest
zaprojektowana zmiana wyjazdu z ulicy od centrum biurowego do ulicy Lublanskiej. Nie wzigto pod uwage
faktu, ze wielu pracownikoéw tych biurowcow udaje si¢ do pracy pieszo badz dojezdza rowerem od péinocnej
strony czyli od ulic Strzelcow i Dobrego Pasterza. Wnioskuje si¢ o wywlaszczenie niezbednych dziatek i
poprowadzenie chodnika oraz drogi dla rowerow bezpo$rednio od przystanku rondo Barei do kompleksu
biurowego planowana nowa ulicg przy siedzibie Strazy Miejskiej.



