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Dotyczy: KORESPONDENCJI Z DNIA 30 PAZDZIERNIKA 2020 R. W SPRAWIE PRZYGOTOWANIA
PEENEGO RAPORTU KONCOWEGO Z PROWADZONYCH PRZEZ ZARZAD TRANSPORTU
PUBLICZNEGO W KRAKOWIE W OKRESIE OD 16 KWIETNIA DO 7 MAJA 2019 R. KONSULTACJI
SPOLECZNYCH POSWIECONYCH PROJEKTOWI  UCHWALY  ZMIENIAJACE)  REGULY
FUNKCJONOWANIA STREFY PLEATNEGO PARKOWANIA W KRAKOWIE.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w odpowiedzi na ww. korespondencije przesyta
w zatgczeniu wnioskowane materiaty:

1) ,Spis wypowiedzi zebranych w trakcie spotkania konsultacyjnego do projektu uchwaty RMK
o Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania;

2) Merytoryczne uwagi Mieszkancéw dotyczace Strefy Ptatnego Parkowania.
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Sprawe prowadzi:
Edyta Gtogowska - Dziat TO nr tel.: 12 616 8611
Sebastian Kowal - Dziat TT nr tel.: 12 616 86 99

W przypadku kierowania korespondencji uprzejmie prosze o powofanie sie na numer niniejszego pisma usytuowany
w lewym gornym rogu pierwszej strony.

Zarzad Transportu Publicznego
sekretariatdt@ztp.krakow.pl
31-072 Krakdéw ul. Wielopole 1
www.ztp.krakow.pl






1) Spis wypowiedzi zebranych w trakcie spotkania konsultacyjnego do projektu uchwaty
o Srédmiejskiej Strefie Ptatnego Parkowania. Uczestnikom spotkania odpowiadano na pytania na
biezaco.

Stolik 1

* Mieszkaniec Grzegorzek przedstawia problem z parkowaniem w tym rejonie. Zgtasza potrzebe reorganizacji
ruchu w rejonie ulic Fabrycznej i Cysterséw. Pyta o mozliwosci wiaczenia ich do Strefy ptatnego parkowania
- obecnie ulice sa wykorzystywane przez wielu dojezdzajacych do pracy w centrum samochodami, jako swego
rodzaju park and walk. Problemem jest kwestia wtasnosci gruntéw na ul. Cysterséw, ktéra jest na razie droga
wewnetrzna, nie publiczna. Nie moze by¢ zatem objeta odptatnoscia za parkowanie. Mieszkaniec otrzymuje
informacje, ze aby nada¢ bieg sprawie, najlepiej bytoby postarac sie o oficjalny gtos Rady Dzielnicy, w formie
uchwaty wspierajacej rozszerzenie strefy na obszar Grzegorzek.

* Mieszkanka ul. Saregzo zgtasza problem zbyt duzej liczby samochoddw parkujacych na tej ulicy
i w konsekwencji na problem z zaparkowaniem prywatnego samochodu jej oraz jej starszej matki. Zwraca
réwniez uwage na problem z generatorami pradotwérczymi - w tym rejonie czesto nagrywane sa filmy,
a firmy obstugujace plan dostarczaja prad za pomoca takich wtasnie urzadzen. Sa one hatasliwe i emituj
spaliny. Przekonuja, ze abonament postojowy, ktéry im przystuguje w kwocie 10 zt na miesiac, jest czgsto
martwym dokumentem, skoro nie gwarantuje mozliwosci zaparkowania.

* Starszy mieszkaniec podstrefy P2 zwraca uwage na niedostatek lub niewygodne wyznaczenie tzw. kopert dla
niepetnosprawnych.

* Mieszkaniec Debnik popiera idee rozszerzenia poboru optat na weekendy oraz zmiane wysokosci stawek.
Przekonuje, ze miasto powinno pilnowaé, by ceny za parkowanie na ulicy byly wyzsze niz na parkingach
podziemnych typu; przy Muzeum Narodowym oraz pod Wawelem, czy na Koronie i tam kierowa¢ samochody
0s6b przybywajacych do miasta. Jednoczesnie mieszkaniec sktada wniosek o poszerzenie obszaru poboru
optat od wysokosci ul. Szwedzkiej do linii mostu Zwierzynieckiego oraz od granicy osiedla Podwawelskiego
po Zakrzéwek.

* Radna dzielnicy Il (Grzegorzki) pyta o mozliwosé rozszerzenia poboru optat na Dabie. Przekonuje, ze sg o to
whioski od znacznej czesci mieszkaricéw tego rejonu. Wyjasniamy, ze prawdopodobnie nie da sie wykazac
roli srédmiejskiej tego obszaru, ale mozliwe jest ustanowienie tam zwyktej strefy ptatnego parkowania. Radna
zgtasza tez uwage o koniecznosci przemyslenia miejsc postojowych przy al. Pokoju na terenie, ktéry
pierwotnie planowany byt, jako droga rowerowa i obecnie wykorzystywany jest przez mieszkancow, jako
dziki parking.

* Mieszkaniec Zwierzyrica zgtasza wniosek o poszerzenie obszaru poboru opfat az za Rudawe do wysokosci ul.
Piastowskiej. Otrzymuje informacje, ze Rada Dzielnicy VIl przygotowata juz odpowiednie uchwaty w tej
sprawie, jednak tak daleki obszar nie spetnia funkcji srodmiescia.

* Mieszkanka Podgdrza wraz z grupa mieszkancéw nie zgtasza uwag do projektu. Podwaza prawo do
nagrywania rozméw w celu wykonania protokotu. Krytykuje réwniez krétki czas trwania konsultacji, ktore na
dodatek czesciowo pokrywaja sie z tzw. weekendem majowym. Zapytuje rowniez dlaczego w zarzadzeniu
o konsultacjach nie ma informacji o tym, ze klasyczna strefa ptatnego parkowania bedzie przeksztatcana
w érodmiejska strefe. Pyta rdwniez, czy rada miasta ma prawo uchwali¢ nowe regulacje, kiedy ustawa pozwala
na realizacje takich zapisow od 5 wrzesnia 2019 r. Otrzymuje informacje, ze nowe stawki miatyby obowigzywa¢
od korica wrzesnia. Prosi o wyjasnienie, czy prawnicy miejscy sa pewni, ze to mozliwe. Pada tez pytanie, czy
Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie bedzie wnioskowat o likwidacje sp6tki Miejska Infrastruktura, skoro
gros srodkéw z poboru optat bedzie wedtug nowych zasad kierowana na rozwdj transportu publicznego.




Pyta, czy ZTP otrzymato wniosek od mieszkaiicow Kazimierza aby odptatnoé¢ obowiazywata przez siedem dni
w tygodniu w godzinach o wiele dtuzszych niz proponowane w uchwale. Otrzymuje odpowiedz, Ze taki wniosek
nie wptynat. Nastepnie pyta czy zostaly wykonane analizy rotacji i prognoza konsekwencji finansowych
wprowadzonych zmian. Otrzymuje pozytywna odpowiedZ, a na prosbe mieszkanki, zostaje jej przekazana
analiza.

Stolik 2

x

Dostawca ciezkich urzadzer pyta o mozliwo$¢ stworzenia specjalnego abonamentu postojowego dla tego
rodzaju przedsiebiorcéw. Podstawa bytaby mozliwoé¢ rozliczenia zakupu pojazdu bez podatku VAT. Chodzi
o pojazdy do 3,5 t wagi. Proponuje kwote 50 z1, jako optate za abonament. Ktopotliwa strong tego rozwigzania
jest kwestia wiasnosci pojazdéw - wtadaja nimi czesto kierowcy prowadzacy jednoosobowa dziatalnosc
gospodarcza, ale nie bedacy wiascicielami auta.

Mieszkaniec Zabtocia popiera idee rozszerzenia odptatnosci za postdj na terenie jego Dzielnicy. Zauwaza
jednak, ze wiele ulic w rejonie nie nalezy do gminy, a wiec - jak mu potwierdzamy - nie beda one objete
odptatnoscia. Sktada pisemny wniosek z uwagami do kwestii wtasnosci ulic. Liczy na ich przejecie przez
miasto.

Mieszkaniec ul. Cystersow prosi, o jak najrychlejsze uregulowanie kwestii wiasnosci gruntéw na jego ulicy,
tak by mogta ona sta¢ sie czescia strefy ptatnego parkowania. Sam pomyst rozszerzenia strefy na dalsze
obszary Grzegérzek jest mu bliski.

Mieszkaniec Salwatora wnioskuje o objecie odptatnoscia za postdj ul. Emaus, ktéra jest obecnie
wykorzystywana przez wiele oséb przyjezdnych, jako punkt pozostawienia auta, w celu przesiadki na tramwaj
przy petli w Salwatorze.

Stolik 3

*

Mieszkanka ul. Sebastiana wnioskuje o wprowadzenie mozliwie, jak najwyzszych optat dla oséb przyjezdnych.
Popiera wprowadzenie optat w weekendy, wskazujac ze samochody turystéw zapychaja wigkszo$¢ wolnych
miejsc postojowych w tym rejonie.

Mieszkaniec Zwierzyrica wnioskuje o poszerzenie obszaru podstrefy do granicy z rzeka Rudawa. Przekonuije,
ze na ul. Kasztelanskiej jest zbyt mato miejsc do parkowania, by byty one powszechnie dostepne.

Mieszkaniec Grzegdrzek wnioskuje, by na terenie istniejacej tam strefy nie obowiazywat pobér optat
w weekendy. Bedzie to wygodne dla gosci mieszkajacych tam oséb.

Mieszkaniec_Grzegorzek wnioskuje o podniesienie czytelnoséci obstugi parkometréw. Obecne maja jego
zdaniem zbyt mate klawisze i nieczytelng instrukcje obstugi.

Mieszkaniec okolic cmentarza Rakowickiego wnioskuje o wiaczenie do strefy ptatnego parkowania obszaru
miedzy dworcem autobusowym, a ul. Katowa. Wnioskuje o to wspéinota mieszkaniowa budynkoéw przy
ul. Katowej. Obszar jest wykorzystywany przez kierowcéw do darmowego postoju, na okres podrézy
pociagiem poza Krakdw.

Na spotkaniu konsultacyjnym pojawita sie grupa mieszkancdw, ktéra zaprotestowata wobec formy
prowadzenia spotkania. Liczyli na mozliwos¢ wypowiedzi grupowych. Ich zdaniem, to jedyna poprawna formuta
konsultacji. Wyjaéniono im, ze w ten sposéb trudno zebra¢ uwagi, mozna pozna¢ jedynie nastawienie grupy
zebranych 0s6b do projektu.



2) Merytoryczne uwagi Mieszkaricowéw dotyczace Strefy Platnego Parkowania - zebrane droga
korespondencyjna.

*Moze warto uchwalic algorytm aktualizacji cen a nie tylko podwyzke?

Algorytm aktualizacji cen rozumiany, jako waloryzacja cennika rokrocznie, jest mozliwy do ustalenia.
Jednak koszt postoju na jezdni nie ma znaczenia finansowego, a regulujacego czas postoju i dostepnoéé
miejsc. Z tego powodu zmiany cen powinny by¢ raczej oparte o dane dotyczace liczby dostepnych miejsc
w czasie obowiazywania odptatnosci - takie dane beda zbierane. Dynamiczny sposéb oceny liczby miejsc
postojowych na catym obszarze strefy ptatnego postoju byiby z kolei obecnie zbyt kosztowny do
wdrozenia.

*Ankieta teZ wspomina o cenach dia mieszkaricdw. Sadze Ze parking miejski przy drodze powinien stac
pomiedzy darmowym a komercyjnym. Nie wiem dfaczego miasto ktdremu brakuje pieniedzy na MPK
powinno_dofinansowac posiadaczy samochoddw bez garazu z podatkdw catei reszty. Jesli cel jest
«Spofeczny” to nie powinien by¢ realizowany przez ta komdrke Miasta,

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie rozwaza zmiane cen abonamentu postojowego dla
mieszkafncéw - propozycja bedzie wymagata akceptacji Rady Miasta Krakowa.

* Strefa Pfatnego Parkowania powinna obowiazywac w weekendy jedynie w zakresie pierwszej i drugiej
obwaodnicy.

Rozwiazanie to moze doprowadzi¢ do przeniesienia sie problemu dostepnosci miejsc postojowych do
obszaréw bardziej odlegtych od $cistego centrum.

*Pory zaproponowane tzn. 10-20 s3 wg mnie niewystarczajace, gdv? nie wyeliminuia problemu
pozostawienia aut w centrum na cata noc przez osoby przeybywajace np. po pracy ok 18-19 na spotkanie
towarzyskie | wracajace po auto o poranku. Mieszkaricy, ktdrzy po pracy checa ok 18-20 znleZc miejsce

postojowe w poblizu miejsca zamieszania maja przez to utrudnione zadanie . Najeorsza sytuacia w

weekendy. Strefa Powinna obowiazywacd minimum do godziny 22.

Rozwigzanie takie jest brane pod uwage. Analiza efektywnosci dziatania SSPP po zmianach bedzie z
pewnoécig uwzgledniata ten aspekt.

*Powinna byc réznica w optatach dla oséb, ktdre ptaca podatki w miescie i dla tvch ktdrzy nie pfaca.
Wyznacznikiem mogflaby byc karta krakowska. Podobnie jak bilety MPK sa tarisze dla mieszkaricow
powinno by¢ tarisze parkowanie np. 5zt za godzine zamiast 8 zt

Tego rodzaju rozwigzanie (jesli nie dotyczy optat abonamentowych) jest nieegzekwowalne.

*Roczny abonament parkingowy dla mieszkaricow powinno dac sie kupic online przez aplikacie bez
koniecznosci wizyty w biurze na stadionie Wisty

Uwaga przekazana do obstugujacego SSPP.



* Podstrefa P61V powinna nalezec do wyZsze| stawki parkowania i oczywiscie soboty I niedziele pfatne.

Obecna analiza zajetosci miejsc postojowych nie wykazata takiej potrzeby - bedzie to jednak
weryfikowane.

*Diaczego ci uprzywilejowani juz mieszkaricy centrum (Fycie kulturaine jednak skupia sie w centrum)
nadal bede ptacic 10 zt na miesiac? Dlatego proponuje podwyZszyc im opfate do np. 50 zt.

ZTP rozwaza zmiane cen abonamentu postojowego dla mieszkancéw - propozycja bedzie wymagata
akceptacji Rady Miasta Krakowa.

*Nie popieram réwnieZz pomystu opfaty za parkowanie w weekend. Miasto powinno byc dia
mieszkanicow, nie turystow.

Optaty za postdj w weekend stuza przede wszystkim ograniczeniu catodobowej obecnosci pojazdéw
przyjezdnych, nienalezacych do mieszkaricéw.

*W centrum znajduje sie wiele instytucii, szpitali, ktére wymagaja dojazdu samochodem np. z matymi
dziecmi. Proponowane stawki spowoduja, Ze wizyta u lekarza bedzie osromnym kosztem.

Zarzad nie zakfada, by wzrost kosztéw postoju o 3 zt za godzine w stosunku do obecnych 3 zt za godzine,
byt optata uniemozliwiajacg okazjonalne wizyty u lekarza.

* Proponowatbym réwniez rozszerzenie strefy pfatnego parkowania na czesci Krowodrzy - za ulica
Kijowska, gdzie obecnie mieszkaricy maja duZe problemy z parkowaniem, a okolica zastawiona jest
samochodami oséb przyvieZzdzaiacych i przesiadajacych sie na komunikacie miejska. Celowe i uzasadnione
bytoby rozszerzenie SPP do ulicy Piastowskie/ a docelowo do ul. Armii Krajowe/

Takie rozwiazanie bedzie przygotowywane w nastepnym kroku.

* Jestem mieszkanka Osiedla Podwawelskiego, ktdre po oddaniu do uZytku ICE oraz po zatrzymaniu

SPP na Rynku Debnickim przezywa gehenne tranzytowa, ktdora zmniejszyta sie o pofowe dopiero po
worowadzenie Zielone/ Ulicy Twardowskiego.”

Woprowadzenie odptatnosci za postéj réwniez powinno poméc w ograniczeniu naptywu pojazdéw spoza
osiedla.

*UwaZam, Ze Osiedle Podwawelskie powinno zostac objete SPP o najwyZszych optatach parkingowych
23 godzine, przez cata dobe. Jestesmy w tei chwili ostatnim bezptatnym mieiscem a osiedle traktowane
jest jak jeden wielki bezptatny parking. Ruch tranzytowy zwiazany z poszukiwaniem miejsc parkingowych
trwa 24 godziny przez 7 dni w tvegodniu. Nie mamy odpoczynku ani w nocy. ani w dni wolne od pracy.
UciaZliwy tranzyt powoduja imprezy organizowane w ICE, wystarczy, Ze Centrum ma pefne obfoZenie




gosdi i tylko potowa z 2200 o0s6b przyjedzie na wydarzenie autem i niech tyvlko potowa z nich, czyli ok.
500 osob przejedzie przed wydarzeniem i po nim przez osiedle.

Obecne dane nie wskazuja na potrzebe wprowadzenia takie rozwigzania na osiedlu. Zasady
funkcjonowania strefy odptatnego postoju i ich efektywno$é¢, beda jednak weryfikowane.

*Szczegdinie duze zainteresowanie osiedle przeZywa podczas ,Wiankéw” i innych masowych imprez.
Woweczas nie sposob przeisc. bo kaZdy centymetr wolnej przestrzeni zastawiony jest autami a w nocy
przez osiedle sunie sznur aut 0sob wracajacych do domu,

Woprowadzenie odptatnosci za postéj powinno poméc w ograniczeniu naptywu pojazddw spoza osiedla.

Do tego w szkole podstawowei nr 25 co niedziele jest organizowana gletda, na kidra uczestnicy
przyviezdZaja autami. Powoduje to uciaZliwy tranzyt, a co za tym idzie okropny hatas, ale tez dodatkowy
hatas wystawcow, ktérzy od 5 rano wystawiaja towar, trzaskaja drzwiami, parkuja pod szkof3.

Woprowadzenie odptatnosci za postdj powinno pomadc w ograniczeniu naptywu pojazddw spoza osiedla.

*Osiedle traktowane jest jako bezptatny parking przez firmy turystyczne, ktdre urzadzaja sobie miejsce
zZbiorki na parkingu przed szkofa. Czasami 5 autokarow turystycznych parkuje tu w tym samym czasie. 53
to autokary zardwno polskie, jak i zagraniczne. Stoja czasami bardzo dfugo z wfaczonymi silnikami a ttumy
turystow zachowuja sie gfosno, powodujac Ze np. nie da sie spac.

Wprowadzenie odptatnosci za postdj réwniez powinno poméc w ograniczeniu naptywu pojazdéw spoza
osiedla. Informacja nt. uciazliwego postoju autobuséw zostata przekazana do Strazy Miejskiej.

*UciaZliwe jest teZ parkowanie rodzicow, ktdrzy dowo?a tu dzieci do szkdf i przedszkoli Wystarczy, Ze
tvlko co drugi rodzi¢ poZegna sie z dzieckiem trabieniem, a wywoluje to nieustanny hafas parkujiacych

aut, trzaskanie drzwiami, do tego rodzice ci czesto zostawiaja na osiedlu auto i dalef kontvnuuja podrd.
komunikacia mieiska, zatykajac osiedle, na kiérym mieszkaricy nie moga znaleZ¢ miejsca parkingowego.

Informacje te zostaty przekazane do dziatu mobilnosci aktywnej Zarzadu oraz do Strazy Miejskiej.

*Ogromnym problemem sa osoby, ktdre wybieraja sie na imprezy do centrum, szczegdlnie wieczorami
oraz w weekendy zostawiaja tu auta i ida bawic sie w lokalach w centrum. Powroty takich imprezowiczow

wybudzaja cate osiedle, musimy znosi¢ krzvki, spiewy [ naprawde uciaZliwe zachowanie. Dla
mieszkaricow osiedla brakuje miefsc i nie maja gdzie zaparkowac, bo miejsca postojowe zajmuja auta

Imprezowiczow,

Woprowadzenie odptatnosci za postdj powinno poméc w ograniczeniu naptywu pojazdéw spoza osiedla.
Stad réwniez propozycja ZTP aby optaty obowiazywaty réwniez w soboty i niedziele.

*Na osiedlu funkcionuje klub sportowy. z ktdrego boja sie korzystac mieszkaricy. Gdy po raz pierwszy
tam weszfam, do korzystania z sitowni zniechecita mnie recepcionistka ttumaczac, Ze tam cwicza same
“karki". Osiedle Podwawelskie jest osiedlem glownie emervckim, tvmczasem oferta tego klubu
skferowana jest do zupefnie innych os6b, ktdre czesto zachowuja sie gtosno, szczegdinie w nocy. Kilub
prowadzi dziatalnosc z gtosna muzyka, mime licznych interwencii mieszkaricow. spdtdzielnia nie potrafi
najemcy uciszyc. Do klubu tego przyjeZdZaja osoby spoza osiedfa, ktdre powoduja tutsj uciaZliwy tranzyt,
co za tym idzie hatas a do tego zaimuja miejsca parkingowe.

Wprowadzenie odptatnosci za postéj powinno poméc w ograniczeniu naptywu pojazdéw spoza osiedla.
Pozostate informacje przekazano Strazy Miejskiej.



*Z powodu braku strefy platnego parkowania wiele oséb przyjeZdZa na zakupy do osiedlowych sklepow,
korzystajac z faktu, 2e mozna tu bezpfatnie parkowac To powoduje ucigZliwy tranzyt, trudny do
wytrzymania hatas i brak miejsc postojowych.

Woprowadzenie odptatnoéci za postdj powinno poméc w ograniczeniu naptywu pojazdéw spoza osiedla.

*Bardzo czesto mieszkaricy nie s w stanie wyjechac spod bloku, bo auta sa tak zaparkowane, Ze tarasuja
inne samochody oraz ciggi pieszych. Po osiediu poruszajg sie osoby niewidome, ktdre z tego powodu s3
zdane na pomoc innych osob.

Informacja zostata przekazana do Strazy Miejskiej. Wyznaczanie paséw postojowych utatwi egzekucje
prawidtowego parkowania.

*Problemem jest teZ to, Ze brak SPP scigga tu wiekszy tranzyt, a auta poruszajg sie po osiedlowych
uliczkach, po ktérych wezesnief przejeZdzato przystowiowe 5 aut na krzyZ. Teraz ten tranzyt jest bardzo
ucialiwy. Progi spowalniajace zatopify sie w ulicy i nawet zrezygnowano ze znakow ograniczenia
predkosci do 20 km/h w jednym miejscu, wiec auta jeZdZg tu zazwyczaf 40 km/h i szybciej, a nie ma tu
Zadnej sygnalizacji, wiec osoby starsze, poruszajace sie na wozkach a zwfaszcza osoby niewidome maja
problem z przechodzeniem na drugg strone. UcigZliwy tranzyt samochodowy 0s6b szukajacych tu miejsc
postojowych po prostu jest niebezpieczny.

Reorganizacja uktadu ruchu na osiedlu wptynie na ograniczenie ruchu tranzytowego.

*UwaZam, Ze na Osiedlu Podwawelskim powinno sie wprowadzic najwyZsze ustawowo optaty za godzine

postoju. Optaty powinny by¢ pobierane przez cata dobe, zwtaszcza, Zeby zniechecic imprezowiczow z
Forum Przestrzenie, z klubu sportowego i osoby, ktdre bawig sie w centrum, a osiedle traktuja jak
bezptatny parking. Nie pozbedziemy sie tak uciaZliwych osob, fesli SPP bedzie obowigzywac tylko kitka
godzin i nie bedzie obowigzywac w weekendy.

Obecne dane nie wskazuja, by takie rozwigzanie byto konieczne - efekty dziatania strefy beda
weryfikowane.

*Jesli na Osiedlu Podwawelskim wprowadszi sie jedynie 5 zf za 1 h, to ludzie dalef beda wybierac osiedle
do parkowania, oszczedzajac 3 zt Jesli juz to powinno sie wprowadzic 11 zt w [ strefie i 8 zt u nas na
Podwawelskim, ktére juz wystarczajgco dtugo cierpi z powodu hatasu i ucigZliwego tranzytu. ICE rozwija
swoja dziatalnosc, a kaZzda nowa impreza to kolejna cegietka do naszej gehenny. Prezydent obiecat nam
uspokojenie tranzytu. Zielona Ulica Twardowskiego faktycznie pozytywnie wpfynefa na osiedle i ruch sie
zmniejszyt teraz pora go wyprowadzic z osiedla, przywracajac mu normalny stan.

Obecne dane nie wskazuja, by taki cennik byt niezbedny. Efekty dziatania strefy ptatnego postoju beda
jednak weryfikowane. Dla osiedla przygotowany bedzie réwniez nowy uktad organizacji ruchu, by
ograniczy¢ wspomniane przejazdy tranzytowe. '

*Mieszkamy w blokach z ptyty, nie mamy zielonych buforéw, ktdre by nas chronity przed hafasem
samochodowym o smogu nie méwigc. W Sztokholmie optaty za 1 godzine parkowania w przeliczeniu na
miesigc sg tak wysokie, ze wynosza réwnowartos¢ nowego auta. Albo wiadze Krakowa powazZnie traktuja
kwestie smogu, hatasu w miescie i wprowadzi sie SPP z najwyzszymi opfatami, skutecznie
zniechecajacymi do kupowania aut, albo bedziemy umierac i chorowac z powodu zanieczyszczeri i
cierpiec z powodu hatasu,

Obecne dane nie wskazuja, by taki cennik byt niezbedny. Efekty dziatania strefy ptatnego postoju beda
jednak weryfikowane. Dla osiedla przygotowany bedzie réwniez nowy ukfad organizacji ruchu, by
ograniczy¢ wspomniane przejazdy tranzytowe. Jedna z rél SSPP ma by¢ ograniczenie liczby przejazdow
samochodami. Zarzad podejmuje réwniez inne dziatania zmierzajace do zmniejszenia udziatu ruchu
samochodowego w miejskich podrdzach.



*UwaZam, Ze nalezy podiac wszelkie kroki zniechecajace do poruszania sie autem po Krakowie .a SPP
jest takim krokiem. Im wicksze opfaty na utrzymanie auta, tym wieksza szansa, Ze ludzie beda sie ich
pozbywac, dzieki czemu zamiast parkingéw bedzie sie budowac parki.,

Jedng z rél SSPP ma by¢ ograniczenie liczby przejazdéw samochodami. Zarzad podejmuje réwniez inne
dziatania zmierzajace do zmniejszenia udziatu ruchu samochodowego w miejskich podrézach.

*Nie moZe byc te? tak, Ze karetka pogotowia nie ma gdzie zaparkowac i nie ma jak dojechac do osoby
potrzebujacej, bo wszyscy traktuia Podwawelskie jak bezptatny parking, zastawiajac cata przestrzer
autami, Osobiscie czuje sie, jakbym mieszkata na srodku parkingu.”

Pojazdy uprzywilejowane (z wtaczonymi ,kogutami”) moga wykonaé postéj w dowolnym miejscu. Nie
zmienia to faktu, Ze wyznaczenie paséw postojowych utatwi egzekucje prawidtowego parkowania.
Uwaga zostata przekazana do Strazy Miejskiej.

* Pisze w sprawie zmian funkcionowania Strefy Platnego Parkowania w Krakowie.

Popieram zmiany dotyczace zwiekszenia optat za godzine parkowania a przede wszystkim - objecia
opfata sobét i niedziel. Jestem mieszkaricem Kazimierza i wierze, ze wprowadzenie tych zmian polepszy
jakos¢ zycia mojego i innych mieszkaricéw. Whioskuje tak na podstawie codziennych doswiadczeri: o ile
w dni robocze mozna po Kazimierzu poruszac sie pieszo czy rowerem, bo samochodem jest zawsze
trudno, to w soboty i niedziele samochody parkujg wszedzie, zajmujg chodniki, przejscia dla pieszych,
bramy wjazdowe do posesji. Jestem osobg w petni sprawna i nieraz nie jest mi tatwo, gdy np. wracam z
zakupéw | musze manewrowac¢ miedzy parkujacymi albo stojacymi w korkach samochodami.
Woprowadzenie optat przyczyni sie do ograniczenia liczby samochodéw wijezdzajacych, bo wielu
kierowcow - wsérdd nich s3 tez moi znajomi - przyjezdza na Kazimierz samochodami z lenistwa albo
oszczednosci. Gdy beda musieli zaptaci¢ za parkowanie kilkanascie ztotych - wybiora tramwaj, pociag
albo rower czy spacer.

Druga niezwykle istotna dla mnie kwestig jest jako$¢ powietrza. Duza liczba samochoddéw przyczynia sie
do zanieczyszczenia powietrza, co odczuwalne jest szczegolnie latem i jesienia. W waskich ulicach
Kazimierza kumulujg sie spaliny z przejezdzajacych i stojacych w korkach samochoddéw. Wierze, ze
zmiany w Strefie Ptatnego Parkowania poprawia jakos¢ powietrza w centrum miasta.

Proponowane zmiany nie powinny wptynaé na funkcjonowanie sklepdw i lokali na Kazimierzu. Nigdzie
w Europie ograniczenie ruchu samochodéw nie spowodowato, Zze ludzie przestali przychodzi¢ do
restauracji i sklepéw w centrum miasta, pomimo opinii lokalnych przedsiebiorcéw. Mniej samochoddw
to wiecej miejsca dla ludzi do poruszania sie i odpoczynku. To mniej spalin i hatasu, czyli przyjemniejszy
wypoczynek.

Kibicuje wprowadzanym zmianom i mam nadzieje, ze zostana wprowadzone w tej formie. ,,

Zarzad stoi na podobnym stanowisku. Dziekujemy za uwage.

*W celi zapenwnieina wiekszej kontroli proponuje powofac dedytowany zespdt strazy miejskiej/policii
ktdry obchodzithby SPP razem z jej kontrolerami i zajmowat sie tylko i wyfacznie kwestiami zwiazanymi z
nieprawidfowym parkowaniem. PilotaZzowo moZnaby zaczac od 4 etatow. Mysle, Ze w przyvpadku strazy
miefskief, koszt etatow szybko by sie zwrdcit z wystawionych mandatéw z kitdrych pieniadze trafiaja
przeciez do kasy miasta.

Tego rodzaju rozwiazanie jest rozwazane - na razie w formie okazjonalnych potaczonych dziatan kontroli
strefy i prawidtowego parkowania.

*Ponadlto sadze Ze nalZy ograniczy¢ moZliwos¢ wiazdu w obszar If obwodnicy miasta Krakowa tviko dla
upowaznionych posiadajacych identyfikator. Mieszkaricow dostawcow oraz _ pracujacych.

Tego rodzaju rozwiazanie naruszy prawa obywatelskie - odptatnoéci maja zniecheci¢ do czestego
korzystania z auta, ale nie moga uniemozliwi¢ wjazdu do obszaru, w ktérym znajduje sie wiele obiektéw
uzytku publicznego. Obecna strefa ograniczonego ruchu utworzona zostata na obszarach, na ktérych
tego rodzaju obiekty nie wiaza sie z okazjonalng koniecznoscia korzystania z samochodu.



* Jednoczesnie zwracam sie z wnioskiem o objecie ulicy Rakowickie] droZsza strefa srodmiejska.
Po _oddaniu potacznia drogowego z rondem w sasiedztwie” parkingu pod estakada” wytworzyfa sie
przestrzeri na miejsca parkingcowe, ktore objete strefa parkowania pozwola na zarzadzanie ruchem w tym

rejonie.

Zasadnos¢ tego rozwiazania bedzie oceniana w toku weryfikacji dziatania obecnie zaproponowanego
cennika.

*Whioskuje o wprowadzenie opfat dfa wszystkich urzednikéw korzystajacych z parkingu pod
magistratem, jedynym wyjatkiem moZe byc Prezydent miasta.

Decyzja w tej sprawie nie nalezy do Zarzadu. Obecnie jednak na teren ten wjezdzaja niemal wylacznie
pojazdu nalezace do urzedu miasta i jednostek miejskich lub pojazdy radnych miasta w dniu sesiji.

*Na alei 3-go Maja powinno_sie przywrdcic¢ parkowanie na wczesniejszych zasadach na jezdni dfa
samochoddw osobowych oraz dla autokarow. przy czym powinno sie zwickszy¢ liczbe miejsc
przeznaczonych dla autokardw. Sasiedztwo parkingu podziemnego pod Muzemu Narodowym powinno
konkurencyinymi _cenami _przyciagac kierowcéw, a nie zmusza¢ do parkowania przez zakazanie
parkowania na Alei 3 -go Maja.

Obecne ceny parkingu przy Muzeum Narodowym s3 cenami konkurencyjnymi wobec planowanych cen
dla strefy ptatnego parkowania.

*Nalezy wyznaczy¢ na kazdej 2 jezdniowel drodze buspas, jesli jeZdzi nia finia autobusowa, gdyZ
dostepnosc komunikacyjna musi by¢€ alternatywa dla drogiego parkowania w centrum. Uwazam Ze strefa
platnego parkowania P6V powinna posiadac cennik identyczny jak propozycia dla strefy P1.

Nie na kazdej dwujezdniowej ulicy tego rodzaju zabieg jest uzasadniony. Buspasy wyznaczane s3 na
podstawie algorytmu uzasadniajacego koniecznoé¢ takiego rozwigzania oraz analizy ruchu ogéinego.
Efektywno$é dziatania cennika bedzie weryfikowana - propozycja innej ceny bedzie wiec brana pod
uwage.

*Dzieri dobry.

chciatbym zwréci€ uwage na problem ul. Zakatek i blokow 1 i 3, ktdre sasiaduja bezposrednio
z al, Kijowska, gdzie przebiega granica strefy. Ww. bloki znajduja sie na dziatkach po obrysie budynkdw,
w zwiazku z czym nie ma moZliwosci wyznaczenia miejsc parkingowych. Jednoczesnie wokot znajduja
sie tereny zamkniete - szkota, osiedla, co powoduje, Ze najblizsze miejsca ogdinodostepne znajduja sie w
duZe/ odlegtosci. Wokot tych budynkéw znajduie sie ok. 20 miejsc. kidre sa stale zajete. Jednoczesnie
blok nr 1 przyilega do al. Kijowskiel, ale ze wzeledu administracyineso, ma adres, ktory uniemoZliwia
wykupienie abonamentu mieszkarica. '
Wskazanym bytoby wiaczenie ww. blokdw do SSP. tak. Zeby mieszkaricy mieli szanse zaparkowac w

nieduzef odlegfosci od swoich mieszkan,
W zataczniku przesyiam réwnie? pismo od Administracji i Zarzadu nieruchomosci,

Wspomniana ulica nie znajduje sie w zarzadzie miasta Krakow.

*Worowadzic podziat na 3 rézne podstrefy z réZnymi cennikami

Takie rozwigzanie jest proponowane i preferowane przez Zarzad.

*Strefa Platnego Parkowania powinna obowiazywac tviko od poniedziatku do piatku.

Doéwiadczenia mieszkaricow obecnej Strefy Ptatnego Parkowania oraz analiza zachowan kierowcow
wskazuja na potrzebe wprowadzenia odptatnosci w weekend.



*Proponowatbym poszerzyc strefe pfatnego parkowania do Armii Krajowej w Bronowicach. Ma byc P&R
przy PKP Bronowice wiec bedzie akurat znajdowat sie na granicy strefv. Ewentuainie przynaimnie/ do
ulicy Piastowskiej.

Takie rozwigzanie bedzie proponowane, jako kolejny krok.

*UwazZam, Ze naleZy objac strefa takZe aktualnie pozostajace poza niz obszary miedzy P8 a P6.1 oraz w
rejonie Krowodrzy/Bronowic,

Takie rozwiazanie bedzie proponowane, jako kolejny krok.

*Strefa powinna obowiazywac minimum do godziny 22,

Takie rozwigzanie bedzie rozwazZane, jako kolejny krok po zweryfikowaniu efektywnosci obecnie
proponowanego rozwigzania.

*Strefa Ptatnego Parkowania powinna obowiazywac w weekendy jedynie w zakresie pierwszej i drugief
obwodnicy. ale np. wprowadzenie SPP w sobote czy niedziele w okolicach rodna mogilskiego, na wschod
od alei powstania warszawskiego, jest juz zbyt daleko posunieta restrvkcia.

Tego rodzaju rozwigzanie wprowadzitoby niepotrzebna komplikacje dla kierowcéw, jednoczesénie zas
analiza zachowan kierowcéw wskazuje, ze optaty w dni weekendowe jest niezbedne takze w pozostatych
obszarach.

* Worowadzenie SPP (np. P10) dla obszaru pomiedzy strefami: P8, P1 /i, P3 a P6 I. W szczegdlnosci
istotne jest uporzadkowanie miejsc postojowych na ulicach: Prandoty. Zelaznej. Kamiennej. a takze
ul. 29 Listopada przy nowo powstalych inwestycjach deweloperskich. Istotny jest przy tym fakt, Ze wielu
kierowcow z premedytacia parkuje na tvm obszarze aby uniknac opfat w SPP.

Takie rozwiazanie bedzie proponowane, jako kolejny krok.

*Whioskule o zmiane godzin poczatku obowiazywania strefy, aby zaczynafa sie o godz. 8:00 lub 9:00.
Obecnie zaczyna obowiazywac dopiero o 10:00. a zatfoczenie miejsc parkingowych wydaje sie
wystepowac wezesnie, W innych duZvch miastach w Polsce pfatne parkowanie zaczyna obowiazywac
wezesniel, np. w Warszawie od 8:00.

Takie rozwigzanie bedzie rozwazane, jako kolejny krok.

*Whiioskuje o wydfuzenie godzin obowiazywania stref. w ktorvch obowizzuia podwyZszone stawki do
godz. 24:00. Na tych obszarach (szczegdinie Stare Miasto | Kazimierz) ruch pojazdéw oraz zatfoczenie
miejsc parkingowych wydaje sie wystepowac do péZnych godzin wieczorych. Zasadne zatem wydaje
sie wydtuzenie dziatania strefy w tych obszarach,

Takie rozwigzanie bedzie rozwazane, jako kolejny krok.

*Uprzeimie prosze o uwzglednienie poszerzenia krakowskie/ strefy pfatnego parkowania o ulice
Cysterséw oraz Fabryczna.

Takie rozwigzanie jest rozwazane, jednak problemem jest kwestia administracyjna - wspomniane ulice
nie znajduja sie w catosci we wtadaniu gminy.



*Jlako mieszkaniec Dabia proponowatbym takze objecie tego miejsca Strefa Pfatnego Parkowania. Chaos
Zz miejscami parkingowvmi. czeste wizvty SM [ Policii jak i nadmiar samochoddéw powinien zostac

uresulowany.

Takie rozwiazanie jest dyskutowane z Rada Dzielnicy.
* Dzien dobry.

jestem mieszkaricem strefy P1 i whascicielem samochodu (1 w gospodarstwie rodzinnym). Wraz z Zona i
rodzina popieramy podniesienie stawek pfatnego parkowania w centrum, nawet w przypadku, gdyby
miato to oznaczac proporcjonalne podwyzZszenie cen abonamentow postojowych dla mieszkaricow.
Jestesmy réwniez zwolennikami objecia stref P1 i P2 catodobowa SPP 7 dni w tygodniu.

W chwili obecnej zaparkowanie w centrum w weekend jest praktycznie niemoZliwe, zwtaszcza gdy
dopisuje pogoda i do centrum przyjezdZaja samochody ludzi z innych czesci miasta oraz turysci
zamieszkujacy poza Krakowem. Jest to spore utrudnienie zwflaszcza w sytuacjach .gdzie trzeba przewieZ¢
cos ciezkiego, bad? wypakowad wézek i mate dziecko.

Kolejnym powodem prosby o objecie catodobowa SPP P1 i P2 jest dziatalnos¢ klubow nocnych - kiedy
miejsca_postojowe sa zajete przez gosci ww. lokali takséwki zatrzymuja sie na ulicy powodujac
utrudnienia w ruchu. Zamieszkujemy przy ul. Starowisine/ przy dawnym kinie "Uciecha” (obecnie klub
Shine). Caty odcinek Starowisinei od poczty gtdwnei do ul. Dietla jest objety zakazem zatrzymywania
poza_miejscami_postojowymi. RownieZ zamontowano separatory ruchu oddzielajace torowisko. W
dniach, kiedy klub dziata wieczorami zatrzymujace sie takséwki tworza korki, powodujac, Ze inni
kierowcy zmuszeni do oczekiwania uZywaja klaksondw (w godzinach pdZzno nocnych) lub przekraczaja
separatory omijajac taksowki_powodujac zagroZenie w ruchu drogowym (duZa ilosc turystow i gosci
klubdw czesto pod wpfywem alkoholu przechodzi przez ulice poza przejsciem dla pieszych).

Wydaje nam sie, 2e catodobowa SPP ograniczytaby ilos¢ zajetych miejsc postojowych umoZliwiajac
Zzatrzymanie sie taksdwkom poza jezdniz. MoZnaby réwnieZ pomysilec o oznaczeniu "kopert” (postdj na
rozfadunek towaru do 20 minut) jako miejsca K+R".

Takie rozwiazanie bedzie rozwazane, jako kolejny krok po weryfikacji efektywnosci obecnie
proponowanego rozwigzania.

* Dzien dobry.

Jestem mieszkaricem strefy P1, chciatbym przekazac moje uwagi dotyczace SPP:

- proponowane stawki za parkowanie sa za wysokie wzegledem dochodéw w Polsce, moZna porownac je
ze stawkami za parkowanie w Monachium lub Zurychu

- proponowane godziny parkowania sa za dhugie, szczegdlnie 18.00-20.00 w tygodniu, a w weekend
uderza np. w rodzine z poza Krakowa chcaca odwiedzic bliskich mieszkajacych w SPP.

- proponuje sprawdzenie _moZiiwosci wdroZenia osobnego wyznaczenia miejsc postojowych dla
mieszkaricow | "godci” wzorem m. in. Zurychu - niebieska linia dla mieszkaricéw. dla pozostatych
uZvtkownikow biafa

https.//wwwi.stadt-zuerich.ch/pd/de/index/dav/parkkarten bewilligungen/blaue zone.htm/

- przeglad wykorzystania miejsc wyznaczonych dla oséb niepetnosprawnych, ktdrych spora czesc jest
przez duza czesc tyeodnia niewykorzystywana, a niestety z uwagi na ich wielkosc zableraja przestrzeri
do parkowania dla innych uZytkownikdow

- dalej miejsca dfa niepetnosprawnych stuza niepowoftanym osobom

- stuzby porzadkowe nie egzekwuja przepiséw wzgledem oséb parkujacych w mieiscach niedozwolonych
(zakrety itp.) w celu unikniecia optaty za parkowanie.

- w sytuacii praktvcznie codziennych problemdw ze znalezieniem mieisca do parkowania kwota
abonamentu dfa mieszkarica powinna pozostac na tym samym poziomie - 10.00 z1.".

Analiza zachowan kierowcéw nie wskazuje na to, by proponowane ceny byty zbyt wysokie. Okazjonalne
wizyty kilku 0séb jednym samochodem nie beda jednoczesnie bardziej kosztowne niz podréz wykonana
innymi srodkami transportu.

Obecne polskie przepisy uniemozliwiaja wytyczenie miejsc przeznaczonych wytacznie dla mieszkarncow.
Z kolei liczba miejsc postojowych dla niepetnosprawnych jest wyznaczona przepisami ustawowymi - ich
liczba ma wynosi¢ minimum 4 proc. wszystkich.



Miejsca dla niepetnosprawnych stuzg wytacznie osobom posiadajacym europejska karte
niepetnosprawnego.

Uwagi dotyczace prawidtowego parkowania zostaty przekazane do Strazy Miejskiej, Zarzad bierze tez
pod uwage umieszczenie dodatkowych barier fizycznych.

W obecnej propozycji cena optat abonamentowych dla mieszkaricéw sie nie zmienia, ale Zarzad rozwaza
jej podniesienie.

* Z uwagi na istniejaca zabudowe wielorodzinna, lokale ustugowe, pobliskie szkofy i wzmoZony ruch
kotowy: jak réwnieZ biorac pod uwage warto$c rekreacyina i historyczna Parku Miynowki Krolewskiej,
wnioskujemy co nastepuje: Ul. Ractawicka powinna na catej swojej dfugosci naleZec do podstrefy "Pé
V" i tym samym powinny na niej obowiazywac opfaty wyZsze niz na ulicach pofoZzonych jeszcze dalej od
$cistego centrum (Il obwodnicy). W naszym odczuciu cata ul, Mazowiecka (do al. Kijowskiej) powinna
rowniez nalezec do w/w strefy.

Takie rozwigzanie bedzie proponowane jako nastepny krok.

* Strefa P8 powinna zaczynac sie na wysokosci al. Kijowskie/ i koriczyc na wysokosci ul. Lucjana Rydla.

Argumentujemy to duZym zapotrzebowaniem na miejsca postojowe na ul. Krélewskiej, ul. Kazimierza
Wielkiezo oraz ul. Bronowickiej, Zapobiegnie to réwnieZ organizowaniu lokalnego parkingu "Park&Ride”
w okolicach ul. Luciana Rydla, gdzie obecnie znajduje sie petia tramwajowa, Tym samym zacheci to osoby
wjeZdZajace do Krakowa do korzystania z nowo wybudowanego przez miasto parkingu przy ul. Balickie].

Takie rozwigzanie bedzie proponowane jako nastepny krok.

*Zwracamy sie z uprzeima prosba o uwzglednienie naszych uwag podczas formowania nowych zasad
funkcjonowania SPP, — Mieszkaricy ul. Ractawickiej 30, 30A i 30B,

,1) Ustalenie mnigjszych optat za parkowanie na granicy Strefy Ptatnego Parkowania, tak aby zazegna¢
tego problemu w tym oraz w pozostatych dotknietych podobnym problemem obszarach. Byé moze
konieczne bedzie wydzielenie dodatkowych podstref, niemniej jednak kuriozalnym jest fakt, ze trzecia
strefa liczac od centrum ma miec takie same optaty jak pierwsza.

2) Poszerzenie Strefy Ptatnego Parkowania o ulice: Emaus, Krélowej Jadwigi (odcinek od ul. Focha do ul.
Kosciuszki). Zmiana ta nie powinna przenie$¢ problemu opisanego wyzej o nastepne ulice, poniewaz na
kolejnych ulicach nie ma az tylu dostepnych miejsc postojowych, dodatkowo wystepuje naturalna bariera
w postaci wzgérza Sw. Bronistawy. Na ul. Krélowej Jadwigi wprowadzenie strefy nie bedzie tez
kosztowne, bo miejsca postojowe zostaty juz wydzielone rok temu w ramach remontu ulicy.”

Obydwa rozwiazania beda proponowane jako nastepny krok.

*Worowadzenie SPP na Zabfociu.

Takie rozwigzanie bedzie proponowane Radzie Miasta Krakowa.






