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CZESC OPISOWA

ZAKRES PRAC, OPIS KONSTRUKCJI, PARAMETRY GEOMETRYCZNE OBIEKTOW

ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU DROGOWO - TRAMWAJOWEGO NAD RZEKA WIStA W CIAGU

UL. NOWOHUCKIEJ

Zakres prac obejmuje:

rozbidrka nawierzchni jezdni i wyposazenia;
rozbidrka istniejgcych przeset i podpdr obiektu;
wykonanie nowych przyczétkéw i podpdr posrednich;
wykonanie izolacji podpér;

montaz tozysk;

montaz konstrukcji stalowej przeset;
wykonanie zelbetowej ptyty pomostu;
wykonanie ptyt przejsciowych;

wykonanie izolacja poziomej przeset;

montaz dylatacji;

montaz sytemu odwodnienia obiektu;

wykonanie i montaz balustrad, barier ochronnych;

wykonanie nawierzchni drogowej, chodnikéw dla pieszych i tramwajowej;

Opis konstrukcji

Z uwagi na koniecznos¢ dostosowanie parametréw obiektu do projektowanych szerokosci jezdni, chodnikéw oraz
torowiska tramwajowego zaprojektowano dla wariantéw 2 i 3 przebiegu linii tramwajowej rozbidrke istniejgcego mostu na Wisle

i budowe nowego.

Zaprojektowano ustroj nosny o konstrukcji zespolonej stalowo-zelbetowej i schemacie statycznym czteroprzestowym,
ciggtym. Przyczétki zelbetowe Scianowe, przyczétek prawobrzezny wyposazono w zelbetowe zintegrowane skrzydta rownolegte
do osi drogi. Przyczétek lewobrzezny stanowi jednoczesnie podparcie dla przesta wiaduktu nad ulicg Niepotomska. Filary obiektu

zelbetowe $cianowe. Przewidziano posadowienie wszystkich podpér posrednie za posrednictwem pali wielkich srednic.

Most zaprojektowano na obcigzenie drogowe klasy A oraz obcigzenie tramwajowe wg PN-85/S-10030

(no$nos¢ 500kN).

Parametry geometryczne obiektu:

dtugosc catkowita ustroju nosnego (L)
rozpietos¢ teoretyczna przeset (L)

szerokos¢ catkowita ustroju nosnego (b)
szerokosc¢ uzytkowa ustroju nosnego (b))
wysokos¢ konstrukcyjna ustroju nosnego (hy)
wysokos¢ w swietle pod obiektem (h,)

kat skosu obiektu (o)

281,5m

60,0 + 60,0 +100,0 +60,0m

40,3m

4,5 +3x3,5+6,4m + 3x3,5+4,5 m

3,6m

ok. 7,5m (lustro wody pod przestem nurtowym)

90°
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1.2 ROZBIORKA | BUDOWA MOSTU DROGOWEGO NAD RZEKA WIStA W CIAGU UL. NOWOHUCKIEJ

Zakres prac obejmuje:
e rozbidrka nawierzchni jezdni i wyposazenia;
e rozbidrka istniejgcych przeset i podpor obiektu;
e wykonanie nowych przyczétkéw i podpdr posrednich;
e wykonanie izolacji podpér;
e montaz fozysk;
e montaz konstrukcji stalowej przeset;
e wykonanie zelbetowej ptyty pomostu;
e wykonanie ptyt przejsciowych;
e wykonanie izolacja poziomej przeset;
e montaz dylatacji;
e montaz sytemu odwodnienia obiektu;
e wykonanie i montaz balustrad, barier ochronnych;

e wykonanie nawierzchni drogowej, chodnikéw dla pieszych i tramwajowej;

Opis konstrukgji

Z uwagi na koniecznos¢ dostosowanie parametréw obiektu do projektowanych szerokosci jezdni i chodnikéw
zaprojektowano dla wariantu 1 przebiegu linii tramwajowej rozbidrke istniejgcego mostu na Wisle i budowe nowego.

Zaprojektowano ustréj nosny o konstrukcji zespolonej stalowo-zelbetowej i schemacie statycznym czteroprzestowym,
ciggtym. Przyczétki zelbetowe scianowe, przyczétek prawobrzezny wyposazono w zelbetowe zintegrowane skrzydta rownolegte
do osi drogi. Przyczétek lewobrzezny stanowi jednoczesnie podparcie dla przesta wiaduktu nad ulicg Niepotomska. Filary obiektu
zelbetowe scianowe. Przewidziano posadowienie wszystkich podpér posrednie za posrednictwem pali wielkich Srednic.

Most zaprojektowano na obcigzeni drogowe klasy A wg PN-85/5-10030 (no$no$¢ 500kN).

Parametry geometryczne obiektu:

e dtugosc catkowita ustroju nosnego (L) 281,5m

e rozpietosc teoretyczna przeset (L) 60,0 + 60,0 +100,0 +60,0m

e szeroko$¢ catkowita ustroju nosnego (b) 32,95m

e szeroko$¢ uzytkowa ustroju nosnego (b)) 4,5 +3x3,5 + 3x3,5+4,5m

e wysokos$¢ konstrukcyjna ustroju nosnego (hy) 3,6m

o wysokos¢ w swietle pod obiektem (h,) ok. 7,5m (lustro wody pod przestem nurtowym)
e kat skosu obiektu (a) 90°

13 ROZBIORKA | BUDOWA WIADUKTU DROGOWO - TRAMWAJOWEGO NAD ULICA NIEPOLOMSKA
W CIAGU UL. NOWOHUCKIEJ

Zakres prac obejmuje:
e rozbidrka nawierzchni jezdni i wyposazenia;
e rozbidrka istniejgcego przesta i podpdr obiektu;

e wykonanie nowego przyczétka;
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e wykonanie izolacji podpér;

e montaz fozysk;

e wykonanie zelbetowej konstrukcji ustroju nosnego;

e wykonanie ptyt przejsciowych;

e wykonanie izolacja poziomej przeset;

e montaz dylatacji;

e montaz sytemu odwodnienia obiektu;

e wykonanie i montaz balustrad, barier ochronnych;

e wykonanie nawierzchni drogowej, chodnikdéw dla pieszych i tramwajowe;j;

Z uwagi na konieczno$¢ dostosowanie parametrow obiektu do projektowanych szerokosci jezdni, chodnikéw i
torowiska tramwajowego zaprojektowano dla wszystkich wariantow przebiegu linii tramwajowej rozbiérke istniejgcego wiaduktu
i budowe nowego.

Zaprojektowano ustréj nosny o konstrukcji zelbetowe] ptytowej i schemacie statycznym jednoprzestowym,
wolnopodpartym . Jedng z podpédr obiektu stanowi lewobrzeiny przyczétek mostu na Wisle. Drugi przyczétek zaprojektowano
jako scianowy zelbetowy zintegrowany ze skrzydtami réwnolegtymi do osi drogi i posadowiony bezposrednio.

W wariancie pierwszym przebiegu linii tramwajowej do bocznej krawedzi obiektu z prawej strony dochodzi korncowe
przesto estakady tramwajowej mostu nad Wistg w ciggu Trasy Cieptowniczej.

Wiadukt zaprojektowano na obcigzenie drogowe klasy A oraz obcigzenie tramwajowe wg PN-85/5-10030 (nosnosé
S500kN).

Parametry geometryczne obiektu:

e dtugosé catkowita ustroju nosnego (L) 12,00m

e rozpietosc teoretyczna przeset (L) 11,20m

e szerokos¢ catkowita ustroju nosnego (b) 40,30m

e szeroko$¢ uzytkowa ustroju nosnego (b)) 4,5 +3%x3,5+6,4m + 3x3,5+4,5m
e wysokos$¢ konstrukcyjna ustroju nosnego (hy) 0,90m

o wysokos$¢ w swietle pod obiektem (h,) 4,60m (jezdnia)

e kat skosu obiektu (a) 90°

14 ROZBIORKA | BUDOWA WIADUKTU DROGOWO - TRAMWAJOWEGO NAD LINIA KOLEJOWA
W CIAGU UL. NOWOHUCKIEJ

Zakres prac obejmuje:
e rozbidrka nawierzchni jezdni i wyposazenia;
e rozbidrka istniejgcego przesta i podpér obiektu;
e wykonanie nowych przyczétkow;
e wykonanie izolacji podpér;
e montaz fozysk;
e wykonanie zelbetowej konstrukcji ustroju nosnego;
e wykonanie ptyt przejsciowych;
e wykonanie izolacja poziomej przeset;

e montaz dylatacji;
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e montaz sytemu odwodnienia obiektu;
e wykonanie i montaz balustrad, barier ochronnych, siatek przeciw porazeniowych;
e wykonanie nawierzchni drogowej, chodnikéw dla pieszych i tramwajowej;

Z uwagi na koniecznos¢ dostosowanie parametréw obiektu do projektowanych szerokosci jezdni, chodnikéw
i torowiska tramwajowego zaprojektowano dla wszystkich wariantéw przebiegu linii tramwajowej rozbidérke istniejgcego
wiaduktu i budowe nowego.

Zaprojektowano ustréj nosny o konstrukcji zelbetowej ptytowej i schemacie statycznym jednoprzestowym,
wolnopodpartym. Przyczétki zaprojektowano jako sScianowe zelbetowe zintegrowany ze skrzydtami réwnolegtymi do osi linii
kolejowej pod obiektem. Posadowienie podpér bezposrednie.

Wiadukt zaprojektowano na obcigzenie drogowe klasy A oraz obcigzenie tramwajowe wg PN-85/S-10030 (nosnosé
S500kN).

Parametry geometryczne obiektu:

e dtugosc catkowita ustroju nosnego (L) 12,6m

e rozpietosc teoretyczna przeset (L) 12,0m

e szeroko$¢ catkowita ustroju nosnego (b) 32,95m

e szeroko$¢ uzytkowa ustroju nosnego (b)) 4,5 +6,0 + 2x3,5+6,4m + 2x3,5+ 7,8 +4,5m
e wysokos¢ konstrukcyjna ustroju nosnego (hy) 0,90m

o wysokos$¢ w swietle pod obiektem (h,) ok. 6,0m (tor kolejowy)

e kat skosu obiektu (a) 70°

15 BUDOWA ESTAKADY W CIAGU PRAWEJ JEZDNI ULICY NOWOHUCKIEJ NAD SKRZYZOWANIEM
Z UL. ARCTOWSKIEGO

Zakres prac obejmuje:
e wykonanie nowych przyczétkow i podpdr posrednich;
e wykonanie izolacji podpér;
e montaz fozysk;
e wykonanie betonowej sprezonej konstrukcji ustroju nos$nego;
e wykonanie ptyt przejsciowych;
e wykonanie muréw oporowych na przedtuzeniu skrzydet przyczétkéw;
e wykonanie izolacji muréw oporowych;
e wykonanie izolacja poziomej przeset;
e montaz dylatacji;
e montaz sytemu odwodnienia obiektu;
e wykonanie i montaz, barieroporeczy ochronnych;
e wykonanie nawierzchni drogowej;

Z uwagi na koniecznos¢ dostosowanie przebiegu estakad do zmienionej w wyniku lokalizacji linii tramwajowe;j
geometrii projektowanego przebiegu ul. Nowohuckiej, w opracowaniu ujeto dla wszystkich wariantéw przebiegu linii
tramwajowej budowe przedmiotowego obiektu.

Zaprojektowano ustrdj nosny o konstrukcji betonowej sprezonej ptytowej i schemacie statycznym szescioprzestowym
ciggtym .Przyczotki zaprojektowano jako scianowy zelbetowy zintegrowany ze skrzydtami réwnolegtymi do osi drogi na obiekcie,
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na przedtuzeniu skrzydet zaprojektowano mury oporowe. Podpory posrednie zaprojektowano w formie filarow jednostupowych
zwieczonych oczepem. Posadowienie przyczétkdw i podpdr posrednich bezposrednie.

Wiadukt zaprojektowano na obcigzenie drogowe klasy A wg PN-85/S-10030 ( no$no$¢ 500kN ).

Parametry geometryczne obiektu:

e dtugosc catkowita ustroju nosnego (L) 161,0m

e rozpietosc teoretyczna przeset (L) 20,0+4x30,0+20.0 m

e szerokos¢ catkowita ustroju nosnego (b) 9,60m

e szeroko$¢ uzytkowa ustroju nosnego (b)) 2x3,5m

o wysokos$¢ konstrukcyjna ustroju nosnego (hy) 1,09m

e wysokos$¢ w Swietle pod obiektem (h,) 5,00m (jezdnia)

e kat skosu obiektu (a) 90° (obiekt czeéciowo w tuku poziomym)

1.6 BUDOWA ESTAKADY W CIAGU LEWEJ JEZDNI ULICY NOWOHUCKIEJ NAD SKRZYZOWANIEM
Z UL. ARCTOWSKIEGO

Zakres prac obejmuje:
e wykonanie nowych przyczétkéw i podpdr posrednich;
e wykonanie izolacji podpér;
e montaz fozysk;
e wykonanie betonowej sprezonej konstrukcji ustroju nosnego;
e wykonanie ptyt przejsciowych;
e wykonanie muréw oporowych na przedtuzeniu skrzydet przyczotkow;
e wykonanie izolacji muréw oporowych;
e wykonanie izolacja poziomej przeset;
e montaz dylatacji;
e montaz sytemu odwodnienia obiektu;
e wykonanie i montaz, barieroporeczy ochronnych;
e wykonanie nawierzchni drogowej;

Z uwagi na koniecznos¢ dostosowanie przebiegu estakad do zmienionej w wyniku lokalizacji linii tramwajowe;j
geometrii projektowanego przebiegu ul. Nowohuckiej, w opracowaniu ujeto dla wszystkich wariantéw przebiegu linii
tramwajowej budowe przedmiotowego obiektu.

Zaprojektowano ustréj nosny o konstrukcji betonowej sprezonej ptytowej i schemacie statycznym osmioprzestowym ,
ciggtym .Przyczoétki zaprojektowano jako scianowy zelbetowy zintegrowany ze skrzydtami réwnolegtymi do osi drogi na obiekcie,
na przedtuzeniu skrzydet zaprojektowano mury oporowe. Podpory posrednie zaprojektowano w formie filaréw jednostupowych
zwienczonych oczepem. Posadowienie przyczétkéw i podpdr posrednich bezposrednie.

Wiadukt zaprojektowano na obcigzenie drogowe klasy A wg PN-85/S-10030 ( no$no$¢ 500kN ).

Parametry geometryczne obiektu:

e dtugosé catkowita ustroju nosnego (L) 341.0m
e rozpietosc teoretyczna przeset (L) 20,0 + 10x30,0 + 20,0 m
e szeroko$¢ catkowita ustroju nosnego (b) 9,60m
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1.7

szerokos¢ uzytkowa ustroju nosnego (b)) 2x3,50 m

wysokos¢ konstrukcyjna ustroju nosnego (hy) 1,09m

wysokosé w swietle pod obiektem (h,) 5,30m (jezdnia) 6,60 (tory tramwajowe)
kat skosu obiektu (a) 90° (obiekt w tuku poziomym)

BUDOWA PRZEJSCIA PODZIEMNEGO W REJONIE RONDA DYWIZJONU 308

Zakres prac obejmuje:

wykonanie wykopdw dla realizacji obiektu;

wykonanie czesci przelotowej przejscia;

wykonanie konstrukcji elementéw pochylni i schodow;
izolacje pionowe $cian przejscia oraz schodow i pochyini;
izolacje poziome stropu przejscia ;

wykonanie ptyt przejsciowych;

wykonanie odwodnienia za $cianami przejscia
wykonanie zasypek konstrukcyjnych;

wykonanie systemu odwodnienia przejscia;

wykonanie nawierzchni w czesci przelotowej, na schodach i pochylniach;
wykonanie wystroju wnetrza;

wykonanie i montaz balustrad i pochwytow

Opis konstrukgcji

Dla zapewnienia czesciowo bezpiecznej i bezkolizyjnej komunikacji pieszych, z przystankéw tramwajowych oraz

pomiedzy stronami ulic w obrebie ronda zaprojektowano podziemne przejscie dla pieszych dla wszystkich wariantéw przebiegu
linii tramwajowe;j.

Czes¢ przelotowg przejscia zaprojektowano jako zelbetowa rame zamknietg posadowiong bezposrednio na sprezystm

podtozu. Elementy schodéw i pochylni zaprojektowano jako zelbetowe ramy Zaprojektowano przesto o konstrukcji ptytowej
zelbetowej. Przewidziano rowniez wykonanie nowych taw tozyskowych wraz z gérng czescia skrzydet.

500kN).

Wiadukt zaprojektowano na obcigzenie drogowe klasy A oraz obcigzenie tramwajowe wg PN-85/5-10030 (nosnosé

Parametry geometryczne przebudowanego obiektu:

1.8

dtugosc czesci przelotowej obiektu (L) 70,85+39,9+20,25+95,80m (226,80 m)
dtugosc schoddw i pochylni (Ls) 40.05+45,0+10,15+10,65+45,0
+47,40+14,45 (212,70 m)

pole powierzchni schoddw i pochylni w planie (As) 957,2m’
pole powierzchni przejscia w planie (A): 1020,6m’
szerokos$¢ w swietle przejscia (lo) 4,50m
wysokos¢ w swietle przejscia (ho) 2,50m

BUDOWA MOSTU DROGOWEGO NAD RZEKA WIStA W CIAGU TRASY CIEPLOWNICZE)
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Zakres prac obejmuje:
e wykonanie przyczotkéw i podpdr posrednich;
e izolacje podpdr;
e montaz fozysk;
e wykonanie i montaz stalowych konstrukcji estakad dojazdowych jezdni prawe;j i lewej;
e zabetonowanie zelbetowe] ptyty pomostu estakad dojazdowych jezdni lewej i prawej;
e wykonanie ptyt przejsciowych;
e wykonanie odwodnienia za przyczotkami;
e wykonanie i montaz stalowej konstrukcji fukowej przesta nurtowego jezdni lewej i prawej;
e wykonanie i montaz stalowej konstrukc;ji rusztu jezdni przesta nurtowego jezdni lewej i prawej;
e zabetonowanie zelbetowej ptyty pomostu przesta nurtowego jezdni prawe;j i lewej;
e izolacja pozioma przeset;
e wykonanie i montaz dylatacji;
e montaz sytemu odwodnienia obiektu;
e wykonanie nawierzchni jezdni i chodnikéw;

e wykonanie i montaz balustrad, barier ochronnych i barieroporeczy;

Opis konstrukgcji

Z uwagi na korekty geometrii przebiegu jezdni Trasy Cieptowniczej na odcinku projektowanego mostu na rzece Wisle
w opracowaniu ujeto dla wszystkich wariantow przebiegu linii tramwajowej budowe przedmiotowego obiektu.

Zaprojektowano most sktadajacy sie z wolno podpartego przesta nurtowego oraz estakad dojazdowych wykonanych
jako wieloprzestowe konstrukcje ciggte, zatozono niezalezne konstrukcje dla kazdej z dwdch jezdni trasy.

Przesto nurtowe przyjeto w formie konstrukcji tukowej stalowej z podwieszonym zespolonym pomostem stalowo
zelbetowym.

Estakady dojazdowe zaprojektowano jako ciggte konstrukcje zespolone, stalowy ruszt potaczono z zelbetowa ptytg
pomostu. Od strony potnocnej estakada ma trzy przesta dojazdowe zakonczone oparciem skrajnej konstrukcji na przyczétku. Od
strony potudniowej estakada ma dziesie¢ przeset i jest kontynuowana przestami zelbetowymi w ciggu Trasy Cieptowniczej ktére
nie wchodza w zakres przedmiotowego opracowania. Od tej strony w obrebie przeset objetych opracowaniem do prawej jezdni
estakady dochodzg dwa taczniki zjazdowy i wjazdowy o konstrukcji zelbetowej ptytowe;.

Przyczétek obiektu wyksztatcono jako $cianowy zelbetowy zintegrowany ze skrzydtami réwnolegtymi do osi drogi.
Podpory posrednie dla oparcia przesta nurtowego zaprojektowano jako masywne zelbetowe filary scianowe, podpory estakad
dojazdowych przyjeto w formie podpér trzy lub czterostupowych zwiericzonych oczepem.

Posadowienie wszystkich podpdr posrednie przy zastosowaniu pali wielkich srednic.

Wiadukt zaprojektowano na obcigzenie drogowe klasy A wg PN-85/S-10030 ( no$no$¢ 500kN ).

Parametry geometryczne obiektu:

e dtugosc catkowita ustroju obiektu (L) 868.0 m

e rozpietosc teoretyczna przeset (L) 40,0 + 9x55,0 + 180,0 + 2x55,0 + 40,0m
e szerokos¢ catkowita ustroju nosnego przesta nurtowe (b,) 19,2 + 0,6 + 26,2 m (46,0 m)

e szerokos¢ catkowita ustroju nosnego przeset dojazdowych (by) 16,45 +5,1 + 19,95 m (41,5 m)

16,45 + 5,1+ 13,85 m (35,4 m)

e szeroko$¢ catkowita ustroju nosnego tacznicy zjazdowej (by,) 11,95 m (jezdnia 6,0 m, chodnik 3,55m)
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e szerokos¢ catkowita ustroju nosnego tacznicy wjazdowej (by,) 9,35 m (jezdnia 6,0 m, chodnik 0,95m)
e szeroko$¢ uzytkowa ustroju nosnego (b)) 3,55 m + 3x3,5 + 4x3,5 + 3,55m

3,55m+3x3,5+3x3,5+3,55m

e wysokos$¢ konstrukcyjna ustroju nosnego (hy) 3,60m
e wysokos$¢ w swietle pod obiektem (h,) ok. 7,50m (lustro wody pod przestem nurtowym)
e kat skosu obiektu (a) 90° (obiekt w tuku poziomym)

1.9 BUDOWA MOSTU TRAMWAIJOWEGO NAD RZEKA WIStA W CIAGU TRASY CIEPLOWNICZE)

Zakres prac obejmuje:
e wykonanie przyczotkéw i podpdr posrednich;
e izolacje podpdr;
e montaz tozysk;
e wykonanie konstrukcji estakad dojazdowych w technologii zelbetowej;
e wykonanie i montaz stalowych i konstrukcji estakad dojazdowych;
e zabetonowanie zelbetowej ptyty pomostu estakad dojazdowych;
e wykonanie ptyt przejsciowych;
e wykonanie odwodnienia za przyczotkami;
e wykonanie i montaz stalowej konstrukcji fukowej przesta nurtowego;
e wykonanie i montaz stalowej konstrukcji rusztu jezdni przesta nurtowego;
e zabetonowanie zelbetowe] ptyty pomostu przesta nurtowego;
e izolacja pozioma przeset;
e wykonanie i montaz dylatacji;
e montaz sytemu odwodnienia obiektu;
e wykonanie nawierzchni tramwajowej i chodnikéw;
e wykonanie i montaz balustrad;
Opis konstrukcji

Dla pierwszego wariantu przebiegu linii kolejowe]j konieczne jest wykonanie nowego mostu tramwajowego na rzece
Wisle ktérego przebieg na przewazajgcej dtugosci jest rownolegty do projektowanego mostu drogowego w ciggu Trasy
Cieptowniczej

Zaprojektowano most sktadajacy sie z wolno podpartego przesta nurtowego oraz estakad dojazdowych wykonanych
jako wieloprzestowe konstrukcje ciggte.

Przesto nurtowe przyjeto w formie konstrukcji tukowej stalowej z podwieszonym zespolonym pomostem stalowo
zelbetowym.

Estakady dojazdowe zaprojektowano jako ciggte konstrukcje zespolone, stalowy ruszt potaczono z zelbetowa ptyta
pomostu lub zelbetowe ptytowo belkowe. Od strony pdétnocnej estakada ma trzy przesta dojazdowe zespolone zakoriczone
oparciem skrajnej konstrukcji na przyczétku. Od strony potudniowe] estakada ma trzy odcinki przeset w ukfadzie ciggtym,
pierwszy i drugi od przesta nurtowego maja po dziewiec przeset zespolonych, ostatni na potaczeniu z wiaduktem w ciggu ulicy
Hutniczej nad ulicg Niepotomska ma trzy przesta zelbetowe belkowo - ptytowe.

W obrebie przesta pomiedzy podporami nr 13 i 14 na konstrukcji wyksztatcono perony przystanku skomunikowane
z poziomem terenu za pomocg schoddéw oraz windy.
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Przyczétek obiektu wyksztatcono jako $cianowy zelbetowy zintegrowany ze skrzydtami rownolegtymi do osi linii
tramwajowej. Podpory posrednie dla oparcia przesta nurtowego zaprojektowano jako masywne zelbetowe filary scianowe,
podpory estakad dojazdowych przyjeto w formie podpdr dwustupowych zwiericzonych oczepem.

Posadowienie wszystkich podpdr posrednie przy zastosowaniu pali wielkich srednic.

Wiadukt zaprojektowano na obcigzenie tramwajowe wg PN-85/5-10030.

Parametry geometryczne obiektu:

e dtugosc catkowita ustroju obiektu (L) 1401.0 m

e rozpietosc teoretyczna przeset (L) 3x25.5 + 9x55,0 +55,0+50,0+7x55,0 + 180,0
+ 2x55,0 + 40,0m

e szeroko$¢ catkowita ustroju nosnego przesta nurtowe (b,) 14,5m

e szerokos¢ catkowita ustroju nosnego przeset dojazdowych (by) 10,5m

e szeroko$¢ catkowita ustroju przesta z peronami przystankéw(by,) 13,20 m

e szeroko$¢ uzytkowa ustroju nosnego (b)) 1,5m+64m+1,5m

e szeroko$¢ uzytkowa ustroju nosnegow przesle z peronami (by)) 3,0m+6,4m+3,0m

o wysokos¢ konstrukcyjna ustroju nosnego (hy) 3,60m

o wysokos$¢ w swietle pod obiektem (h,) ok. 7,50m (lustro wody pod przestem nurtowym)

e kat skosu obiektu (a) 90° (obiekt czesciowo w tuku poziomym)

1.10 ELEMENTY WYPOSAZENIA
1.10.1 tozyska

Dla nowo projektowanych obiektéw drogowych przewidziano w zaleznosci od rozpietosci przeset przewidziano
zastosowanie tozysk sferycznych, garnkowych lub stalowych stycznych.

1.10.2 Dylatacje

Dla obiektow drogowych i tramwajowych zatozono zastosowanie szczelnych dylatacji stalowych z wktadkami
neoprenowymi dostosowanych do spodziewanych ruchdw przeset. W przypadku przeset mniejszej rozpietosci dopuszcza sie
zastosowanie dylatacji bitumicznych.

1.10.3 lzolacja
Do izolacji ptyty pomostu mostéw i wiaduktéw drogowych i tramwajowych przewiduje sie wykonanie powtokowej,

chemoutwardzalnej, izolacji gumowo — bitumicznej lub izolacji z pap termozgrzewalnych.

Wszystkie powierzchnie betonowe stykajgce sie z gruntem zostang zabezpieczone za pomocg powtokowej
warstwowej izolacji bitumicznej uktadanej na zimno, do wysokosci 10 cm powyzej powierzchni gruntu.

Powierzchnie betonowe narazone na bezposredni wptyw czynnikéw atmosferycznych zostang zabezpieczone przed
korozjg przy pomocy powtok malarskich. Przewidziano zastosowanie powtoki o podwyzszonej zdolnosci pokrywania zarysowan
(pokrywajgca rysy o rozwartosci do 0,3 mm).

Zabezpieczenie antykorozyjne balustrad, barier, oston antyporazeniowych zostanie zapewnione przez malowanie
nastepujgcym zestawem malarskim:

e warstwa gruntujaca 80 um,
e warstwa zabezpieczajgca 100 um,

e warstwa zamykajaca 80 um.
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1.10.4 Odwodnienie

Dla obiektéw drogowych odprowadzenie wody z nawierzchni zapewnia spadki podtuzne i poprzeczne oraz wpusty
drogowe z ktérych woda bedzie odprowadzana poprzez rury zbiorcze i spustowe do systemu kanalizacji deszczowej.

1.10.5 Elementy zabezpieczajace .

Obiekty drogowe i tramwajowe w stosownie do potrzeb zostang wyposazone w balustrady, bariery ochronne
wzglednie barieroporecze i ostony antyporazeniowe.

1.10.6 Umocnienie skarp i nasypow

Skarpy nasypu w rejonie skrzydet mostow, wiaduktéw, zostang umocnione kamieniem naturalnym lub famanym
z fugowanie spoin zaprawa cementowa.

1.10.7 Przebudowa infrastruktury technicznej

Zabezpieczenie i przebudowa istniejgcej i projektowanej infrastruktury technicznej na obiektach inzynieryjnych
wedtug opracowan branzowych.
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CZESC KOSZTOWA

2. KOSZTY OBIEKTOW MOSTOWYCH DLA POSZCZEGOLNYCH WARIANTOW PRZEBIEGU LINIl TRAMWAJOWE!:

Wariant nr 1

llosé Cena jednostkowa Koszt obiektu
Rodzaj obiektu Zakres prac Rodzaj konstrukcji .
) P ) ) jednostek PLN PLN
Most drogowy nad Wistg w ciggu ul. Nowohuckiej Rozbidrkai bf.ldowa noweso KOﬂStI’UkCJeT zespolona stalowo 9275 15 500 143 762 500
obiektu - zelbetowa
Wiadukt drogowg—tramwajowy nad.ul.. Niepotomskg w | Rozbidrka i bydowa nowego Konstrukcja zelbetowa plytowa 465 6500 3022 500
ciggu ul. Nowohuckiej obiektu
Wiadukt drogowo—tramwajowy nac.l I.|n|a1 kolejowa Rozbidrka i bydowa nowego Konstrukcja zelbetowa plytowa 395 7000 2 765 000
w ciggu ul. Nowohuckiej obiektu
Estakady drogowe w ciggu ulicy Nowo.hucklej nad Budowa nowego obiektu Konstrtjlkqa betonowa 4819 7500 36 142 500
skrzyzowaniem z ul. Arctowskiego sprezona ptytowa
Selbetows ramows saminista 1021 3500 3573500
Przejscie podziemne w rejonie Ronda Dywizjonu 308 Budowa nowego obiektu Pochvinie | schodv Konst f
yinie 1 schody onstrukaa 957 2200 2105 400
zelbetowa ramowa
Konstrukcja stalowa tukowa
Budowa nowego obiektu - z powieszonym pomostem
przesta nurtowe zespolonym stalowo
) ) i o zelbetowym ) . i o
Most drogowy nad Wistg w ciggu Trasy Cieptowniczej Budowa nowego obiektu - Kenstrukcja zespolona stalowo Koszty ujeto w koncepcji budowy Trasy Cieptowniczej
estakady dojazdowe zelbetowa
Budowa nowego obiektu Konstrlfk.qalzelbetov.va. plytowa
- taczniki wjazdowy i zjazdowy
Konstrukcja stalowa tukowa
Budowa nowego obiektu - z powieszonym pomostem 2 640 20000 52 800 000
przesto nurtowe zespolonym stalowo
Most tramwajowy nad Wistg w ciggu Trasy zelbetowym
Cieptowniczej Budowa nowego obiektu - Konstrukq.a zespolona stalowo 13 115 9200 120 658 000
estakady dojazdowe zelbetowa
Budowa nowegp obiektu - Konstrukcja belkowq ptytowa 370 6500 5 655 000
estakady dojazdowe betonowa sprezona
Koszty obiektéw mostowych dla wariantu nr 1 370499 900 PLN
Wariantnr 2i3
o . " llosé Cena jednostkowa Koszt obiektu
Rodzaj obiektu Zakres prac Rodzaj konstrukcji -
jednostek PLN PLN
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Most drogowy nad Wistg w ciggu ul. Nowohuckiej Rozbiérka i bfjdowa nowego Konstrukqa' zespolona stalowo 11345 15 500 175 847 500
obiektu - zelbetowa
Wiadukt drogowq—tramwajowy nad.ul.. Niepotomskg w | Rozbidrka i bydowa nowego Konstrukcja zelbetowa plytowa 465 6500 3022 500
ciggu ul. Nowohuckiej obiektu
Wiadukt drogOV\{o—tramwaJowy naq |.|n|q kolejowa Rozbidrka i bydowa nowego Konstrukcja zelbetowa plytowa 395 7000 2 765 000
w ciggu ul. Nowohuckiej obiektu
Estakady drogowe w ciggu ulicy Nowqhucklej nad Budowa nowego obiektu Konstrl.qua betonowa 4819 7500 36142 500
skrzyzowaniem z ul. Arctowskiego sprezona ptytowa
ersc przelotowa konstrulfqa 1021 3500 3573 500
zelbetowa ramowa zamknieta
Przejscie podziemne w rejonie Ronda Dywizjonu 308 Budowa nowego obiektu
Pochy.lnle i schody konstrukcja 957 2200 5 105 400
zelbetowa ramowa

Most drogowy nad Wistg w ciggu Trasy Cieptowniczej

Budowa nowego obiektu -
przesta nurtowe

Konstrukcja stalowa tukowa
z powieszonym pomostem
zespolonym stalowo
zelbetowym

Budowa nowego obiektu -
estakady dojazdowe

Konstrukcja zespolona stalowo
zelbetowa

Budowa nowego obiektu -
taczniki wjazdowy i zjazdowy

Konstrukcja zelbetowa ptytowa

Koszty ujeto w koncepcji budowy Trasy Cieptowniczej

Koszty obiektéw mostowych dla wariantu nr 1

223 456 400 PLN
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CZESC RYSUNKOWA

Most drogowy i drogowo - tramwajowy nad rzeka Wista oraz ulicg Niepotomska
w ciggu ul. Nowohuckiej

Wiadukt drogowo-tramwajowy nad linig kolejowg w ciggu ul. Nowohuckiej

Estakady drogowe w ciggu ulicy Nowohuckiej nad skrzyzowaniem
z ul. Arctowskiego

Przejscie podziemne w rejonie Ronda Dywizjonu 308

Most drogowy i tramwajowy nad rzeka Wistg w ciggu Trasy Cieptowniczej —
przekroje

Most drogowy i tramwajowy nad rzekg Wistg w ciggu Trasy Cieptowniczej - widoki



