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Wprowadzenie @

Ulica Starowislna w Krakowie zostata wytyczona w 1881 roku. Jej przebieg zaczyna sie przy
skrzyzowaniu ulic Sw. Gertrudy, Wielopole i Westerplatte, a koriczy na Moscie Powstancow
Slaskich. Nazwa ulicy pochodzi od koryta Starej Wisty, ktére przecinata w miejscu dzisiejszego
skrzyzowania z ulicg Dietla.

Na przestrzeni ostatnich dziesiecioleci ulica ulegata zmianom, dostosowaniu funkcji do
potrzeb biezacej sytuacji spotecznej i gospodarczej. W miare wzrostu zapotrzebowania
mieszkancéw Krakowa na transport zbiorowy w ulicy Starowislnej, w XX wieku zostato
wprowadzone torowisko tramwajowe.

XXI wiek przynosi kolejne wyzwania dla ksztattowania przestrzeni ulic w miastach,
w szczegdblnosci otwierania ich na rosnace potrzeby komfortowego, komunikacyjnego ruchu
pieszego i rowerowego.

W 2016 roku zostata opracowana koncepcja przebudowy torowiska tramwajowego -
http://mobilnykrakow.pl/audyt/koncepcja-przebudowy-torowiska-tramwajowego-w-ul-starowisInej/
Jednak planowana przebudowa ulicy wedtug powyzszego opracowanie nie rozpoczeta sie.

W 2020 roku podjeto decyzje o przeprowadzeniu konsultacji spotecznych dotyczacych
planowanej przebudowy ul. Starowislnej na odcinku od ul. Dietla do Mostu Powstancéw
Slaskich.

Podstawa prawna konsultacji

Uchwata Nr CX1/2904/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 26 wrze$nia 2018 roku w sprawie
zasad i trybu przeprowadzania konsultacji z mieszkancami Gminy Miejskiej Krakéw oraz z
Krakowska Radg Dziatalnosci Pozytku Publicznego lub organizacjami pozarzadowymi i
podmiotami, o ktérych mowa w art. 3 ust. 3 ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 r. o dziatalnosci
pozytku publicznego i o wolontariacie projektéw aktéow prawa miejscowego w dziedzinach
dotyczacych dziatalno$ci statutowej tych organizacji.

Cel i przedmiot konsultacji spotecznych

Przedmiotem konsultacji byto wypracowanie wspdlnie z mieszkancami, przedsiebiorcami,
przedstawicielami organizacji pozarzagdowych oraz innymi zainteresowanymi podmiotami,
docelowego wariantu geometrii i organizacji ruchu ulicy Starowislnej na odcinku od ul. Dietla
do Mostu Powstancéw Slaskich.


http://mobilnykrakow.pl/audyt/koncepcja-przebudowy-torowiska-tramwajowego-w-ul-starowislnej/

Przebieg

3 marca 2020 roku Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie w oparciu o ww. uchwate
Rady Miasta Krakowa, uruchomit proces konsultacji spotecznych publikujgc ogtoszenie pod
adresem: http://ztp.krakow.pl/konsultacje-starowisina/

Pierwotny harmonogram zaktadat:

e Wdniach 11-16 marca 2020 rejestracje poprzez formularz online dla
zainteresowanych udziatem w moderowanych warsztatach planowania
partycypacyjnego.

e Wdniach 17 marca - 30 kwietnia 2020 na stronie
ztp.krakow.pl/konsultacje-starowislna/ mozliwo$¢ wypetnienia ankiety -
elektronicznego formularza konsultacyjnego, stuzacego zebraniu opinii interesariuszy
odnosnie zamierzenia inwestycyjnego.

e W ostatnim etapie przyjmowanie indywidualnych wnioskéw mieszkancéw podczas
dyzuréw eksperckich w siedzibie Zarzadu Transportu Publicznego w Krakowie
przy ul. Wielopole 1 w terminach: 16 kwietnia od 10:00 do 13:00
oraz 17 kwietnia od 15:00 do 19:00

Z uwagi na obowiazujaca od dnia 20 marca 2020 sytuacje epidemiczng zwigzana z
wystgpieniem w Polsce epidemii COVID-19, zrealizowany zostat nastepujacy harmonogram
konsultacji:

e W dniach 17 marca - 30 kwietnia 2020 na stronie internetowej ZTP dostepna byta
ankieta - elektroniczny formularz konsultacyjny.

e W dniach 8-14 kwietnia 2020 udostepniony zostat formularz rejestracyjny dla
zainteresowanych udziatem w moderowanych warsztatach planowania
partycypacyjnego przy uzyciu narzedzia internetowego do prowadzenia
wideokonferencji.

e W dniach 16-30 kwietnia 2020 przeprowadzonych zostato 7 moderowanych spotkan
warsztatowych planowania partycypacyjnego przy uzyciu narzedzia internetowego do
prowadzenia wideokonferencji.

e W dniu 12 maja 2020 na prosbe uczestnikdéw odbyto sie dodatkowe spotkanie
podsumowujgce prace trzech grup warsztatowych.

Promocja konsultacji

Od 3 marca 2020 roku informacje o konsultacjach byty publikowane na stronach Zarzadu
Transportu Publicznego w Krakowie (ztp.krakow.pl), miejskich stronach internetowych
(krakow.pl, bip.krakow.pl, dialoguj.pl), nastepnie w lokalnych mediach (m.in.
krakow.wyborcza.pl, gazetakrakowska.pl, lovekrakow.pl, eska.pl, cowkrakowie.pl).
Przypomnienia o konsultacjach publikowane byty rowniez w kanatach serwisow
spotecznosciowych (Facebook, Instagram, Twitter).


http://mobilnykrakow.pl/konsultacje-starowislna/
https://zdmk.typeform.com/to/aTNtB9

Ankieta

Zgodnie z przyjetym harmonogramem procesu konsultacyjnego, w dniach 17 marca - 30
kwietnia 2020 roku pod adresem ztp.krakow.pl/konsultacje-starowislna/ dostepny

byt elektroniczny formularz konsultacyjny, ktéry zarejestrowat 1214 rekordéw. Wszystkie
wpisy zostaty poddane analizie.

Wyniki

W jaki sposéb przewaznie korzysta Pani/Pan z ul. StarowisInej?

1 pieszo 34% /420 odp.
(e

5 tramwajem 25% /304 odp.
(I

3 rowerem 21% /262 odp.
(—

4 samochodem 17% /211 odp.
(—

5 inaczej... 1% /17 odp.
¥

W tym 1% odpowiedzi “inaczej” - 17 rekorddéw - 4 razy zostaty wymienione rolki, 2 razy
deskorolka, 1 raz wozek.

W pozostatych odpowiedziach ankietowani wymieniali wylistowane wczesniej sposoby
przemieszczania sie.



Czy przestrzen ul. Starowislnej powinna zosta¢ zmieniona w stosunku do
stanu obecnego?

Na pytanie z mozliwoscig wskazania wiecej niz jednej odpowiedzi ankietowani wybrali:

1 powinna zosta¢ wprowadzona zielen (np. drzewa, krzewy) 65% /789 odp.
(e

2 powinna powstac droga dla rowerow 31% /387 odp.
([

3 powinny zosta¢ poszerzone chodniki 25% /303 odp.
N

4 powinna pozostac bez zmian (jedynie remont nawierzchni) 20% /249 odp.
(—
powinny pojawic sie elementy matej architektury (tawki, stojaki na

5 rowery, donice z zielenia, kosze) 15% /190 odp.

Sz6stg opcja do wyboru byta mozliwos$é wpisania wtasnej propozycji zmian, z ktérej
skorzystato 4% - 53 odp. - ankietowanych. Respondenci, ktérzy we wczesniejszym pytaniu
zadeklarowali przemieszczanie sie na rolkach lub deskorolkach zgtosili potrzebe zastosowania
gtadkich (tzw. bez fazy) nawierzchni na chodniku - 5 wzmianek.

Najczesciej wymieniang propozycjg wsréd 53 0sdb, ktére zdecydowaty sie poswiecié wiecej
Czasu na wyrazenie swojej opinii, byta potrzeba wprowadzenia na ul. Starowislng zieleni w
formie drzew - 20 wzmianek.

Wybrane wypowiedzi:

e “Absolutng koniecznosciq jest posadzenie duzych drzew (jak chocby na Rajskiej), a w miare
mozliwosci dodanie tez DDR-u.”

e “Powinien zostac ograniczony do minimum ruch samochodowy i otwarty szeroki chodnik dla
pieszych i Sciezka rowerowa potqczone z parkiem i zasadzonymi drzewami.”

e “Powinien zosta¢ wprowadzony ruch jednostronny dla samochodéw, aby nie byto mozliwosci
wjazdu Starowising do centrum. Najlepiej bytoby, aby niemozliwy byt juz zjazd z Wielickiej w
Limanowskiego. Centrum miasta dostepne komunikacjq publiczng”



Potrzebe poprawy dostepnosci transportu zbiorowego dla oséb z niepetnosprawnosciami
ruchowymi jasno wyrazit jeden ankietowany piszac:

e “Poruszam sie na wozku i najbardziej ucigzliwy jest dla mnie brak przystankéw wiedenskich”

Dla petni obrazu wyrazanych opinii w ankiecie konsultacyjnej nalezy dodac, ze padaty takze
propozycje zgota odmienne od tych, wyrazanych przez wiekszos¢ ankietowanych:

e “Moja propozycja to zaprzestanie préb zmuszenia ludzi do przesiadki z auta na sandaty z
wikliny. Mam dziwne wrazenie Ze garstka aktywnych szaleicéw ma wiekszy wplyw na ksztalt
miasta niz ogromna wiekszosc¢ jego mieszkancéw. Moze dlatego, ze normalni ludzie zajmujq
sie praca, rodzina, hobby... a nie konsultacjami z urzednikami w sprawie sciezek dla roweréw
czy innych stref ograniczonego ruchu.”

e ‘“wiecej miejsc parkingowych”

W grupie ankietowanych, ktérzy opowiedzieli sie za pozostawieniem obecnej geometrii
ul. StarowisInej wiekszos$¢ stanowili uzytkownicy samochodéw - 61%, 18,5% pasazerowie
tramwajéw i 14,5% piesi.

Czy uwaza Pani/Pan, ze przystanki tramwajowe powinny by¢ w formie
wyniesionej (tzw. wiedenskie - tak jak przystanek Bagatela i Lubicz)?

tak 63% /771 odp.
' ]
2 nie mam zdania 19% /235 odp.
nie 17% /208 odp.
° o

W grupie przeciwnikéw prawie 50% stanowili deklarujacy, ze samochéd jest ich gtdwnym
srodkiem transportu - 102 odpowiedzi.
Zaskoczeniem jest dosy¢ wysoki udziat pieszych w tej grupie - 25% - 53 odpowiedzi.



Czy uwaza Pani/Pan, ze oswietlenie uliczne i trakcja tramwajowa
powinny by¢:

1 rozwieszone pomiedzy kamienicami (brak stupow tak jak obecnie) 61% /752 odp.
|

2 nie mam zdania 23% /285 odp.
(——

3 umieszczone na stupach 13% /163 odp.
A
jestem wtascicielem nieruchomosci przy ul. Starowislne;j -

4 nie/wyrazam zgody/e 1% /14 odp.

Grupa zwolennikow pozostawienia oswietlenia ulicznego i trakcji tramwajowej zamocowane;j
do elewacji kamienic byta zréznicowana, ale z przewagg, co zrozumiate, pieszych 31%.
Pasazerowie stanowili 27% i po 20% rowerzysci i kierowcy samochodéw.

W pytaniu byta takze mozliwos$¢ wyrazenia zdania przez wtascicieli budynkéw na ul.
Starowislnej. 14 ankietowanych wybrato te opcje i doktadnie po potowie sie podzielito. 7 oséb
zadeklarowato, ze jako wtasciciel kamienicy, wyraziliby zgode na mocowanie do elewacjii 7
0s0Ob nie udzielito by tej zgody.



Jak Pani/Pana zdaniem powinien by¢ prowadzony ruch rowerowy na ul.
StarowisInej?

1 jednokierunkowymi pasami rowerowymi (po obu stronach) 40% /493 odp.
—_— )

5 w ruchu ogdélnym wraz z innymi pojazdami 24% /296 odp.
]

3 dwukierunkowa droga dla rowerdéw po jednej stronie 24% /295 odp.
[

4 jednokierunkowa droga dla roweréw w kierunku centrum 6% /82 odp.
)

5 mam inny pomyst ... 4% /48 odp.
=

Najwieksze poparcie - 40% - wsrdd ankietowanych zyskata propozycja wyznaczenia
jednokierunkowych paséw rowerowych po obu stronach ulicy, co moze swiadczy¢ o tym, ze
dotychczasowe prowadzenie ruchu rowerowego po jezdni, jest co do zasady dla rowerzystéw
dobrym i wygodnym rozwigzaniem, ale potrzebujg oni nieco wiekszej niezaleznosci i
przestrzeni dedykowanej tylko dla nich. Pasy rowerowe zdajg sie spetniaé te oczekiwania.
Najliczniejsza grupa wséréd zwolennikdw paséw rowerowych stanowig piesi - 37%, co tez
zdaje sie by¢ zrozumiate. Zaktadajac, ze pasy rowerowe zostatyby wyznaczone z przestrzeni
obecnych paséw ruchu, to pozostata przestrzen mogtaby by¢ przeznaczona na poszerzenie
chodnikéw.

A ktore rozwiazanie dla rowerzystéw byto najpopularniejsze wsrod ankietowanych
deklarujacych, ze przewaznie z ulicy Starowisinej korzystaja jadac rowerem?

50% - 132 odpowiedzi - poparto pasy dla rowerdw po obu stronach ulicy

26% - 69 odpowiedzi - chce budowy dwukierunkowej drogi dla roweréw po jednej stronie ulicy
10% - 27 odpowiedzi - uwaza za dobre rozwigzanie jednokierunkowa droge dla roweréw w
kierunku centrum

10% - 26 odpowiedzi - uwaza, ze rowerzysci powinni sie porusza¢ w ruchu ogélnym

3% - 8 odpowiedzi - ma inny pomyst, oto jeden:

e ‘“jesli ruch samochodowy bedzie ograniczony do minimum, to rowery mogq poruszac sie tq
samgq droggq, co inne pojazdy”



Na potrzeby podjecia dyskus;ji, a takze zbadania nastrojow mieszkancow Krakowa, Wydziat
Miejskiego Inzyniera Ruchu Urzedu Miasta Krakowa we wspotpracy z Zarzadem Transportu
Publicznego w Krakowie, przygotowat 3 warianty propozycji przekroju poprzecznego ulicy
Starowislnej. Wszystkie koncepcje typowego przekroju ulicy przedstawiajg ja w jej
najwezszym miejscu, czyli na odcinku miedzy ulicami Dietla a Miodowa.

Ankietowani zostali poproszeni o ocene w skali od 1 do 4, gdzie 1 to zte rozwiazanie,
a4 bardzo dobre rozwiazanie.

Grafika “Starowislna WO” przedstawia typowy przekroéj odpowiadajacy przygotowanejw 2016
roku Koncepcji przebudowy torowiska tramwajowego w ul. Starowislne;j.
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Srednia ocena dla propozycji “WO0” rézni sie w zaleznoéci od grupy uzytkownikéw ulicy.
Najwyzsza Srednig ocene - 2,7 - otrzymat wariant “WO0” od kierowcow samochodéw.
Podrézujacy tramwajami - Srednia 2.

Piesi - Srednia 1,8.

Rowerzysci - $rednia 1,5.

Ankietowani otrzymali takze mozliwos¢ wyrazenia swojej opinii dla kazdego z wariantéw ulicy.
W przypadku propozycji “W0” wyrazito swoje zdanie 806 ankietowanych.

Najczesciej poruszanym tematem byta zielen, a konkretnie potrzeba jej wprowadzenia w
postaci drzew i krzewoéw - 280 wzmianek.

Wybrane wypowiedzi:

e “Ruch samochodowy powinien by¢ wyprowadzony z centrum w kierunku mostu. Tranzyt
powinien by¢ niemozliwy. Brak zieleni, sciezki rowerowej. Zbyt wagski chodnik po lewej
stronie. Miejsca postojowe nie powinny by¢ na catej dtugosci ulicy, ale na przecznicach -
tgcznie z miejscami postojowymi dla 0séb niepetnosprawnych.”

e “Tawersja nie wprowadza zadnych pozytywnych, nowych rozwigzan. W niewielkim stopniu
udostepnia przestrzen rowerzystom i poprawia komfort pieszym. Biorgc pod uwage, ze jest to
droga w sgsiedztwie centrum na ktdrej jest sporo restauracji i sklepéw, wiele ludzi korzysta z
niej pieszo. Kolejnym minusem jest brak zieleni, co przy nagrzewaniu sie w lecie tej ulicy
powoduje, Ze przebywanie na niej nie nalezy do przyjemnosci.”

e ‘“brak zieleni, 1,75cm to zbyt wgski chodnik jak na srédmiejskq ulice (nie ming sie trzy osoby),
miejsca do parkowania powinny by¢ nieliczne i gtéwnie do obstugi ustug (np. postéj do 30
minut), a nie na state”

W wyrazanych opiniach tatwo dostrzec zaleznos$¢ od sposobu przemieszczania sie. | tak,
najwyzej oceniajacy wariant “WO0” - $rednia 2,7 - kierowcy samochoddw, pisali przyktadowo
tak o propozycji:

e “Natezenie ruchu pieszego w tym miejscu jest na tyle niewielkie, ze chodnik o szerokosci 3,3 m
jest kompletnie niepotrzebny. W ciggu od Dietla do Mostu praktycznie nie ma punktéw
przesiadkowych - na przystankach Miodowa i Wawrzyrica sq te same linie tramwajowe.
Swojg opinie wyrazam na podstawie codziennych obserwacji - pracuje w poblizu (dojazd
autem w strone mostu), a takze poruszam sie pieszo (punkty ustugowe) w obie strony -
samochody parkujgce na Starowisinej w niczym nie przeszkadzajq. Ruch jest niewielki
(Korzystam z chodnikéw po obu stronach jezdni) i nie ma potrzeby poszerzania go.”

e “Pasy ruchu nieodzowne w obu kierunkach. Chodnik niepotrzebnie tak szeroki, tam mato kto
chodzi.”

e “Dlaczego chcecie zmieniac cos co dziata od wielu lat?? Czy tak zalezy wam na pozbycie sie
mieszkaricéw z miasta?? Na Starowislnej wystarczy zmienic¢ nawierzchnie choc nie jest jeszcze
w ztym stanie. W miescie jest petno ulic co wotajq o remont- zajmijcie sie nimi a nie
wprowadzanie waszych widzi mi sie pod pretekstem remontu!!! Tu mieszka wiecej ludzi niz
wasza garstka.”



e “Dwa pasy ruchu w kazdym kierunku. Strefa parkowania zamiast szerokiego chodnika -
wystarczy 1.5-1.75 m po obu stronach.”

W takim przyktadowym tonie o propozycji “WO0” pisali pasazerowie transportu zbiorowego -
Srednia ocena 2:

e “Nic sie nie zmienia; Starowislna w WO pozostaje komunikacyjnym Sciekiem niepasujgcym do
zabytkowego centrum miasta. Wyrzucenie z ulicy samochoddw w kierunku centrum i
zamiana uzyskanej szerokosci na pasy rowerowe jest wskazana.”

e “Prosze nie wprowadzac ruchu pojazddéw na torowisko tramwajowe tylko wprowadzic jeden
kierunek ruchu dla pojazdéw innych niz KMK i rowery.”

e “Ruch tramwajowy powinien zostac rozdzielony od ruchu indywidualnego tak aby zapewnic
wysokgq sprawnosc tego srodka transportu. Pomiedzy pasami dla zbiorkomu i samochodéw
powinien by¢ umieszczony separator ruchu.”

e “Ulica Starowislna powinna mie¢ charakter deptaka i ograniczac ruch aut do centrum.
Dodatkowo sciezka rowerowa moze sie znalez¢ pod nowym wiaduktem PKP”

e “Brak zieleni, taka pustynia, brak wyniesionego torowiska, co skutkuje blokowaniem
tramwajow jak obecnie”

e “Wspdlny pas ruchu dla samochoddw i tramwajow bedzie skutkowato opéznieniami
tramwajow, ktére bedq sta¢ w korkach razem z samochodami”

e “Takoncepcja pozbawia tramwaju jednej z jego najwiekszego atutu - przewidywalnego czasu
przejazdu. Tramwaj musi mie¢ bezwzgledne pierwszenstwo.”

e ‘“brak zmian w stosunku do stanu obecnego, wcigz petno samochoddw i pewnie parkujqce na
chodniku, brak sciezki rowerowe;”

Ulica Starowislna w formacie “WO0” dla pieszych - Srednia 1,8 - przedstawia sie przyktadowo
tak:

e “Powinien zostac ograniczony do minimum ruch samochodowy (np. droga jednokierunkowa
lub wytgczenie ruchu samochodowego). Powinno zostac uwzglednione wiecej przestrzeni dla
zieleni.

e “Zamato miejsca dla pieszych, na chodniku czesto parkujg samochody, w rzeczywistosci
miejsca dla pieszych jest duzo mniej. Dodatkowo, nie ma jak wygodnie i bezpiecznie jechac
rowerem.”

e “Tapropozycja jest najbardziej niekorzystna poniewaz jedynie czesciowo bierze pod uwage
interes pasazeréw komunikacji zbiorowej a nie poprawia nic dla pieszych i rowerzystéw
ktorzy pozostanqg tam otoczeni pojazdami w betonowej przestrzeni...”

e “Brak zieleni, drzew. W lecie tak zaprojektowangq ulicq nie bedzie dato sie chodzi¢ - upat
bedzie nie do wytrzymania, co znamy z wielu krakowskich ulic. Drzewa sq konieczne!”

e “Tak wazna ulica nie powinna by¢ parkingiem. Nalezy zadbac o pieszych i rowerzystow
(Sciezka rowerowa, zielen). Dojazd do centrum jest zapewniony przez tramwaje i powinnismy
ograniczac¢ w tym obszarze ruch samochodéw.”

e “Uwazam, Ze nalezy catkowicie wyprowadzi¢ ruch samochodowy i zostawic jedynie
komunikacje miejskq oraz zbudowac wygodne sciezki rowerowe, stworzy¢ maksymalnie duzo



przestrzeni na zielen, ale nie w donicach, tylko prawdziwg zywq zieleri i oddac ulice
Mieszkarnicom, ktérzy majq dosc catodobowego hatasu i wdychania spalin”

Najnizsza sSrednig ocene 1,5 przyznali koncepcji “WO” uzytkownicy roweréw. Przyktadowe
opinie:

“nieinkluzywnie - gdzie DDR, zielen, mata architektura?”
“Pozostawienie tego co jest obecnie, z drobng réznicq polegajgcq na wyznaczeniu miejsc
postojowych na obecnym pasie ruchu, owszem daje wiecej przestrzeni pieszym, ale wciqz
pozostaje bez wptywu na natezenie ruchu samochodowego, ktéry na tej ulicy powinien zostaé
zredukowany, np. czyniqc Starowislng ulicq bez przejazdu. Tego rodzaju rozciecia ulic sq
stosowane na ulicach z transportem zbiorowym. kontrolowac dostep mozna albo kamerami,
albo fizycznymi (ruchomymi) barierami np. wysuwanymi stupkami. Z uwagi na natezenie
ruchu tramwajowego lepszym rozwigzaniem wydajq sie by¢ kamery automatycznie
wysyftajgce mandaty za naruszenie zakazu wjazdu (ruchu).”

e “Tramwaje i rowerzysci notorycznie staliby za samochodami, jak najbardziej ograniczyc
nalezy parkowanie na tej ulicy, aby byta przestrzen wiekszq dla pieszych i rowerzystow”

e ‘“uwazam, zZe idealnym rozwiqgzaniem bytoby zawieszenie latarni na linach nad ulicq i
wykorzystanie odzyskanej przestrzeni na posadzenie drzew”

W skali od 1 do 4 ocen propozycje ,W1” podziatu
- przestrzeni ul. Starowisinej dla poszczegdlnych grup
#2 - I uzytkownikéw
ihmitoe = "

® 2.8 Sredniaocena
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Srednia ocena dla propozycji “W1” oczywiscie rozni sie w zaleznoéci od grupy uzytkownikéw
ulicy.

Najwyzszg Srednig ocene - 3,2 - otrzymat wariant “W1” od pieszych.

Rowerzysci - Srednia 3.

Podrézujacy tramwajami - Srednia 3.

Kierowcy samochodéw - srednia 1,4.

Z mozliwosci wyrazenia otwartej opinii dla wariantu “W1” skorzystato 825 ankietowanych.
Znéw bardzo czesto wzmiankowanym tematem byta zielen i drzewa, blisko 200 razy.

Wybrane wypowiedzi:

“Po drugiej stronie tez powinny by¢ drzewa”

“Drzewa super”

“Brakuje drzew réwniez po drugiej stronie ulicy.”

“Drzewa w miescie obnizajq temperature. Niwelujqg wyspy gorgca. Brawo!”

“Ciekawa propozycja, w ktérej pojawiajq sie rowniez drzewa, jednak brakuje sciezek dla
rowerzystow.”

W wyrazanych opiniach znéw tatwo dostrzec zalezno$¢ od sposobu przemieszczania sie.
Piesi, grupa najwyzej oceniajgca wariant “W1” - srednia 3,2 - tak pisza przyktadowo o
propozycji:

“Wg mnie to idealne proporcje. Ruch samochodowy powinien byc¢ ograniczony.”

“Bardzo dobrze, tylko co z rowerami, moze choc jeden pas da sie dla nich wydzieli¢?”
“Sposrod 3 proponowanych wariantéw ten jest najlepszy. Jest przynajmniej jeden szeroki
chodnik i zacienienie w postaci drzew. Wprowadzajqgc ruch jednokierunkowy zmniejszy sie
hatas i komfort przemieszczania sie innym uzytkownikom ruchu, poprawi sie tez
bezpieczenstwo. Wedtug mnie jest ten wariant to minimum jak na centrum Krakowa.”

e “Tonajlepsze rozwiqzanie, szczegdlnie dla najmniej uprzywilejowanych i najstabszych
uczestnikéw ruchu. Co wiecej zgodne jest ono ze wspotczesnymi trendami organizowania
ruchu w przestrzeni miejskiej i podniesie atrakcyjnosc tej - badz co bqdz reprezentacyjnej
ulicy w centrum miasta.”

e “Nalezy catkowicie zakaza¢ ruchu samochoddw i zostawié jedynie komunikacje miejskq,
wybudowac sciezki rowerowe po obu stronach jezdni, stworzy¢ jak najwiecej zieleni, ale
prawdziwej, a nie w donicach i oddac przestrzen ludziom. Mamy dosé¢ catodobowej gehenny
tranzytowej, smrodu spalin i hatasu. Mamy prawo do wypoczynku we wtasnych domach,
teraz nie mozemy otworzyc¢ okna.”

“nareszcie XXI wiek”

“Super rozwigzanie poprzez wprowadzenie drzew. Wiem, Ze konserwator moze marudzié, ze
dawniej drzew w centrum nie byto, ale dawniej nie byto tez problemu z ociepleniem klimatu i
tak dtugich upatéw jak ostatnio, bedzie sie to powtarzac, jesli nie nasilac. Jesli ktos miat
okazje w zesztym roku is¢ na piechote przez miasto, gdzie caty beton wokét nie pozwalat
niemal oddychac i nagle weszto sie pod jakiekolwiek drzewo od razu pojawiata sie ulga i
mozliwosc oddechu. Jesli mamy przetrwac kolejne lata bardzo potrzebujemy wstawiac
drzewa, gdzie tylko sie da. Do rozwigzania mam tylko jednq uwage - przydatby sie kontrapas
dla rowerdw, tam gdzie nie ma pasa ruchu (po lewej stronie), chodnik po lewej jest dosé¢



szeroki, wiec moznaby z niego troche odjq¢ na ten cel. Idealnie jakby byt wydzielony pas dla
roweréw, réwniez tam gdzie jest pas ruchu, ale rozumiem, ze na to moze braknqg¢ miejsca i
zieleh w tym wypadku jest jednak wazniejsza.”

“Najlepszy z projektow, ale nie idealny. Lepsze bytoby wiszqce oswietlenie albo chociaz
czesciowo, a latarnie na przemian z drzewami. Zielers mogtaby by¢ po dwéch stronach, po
jednej ogrody deszczowe (zmiany klimatu, susza w miescie). Skwer przy Dajworze mogtby
zostac otwarty, poszerzony, zamieniony w ogréd deszczowy. Brak sciezki rowerowej. Miejsca
postojowe powinny miec¢ charakter czasowy, np. 20 min. Kilka tawek pod drzewami tez
mogtoby sie tam znalez¢”

A w takim przyktadowym tonie o propozycji “W1” pisali rowerzysci i pasazerowie transportu
zbiorowego. Obie grupy ocenity wariant na 3:

“Z chodnika 4,6 m warto wydzieli¢ czes¢ na sciezke rowerowq.”

Ten projekt jest najlepszy dla mieszkaricdw miasta, przekonuje ludzi, ze miasto jest przyjazne,
otwarte, takie w ktérym chce sie mieszkac, a nie z niego uciekac”

“Mniej aut - duzy plus, wiecej zieleni - jeszcze wiekszy plus. Brak sciezki rowerowej - duzy
minus.”

“Znacznie lepsze propozycja. Przy zatozeniu dobrze zaplanowanego rozciecia ulicy, poprzez
wytqgczenie jakiegos odcinka, np. Miodowa - Berka Joselewicza, moznaby sie pokusi¢ o
dopuszczenie jednokierunkowo samochoddw po torowisku (to bedzie tylko ruch
Zrédtowo-docelowy). Odzyskanq przestrzer mozna oddacé dla ruchu rowerowego lub pod
chodniki. Tak szerokie chodniki przyniosq biznesowi znacznie wiecej korzysci.”
“Zdecydowanie bardziej atrakcyjna przestrzen. Ruch rowerowy W kierunku centrum
powinien moim zdaniem by¢ wpuszczony na torowisko w miejscach najwezszych. Tam gdzie
szerokosc ulicy pozwoli wydzieli¢ 1,5 m ddr i 4 m chodnika powinno sie to wprowadzic.”
“Brak drogi dla rowerdéw, problem z dwukierunkowosciq Starowisinej dla rowerzystéw. Jesli
ten projekt wyklucza dwukierunkowos¢ dla rowerzystéw i forsuje ruch rowerowy na pasie
ruchu ogélnego (co jest akceptowalne), to pojawia sie problem z wykorzystaniem szerokiego
chodnika do nielegalnej jazdy rowerzystéw w przeciwnym kierunku. Ogdlnie: ocena tych
propozycji zalezy od (nieznanych mi) plandw organizacji ruchu na réwnolegtych ulicach
(Halickiej). Jezeli na Halickiej bedzie poprowadzony ruch rowerowy w kierunku przeciwnym,
to proponowany tu projekt Starowislnej jest catkiem dobry. Jesli nie, to - moim zdaniem -
szeroki chodnik i brak DDR w dwéch kierunkach, bedzie sprzyjat nielegalnej i niebezpiecznej
jeZdzie rowerzystow wtasnie po chodniku.”

“Mniejsza liczba paséw ruchu samochodowego sprawia, ze ulica jest przyjazniejsza dla
pieszych”

“Na plus usuniecie samochoddéw w strone centrum; brak infrastruktury rowerowej. Proponuje
zamiane torowiska na trawiaste - bardzo pozqdana przez mieszkaricéw zmiana i dodanie
zieleni.”



Kierowcy natomiast bronig sie przed zmianami oceniajac wariant “W1” na 1,4:

e “Wprowadzenie ruchu jednokierunkowego na tym odcinku Starowislnej to absurd (sam
akurat poruszam sie niq tylko od Dietla do mostu, wiec nie kieruje sie tu wtasnym interesem).
Naprawde trudno mi sobie wyobrazi¢ cel wprowadzenia tam chodnika o tqcznej (z
infrastruktura) szerokosci 8,8 m (prawie tyle co wszystkie jezdnie). Nigdy nie miatem
trudnosci z pieszym przemieszczaniem sie po tych chodnikach.”

e “Brak pasa ruchu dla samochoddw w strone centrum spowoduje ogromne utrudnienia i korki
np na al. Daszynskiego”

e “Zupetnie niepotrzebne tak szerokie chodniki i ruch jednokierunkowy, ktéry utrudnia
poruszanie sie po miescie. To nie jest przestrzen spacerowa tylko jedna z gtéwnych ulic
miasta. Przestrzen spacerowa powinna by¢ zaaranzowana na wydzielonych terenach
zielonych a nie przy gtéwnych jezdniach wsréd spalin i hatasu.”

e “Nie wyrazam zgody na jednokierunkowq ulice Starowising. Nasadzenia w mojej ocenie bedq
podobnie jak donice na Placu Nowym usychaty bqdz stuzyty za toalete pijanym turystom z
Wielkiej Brytanii.”

“Jednokierunkowa Starowislna sparalizuje miasto.”

“Ruch samochodowy w jednq strone to zbrodnia!!”

“Ludzie muszg mie¢ mozliwos¢ korzystania z aut ze wzgledu na prace (jej specyfike), na
starsze osoby itp. Brak mozliwosci dojazdu w kierunku centrum dla mieszkaricéw miasta
(takich od urodzenia), bo jakis gos¢ mieszka z pigtkq innych w jednym mieszkaniu i jest
aktywistqg rowerowym to nie rozwigzanie.”

“Dlaczego chcemy na site ograniczac dojazd dla mieszkarncow samochodami”

“Starowislna to jeden z gtéwnych weztéw komunikacyjnych w tym rejonie. Popieram zielenh w
wielu wydaniach, natomiast ulice powinny zostac ulicami i przede wszystkim zachowac
przepustowosc.”



W skali od 1 do 4 ocen propozycje ,W2" podziatu
przestrzeni ul. Starowislnej dla poszczegolnych grup
] uzytkownikow
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Srednia ocena dla propozycji “W2”, podobnie jak we wczeéniejszych przypadkach, rézni sie
w zaleznosci od grupy uzytkownikoéw ulicy.

Najstabiej oceniona propozycja otrzymata najwyzszg srednig ocene - 1,9 - od pasazerow
tramwajoéw, zapewne dlatego, ze torowisko jest odseparowane od ruchu samochodowego.
Kierowcom samochoddw ten wariant nie przypadt jednak do gustu - Srednia 1,6.

Piesi - Srednia 1,5.

Rowerzysci - $Srednia 1,4.

W przypadku wariantu “W2” dodatkowa opinie wyrazito 788 ankietowanych.
Znoéw najczesciej wzmiankowanym tematem byta zieleri i drzewa - w ponad 300 przypadkach.

Wybrane wypowiedzi:

e “Zamato miejsca dla pieszych, brak pasa rowerowego, brak drzew. Nie jest to dobre
rozwigzanie dla pieszych.”

e “Apeluje o przeniesienie oswietlenia na kamienice i wygospodarowanie miejsca na drzewa lub
rowerzystow.”
“betonowa pustynia”
“Brak zieleni wysokiej - miedzy torowiskiem a jezdniq trawnik nie wyrosnie. Powiekszamy
betonowgq pustynie, temp. chodnika w okresie letnim dochodzi do 65 stopni. Wqskie chodniki.
Zblizenie torowisk do wschodniej strony ulicy niekorzystne akustycznie dla mieszkarcéw.”



Jakie przyktadowe opinie wyrazali pasazerowie tramwajéw, ktérzy ocenili propozycje
najwyzej, ale i tak tylkona 1,9:

“Miejsca parkingowe istniejqg na ul. Dietla i bocznych od Starowisinej, a stworzenie pasa
parkingowego tylko zacheci kierowcéw do wjezdzania do centrum, co jest sprzeczne ze
strategiq transportowg Krakowa. Brakuje zieleni i infrastruktury rowerowe;.”

“Za duzo betonu. Na plus wydzielenie pasow tramwajowych. Na minus brak jakiejkolwiek
infrastruktury dla rowerzystéw, oraz latarnie zajmujqgce miejsce, gdy mozna je zamontowac
wiszgce na budynkach”

“brak zieleni. tramwaije blizej jednej strony co zwiekszy hatas. zaletq taka sama szerokos¢
chodnikéw po obu stronach. zlikwidowa¢ pas samochodowy, ruch po pasie tramwajowym.
miejsca parkingowe po obu stronach przedzielone drzewami.”

“Nie ma wiekszego sensu narazac pieszych wysiadajgcych z tramwaju ktérzy bedqg wchodzic¢
bezposrednio pod auta na dwupasie (dzieci, osoby starsze sq szczegdlnie narazone)”

“Na ul. StarowisInej nie powinna znajdowac sie strefa parkowania, ktéra moze zwiekszy¢ ruch
samochodowy (poprzez dostepnos¢ miejsc parkowania), a tym samym przyczynic sie do
wzrostu zanieczyszczenia powietrza. Miejsca parkingowe dla mieszkaricéw ul. Starowisinej
powinny by¢ zapewnione na "bocznych" ulicach”.

“Warto rozwazyc¢ zielone torowisko”

Kierowcy samochodéw zazwyczaj nieprzychylnie wyrazali sie na temat propozycji “W2”.
Wiekszos¢ krytykowata jednokierunkowos¢ ulicy, ale znalazt sie tez inny powdd dla niskiej
oceny - Srednia 1,6 :

Piesi:

“Zbyt duza przestrzen dla samochoddéw. Jako kierowca (jezdze okoto 200 km dziennie po
Krakowie) uwazam, ze nie potrzeba tutaj ruchu w obu kierunkach.”

“Gtupota likwidacja ruchu w jednq strone to jak majq ludzie wracac¢ do domu na okoto
Krakowa?”

“Znéw niepotrzebny ruch jednokierunkowy, juz wystarczajgco musimy produkowac smog
przez takie rozwiqgzanie, przyktadem jest Plac Nowy gdzie zamiast przejechat doktadnie 250
metréw musimy jechac 2,5 km!!!”

“Nie wyobrazam sobie aby ludzie nauczyli sie takiej reorganizacji, obawiam sie o pieszych”

“Zbedna strefa parkowania - uwzglednic jedynie kilka miejsc dla wytadunku towaru.”

“Za duzo miejsca dla samochoddéw, osoby wysiadajqce z tramwaju musiatyby przechodzic¢
przez dwa pasy ruchu”

“Z perspektywy tramwaiju lepsze niz pierwsza opcja, jednak wciqz, tak wgski chodnik sprawi
ze komfort pieszych bedzie minimalny”

“StarowisIna tqczy Podgérze z Kazimierzem i Srédmiesciem - stanowi istotny cigg pieszy dla
mieszkancdéw i turystow - dlatego powinna zapewniac pieszym swobodnq komunikacje. W2
nie spetnia ww. Funkcji.”



e “Rozwigzanie promuje ruch samochodowy. Wsiadanie do tramwaju poruszajgcego sie w
strone mostu odbywatoby sie od ulicy, na ktérej ze wzgledu na brak innych "przeszkod" (np.
zaparkowane samochody) kierowcy mogliby zapominac o ograniczeniu predkosci.”

Rowerzysci:

e “Brak zieleni, mata ilos¢ miejsca dla pieszych. Pomimo pozornego odseparowania tramwajéw,
pozostang kolizyjne lewoskrety. Rowniez tramwaje bedq musiaty sie dwukrotnie przeplatac z
ruchem samochodowym przed mostem i skrzyzowaniem z Dietla w zwigzku z obecnym
przekrojem ktory tam istnieje.”

e “Brak miejsca dla roweréw! Brak mozliwosci poruszania sie rowerem w kierunku od mostu do
centrum. Ponadto w takim uktadzie w kierunku mostu ruch samochodowy i rowerowy
odbywa sie jednym pasem, a pas ten jest oddzielony od pasa tramwajowego. Oznacza to, ze
kierowcy nie mogq wyprzedzac rowerzystéw, a zwykle brak im cierpliwosci do powolnej jazdy
za rowerem, co rodzi niebezpieczne sytuacje. Oprdcz tego oznacza to takze, ze rowerzysci
muszq stac¢ w korku z samochodami, co przeczy idei poruszania sie rowerem po miescie.
Kierowcy najczesciej tak ustawiajg samochody w korku, ze wypetniajqg caty pas ruchu i nie ma
mozliwosci ich wyminiecia bez wjezdzania na chodnik.”

Punktem kulminacyjnym ankiety byto pytanie prosba o wskazanie najlepszego zdaniem
ankietowanych wariantu ul. Starowislne;j.

Ktora z propozycji geometrii i organizacji ruchu ul. Starowisinej
Pani/Pan preferuje?

Starowislna W1 68% /830 odp.

===l Starowigina WO 24% /292 odp.
_mm Starowiélna W2 7% /92 odp
s .

Najwyzsze poparcie dla koncepcji “W1”, zwazywszy na wczesniej wystawiane oceny, byto
oczywiste. Podobnie jak wysokie zadowolenie kierowcéw z propozycji “WO0”.

Ponizej wyniki preferencji wariantu w zaleznosci od grupy uzytkownikéw ulicy:
Piesi

Starowislna W1 -83% - 349 odp.

StarowisinaWO0 - 11% - 49 odp.

StarowislnaW2 - 5% - 22 odp.



Rowerzysci
StarowiélnaW1-88% - 231 odp.
Starowislna WO - 9% - 24 odp.
Starowislna W2 - 2% - 7 odp.

Pasazerowie

StarowidlnaW1-68% - 209 odp.
Starowislna WO - 18% - 57 odp.
Starowislna W2 - 12% - 38 odp.

Kierowcy
StarowislnaWO0-73% - 155 odp.
StarowislnaW1-15% - 32 odp.
StarowislnaW2 - 11% - 24 odp.

Podaj prosze rejon zamieszkania

mieszkam w innej czesci Krakowa 61% /746 odp.

mieszkam w bliskim sgsiedztwie ul. Starowislnej, czyli przy jednej z
nastepujacych ulic: Dietla, Berka Joselewicza, Miodowa, Dajwar,
Rzeszowska, Przemyska, Sw. Wawrzyrica, Halicka 13% /165 odp.

mieszkam przy innej niz ww. ulicy Kazimierza 13% /161 odp.

mieszkam na planowanym do przebudowy odcinku ul. Starowislnej
4 od ul. Dietla do Mostu Powstancow Slaskich 8% /107 odp.

mieszkam przy ul. Starowi$Inej pomiedzy ul. Sw. Gertrudy a ul. Dietla 2% /35 odp.

Analizujac tylko ankiety grupy respondentéw, ktorzy zadeklarowali, ze mieszkaja przy ul.
Starowislnej, badz w jej najblizszej okolicy, czyli w sumie 468 ankiet, wyniki wybranych
pytan ksztattowaty sie nastepujaco:



W jaki sposéb przewaznie korzysta Pani/Pan z ul. Starowisinej?

Pieszo - 39% - 184 odp.
Samochodem - 26% - 123 odp.
Rowerem - 19% - 89 odp.
Tramwajem - 13% - 64 odp.
Inaczej - 1% - 8 odp.

Czy przestrzen ul. Starowislnej powinna zosta¢ zmieniona w stosunku do

stanu obecnego?
Na pytanie z mozliwoscig wskazania wiecej niz jednej odpowiedzi ankietowani wybrali:

Powinna zosta¢ wprowadzona zielen (np. drzewa, krzewy) - 56% - 265 odp.
Powinna pozostac bez zmian (jedynie remont nawierzchni) - 30% - 141 odp.
Powinna powstac droga dla roweréw - 23% - 110 odp.

Powinny zostaé poszerzone chodniki - 20% - 94 odp.

Powinny pojawic sie elementy matej architektury (tawki, stojaki na rowery, donice z
zielenia, kosze) - 16% - 74 odp.

Czy uwaza Pani/Pan, ze przystanki tramwajowe powinny by¢ w formie
wyniesionej (tzw. wiedenskie - tak jak przystanek Bagatela i Lubicz)?

Tak - 55% - 260 odp.
Nie-27% - 126 odp.
Nie mam zdania - 18% - 82 odp.

Czy uwaza Pani/Pan, ze oswietlenie uliczne i trakcja tramwajowa
powinny by¢:

rozwieszone pomiedzy kamienicami (brak stupow tak jak obecnie) - 58% - 283 odp.
nie mam zdania - 20% - 97 odp.
umieszczone na stupach - 15% - 75 odp.

Jak Pani/Pana zdaniem powinien by¢ prowadzony ruch rowerowy na ul.
Starowislne;j?

jednokierunkowymi pasami rowerowymi (po obu stronach) - 36% - 167 odp.
w ruchu ogdélnym wraz z innymi pojazdami - 34% - 158 odp.
dwukierunkowa droga dla rowerdw po jednej stronie - 20% - 96 odp.
jednokierunkows drogg dla rowerdéw w kierunku centrum - 6% - 28 odp.
mam inny pomyst - 4% - 19 odp.



Starowisina WO

W skali od 1 do 4 ocen propozycje ,WO0”
podziatu przestrzeni ul. Starowislinej dla
poszczegoélnych grup uzytkownikow
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W skali od 1 do 4 ocen propozycje ,W1”
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StarowisIna W2
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Ktora z propozycji geometrii i organizacji ruchu ul. Starowisinej

Pani/Pan preferuje?
Grupa 468 ankietowanych deklarujacych, ze mieszka przy ul. Starowislinej lub w jej najblizszej
okolicy w kluczowym pytaniu odpowiedziata:

=T Starowislna W1 58% / 275 odp.

PSR ———

- e
= —

o] Starowislna WO 34% / 161 odp.
h_;_ Starowislna W2 7% / 32 odp.
i.[ﬁ“ji .

Elektroniczny formularz konsultacyjny dla znakomitej wiekszosci ankietowanych - 96% -
konczyt sie prosba o podanie rejonu zamieszkania. Dla prowadzacych dziatalno$é gospodarcza
przy planowanym do przebudowy odcinku ul. Starowislnej ankieta dawata mozliwos¢



udzielenia odpowiedzi na dodatkowe pytania. Te cze$¢ formularza wypetnito 48 respondentéw
-4%.

Prosze poda¢ liczbe dostaw w tygodniu?

1 codziennie 37% /18 odp.
S

5 1raz w tygodniu 25% /12 odp.
L]

3 2 razy w tygodniu 18% /9 odp.
G

4 4 razy w tygodniu 18% /9 odp.
G

Prosze poda¢ jakim srodkiem transportu realizowana jest dostawa
(dowoz)?

1 lekkim samochodem ciezarowym (dostawczym) 35% /17 odp.

5 samochodem osobowym 31% /15odp.
rowerem 16% /8 adp.

° o

4 recznie (np. przy pomocy wozka recznego) 6% ) 3odp.
samochodem ciezarowym bez przyczepy, ciagnikiem siodtowym bez

5 naczepy, samochodem specjalnym 6% /3odp.



Czy pojazd dostawy parkuje pod lokalem?

tak
1
.
nie
2
G

Czy dostawa realizowana jest na paletach?

ie

=]

1
]
tak

2
]

Jak dtugo trwa dostawa (okoto)?

20 minut
! oo
10 minut
° o
5 minut
o
godzine i wiecej
' o
40 minut
° =

70% /34 odp.

29% /14 odp.

68% /33 odp.

31% /15 odp.

37% /18 odp.

22% /11 odp.

16% /8 odp.

14% /7 odp.

8% /4 odp.



Czy dostawa z ulicy poprzecznej (Joselewicza, Miodowa itp.) bytaby
akceptowalna pod warunkiem odpowiedniej powierzchni dla wytadunku

i transportu?
nie 45% /22 odp.
il
L —
5 tak 43% /21 odp.
3 mam inne zdanie 10% /5 odp.
]

Jaka odlegtos¢ od pojazdu dostawy do lokalu bytaby akceptowalna pod
warunkiem odpowiedniej powierzchni dla wytadunku i transportu?

do10m 37% /18 odp.
! oo

do 50 m 16% /8 odp.
° o

do25m 14% /7 odp.
° o

do250m 14% /7 adp.
* omm
5 mam inne zdanie 10% /5 adp.

Prowadzacy dziatalnosé gospodarcza mieli takze mozliwosé wyrazenia opinii na temat dostaw
towaréw w otwartym pytaniu, oto najciekawsza:

e ‘“Usuniecie postojow taxi oraz autobusowych zapewnitoby miejsca dla dostawcow.”



Uczestnicy

Planowanie partycypacyjne odbywato sie w trzech piecioosobowych grupach - w sumie
uczestniczyto w nim 15 osdéb. Uczestnicy dobierani byli kwotowo wg jednej z pieciu grup
interesariuszy:

* mieszkancy analizowanego odcinka ul. StarowisInej,

* mieszkancy ulic sasiednich,

e przedsiebiorcy z ul. StarowisInej,

* przedstawiciele organizacji pozarzadowych,

» aktywisci miejscy.
W spotkaniach brali tez udziat przedstawiciele Rady Dzielnicy |, Zarzadu Transportu Publicznego,
Zarzadu Droég Miasta Krakowa i Wydziatu Miejskiego Inzyniera Ruchu UMK, a w czasie pierwszego
spotkania prezentacje wygtosit specjalista w zakresie urbanistyki.

Termin

*  Spotkanie wprowadzajace dla wszystkich uczestnikédw odbyto sie 16 kwietnia 2020
» Spotkania robocze (po 2 spotkania w kazdej z grup) trwaty od 20 do 28 kwietnia 2020
* Spotkanie podsumowujace odbyto sie 12 maja 2020

Metoda

Warsztaty prowadzono metoda planowania partycypacyjnego, ktéra zaktada wypracowanie
witasnych rozwigzan ksztattu ulicy przez kazda z grup, z udziatem urzednikéw i moderatora.
Uczestnicy warsztatéw mieli mozliwosé zgtaszania propozycji rozwiazan i dyskusji na ich temat
oraz nanoszenia wypracowanych rozwigzan na interaktywny plan ulicy (oprogramowanie Remix
Streets). Ze wzgledu na trwajaca w czasie konsultacji pandemie COVID-19 spotkania odbywaty sie
na platformie wideokonferencji Zoom. Najwazniejsze propozycje i wnioski z dyskusji zapisano

W niniejszym Raporcie.



Diaghoza

Starowislna jako trakt

Zdaniem uczestnikdéw konsultacji, ul. Starowisélna jest waznym traktem miejskim tgczacym Stare
Miasto z Kazimierzem i Podgdrzem, a przez ciag ulic Limanowskiego - Wielicka z catym potudniowo
- wschodnim Krakowem. Jej gtéwng funkcjg jest zapewnienie komunikaciji.

Przestrzen uciazliwego tranzytu

Ruch kotowy na ulicy StarowisInej jest szybki i intensywny. Ulica jest gto$na, petna pojazdéw
i spalin. Chodniki s waskie i czesto zablokowane parkujacymi samochodami. Przestrzen ta
nie zacheca do dtuzszego przebywania.

Betonowa studnia

W gorace i stoneczne dni ulica staje sie wyspa ciepta. Zwtaszcza po stronie wschodniej piesi
narazeni sg na promienie stoneczne, rozgrzane powietrze i budynki.

Niebezpieczna dla rowerzystow

Uczestnicy konsultacji wskazywali, ze organizacja ruchu na ul. Starowislnej nie jest przyjazna takze
dla rowerzystéw. Ma na to wptyw: duzy ruch kotowy, stosunkowo szerokie skrzyzowania

(np. z ul. Miodowa) oraz obecnos$¢ szyn tramwajowych (w rejonie ul. Dajwér wiodacych

pod niebezpiecznym katem).

Piekno i perspektywa

Uczestnicy wskazywali na wysoka warto$¢ architektoniczng ulicy, zwtaszcza w kontekscie osi
widokowej domknietej sylwetg Kosciota Mariackiego.

Lokalny handel i ustugi

Zwracano uwage na obecnos¢ atrakcyjnych ustug, ktére przyciagaja klientéw z catego Krakowa,
zlokalizowanych zwtaszcza blizej Wisty - np. ustugi szewskie czy lodziarnia.

Priorytetowa obstuga ruchu pieszego

Majac na uwadze zmiany zwigzane z oddaniem do uzytku przystanku kolejowego w rejonie Hali
Targowej, wszystkie grupy uczestnikéw wskazaty na konieczno$¢ poprawy warunkéw ruchu
pieszego, zwtaszcza na odcinku Dietla - Miodowa. Zwrécono uwage, ze na dalszym odcinku ruch
bedzie mniej intensywny, poniewaz czes¢ pieszych skreci w strone Kazimierza czy projektowanej
ktadki w przedtuzeniu ul. Halickiej.



Funkcja

Ulica handlowa...

Grupy zgodzity sie, ze zachowanie handlowego charakteru oraz ustug warto$ciowych dla
mieszkancéw jest wazne. Proponowano m.in. utatwienia dotarcia do nich klientom,
np. poprzez szeroki chodnik w rejonie lodziarni, do ktérej latem ustawiaja sie duze kolejki.

...lecz nie imprezowa

Niektorzy bioracy udziat w konsultacjach wskazywali, Ze spieszenie (pedestrianizacja) ulicy moze
wigzac sie z jej turystyfikacja. Inni wskazywali, ze procesy te sg niezalezne. Uczestnicy wyrazili
natomiast zgodnga i wyrazng wole przeciwdziatania turystyfikacji, m.in. poprzez zablokowanie
mozliwosci tworzenia ogrodkéw kawiarnianych na ulicy.

Sprawny tranzyt tramwajowy

Cze$¢ uczestnikdw wskazywata na nadrzedna role transportu zbiorowego wobec innych funkgji
ulicy. Duzo uwagi poswiecono takiemu urzadzeniu ewentualnych miejsc parkingowych,
aby samochody nie spowalniaty tramwajow.

Ograniczony i uspokojony ruch samochodowy

Uczestnicy zgadzajg sie, ze ul. StarowisIna nie powinna
obstugiwaé tranzytu samochodowego. Pomyst
wprowadzenia ruchu jednokierunkowego oraz
rozciecia ruchu zostat dobrze przyjety. Proponuje sie
uspokojenie ruchu oraz preferencje dla ruchu

z centrum wzgledem ruchu do centrum miasta,

aby zmniejszy¢ korki.

Wygodna dla rowerzystéw

Wiele uwagi poswiecono ruchowi rowerowemu.
Uczestnicy zgadzajg sie, ze tranzyt rowerowy powinien
by¢ prowadzony réwnolegta ul. Halicka lub innymi
trasami, wskazywali tez na konieczno$¢ zapewnienia
odpowiednich warunkéw dla ruchu lokalnego na samej
ul. Starowislnej. Zwracano tez uwage, ze w przypadku
zaprojektowania drogi lub pasa ruchu dla rowerow
nalezy zabezpieczyc je przed parkowaniem
samochodéw.




Przekroj

Szersze chodniki

We wszystkich grupach pojawit sie konsensus co do koniecznosci poszerzenia chodnikéw, zwtaszcza
na odcinku Dietla - Miodowa. Jako jedyne przeciwwskazanie tego rozwigzania wskazywano
mozliwos¢ pojawienia sie ogrédkow kawiarnianych. Pomyst zachowania ciggtosci chodnikéw

na wysokosci wyjazdéw z przecznic (w formie wyniesionych przejs¢ dla pieszych) spotkat sie

z akceptacja.

Tramwaje i samochody - razem czy osobno?

Na potrzeby konsultacji zatozono, ze ruch samochodowy na ul. StarowisInej bedzie kilkukrotnie
zmniejszony i ograniczony do zrédtowo-docelowego oraz prowadzony w jednym kierunku.

Grupy nie byty jednomysine co do projektowania osobnego pasa ruchu ogdlnego i tramwajowego.
W grupie A zatozono, ze taki podziat nie jest konieczny i lepiej poszerzyé chodniki, wprowadzajac
na nie zielen. W grupie B zaprojektowano natomiast osobny pas ruchu (np. z wyniesieniem
torowiska) kosztem wezszych chodnikéw. Grupa C zaprojektowata osobny pas jedynie na odcinku
Dajwoér - Podgorska. Wsrdd argumentdw za pasem pojawita sie kwestia pojazdéw wolnobieznych
oraz karetek.

Osobny pas dla rowerzystow?

Grupa A zaproponowata wyznaczenie pasa rowerowego w kierunku potudniowym ze wzgledu na
obecnos$¢ ruchu samochodowego w tej relacji oraz konieczno$¢ oddzielenia miejsc parkingowych
od torowiska. Pozostate grupy rowniez uznaty konieczno$¢ bezpiecznego prowadzenia ruchu
rowerowego. We wszystkich grupach uznano jednak, ze wybér ostatecznego rozwigzania

dla rowerzystéw zalezy od finalnego ksztattu ulicy - natezenia i uspokojenia ruchu.

Siec trakcyjna rozwieszona miedzy elewacjami

Uczestnicy jednogtosnie opowiedzieli sie za pozostawieniem mocowania sieci trakcyjnej na bazie
kotw w elewacjach budynkéw, w celu maksymalizacji uzytkowego przekroju ulicy. Wobec braku
gwarancji, ze to mozliwe wskazywano na jednostronne stupy z wysiegnikami w jednej linii

z drzewami jako rozwigzanie awaryjne. Analogiczne rozwigzanie zaproponowano dla oswietlenia
ulicznego. Ponadto na rozjazdach tramwajowych jeden z uczestnikéw zaproponowat krzyzownice
gteboko-ptytkorowkowe, by zmniejszy¢ hatas.



Propozycje

Propozycja przekroju wypracowana przez grupe A:

4.6m 5.1m
Chodnik Pas dla KMK Ruch ogdlny Pas dla Chodnik
z drzewami i rowerow i KMK roweréw z zielenig i K+R

Propozycja przekroju wypracowana przez grupe B:

34m 1.2m 24 m
Chodnik Pas Pas dla KMK Pas dla KMK Ruch Pas Chodnik
zieleni i rowerow ogolny park.
Propozycja przekroju wypracowana przez grupe C:
4.6m 6.6 m
Chodnik Pas dla KMK Ruch ogélny Chodnik

z drzewami i rowerow i KMK z zielenig i K+R
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Parkowanie

Catodzienne parkowanie osob spoza obszaru nie jest priorytetem

Uczestnicy konsultacji zgodzili sie, ze zapewnienie miejsc parkingowych dla oséb dojezdzajacych
z innych dzielnic na caty dzien (np. do pracy) nie jest priorytetem.

Miejsca parkingowe dla klientow i dostaw

Nie ma konsensusu, czy miejsca parkingowe dla klientéw lub dostaw powinny pojawié sie na samej
Starowislnej, czy wytacznie na jej przecznicach. Zdaniem wiekszosci, miejsca dostaw sg bardziej
priorytetowe od miejsc dla klientéw, poniewaz ci mogag uzy¢ innych srodkéw transportu.

Pojawita sie tez propozycja ograniczenia dostaw do godzin porannych.

Odcinek Dietla - Miodowa: pojedyncze miejsca K+R

Zdecydowana wiekszos$¢ uczestnikdw uznata, ze na odcinku Dietla - Miodowa nie ma potrzeby
lokalizowania pasa postojowego, a jedynie pojedynczych miejsc chwilowego zatrzymania (tzw. K+R;
po ok. 3 szt. na kwartat), zlokalizowanych w potowie kwartatéw, w jednym pasie z drzewami,

matg architekturg i ew. stupami oswietleniowymi. Czes¢ uczestnikéw proponuje z kolei jednostronny
pas parkowania rownolegtego na catym odcinku. W przypadku ograniczenia parkowania

do pojedynczych miejsc K+R pojawit sie pomyst zapewnienia miejsc postojowych tylko

dla mieszkancéw na sasiednich ulicach oraz ewentualnie dopuszczenia dtuzszego parkowania

na K+R w porze nocnej dla mieszkancow.

Odcinek Dajwor - Podgorska: pas parkingowy

Wskazano na mozliwos¢ dopuszczenia parkowania na odc. Dajwoér - Podgorska, ze wzgledu

na mniejsze natezenie ruchu pieszego, a wieksze - obiektéw handlowo-ustugowych. Wystgpity
rozbieznosci, jesli chodzi o szczegdty - czes¢ osdb wskazywata na najszerszy odc. Wawrzynica -
Podgorska jako miejsce do parkowania uko$nego, inni zwracali uwage, ze takie miejsca parkingowe
beda stuzy¢ gtéwnie dojazdom do rekreacji nad Wista, co nie jest priorytetem. Pojawity sie rowniez
pomysty przeniesienia parkowania (np. dla mieszkarncéw) na ul. Podgoérska lub parking w rejonie
budynku firmy Tauron Dystrybucja.

Parkowanie nieutrudniajace ruchu

Uznano, ze miejsca parkingowe powinny by¢ wyznaczone w taki sposéb, by zminimalizowa¢ wptyw
na predkos¢ i liczbe zatrzyman tramwajow. Wskazano réwniez na konieczno$é zabezpieczenia
chodnikéw przed nieuprawnionym parkowaniem. Duzo uwagi poswiecono kwestii regulacji
geometrii zaparkowanych pojazdéw, zwracajac jednoczesnie uwage, ze stupki wzdtuz zatoki
postojowej (jak na odc. Westerplatte-Dietla) zawezaja chodnik.



Zielen

Zielen na catej dtugosci ulicy

Jednogtosnie zdecydowano o konieczno$ci nasadzenia zieleni na catej dtugosci ulicy, z priorytetem
dla strony pétnocno - wschodniej. Zaleca sie takie prowadzenie instalacji podziemnych

(np. w tunelach), aby drzewa mogty rosna¢ bez skrepowania w ziemi. Ponadto zwracano uwage

na odpowiedni dobdér gatunkéw drzew przez specjalistéw, aby zapewnié¢ maksymalny cien

przy mozliwie najmniejszej ingerencji w przekrdj ulicy. Uznano, ze drzewa powinny rosna¢ w jednej
linii. Pojawity sie réwniez propozycje ustawienia tawek oraz zastosowania przepuszczalnych
nawierzchni chodnikéw lub trawy tam, gdzie to mozliwe.

Rejon przystanku Miodowa: rozciecie tranzytu i powiekszenie
skweru im. B. Berrecciego

Réwniez jednogtosnie opowiedziano sie
za rozcieciem tranzytu dla ruchu
samochodowego w rejonie skweru
Berrecciego oraz zaslepienie zachodniej
odnogi ul. StarowisInej, przy zapewnieniu
dostepu do ul. Dajwér przez tacznik

w rejonie budynku nr 77. Celem tego
zabiegu ma by¢ redukcja tranzytu, a takze
powiekszenie skweru i utatwienie dostepu
do niego od strony ul. Miodowej poprzez
rozlegty strefe piesza. Z tego samego wzgledu proponuje sie zielone torowisko dla toru
jednokierunkowego w strone ul. Dajwér. Pojawity sie propozycje likwidacji ogrodzenia skweru,
umieszczenia tawek, fontanny, poidet, niewielkiego stawu lub innych zbiornikéw wodnych,
dobranych pod katem atrakcyjnosci, retencji wody i mozliwosci przyniesienia ulgi w czasie upatu.
Zaproponowano wiaczenie w proces urzadzania skweru architektéw, urbanistow i hydrologow.
Nalezy ponadto uwzglednic¢ fakt objecia obszaru opracowania ochrong konserwatorska.

Odcinek Wawrzyninca - Podgoérska: nowy skwer

Jedna z grup zaproponowata nowe przeznaczenia dla obszaru na wschod od ul. Starowisinej

na odcinku Wawrzynca - Podgorska. Przewidziano tam skwer zawierajgcy np. plac zabaw, sitownie,
kioski czy toalety. Zwracano tez uwage, by zapewnic¢ dobre potaczenie piesze skweru

z projektowana ktadka w przedtuzeniu ul. Halickiej.
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