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I.  CZĘŚĆ OPISOWA 
 

OPIS DO KONCEPCJI PROGRAMOWO-PRZESTRZENNEJ 
 
 Niniejsza Koncepcja Programowo-Przestrzenna opracowana została na zlecenie Urzędu 

Miasta Krakowa poprzez Wydział Gospodarki Komunalnej i stanowi wstępną podstawę i 
wytyczne do projektowania budowlanego oraz przedstawia kształt i uwarunkowania 
realizacji inwestycji wariantowo. 

  
1.0 OPIS OGÓLNY PRZEDMIOTU ZAMÓWIENIA 
   
 Przedmiotem opracowania jest planowana budowa parkingu typu Park&Ride  

opracowanego w 3 wariantach tj. naziemnym (prostopadły i skośny) oraz wielopoziomowy; 
wraz z infrastrukturą techniczną i drogową zlokalizowanego w Krakowie przy ul. 
Sucharskiego, na dz. nr: 19/1, 16/1, 13/1, 12/1, 15/6, 17/2, 18/2 oraz 421/6 (ul. 
Sucharskiego), 11/3, 11/5, 11/6, 6/2, 5/1, 14/4, 14/5, 14/6, 14/7, 3/3, 3/2, 438, 431/14, 
431/11, 431/10 oraz 431/2, 715/1, 419/1, 111/3; obręb 0103. W ramach przedsięwzięcia 
planuje się takŜe budowę drogi dojazdowej oznaczonej symbolem KDL.6  w planie 
miejscowym, przebudowę ulicy Złocieniowej (KDW.8) na ciąg pieszo-jezdny oraz inne 
związane obiekty tj. budowa chodnika w ul. Sucharskiego, budowa przekrycia cieku 
wodnego (strugi), rozbiórka przyczółków nieczynnej linii kolejowej, budowę infrastruktury 
związanej i przebudowę infrastruktury istniejącej.  

  
 Budowa parkingu Park&Ride ma na celu zmniejszenie ruchu samochodowego w centrum 

miasta z wykorzystaniem alternatywnej komunikacji miejskiej, w tym przypadku kolei 
miejskiej SKA. Parking ma być powiązany z realizowanym obecnie przez PKP 
przystankiem kolejowym 'Kraków - Złocień' zlokalizowanym przy ulicy Złocieniowej, od 
strony zachodniej, przy wiadukcie kolejowym.  

 
 Opracowano analizę ruchową dla stanu obecnego oraz roku 2025 i 2035 dla 

przedmiotowego terenu w oparciu o program symulacyjny PTV VISUM. Wyniki analizy 
wskazują na aktualne zapotrzebowanie miejsc postojowych w ramach Park&Ride na 
poziomie ok. 190szt., docelowo do 500szt. Więcej informacji w opracowaniu analizy ruchu.           

  
1.1 ANALIZA TERENOWO-PRAWNA  
 Niniejsze opracowanie obejmuje obszar naleŜący do Gminy Miasta Kraków zwanej dalej 

GMK.  
 

Zgodnie z Rozporządzeniem RM z dnia 9.11.2010r. "w sprawie przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko" z późn. zmianami inwestycja (w kaŜdym z 3 
wariantów) kwalifikuje  się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 
oddziaływać na środowisko zgodnie z §3.1 ppkt 56 b ze względu na przekroczenie 0,5ha 
powierzchni uŜytkowej. Teren nie znajduje się w strefie Natura 2000. Dla celów pozyskania 
decyzji o pozwoleniu na budowę naleŜy uzyskać decyzję środowiskową. 
 
Dla terenu obecnie obowiązuje plan miejscowy "Stary BieŜanów" uchwalony przez Radę 
Miasta Krakowa (Uchwała nr CVII /2737/18 z dnia 04.07.2018r.). Teren pod budowę 
parkingu Park&Ride oznaczony jest symbolem KU.2. 
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Przedmiotowy teren zlokalizowany jest w okołośródmiejskiej pd-wschodniej części 
Krakowa w dzielnicy Stary BieŜanów pomiędzy ulicą Sucharskiego, a torami kolejowymi 
PKP tuŜ obok węzła obwodnicy miasta i autostrady A4. Teren od strony północnej graniczy 
z torami kolejowymi PKP, przy których, od strony zachodniej  obecnie realizowany jest 
przystanek kolejowy 'Kraków-Złocień'. Od stron zachodniej, południowej i wschodniej 
znajduje się osiedle domów jednorodzinnych 'Stary BieŜanów'. Przedmiotowy teren pod 
Park&Ride ukształtowany jest na płaskim obniŜonym o ok. 1,0-1,5m terenie po byłej 
trafostacji i zróŜnicowanym ukształtowaniu (duŜo włębień i pagórków). Docelowo teren 
wymaga niwelacji. Teren ogólnie kształtuje się na rzędnych  od ok. 204.0 do 205.0 m npm.  
Teren przeznaczony pod zabudowę parkingu naleŜy do Gminy Miasta Krakowa, działki 
posiadają oznaczenie 'B' (budowlane), 'Tk' (komunikacyjne) i 'R' (rolne), wskazana jest 
zmiana statusu działek na drogowe (dr) lub wynikowo np. poprzez decyzję ZRID.  
W ramach niniejszego opracowania przedstawiono 3 warianty parkingu tj.;  
Wariant I  - parking naziemny w układzie prostopadłym miejsc postojowych 
Wariant II  - parking wielopoziomowy (3 kond.+dach), do maks. 11m wys. 
Wariant III  - parking naziemny w układzie skośnym miejsc postojowych (kąt 60st.) 
 
Drugim istotnym zadaniem niniejszej koncepcji jest budowa ulicy lokalnej oznaczonej w 
planie miejscowym symbolem KDL.6 . Ulica, zgodnie z planem miejscowym ma mieć 
charakter drogi lokalnej, zakłada się jezdnię 2-kierunkową o szer. 5,5m, w układzie 2-
pasowym, z chodnikami o szer. 2m po obu stronach. Droga przechodzi przez działki gminne 
i połączy ulicę Sucharskiego z ulicą Złocieniową dalej biegnącą w kierunku północnym 
przejazdem pod wiaduktem kolejowym. Ulica ma być wykonana jako bitumiczna, a 
chodniki z kostki betonowej (bezfazowej). Dla ulicy wykonano wstępne profile i przekroje. 
 
W ramach inwestycji planuje się takŜe przebudowę ulicy Złocieniowej na odcinku od ul. 
Sucharskiego do wiaduktu kolejowego. Obecnie ulica ma charakter lokalnej drogi 
dojazdowej do posesji domów jednorodzinnych, o nieregularnym kształcie i 
nieprawidłowych łukach skrętu. Istotnym elementem drogi jest istniejący mostek nad strugą, 
który zawęŜa drogę do szer. 3,5m. Planuje się poszerzenie mostu do szerokości ciągu 
pieszo-jezdnego tj. do 5m szer. (jezdnia - 2 pasy). Obecnie droga znajduje się na działkach 
gminnych, głównie dz. nr 419/1 (dr) oraz na fragmentach działek prywatnych 111/3 oraz 
715/1. Proponuje się 2 rozwiązania; przesunąć drogę w stronę strugi co wiąŜe się z wejściem 
na dz. nr 438 ('w' struga) i wymaga korekty ze wzmocnieniem skarpy strugi lub zaanektować 
części działek prywatnych decyzją ZRiD. Ponadto, wzdłuŜ drogi rosną drzewa, z których 2 
szt. będą podlegać wycince. 
 
Dla potrzeb obsługi  się takŜe budowę chodnika wzdłuŜ ulicy Sucharskiego będącego 
elementem systemu Park&Ride umoŜliwiającym komunikację pomiędzy parkingiem, a 
komunikacją miejską autobusową, istniejącym przystankiem. 
 
Istotnym elementem przy realizacji planowanego załoŜenia są istniejące betonowe 
przyczółki nieczynnej linii kolejowej, które ograniczają pas drogowy ulicy Złocieniowej w 
punkcie połączenia z planowaną drogą lokalną KDL.6. MoŜliwe są 2 warianty rozwiązania 
problemu poprzez likwidację (rozbiórkę) przyczółków (wymagana zgoda PKP) lub co 
przedstawia jeden z wariantów pozostawienie przyczółków i zmianę kierunku fragmentu 
ulicy Złocieniowej do połączenia z ulicą lokalną KDL.6.  
 
Wraz z budową ulicy lokalnej KDL.6 zapewniono dojście piesze od parkingu P&R do 
przystanku kolejowego chodnikiem o szer. 2m przyległego do ulicy. Przy skrzyŜowaniu 
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drogi KDL.6 z ulicą Złocieniową chodnik przechodzi przez strugę na zaplanowanej 
przekładce nad strugą. 

 
1.1.1   ISTNIEJĄCY STAN TERENU 

Obecnie przedmiotowy teren pod Park&Ride (KU.2) stanowi niezagospodarowany obszar 
po byłej trafostacji, po której pozostały zdegradowane obiekty (w tym budynki) i elementy 
trafostacji. Teren jest mocno zróŜnicowany, widoczne są głębokie rowy, prawdopodobnie po 
usunięciu okablowania oraz liczne pagórki. Na terenie nie znajdują się Ŝadne budynki w 
uŜytkowaniu.    
Teren pod planowaną drogę KDL.6 takŜe przechodzi przez teren po byłej trafostacji i jest 
mocno zadrzewiony. 
 

1.1.2   ISTNIEJĄCY UKŁAD KOMUNIKACYJNY 
 Na teren obecnie nie prowadzi utwardzony dojazd, w ulicy Sucharskiego znajdują się 

pozostałości widocznego zjazdu jednak w dalszej części dojazdu teren porośnięty jest trawą. 
 Dojazdu nie ma takŜe od strony ulicy Złocieniowej.     

Ulica Złocieniowa obecnie stanowi istniejącą drogę lokalną jako dojazd do prywatnych 
posesji domów jednorodzinnych i dalej przechodzi mostkiem przez strugę w stronę 
wiaduktu kolejowego, w miejscu którego jest nieprzejezdna na drugą stronę (pod 
wiaduktem). Droga jest w złym stanie technicznym, bitumiczna o nieregularnych 
krawędziach i łukach. 
Ulica Sucharskiego posiada przyległy chodnik od strony południowej o szer. 2m, od strony 
północnej brak jest chodnika. Obecnie po tej stronie znajduje się opaska o szer. 1m 
wykonana z płyt betonowych stanowiąca swego rodzaju dojście do istn. przystanku 
autobusowego na wysokości ulicy Złocieniowej.   

 
1.1.2  ISTNIEJĄCE UZBROJENIE TERENU 

Obecnie teren, zgodnie z mapą geodezyjną, uzbrojony jest w sieci podziemne 
elektroenergetyczne i kanalizacji sanitarnej lub deszczowej (odwodnienie terenu),  
wodociągowe (w50) z ulicy Sucharskiego, teletechniczne z ulicy Sucharskiego, 
oświetleniowe z latarniami. Stan techniczny tych sieci jest nieznany i docelowo nadają się 
do likwidacji. 
    

1.1.3  ISTNIEJĄCA ZIELEŃ 
Obecnie teren jest mocno zadrzewiony i porośnięty dziką zielenią. 

 

1.1.4  WARUNKI ZIEMNE i WODA GRUNTOWA  
Na przedmiotowym terenie zostały wykonane wstępne badania geologiczne do gł. 5m. 
W wyniku przeprowadzonych badań podłoŜa stwierdzono, Ŝe w dokumentowanym podłoŜu 
panują proste warunki gruntowe, genetycznie jednorodne, korzystne dla realizacji 
planowanego przedsięwzięcia. Wierzchnią warstwę tworzą nasypy niekontrolowane - piaski 
drobne próchniczne do gł. ok. 0,5-1,5m, poniŜej, w zaleŜności od otworu występują piaski 
drobne, piaski pylaste, piaski średnie i drobne do gł. 3,5m i piaski drobne do gł. 5,0.  
Źródło podziemnej wody gruntowej kształtuje się na gł. ok. 1,7-3,9m poniŜej terenu.  
Więcej informacji w dokumentacji geotechnicznej (Tom C-I). 
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1.1.5  PLANOWANY UKŁAD KOMUNIKACYJNY 
 Zgodnie z załoŜeniami UMK WGK całe zamierzenie inwestycyjne ma słuŜyć obsłudze 

parkingu Park&Ride i stanowić dogodne warunki do korzystania z tej formy komunikacji. 
 W ramach zadania przewiduje się realizację nowej ulicy dojazdowej do terenu parkingu oraz 

połączenie z ulicą Złocieniową, która ma być przejezdna pod wiaduktem kolejowym.  
 Wiadukt ma być zmodernizowany w ramach budowy nowego przystanku kolejowego 

'Kraków-Złocień' co pokazano na rysunkach zagospodarowania terenu (materiały PKP). 
 Ulica dojazdowa KDL.6 połączy ulicę Sucharskiego i ulicę Złocieniową. Planuje się, Ŝe po 

realizacji drogi KDL.6 ulica Złocieniowa zmieni się w ciąg pieszo-jezdny jako droga 
podrzędna do drogi KDL.6. Nowa ulica, po modernizacji wiaduktu kolejowego pozwoli na 
połączenie dzielnic 'Starego BieŜanowa' z dzielnicą 'Podgórze'.    

 
1.1.6  PLANOWANE UZBROJENIE TERENU 
 Zarówno 'Park&Ride' jak i planowana ulica KDL.6 będzie wymagać podłączenia do 

infrastruktury technicznej. Zakłada się, Ŝe obiekt P&R przyłączony będzie do sieci 
wodociągowej (w tym hydrantowej), kanalizacji sanitarnej, kanalizacji deszczowej, sieci 
elektroenergetycznej, teletechnicznej (światłowodowej) i oświetleniowej.  

 Ulica KDL.6 posiadać będzie sieć kanalizacji deszczowej wraz z wpustami, sieć 
elektroenergetyczną (przyłączenia okolicznych posesji), oświetleniową (lampy uliczne) oraz 
być moŜe inne sieci, które będą realizowane w oparciu o wydane warunki techniczne 
gestorów sieci.  

 Istniejąca, nieczynna infrastruktura techniczna na terenie pod planowany obiekt P&R i 
drogę KDL.6 powinna być zlikwidowana i zutylizowana. Nowe sieci i przyłącza realizowane 
będą na podstawie warunków technicznych gestorów sieci.  

   
1.1.7  PLANOWANA ZIELEŃ 

W ramach inwestycji przewiduje się wykonanie nowych nasadzeń drzew (i krzewów) 
wynikających z ustaleń planu miejscowego. Planuje się stworzenie "zielonego" pasa 
izolacyjnego w postaci posadzonych drzew w linii prostej wzdłuŜ parkingu P&R i 
równolegle do istn. zabudowy mieszkaniowej (zgodnie z rys. zagospodarowania).   
Teren dookoła utwardzonej części parkingu P&R planuje się obsiać trawą. Zapewniono 
wymaganą ustaleniami planu miejscowego powierzchnię biologicznie czynną (min. 20%). 

 
1.2   CHARAKTERYSTYCZNE PARAMETRY OBIEKTU  
  

Przedsięwzięcie obejmuje budowę parkingu w systemie Park&Ride w wersji naziemnej 
lub w wersji kubaturowej wielopoziomowego  budynku (3-kond.), budowę drogi lokalnej 
KDL.6 , przebudowę ulicy Złocieniowej, budowę chodnika w ulicy Sucharskiego. 
 
Planuje się 3 warianty parkingu Park&Ride; 
 

1.2.1  Wariant I  (parking naziemny prostopadły) 
W wariancie I planuje się parking naziemny w prostopadłym układzie miejsc postojowych. 
Wjazd na parking odbywać będzie się poprzez bramki wjazdowe (szlabany) z 
zastosowaniem systemu Park&Ride tj. terminala wjazdowego (weź bilet) i bileterki (oddaj 
bilet). W wariancie tym parking oferuje 201 miejsc postojowych dla samochodów 
osobowych (w tym 8 dla osób niepełnosprawnych), 30 stanowisk dla rowerów pod wiatą, 2 
stanowiska ładowania pojazdów elektrycznych, 1 wjazd na parking oraz 2 niezaleŜne 
wyjazdy w odległości 65m od siebie. 
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PLANOWANE DANE POWIERZCHNIOWE TERENU i ILOŚCIOWE 
 

POWIERZCHNIA (m 2) (%) 
Powierzchnia terenu objętego inwestycją - Jedn. KU.2:       7.138,0 100 
Pow. plan. zabudowy plan. parkingu Park&Ride: 5.431,0 76,0 
Pow. plan. terenów biologicznie czynnych: 1.707,0 24,0 
Pow. plan. parkingów rowerowych:  73,0 - 

 
DANE TECHNICZNE szt./m 

Ilość miejsc postojowych (w tym dla osób niepełnosprawnych):  201 (8) 
Wymiar zewn. parkingu P&R: 72,0x75,0m  
Wymiar stanowiska postojowego: 2,5x5,0m 
Wymiar stanowiska dla osób npspr: 3,6x5,0m 
Szerokość przejazdów pomiędzy miejscami postojowymi: 6,0m 
Ilość miejsc rowerowych ogólnodostępnych (zewn. pod wiatą):  30 
Wymiar pola stanowisk dla 30 rowerów: 3,0x24,4m 
Wymiar śmietnika (szer./dł./wys.):  3,0x3,0x3,0m 

 
Dane techniczne nawierzchni: 
Nawierzchnia parkingu:   
  - pola postojowe: płyty betonowe aŜurowe bezfazowe w kolorze czerwonym 
  - jezdnie: kostka betonowa bezfazowa w kolorze szarym 
 
W ramach systemu Park&Ride parking będzie posiadać: 
- 3 szlabany 
- 1 terminal wjazdowy 
- 2 bileterki  
- dynamiczna tablica LED o zajętości miejsc postojowych (2 kolory zielony-wolne, 
 czerwony zajęte)   
- dynamiczna tablica informacji pasaŜerskiej (komunikacja miejska i kolejowa) 
 
Ponadto parking wyposaŜony będzie w infrastrukturę techniczną; 
- kanalizacja deszczowa (wpusty w jezdni) 
- elektroenergetyczną (podłączenie osprzętu systemu Park&Ride) 
- oświetleniową (lampy typu LED ze światłem w odcieniu sodowym) 
- monitoring P&R (2 kamery; na wjeździe i wyjeździe)  
- monitoring miejski (2 kamery na słupach oświetleniowych przeciwlegle)  
 
Ponadto, w ramach zagospodarowania parkingu przewiduje się następujące prace; 
- niwelacja terenu  
- wycinkę istniejącej zieleni kolidującej 
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1.2.2  Wariant II  (parking wielopoziomowy) 
 
W wariancie II planuje się parking wielopoziomowy o 3 kondygnacjach, niepodpiwniczony. 
Zgodnie z zapisami planu miejscowego budynek nie powinien przekraczać 11m wysokości. 
Planowany obiekt będzie miał wysokość 10,40m do górnej krawędzi attyki.  
Planuje się parking niepodpiwniczony, typu otwartego, dla 441 miejsc postojowych, 
zadaszonego, z opcją parkowania na dachu. W przypadku zaniechania parkowania na dachu 
parking będzie oferować 327 miejsc postojowych.  
Planowany budynek parkingowy nie będzie posiadać ścian osłonowych z 4 stron, będzie 
formą garaŜu odkrytego. Obiekt posiadać będzie 2 klatki schodowe oraz 1 windę towarowo-
osobową o wym. wewn. kabiny 1,80x1,80m, przystosowana do przewoŜenia osób na 
noszach. Rozmieszczenie klatek schodowych uwarunkowane jest przepisami 
przeciwpoŜarowymi, które narzucają wymagane maksymalne długości dojść do klatek 
schodowych. Przeciwległe zlokalizowanie klatek schodowych zapewnia większe 
bezpieczeństwo uŜytkowania.    
 
Budynek zaplanowano w układzie poziomów parkingowych (1 poziom/1 kondygnację i 
poziom dachu) połączonych 1 pochylnią/1 kondygnację, o spadku 10%, na dł. 30mb. 
Budynek stanowi zwartą bryłę na planie prostokąta o wym. 72x75m wykonany w 
technologii Ŝelbetowej.   
Do budynku planuje się 1 wjazd i wyjazd oraz niezaleŜny 1 wyjazd umoŜliwiający lepszą 
organizację opuszczania budynku w godzinach szczytowych. Obiekt nie będzie posiadać 
toalet ogólnodostępnych, będzie posiadać pomieszczenie techniczne i gospodarcze na kaŜdej 
kondygnacji (oprócz dachu).  
W poziomie '0' planuje się 1 wjazd i 2 wyjazdy, 8 miejsc postojowych dla osób 
niepełnosprawnych i 2 stanowiska ładowania pojazdów elektrycznych, .  
W poziomie '+1' i '+2' i na dachu zaplanowano wyłącznie miejsca postojowe dla 
samochodów osobowych.   
 

 Obiekt planuje wykonać się w technologii Ŝelbetowej spręŜonej ze stropami o duŜych 
rozpiętościach (do 16,6m) z dachem płaskim. Alternatywnie moŜna łączyć konstrukcję 
stalową i Ŝelbetową lub tylko stalową w zaleŜności od czynników wykonawczych i 
ekonomicznych. 

   
PLANOWANE DANE POWIERZCHNIOWE TERENU i ILOŚCIOWE 
 

POWIERZCHNIA (m 2) (%) 
Powierzchnia terenu objętego inwestycją - Jedn. KU.2:      7.138,0 100 
Pow. plan. zabudowy plan. budynku Park&Ride-KU.2: 3.484,0 48,8 
Pow. plan. chodników - KU.2: 230,0 3,2 
Pow. plan. jezdni (wjazd/wyjazd) - KU.2: 114,0 1,6 
Pow. plan. parkingów rowerowych - KU.2:   68,0 0,9 
Pow. terenów biologicznie czynnych (trawa)-KU.2:  3.242,0 45,5 
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DANE ILO ŚCIOWE szt./m 
Ilość miejsc postojowych (w tym dla osób niepełnosprawnych):  436 (18) 
Ilość miejsc postojowych w podziale na kondygnacje (0/1/2/3-dach): 100/111/ 

111/114 
Ilość miejsc postojowych dla rowerów:  30 
Ilość klatek schodowych:  2 
Ilość wind towarowo-osobowych:  1 
Powierzchnia uŜytkowa - poziom 0:  3.369,0m² 
Powierzchnia uŜytkowa - poziom 1:  3.369,0m² 
Powierzchnia uŜytkowa - poziom 2:  3.369,0m² 
Powierzchnia uŜytkowa - poziom 3 (dach):  3.369,0m² 
Powierzchnia uŜytkowa budynku łącznie:  13.476,0m² 
Powierzchnia całkowita - poziom 0:  3.449,0m² 
Powierzchnia całkowita - poziom 1:  3.449,0m² 
Powierzchnia całkowita - poziom 2:  3.449,0m² 
Powierzchnia całkowita - poziom 3 (dach):  3.449,0m² 
Powierzchnia całkowita budynku łącznie:  13.796,0m² 
Kubatura:  32.000,0m³ 
Wysokość budynku:  10,40m 
Ilość osób ppoŜ. (2 os/pojazd):  874 
Ilość osób łącznie (maks. 4os./pojazd):  1.740 

 

DANE TECHNICZNE typ/m 
Wymiar miejsca parkingowego:  2,5x5m 
Wymiar miejsca parkingowego dla niepełnosprawnych:  3,6x5m 
Szerokość jezdni poziomej:  6m 
Szerokość jezdni pochyłej (pochylni):  7,0m 
Wysokość kondygnacji (brutto):  3,0m 
Nachylenie rampy spadkowej:  10% 
Konstrukcja budynku: 
 

Ŝelbetowa 
słupowa 

Siatka konstrukcyjna (w osiach):  7,5x16,6m 
7,5x7,6m 

Forma dachu:  płaski 
Konstrukcja dachu:  
 

Ŝelbetowa 
 

Stropy: 
 

Ŝelbetowe  
spręŜone 
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1.2.3  Wariant III  (parking naziemny skośny) 
W wariancie III planuje się parking naziemny w ukośnym układzie miejsc postojowych, pod 
kątem 60° do krawędzi jezdni. 
Wjazd na parking odbywać będzie się poprzez bramki wjazdowe (szlabany) z 
zastosowaniem systemu Park&Ride tj. terminala wjazdowego (weź bilet) i bileterki (oddaj 
bilet). W wariancie tym parking oferuje 194 miejsca postojowe dla samochodów osobowych 
(w tym 8 dla osób niepełnosprawnych), 30 stanowisk dla rowerów pod wiatą, 2 stanowiska 
ładowania pojazdów elektrycznych, 1 wjazd na parking oraz 2 niezaleŜne wyjazdy w 
odległości 65m od siebie. 
 
PLANOWANE DANE POWIERZCHNIOWE TERENU i ILOŚCIOWE 
 

POWIERZCHNIA (m 2) (%) 
Powierzchnia terenu objętego inwestycją - Jedn. KU.2:       7.138,0 100 
Pow. plan. zabudowy plan. parkingu Park&Ride: 5.431,0 78,3 
Pow. plan. terenów biologicznie czynnych: 1.707,0 24,0 
Pow. plan. parkingów rowerowych:  73,0 - 

 
DANE TECHNICZNE szt./m 

Ilość miejsc postojowych (w tym dla osób niepełnosprawnych):  194 (8) 
Wymiar zewn. parkingu P&R: 72,0x75,0m  
Wymiar stanowiska postojowego: 2,5x5,0m 
Wymiar stanowiska dla osób npspr: 3,6x5,0m 
Szerokość przejazdów pomiędzy miejscami postojowymi: 4,0m 
Ilość miejsc rowerowych ogólnodostępnych (zewn. pod wiatą):  30 
Wymiar pola stanowisk dla 30 rowerów: 3,0x25,5m 
Wymiar śmietnika (szer./dł./wys.):  3,0x3,0x3,0m 

 
Dane techniczne nawierzchni: 
Nawierzchnia parkingu:   
  - pola postojowe: płyty betonowe aŜurowe bezfazowe w kolorze czerwonym 
  - jezdnie: kostka betonowa bezfazowa w kolorze szarym 
 
W ramach systemu Park&Ride parking będzie posiadać: 
- 3 szlabany 
- 1 terminal wjazdowy 
- 2 bileterki  
- dynamiczna tablica LED o zajętości miejsc postojowych (2 kolory zielony-wolne, 
 czerwony zajęte)   
- dynamiczna tablica informacji pasaŜerskiej (komunikacja miejska i kolejowa) 
 
Ponadto parking wyposaŜony będzie w infrastrukturę techniczną; 
- kanalizacja deszczowa (wpusty w jezdni) 
- elektroenergetyczną (podłączenie osprzętu systemu Park&Ride) 
- oświetleniową (lampy typu LED ze światłem w odcieniu sodowym) 
- monitoring P&R (2 kamery; na wjeździe i wyjeździe)  
- monitoring miejski (2 kamery na słupach oświetleniowych przeciwlegle)  
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Ponadto, w ramach zagospodarowania parkingu przewiduje się następujące prace; 
- niwelacja terenu  
- wycinkę istniejącej zieleni kolidującej 
 

1.2.4  Droga lokalna KDL.6 
Budowa drogi lokalnej KDL.6 obejmuje budowę drogi 1-jezdniowej, 2-pasowej, 2-
kierunkowej, o szer. 5,5m wraz z przyległymi chodnikami o szer. 2m kaŜdy. 
Planowana droga będzie miała długość 257m wzdłuŜ osi. Droga połączy ulicę Sucharskiego 
i ulicę Złocieniową w miejscu wiaduktu kolejowego i ma za zadanie przejąć ruch z ulicy 
Złocieniowej, która zmieni się w ciąg pieszo-jezdny. Zakłada się wykonać drogę w formie 
bitumicznej (asfaltowej), a chodniki z kostki betonowej (bezfazowej).  
W drodze nie planuje się parkingów przyległych ani ścieŜki rowerowej. 
Droga skręca w kierunku pólnocno-zachodnim łukiem o promieniu 41m w osi. 
Do drogi, od strony wschodniej przylegać będzie planowany parking Park&Ride, a od strony  
zachodniej, w części północnej ciąg pieszo-jezdny przebudowanej ulicy Złocieniowej. 
Charakterystycznym punktem w północnym przebiegu drogi KDL.6 jest istniejący nieczynny 
wiadukt kolejowy, po którym pozostały 2 przyczółki betonowe. Przyczółki planuje się 
zlikwidować jednak wymaga to zgody PKP. PoniewaŜ w połączeniu z ulicą Złocieniową  
(i jej przedłuŜeniu) droga KDL.6 styka się z jednym z przyczółków (zachodnim) naleŜy 
zachować minimalny dystans (pas bezpieczeństwa) o szer. 0,5m od tego przyczółka.  
W wariancie II pokazano wersję drogi KDL.6 odsuniętej od przyczółku zachodniego po 
zmianie kierunku w punkcie połączenia z ulicą Złocieniową, dodatkowo umoŜliwiając 
przeprowadzenie chodnika o szer. 2m.        
 
PLANOWANE DANE POWIERZCHNIOWE TERENU i ILOŚCIOWE 
 

POWIERZCHNIA (m 2) (%) 
Powierzchnia terenu objętego inwestycją - Jedn. KDL.6:       3.500,0 100 
Pow. plan. zabudowy plan. drogi: 1.348,0 38,5 
Pow. plan. zabudowy plan. chodników: 1.200,0 34,3 
Pow. plan. terenów biologicznie czynnych: 952,0 27,2 

 
DANE TECHNICZNE szt./m 

Długość drogi KDL.6: 257,0m  
Szerokość drogi KDL.6: 5,5m  
Szerokość chodników przyległych do drogi KDL.6: 2x2,0m 

 
Dane techniczne nawierzchni: 
Nawierzchnia drogi:   
  - jezdnia: bitumiczna 
  - chodniki: kostka betonowa bezfazowa w kolorze szarym 
 
Ponadto droga wyposaŜona będzie w infrastrukturę techniczną; 
- kanalizacja deszczowa (wpusty w jezdni) 
- elektroenergetyczną (podłączenie posesji do sieci) 
- oświetleniową (lampy typu LED ze światłem w odcieniu sodowym) 
- inne sieci zgodnie z warunkami gestorów sieci 
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Ponadto, w ramach zagospodarowania terenu przewiduje się następujące prace; 
- niwelacja terenu  
- wycinkę istniejącej zieleni kolidującej 
- rozbiórkę obiektów i elementów istniejących 
- likwidację / demontaŜ istniejącej nieczynnej infrastruktury technicznej 
- przełoŜenia istniejącej infrastruktury technicznej kolidującej z planowaną drogą KDL.6  
 

1.3   SZCZEGÓŁOWE WŁAŚCIWOŚCI TECHNICZNE i BUDOWLANE 
 WARIANT II - PARKING WIELOPOZIOMOWY  
 

Na zakres funkcji podstawowych składają się: 
 - budowa obiektu parkingowego wielopoziomowego systemie "Park & Ride"  
  (Parkuj i Jedź)   
 

Na zakres funkcji towarzyszących składają się m. in.: 
 - zabezpieczenie istn. drzew przed przystąpieniem do prac budowlanych  

- niwelacja terenu 
- rozbiórka istn. sieci, obiektów i elementów na terenie P&R (jedn. KU.2) 
- przebudowa sieci i wszelkich elementów i obiektów kolidujących z plan. obiektem wraz z 

uwzględnieniem demontaŜu lub rozbiórki i utylizacji 
- przyłącza i instalacje zewnętrzne tj. wodociągowe, odprowadzenie ścieków sanitarnych i 

deszczowych, elektroenergetyczne, teletechniczne (światłowód) 
- budowa zjazdów (wjazdu i wyjazdu) do budynku 
- budowa niezaleŜnego wyjazdu z budynku 
- budowa wiaty na rowery przy budynku P&R 
- budowa placu przed wiatą na rowery 
- budowa chodników w ramach jednostki KU.2 
- budowa wiaty śmietnikowej 

 - oświetlenie terenu wokół plan. budynku Park&Ride 
 - monitoring terenu i obiektu Park&Ride 
 - nasadzenia drzew w formie zielonego pasa izolacyjnego (wzdłuŜ pd granicy terenu KU.2) 
 - wycinka zieleni kolidującej, nasadzenia zastępcze,  
 - przywrócenie zieleni istniejącej po robotach budowlanych   
 - mała architektura (ławki, śmietniczki, oznakowanie itp.) 
  
 Planowany sposób zagospodarowania terenu określają załączniki graficzne. 
 
 Budynek wyposaŜony będzie w następujące media: 

- ciepło: ogrzewanie elektryczne (pom. techniczne i gosp.) 
- elektryczne: z miejskiej sieci elektroenergetycznej (TAURON) 
- woda do celów bytowych i ppoŜ.: z miejskiej sieci wod. (MPWiK) 
- odprowadzenie ścieków sanitarnych: do miejskiej sieci kanalizacji sanitarnej (MPWiK) 
- odprowadzenie ścieków deszczowych: do miejskiej sieci kanalizacji deszczowej (MPWiK)  
- teletechniczne (światłowód), monitoring wewnętrzny CCTV 
- monitoring miejski 
- internetowe (wybrani dostawcy) 
 
Wszystkie warunki i sposób przyłączenia proj. obiektów do sieci określają warunki 
techniczne uzyskane od właściwych gestorów, będące załącznikami do niniejszego 
opracowania. JeŜeli w trakcie procesu projektowego wynikną inne kolizje lub 
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uwarunkowania uniemoŜliwiające realizację inwestycji, a których nie moŜna było 
przewidzieć na etapie programu funkcjonalno-uŜytkowego naleŜy wystąpić do 
odpowiednich instytucji o warunki rozwiązania tych kolizji. 
 

 Główne prace budowlane budynku (stan surowy): 
1. Wykopy ziemne pod budowę fundamentów, zabezpieczenia i stabilizacja gruntu 
2. Budowa stóp, ław i ścian fundamentowych 
3. Budowa infrastruktury technicznej (przyłącza wod-kan, elektryczne i teletechniczne) 
4. Budowa (montaŜ) podstawowej konstrukcji Ŝelbetowej prefabrykowanej  
 (słupy, stropy, pochylnie, klatki schodowe) 
5. MontaŜ prefabrykowanych balustrad Ŝelbetowych lub stalowych do słupów 
6. Budowa nośnych ścian zewnętrznych i wewnętrznych (klatki schodowe, szyb 

windowy) 
7. Budowa pomieszczeń technicznych i gospodarczych z bloczków gazobetonowych o 
 gr. 12cm 
8. Budowa stropodachów nad klatkami schodowymi wraz z pokryciem i ociepleniem 
9. Budowa nawierzchni poziomu '0' z kostki betonowej na podbudowie z kruszyw i piasku z 

obrzeŜami betonowymi 
10. MontaŜ okien i drzwi zewnętrznych (klatki schodowe) 
11. Ocieplenie wełną mineralną stropodachu budynku (od spodu);  
 izolacja termiczna λ=0,036 
12. MontaŜ systemu odprowadzenia wód opadowych 
13. Wykończenia zewnętrzne (elewacje, parapety, detale architektoniczne) 
14. MontaŜ instalacji zewnętrznych na budynku (instalacje odgromowe, alarmowe, logo itp.) 
 

 Pozostałe prace budowlane w budynku: 
1. Wykonanie instalacji sanitarnych, elektrycznych, teletechnicznych, ppoŜ.,  monitoringu, 

systemu parkowania i opłat 
2. Wykonanie nawierzchni parkingowych z betonowych wylewek przemysłowych na 

piętrach i pochylniach. 
3. Wykonanie liniowych progów PVC o wys. 12cm uniemoŜliwiających wyjazd samochodu 

w poziomie parteru poza obrys budynku i miejsca postojowego 
4. Wykonanie balustrad stalowych z siatką stalową w poziomie parteru po obrzeŜach miejsc 

postojowych 
5. Wykonanie pomieszczeń technicznych, gospodarczych wraz z osprzętem  sanitarnym 
6. Wykonanie tynków cem-wapiennych w pom. gospodarczych i klatkach schodowych 
7. Wykonanie podłóg, ścian i sufitów w pom. gosp. i klatek schodowych  
8. Wykonanie okładzin podłogowych i ściennych w pom. gosp. i klatek schodowych (gresy) 
9. MontaŜ przyłącza wody w pom. gospodarczym na parterze 
10. MontaŜ przyłącza elektroenergetycznego w pom. technicznym na parterze 
11. MontaŜ drzwi wewnętrznych w pom. technicznych, gospodarczych i klatkach 
 schodowych 
12. Wykonanie balustrad stalowych klatki schodowej 
13. MontaŜ windy osobowo-towarowej 
14. MontaŜ zewnętrznych okładzin elewacyjnych (w zaleŜności od kompozycji)  
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1.3.1   OGÓLNE WŁAŚCIWOŚCI FUNKCJONALNO-UśYTKOWE 
 

Budynek parkingu w formie garaŜu wielopoziomowego to przedsięwzięcie obejmujące 
obiekt o funkcji uŜyteczności publicznej, która wymagać będzie szczególnego spełnienia 
odpowiednich warunków i norm w zakresie izolacyjności przeciwwodnej jak i materiałów 
trwałych i bezpiecznych w uŜytkowaniu. NaleŜy takŜe zapewnić dostęp dla osób 
niepełnosprawnych w zakresie zagospodarowania terenu oraz wszystkich kondygnacji. W 
budynku planuje się 1 windę osobowo-towarową o wym. wewn. kabiny min. 180x180cm,  
która powinna umoŜliwiać wniesienie osób na noszach. W kondygnacji parteru zapewniono 
16 miejsc postojowych dla osób niepełnosprawnych tj. 4% wszystkich miejsc postojowych. 
 

  W budynku nie przewiduje się ogólnodostępnych toalet tylko pomieszczenia gospodarcze i 
 techniczne dla potrzeb obsługi systemu Park&Ride. PoniewaŜ ogólnie cały budynek nie 
 będzie ogrzewany główny osprzęt  elektroniczny związany z obsługą systemu Park & Ride 
 znajdować się będzie w ogrzewanym elektrycznie pomieszczeniu technicznym. W pom. 
 technicznym przewidziano miejsce dla rejestratora kamer lub  innych urządzeń technicznych, 
 w tym elektrycznych i teletechnicznych. 

  W zaplanowanych pomieszczeniach gospodarczych znajdować się będą przyłącze wody, 
 zlewozmywak, brodzik, złączka do węŜa. Pomieszczenie gospodarcze posiadać będzie 
 takŜe szafę na przebranie, osprzęt sprzątający i środki czystości.  

Na kaŜdej kondygnacji, za zewnętrznej ścianie pom. gospodarczego powinna być 
zainstalowana złączka do węŜa umoŜliwiająca zmywanie powierzchni podłogi parkingu. 
Klatki schodowe wewnętrzne powinny mieć zapewnione oświetlenie światłem dziennym i 
ewakuacyjnym. Budynek powinien być przystosowany dla osób niewidomych i 
słabowidzących. 
 

1.3.2   POWIERZCHNIE UśYTKOWE POSZCZEGÓLNYCH POMIESZCZEŃ WRAZ Z 
OKREŚLENIEM ICH FUNKCJI 

 
POZIOM '0'  
01. pow. ruchu pieszo-jezdnego (bez klatek schodowych) 2.018,5m2 
02. pow. miejsc postojowych 1.309,5m2 
03. pom. techniczne 2,5m2 
04. pom. gospodarcze 2,5m2 
05. pow. stanowisk ładowania pojazdów elektrycznych 36,0m2 
RAZEM: 3.364,0m2 
POW. PPOś.: 3.364,0m2 
POW. CAŁKOWITA: 3.449,0m2 
ILO ŚĆ MIEJSC POSTOJOWYCH (w tym dla osób niepełnospr.): 100 (18) 
ILO ŚĆ OSÓB (2os./poj.): 200  
ILO ŚĆ KAMER STAŁYCH / LPR:  10/2 
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POZIOM '+1'  
01. pow. ruchu pieszo-jezdnego (bez klatek schod. i pochylni) 1.975,0m2 
02. pow. miejsc postojowych 1.389,0m2 
03. pom. techniczne 2,5m2 
04. pom. gospodarcze 2,5m2 
RAZEM: 3.369,0m2 
POW. PPOś.: 3.369,0m2 
POW. CAŁKOWITA: 3.449,0m2 
ILO ŚĆ MIEJSC POSTOJOWYCH (w tym dla osób niepełnospr.): 111 
ILO ŚĆ OSÓB: 222 
ILO ŚĆ KAMER STAŁYCH:  10 

 
POZIOM '+2'  
01. pow. ruchu pieszo-jezdnego (bez klatek schod. i pochylni) 1.975,0m2 
02. pow. miejsc postojowych 1.389,0m2 
03. pom. techniczne 2,5m2 
04. pom. gospodarcze 2,5m2 
RAZEM: 3.369,0m2 
POW. PPOś.: 3.369,0m2 
POW. CAŁKOWITA: 3.449,0m2 
ILO ŚĆ MIEJSC POSTOJOWYCH (w tym dla osób niepełnospr.): 111 
ILO ŚĆ OSÓB: 222 
ILO ŚĆ KAMER STAŁYCH:  10 

 
POZIOM '+3' (dach)  
01. pow. ruchu pieszo-jezdnego (bez klatek schod. i pochylni) 1.945,0m2 
02. pow. miejsc postojowych 1.424,0m2 
RAZEM: 3.369,0m2 
POW. PPOś.: 3.369,0m2 
POW. CAŁKOWITA: 3.449,0m2 
ILO ŚĆ MIEJSC POSTOJOWYCH (w tym dla osób niepełnospr.): 114 
ILO ŚĆ OSÓB: 228 
ILO ŚĆ KAMER STAŁYCH:  10 

 
ŁĄCZNIE POW. UśYTKOWA: 13.476,0m2 
ŁĄCZNIE POW. CAŁKOWITA: 13.796,0m 2 
ILO ŚĆ MIEJSC POSTOJOWYCH ŁĄCZNIE: 436 
ILO ŚĆ OSÓB (2os./pojazd): 872 

 
1.3.3   ARCHITEKTURA 
 Planowany obiekt tworzy jedna zwarta bryła na planie prostokąta o wym. 58,4x58,3m i wys. 

10,4m. Budynek 3-kondygnacyjny z dachem płaskim, niepodpiwniczony. 
 
 Obiekt nie będzie posiadać słupów (i ścian) w obrysie jezdni oraz pomiędzy miejscami 

postojowymi. Z tego względu naleŜy przyjęto konstrukcję budynku jako prefabrykowaną 
słupowo-ryglową z wykorzystaniem płyt stropowych spręŜonych. 

 Dach budynku przyjęto płaski umoŜliwiający dodatkowe parkowanie na dachu. Połać dachu 
wykonana będzie w kolorach jasnoszarym (jezdnie) odbijającym promieniowanie 
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słoneczne zmniejszającym nagrzewanie budynku wewnątrz oraz czerwonym (pola 
parkingowe). 

 W budynku przyjęto następujące parametry: 
 - wysokość kondygnacji netto (pomiędzy podłogą a stropem) min. 2,7m 
 - wysokość kondygnacji brutto (ze stropem) 3,0m 
 

  Budynek powinien posiadać indywidualny walor architektoniczny, który mogą tworzyć 
 wertykalne deskowanie lub inne formy struktur perforowanych. Struktury te nie mogą 
 uniemoŜliwiać przewietrzania obiektu, zgodnie z warunkami ppoŜ.   

   Dopuszcza się zastosowanie takich materiałów jak płyty HPL lub innych materiały  odporne 
 na działanie warunków atmosferycznych i warunków ppoŜ.  

   Na elewacjach umieszczone będzie logo "Park&Ride" wraz z ich podświetleniem, 
 przynajmniej z dwóch widocznych od ulicy KDL.6 stron.  

 
1.3.4  KONSTRUKCJA BUDYNKU 

 
 OPIS OGÓLNY 
 Konstrukcja zaplanowana jako prefabrykowaną słupowo-ryglową ze stropami spręŜonymi i 

dachem Ŝelbetowym spręŜonym. Konstrukcja dachu będzie umoŜliwiać parkowanie 
samochodów na dachu.  

 
 OPIS ROZWIĄZAŃ KONSTRUKCYJNYCH 
 Budynek o konstrukcji Ŝelbetowej prefabrykowanej. 
 Zakłada się następującą siatkę rozstawu osiowego słupów: 
  7,50x16,6m - stanowiska postojowe 
  7,50x7,6m - pochylnie 
 Zakłada się:  
 Pokrycie wełną mineralną sufitu stropodachu (izolacja termiczna od słońca) lub na stropie w 

postaci styropianu ekstrudowanego XPS. 
 Konstrukcja stropodachu Ŝelbetowa (dach płaski), strop nośny pod dodatkowy parking. 
 Strop z płyt Ŝelbetowych spręŜonych typu SPIROLL SP40 lub alternatywny np. 'TT'. 
 Belki stropowe dla oparcia płyt stropowych Ŝelbetowe spręŜone. 
 Słupy Ŝelbetowe prefabrykowane z betonu C35/45 zbrojone stalą A-III N (RB500W). 
 Stopy fundamentowe Ŝelbetowe prefabrykowane lub wylewane na budowie z betonu C35/37 

zbrojone stalą A-III N (RB500W). 
 Płyty osłonowe ścienne Ŝelbetowe prefabrykowane z betonu C35/45 zbrojone stalą  
 A-III N (RB500W) mocowane do słupów poprzez wsporniki stalowe kotwami wklejanymi. 
 Konstrukcja schodów klatki schodowej Ŝelbetowa, ściany z gazobetonu o gr. 24cm. 
 Całość konstrukcji jak i poszczególne elementy powinny być liczone w oparciu o 

obowiązujące normy obciąŜeniowe wraz z określeniem klasy obciąŜeń ruchomych.  
 Jezdnie;  
 - parter: kostka betonowa o gr. 8cm w kolorach szarym i czerwonym 
 - pochylnie, piętra oraz dach: posadzka betonowa przemysłowa, zgodnie z normą, dla   

 samochodów osobowych, ze spadkami do odwodnienia liniowego. 
 Przyjęte załoŜenia konstrukcyjne mogą być modyfikowane w zaleŜności od obliczeń i 

innych uwarunkowań np. terenowych. 
 
1.3.5  ŚCIANY NOŚNE i DZIAŁOWE 

Ściany nośne klatek schodowych gazobetonowe o gr. 24cm o klasie 500-600. Ściany 
działowe z gazobetonu kl. 600 lub silikatowe o gr. 12cm.  
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1.3.6 BALUSTRADY 
Balustrady parkingowe zewnętrzne Ŝelbetowe prefabrykowane montowane do słupów przy 
pomocy kątowników i śrub mocujących. Balustrady wewnętrzne stalowe wzmocnione z 
siatką lub płytą stalową perforowaną. Balustrady klatki schodowej stalowe malowane 
proszkowo. 
 

1.3.7 WENTYLACJA 
            Wentylacja grawitacyjna w klatkach schodowych, nawiew w drzwiach. W budynku 

garaŜowym w formie 'garaŜu otwartego' nie przewiduje się mechanicznych systemów 
wentylacyjnych. W pom. techn. i gosp. wentylacja grawitacyjna wspomagana elektrycznie 
wentylacją wentylatorem. Kominy murowane z pustaków wentylacyjnych ceramicznych, w 
attykach klatek schodowych. Kominy wentylacyjne po. gospodarczych i technicznych 
wyprowadzone ponad dach. Wentylacja budynku garaŜowego poprzez naturalne 
przewietrzanie (brak ścian) oraz wspomagane w porze letniej w czasie upałów wyciągowymi 
elektrycznymi wentylatorami dachowymi.  

 
1.3.8 KLAPY WYJŚCIOWE NA DACH 

PoniewaŜ dojście na dach w kaŜdej klatce schodowej moŜliwe jest poprzez dostęp z 
kondygnacji dachu garaŜu nie planuje się zastosowania klap wyjściowych na dach.  

 
1.3.9 WIATY DLA ROWERÓW i STOJAKI ROWEROWE 

Wiaty stalowe, ocynkowane, malowane proszkowo w kolorze antracytowym, z dachem 
łukowym, odcinkowym, z poliwęglanu 1-komorowego. 
Stojaki rowerowe wykonane z rury stalowej okrągłej ocynkowanej, niemalowanej 
umoŜliwiające parkowanie 2-ch rowerów. 

 
1.3.10 WYKOŃCZENIE ZEWNĘTRZNE 

Obiekt nie będzie ocieplony poza pom. gospodarczym i technicznym, w którym planuje się 
ocieplenie wełną mineralną, pokryte tynkiem mineralnym. 

 
1.3.11  KOLORYSTYKA BUDYNKU 

Kolorystykę budynku naleŜy przyjąć jednolitą w kolorze białym lub jasno-szarym  
malowaną farbą silikonową tzw. samoczyszczącą, która pozwoli na długotrwały efekt oraz 
oszczędność w remontach elewacji. Dotyczy to zewnętrznych słupów, balustrad, klatek 
schodowych oraz  pom. gospodarczych i technicznych. Cokoły słupów na wys. 20cm od 
podłogi pokryć farbą wodoodporną ftalową w kolorze szarym RAL 7015. 
Drzwi i okna klatek schodowych w kolorze szarym RAL 7015. Opierzenie dachu wykonane 
z blachy ocynkowanej i malowanej w kolorze szarym RAL 7015. Sufity stropów w kolorze 
białym farbą do uŜytku zewnętrznego, gładką umoŜliwiającą czyszczenie. Rury spustowe 
wewnętrzne, do uŜytku zewn. (w kolorze pomarańczowym). 

 
1.3.12  OBRÓBKI DEKARSKIE 

Rynny i rury spustowe zewnętrzne stalowe ocynkowane malowane proszkowo lub PVC w 
kolorze srebrnym RAL 9006. Odprowadzenie wód opadowych z dachu poprzez rury 
spustowe wewnątrz budynku. Rury spustowe z PVC pomarańczowe do uŜytku zewn., 
zastosowane tylko jako rury wewnątrz budynku, w osi słupów środkowych.  
Rury nie będą stanowić zewnętrznego elementu budynku i wpływać na obraz otoczenia.  
Rury zlokalizowane będą przy słupach Ŝelbetowych. 
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1.3.13 KOMINY 
Kominki wentylacyjne systemowe PVC z wylotami aerodynamicznymi. 
 

1.3.14 DRZWI ZEWNĘTRZNE 
Drzwi zewnętrzne do klatek schodowych aluminiowe częściowo przeszklone (góra) o szer. 
min. 90cm w świetle (zgodnie warunkami ppoŜ.), wyposaŜone w samozamykacze. Szkło 
bezpieczne, jednokomorowe, o określonej odporności ogniowej. 
Drzwi zewnętrzne do pom. technicznych i gospodarczych aluminiowe pełne o szer. 100cm, 
wyposaŜone w kratkę wentylacyjną nawiewną oraz samozamykacz. 

 
1.3.15 OKNA 

Okna w klatce schodowej zewnętrznej jako witryny i uchylne jednoskrzydłowe aluminiowe. 
Szyby zespolone, 2-komorowe (3-szybowe), szkło selektywne w odcieniu zielonym.  
Szyba zewn. o gr. 6mm, wewn. 4mm. Okna w kolorze srebrnym RAL 9006.  
 

1.3.16 COKÓŁ ZEWNĘTRZNY i BALUSTRADA W POZIOMIE '0'  
Cokół budynku w formie obrzeŜa betonowego wystający 10cm ponad teren. 
ObrzeŜa betonowe po obwiedni budynku na parterze, wzdłuŜ miejsc parkingowych wysunąć 
powyŜej nawierzchni miejsca parkingowego o 12cm, jako blokada przed wyjazdem poza 
obrys budynku.  

 
1.3.17 DACH 

Pokrycie dachu (dodatkowy parking) tworzyć będzie wylewka betonowa wykonana w 
technologii posadzki betonowej przemysłowej wzmocnionej włóknami polipropylenowymi 
z nawierzchnią Ŝywiczną w kolorze jasnoszarym (jezdnie) oraz w kolorze czerwonym (pola 
postojowe).  

 
1.3.18 ATTYKI 
 Attyki budynku tworzyć będą balustrady Ŝelbetowe o wys. min. 110cm. 
 
1.3.19 OŚWIETLENIE 

NaleŜy zastosować oświetlenie zewnętrzne na budynku nad wjazdem i wyjazdem oraz nad 
wejściami klatek schodowych. 

 
1.3.20 POKRYCIE ŚCIAN i SUFITÓW 

Ściany wewnętrzne i sufity pomieszczeń pokryte tynkiem cem.-wapiennym oraz malowane 
farbą emulsyjną do uŜytku wewn. w kolorze białym, zmywalne satynowe. Kolor ścian i 
sufitów biały lub zgodnie z projektem wnętrz. 
Ściany klatek schodowych do wysokości 150cm pokryte powłoką zmywalną i 
niewchłaniającą brudu (farba lateksowa, akrylowa), powyŜej farba emulsyjna biała. 
Sufity stropu budynku oraz klatek schodowych malowane farbą do uŜytku wewnętrznego w 
kolorze białym, gładką satynową umoŜliwiającą czyszczenie. 
Sufit pom. technicznych i gospodarczych  obłoŜony wełną mineralną naleŜy pokryć tynkiem 
na siatce. 

 
1.3.21 PODŁOGI 

Nawierzchnię stanowić będą: 
- miejsca postojowe na parterze i stacja ładowania pojazdów elektr.; kostka betonowa o gr. 

8cm na podbudowie z kruszyw w kolorze czerwonym, a pola pojazdów elektr. w kolorze 
zielonym. 
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 - miejsca postojowe na piętrach; posadzka betonowa przemysłowa wzmocniona włóknami 
polipropylenowymi z nawierzchnią Ŝywiczną z piaskiem (antypoślizgowa). 

 
Miejsca dla osób niepełnosprawnych oraz dla samochodu elektrycznego oznaczone w 
sposób odpowiedni dla tych miejsc z pomalowaniem pola farbą PVC w w kolorze 
niebieskim RAL 5017 oraz zielonym. Pole parkingowe dla rowerów (zewn.) malowane farbą 
PVC w kolorze pomarańczowym z oznaczeniem graficznym. 
Miejsca postojowe wyznaczone pasami malowane farbą PVC w kolorze białym.  
Podłogi w pom. technicznych i gosp. gresowe, w kolorze grafitowym (szarym). 
Na klatkach schodowych biegi schodowe i spoczniki bez wykończenia, w formie 
wykończonej posadzki betonowej gotowego elementu prefabrykowanego. 

 
1.3.22 DRZWI WEWNĘTRZNE 

Drzwi wewnętrzne do pom. techn. i gosp. pełne aluminiowe, z otworami wentylacyjnymi.  
Drzwi wewnętrzne do klatek schodowych częściowo przeszklone (górna cześć), zgodnie z 
opisem ppoŜ. OścieŜnice stalowe, malowane w kolorze szarym RAL 7015. 

 
1.3.23 BALUSTRADY KLATEK SCHODOWYCH 

Balustrady ze stali ocynkowanej malowanej proszkowo. Wysokość balustrad 110cm od 
wykończonej posadzki do górnej krawędzi poręczy. Balustrada w kolorze jasnoszarym RAL 
7040.  

 
1.3.24 OŚWIETLENIE 

W budynku przyjęto oświetlenie lampami posiadającymi Ŝarówki energooszczędne typu 
LED. Na klatkach schodowych oświetlenie z czujką ruchu i wyłącznikiem czasowym.  
Nad jezdnią oświetlenie liniowe, nie planuje się oświetlenia nad miejscami postojowymi. 
Na dachu oświetlenie w formie lamp oświetleniowych zewnętrznych o wys. 4m. 
KaŜde logo budynku podświetlane lampami od zewnątrz lub w formie przestrzennej 
światłem wewnętrznym. 

  
1.3.25 IZOLACJE TERMICZNE 

Izolacje cieplne powinny spełniać przepisy na dzień 01.01.2021r.  
W obiekcie izolacja termiczna obejmuje tylko pom. techniczne i gospodarcze, pozostałych 
części obiektu nie ociepla się. 
Planuje się zastosowanie następujących izolacji termicznych: 
- ściany fundamentowe pom. techn., gosp. - styrodur o gr. min. 12cm frezowany, na zakład 
(nietynkowany), do głębokości ław fundamentowych. 
- podłoga pom. techn., gosp. - styropian podłogowy EPS 100-38 o gr. 10cm 
- ściany budynku pom. techn. i gosp. - wełna mineralna o gr. min. 12cm (do stropu 
spręŜonego) 
-  sufit bud. pom. techn., gosp. - wełna mineralna o gr. 12cm (klejony do stropu spręŜonego) 

 - dach główny budynku garaŜowego pokryty wełną mineralną o gr. 15cm twardą od spodu 
(na suficie). Wełna mineralna nie będzie pełnić roli ocieplenia, będzie izolować budynek 
przed przegrzewaniem. 

 
1.3.26 IZOLACJE PRZECIWWODNE 

Planuje się zastosowanie następujących izolacji przeciwwodnych: 
- izolacja pozioma stóp fundamentowych - bitumiczna półpłynna, smarowana 2x 

- izolacja pionowa słupów Ŝelbetowych - bitumiczna półpłynna, smarowana 2x do wys. 15cm 
ponad teren 
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- izolacja pozioma ław fundamentowych bud. - folia fundamentowa PE o gr. 0,3mm odporna 
na działanie agresywne gruntu i wód podziemnych 

- izolacja pionowa ścian fundamentowych - izolacja bitumiczna półpłynna, smarowana na 
ścianie 2x (wykończona na gładko, bez ubytków w spoinach).   

- posadzka pom. techn. i gosp., na styropianie posadzkowym - folia PE o gr. 0,2mm, 
dodatkowo w posadzce parteru folia PE pod styropianem posadzkowym  

- dach – folia w płynie PVC w kolorze jasnoszarym (odbijająca promieniowanie cieplne) oraz 
w kolorze czerwonym (pola postojowe).  

 
1.3.27 IZOLACJE AKUSTYCZNE 

Nie stosuje się specjalnych izolacji akustycznych. Obiekt jest usytuowany z dala od 
budynków mieszkalnych. Izolację akustyczną od strony południowej stanowić będzie pas 
zieleni izolacyjnej (drzewa w linii prostej).   

 
1.3.28 INSTALACJA WODOCIĄGOWA 

Instalacja wodociągowa do celów socjalno-bytowych wykonana z rur PE lub PP. Rury dla 
celów ppoŜ. stalowe ocynkowane. Wodomierz zlokalizowany w pom. technicznym. 

 
1.3.29 KANALIZACJA SANITARNA 

Odprowadzenie ścieków sanitarnych z pom. technicznych i gosp. poprzez rury PVC do 
miejskiej sieci kanalizacyjnej. 
Odprowadzenie wody deszczowej z parkingu poprzez odwodnienia liniowe wzdłuŜ jezdni. 
Odwodnienie włączone do łapaczy smarów i olejów, a takŜe odstojnika piasku. 

 
1.3.30 KANALIZACJA DESZCZOWA 

Odprowadzenie wód deszczowych z dachu budynku garaŜowego poprzez pionowe rury 
spustowe PVC wewnętrzne (do uŜytku zewnętrznego pomarańczowe). 
Wpusty w korycie odwodnienia liniowego na dachu podgrzewane kablami grzewczymi 
elektrycznymi włączanymi automatycznie przy spadku temperatury poniŜej 0°C.  
Odprowadzenie wód opadowych z klatek schodowych poprzez rury spustowe na zewnątrz, 
w kolorze grafitowym.  

 
1.3.31 WENTYLACJA i KLIMATYZACJA 

W budynku garaŜowym nie przewiduje się wentylacji mechanicznej ani takŜe wentylacji 
przeciwpoŜarowej. Otwory w ścianach (wielkość zgodna z przepisami) zapewniają 
dostateczną wentylację takŜe dla celów ppoŜ. 
Wentylacja w pom. technicznych i gosp. grawitacyjna wspomagana wentylatorem 
elektrycznym sprzęŜonym z włącznikiem światła. Wentylacja klatek schodowych 
grawitacyjna. 

  
1.3.32 OGRZEWANIE  

Budynek garaŜowy nie będzie ogrzewany, w pom. techn. i gosp. ogrzewanie elektryczne 
podłogowe (kable grzewcze). Nie planuje się montaŜu grzejników. Sterowanie ogrzewaniem 
poprzez centralkę umieszczoną w pom. technicznym. 

 
1.3.33 INSTALACJA GAZOWA 

W budynku nie planuje się instalacji gazowych. 
W obiekcie będą mogły parkować samochody napędzane gazem, poziom '0' będzie 
usytuowany powyŜej terenu, obiekt nie będzie podpiwniczony. 
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1.3.34 INSTALACJA ELEKTRYCZNA i OŚWIETLENIOWA 
Zaplanowano szafkę złącza elektroenergetycznego na ścianie zewnętrznej budynku. 
Skrzynka rozdzielcza umieszczona w pom. technicznym.   
  
Instalacja elektryczna prowadzona w korytkach stalowych pod stropami. Tablicę główną 
naleŜy wyposaŜyć w główny wyłącznik prądu.  

 W razie awarii lub braku dostaw prądu naleŜy przewidzieć wewnętrzną instalację 
akumulatorową zapewniającą oświetlenie przez min. 2 godz.   

  
 Oświetlenie budynku 
 W całym obiekcie naleŜy stosować energooszczędne oświetlenie w technologii LED. 
 Okablowanie przystosowane do uŜytku zewnętrznego odporne na warunki atmosferyczne i 

temperatury od -30°C do +90°C. 
 

 Całość oświetlenia powinna posiadać moŜliwość monitorowania i zarządzania oświetleniem 
oraz zapewnić: 

• pełną kontrolę i zarządzanie systemem przez stronę www 
• 4 róŜne poziomy sterowania oświetleniem (100% zał. opraw, 75%, 50%, 30 %) 
• synchronizację czasu GPS (pobierane z GPS czas i połoŜenie geograficzne umoŜliwiają 

dokładne obliczenie wschodów i zachodów słońca w danym dniu i miejscu) 
• komunikacje: GPRS, SMS 
• automatyczną lokalizacje sterowników na mapie strony www 
• łatwe tworzenie i zarządzanie grupami sterowników 
• moŜliwość awaryjnego włączania/wyłączania oświetlenia SMS-em (z telefonu 

komórkowego lub strony www) 
• monitorowanie w czasie rzeczywistym i analiza parametrów sieci: prądu, napięcia, zuŜycia 

energii, mocy czynnej, mocy biernej 
• archiwizacja i wizualizacja danych alarmowych i pomiarowych 
• system raportowania 
• autoryzacja uŜytkowników (login, hasło) oraz nadawanie im róŜnych uprawnień 
• zdalna wymiana oprogramowania i ustawień po GPRS 
• dostęp do darmowego oprogramowania na stronie www 
• aplikacje na urządzenia mobilne 
• awaryjne zasilanie z wbudowanego akumulatora 
• diody LED na panelu czołowym sygnalizujące stan wejść i wyjść, sygnał GSM, GPRS GPS, 

zasięg sieci, stan ładowania akumulatora 
• min. 6 trybów pracy wyjścia: astronomiczny, dobowy, kaskada, serwis, redukcja, pogodowy 
• moŜliwość wprowadzenia min. 8 wyjątków od harmonogramu pracy oświetlenia (np. święta 

kalendarzowe, święta lokalne, itp.) 
• moŜliwość ustawienia odrębnych poprawek dla lata i zimy 
• natychmiastowa informacja o wystąpieniu sytuacji alarmowych, tj. zaniku napięcia zasilania, 

zaniku poszczególnych faz, przekroczenia/obniŜenia mocy, otwarć szafy 
• zdalne włączanie/wyłączanie oświetlenia podczas prac serwisowych 
• chwilowy brak dostępu do internetu nie zakłóca pracy sterownika 
• w budynkach, w szafach metalowych oraz w miejscach gdzie jest ograniczony zasięg GPS 

/GPRS naleŜy zainstalować antenę na zewnątrz 
 

1.3.35 INSTALACJA TELETECHNICZNA 
Budynek naleŜy wyposaŜyć w instalacje teletechniczne, alarmowe oraz monitoring CCTV i 
monitoring miejski. 
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W ramach przedsięwzięcia planuje się instalację punktów dostępowych WIFI (hotspot) z 
dostępem do internetu, zgodnie z warunkami technicznymi dostawcy. Hotspot zwiększy 
funkcjonalność parkingu, który dołączy do  ogólno miejskiej sieci WIFI. Sieć WIFI 
powinna być zsynchronizowana z siecią WIFI dostępną  na przystanku komunikacji 
publicznej i w dalszej konsekwencji z siecią WIFI w środkach komunikacji publicznej, tak 
aby zachować ciągłość sesji podczas przechodzenia z obsługi jednego punktu dostępowego 
do drugiego. Gwarantem takiego zachowania są ciągłość strefy dostępności sygnału oraz 
producent punktów dostępowych. 
Dla zachowania ciągłości naleŜy wykonać projektowaną mapę sygnału radiowego. 
NaleŜy przewidzieć moŜliwość zainstalowania elektronicznej tablicy informacyjnej o 
zmiennej treści z moŜliwością eksponowania informacji o odjazdach środków komunikacji 
miejskiej, a takŜe o wydarzeniach na terenie miasta. Tablice takie funkcjonują na 
przystankach miejskich.  W tym przypadku naleŜy zaprojektować sieć LAN w obiekcie. 
NaleŜy  zaplanować lokalną sieć LAN z doprowadzeniem do wszystkich urządzeń 
monitoringu, biletomaty, punkty kasowe, dostępowe WIFI, tablice informacyjne itp. 
  
W związku z powyŜszym do obiektu naleŜy doprowadzić sieć światłowodową. Punkt 
doprowadzenia światłowodu do obiektu powinien być jednocześnie punktem styku z siecią 
LAN oraz powinien być wyposaŜony w zasilanie elektryczne celem podłączenia urządzenia 
konwertującego sygnał światłowodowy na elektryczny.  

 
1.3.36 MONITORING 

Obiekt będzie monitorowany zewnętrznie oraz wewnętrznie. 
Monitoring zewnętrzny  będzie oparty na miejskim systemie monitoringu włączonego do 
miejskiej sieci światłowodowej. Obecnie na terenie nie znajduje się monitoring miejski w 
pobliŜu planowanej inwestycji. Oświetlenie nocne zapewnią istniejące i planowane lampy 
uliczne oraz oświetlenie na budynku garaŜu (nad wjazdem i wyjazdem).  
  
Monitoring wewnętrzny  polegać będzie na instalacji kamer stałych wewnątrz budynku 
monitorujących poszczególne kondygnacje, wjazd i wyjazd, klatki schodowe i biletomaty. 
Kamery LPR będą monitorować i rozpoznawać numery rejestracyjne pojazdów 
wjeŜdŜających i wyjeŜdŜających. Centralny system monitorowania wraz z obsługą 
znajdować się będzie w pom. technicznym lub wydziale UMK. Obraz z kamer będzie 
zapisywany na rejestratorze umieszczonym w pomieszczeniu technicznym w budynku P&R. 
Oświetlenie wewnątrz w budynku zapewnią lampy LED, całodobowe lub na czujkę ruchu 
klatki schodowe). Zakłada się, Ŝe opłacony bilet umoŜliwi wejście do klatek schodowych 
poprzez czytnik biletu przy drzwiach.  
 
Przykładowe wyposaŜenie: 
  

 Kamery wewn. stałe (10/1kond.): 
 - kopułkowe, wandaloodporne 
 - przetwornik: 1080P CMOS 
 - obiektyw: 2,7-12mm 
 - min. rozdzielczość rejestracji: 1080p (1920x1080) 
 - min. prędkość rejestracji: 1080p (1920x1080) / 25 kl/s 
 - czułość: 0,03 Lux (F1.2, AGC ON), 0 Lux z wł. IR 
 - mechaniczny filtr IR-Cut 
 - wbudowany webserwer 
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 - zasięg IR LED: 30m 
 - szczelność: IP 66-67 
 - zasilanie: 12 V DC, PoE 
 - ONVIF 2.3 
 - podgrzewany (z grzałką) 
 - zakres temperatur: -25° ~ +50° 
 - podgląd na urządzeniach mobilnych 
 - kompresja: H.264 
 - strumień: 64kbps-8Mbps 
 - detekcja ruchu 
 
 Rejestrator (1 szt.): 
 - cyfrowy 16 wejść PoE dla kamer IP 
 - Maks. odbierane pasmo 256 Mbps 
 - podgląd do 8 strumieni 1080p 
 - wsparcie dla podglądu i odtwarzania rozdzielczości 12Mp 
 - dekodowanie dualne H.265 / H.264 / MJPEG 
 - równoczesny obraz na wyjściach HDMI / VGA 
 - odtwarzanie wszystkich kanałów równocześnie 
 - wsparcie dla kamer róŜnych producentów 
 - pozycjonowanie inteligentne 3D 
 - wsparcie dla 2 dysków SATA do 12 TB 
 - porty: 2 x USB 3.0 + 1 x USB 2.0 + 1 x eSATA 
 - wsparcie dla IPC UPnP, 16 x wejśc PoE 
 - monitorowanie w sieci: WEB viewer  
 - wsparcie dla ONVIF   
 - kompleksowe oprogramowanie do obsługi podglądu kamer 
 
 Monitor (1 szt.): 
 - monitor LED 24" kolor 
 - moŜliwość podglądu z wielu kamer 
 - wejścia 2 x HDMI, 2 x USB 3.0, USB 2.0, słuchawkowe, mikrofon, cyfrowe do PC  
 - wbudowana kamera   
 
 Ponadto system powinien zawierać: 
 - dysk 4 TB SATA WD/PU do CCTV, do 32 strumieni  
 - SWITCH 24 PoE  
 - szafa RACK 6U 
 - listwa zasilająca RACK AC 230V do szafy RACK 19", 9 gniazd 
 - Patch Panel 24 porty 
 - szafa RACK PANELP, poziomy porządkujący do szafy RACK 1U  

 
1.3.37 SYSTEM PARKOWANIA i OPŁAT. 

System parkowania i opłat parkingowych polegać będzie na wjeździe do parkingu 
wielopoziomowego, poborze biletu w bileterce, zajęciu stanowiska postojowego i kupnie 
biletu komunikacji miejskiej w biletomacie. Tablica informacyjna (świetlna) na wjeździe 
informować będzie w czasie rzeczywistym będzie o ilości wolnych miejsc postojowych oraz 
osobno dla osób niepełnosprawnych. Po wjechaniu do budynku, w celu łatwego  znalezienia 
miejsca postojowego pomagać będzie system czujek i punktów świetlnych, które będą 
informować o wolnym miejscu poprzez zielone światło diodowe umieszczone ponad 
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stanowiskiem (dla stanowisk osób niepełnosprawnych niebieskie światło diodowe) oraz 
naprowadzać do poszczególnych sektorów parkingu, w których będą wolne miejsca 
postojowe. Pozwoli to kierowcy na szybką orientację i swobodne dotarcie do stanowiska. 
Miejsca postojowe dla osób niepełnosprawnych dodatkowo powinny być oznakowane 
strzałkami kierunkowymi z opisem umieszczonymi ponad jezdnią lub na słupie konstrukcji 
parkingu w bezpośredniej bliskości takiego miejsca.  
 

 W skład urządzeń systemu parkingowego wchodzą: 
 - 3 szlabany, 2 przy wjeździe i 1 przy wyjeździe 
 - 1 dystrybutor (bileterki) biletu  
 - 4 kasy parkingowe (biletomaty) na kaŜdym poziomie, przy klatkach schodowych  
 - 2 czytniki skanujące opłacony bilet przy wyjeździe (terminal) 
 - 1 tablica podświetlane informujące o dostępności miejsc postojowych przy wjeździe 
 - 1 tablica informacyjna przed wjazdem z wykazem opłat i abonamentów 
 - 1 tablica z regulaminem uŜytkowania parkingu i formie opłat (gotówka, karta) 
 - system czujek i punktów świetlnych lokalizacji wolnych miejsc 
 

 Scenariusz poboru opłat: 
 - podjazd pod szlaban i dystrybutor biletów (bileterkę) 
 - pobranie biletu poprzez naciśnięcie przycisku 
 - wjazd i zajęcie dostępnego miejsca parkingowego 
 - kupno biletu komunikacji miejskiej w biletomacie gotówką (monety lub banknoty) lub 
    kartą bankomatową lub telefonem komórkowym   
 - wyjście z parkingu i skorzystanie z komunikacji miejskiej (pociąg, autobus, tramwaj) 
 - powrót do parkingu 
 - uregulowanie opłaty w przypadku przekroczenia limitu czasowego 
 - podjazd samochodem pod szlaban wyjazdu i terminal 
 - podanie biletu do czytnika skanującego zapłacony bilet w terminalu  

  - otwarcie szlabanu (po opłaceniu biletu) 
 
1.3.38 SYSTEM ZARZĄDZANIA i POWIĄZANIA Z KOMUNIKACJĄ MIEJSKĄ 
 Zgodnie z załoŜeniem idei 'Park&Ride' parking ma słuŜyć jako punkt przesiadkowy z 

zaparkowanego samochodu do zlokalizowanej w bezpośrednim sąsiedztwie komunikacji 
miejskiej. W obiekcie planuje się zainstalowanie biletomatu komunikacji miejskiej 
(kolejowej PKP i autobusowej). Przy klatce schodowej K1 i na przystanku autobusowym 
przy ul. Sucharskiego przewidziano tablice dynamicznej informacji pasaŜerskiej włączonych 
do systemu ITS oraz biletomat komunikacji publicznej.  

 Szczegółowe dane dot. zarządzania systemem Park&Ride oraz komunikacją miejską 
opracowane zostaną przy współudziale UMK na etapie projektu budowlanego. 

 
1.3.39 OZNAKOWANIE INFORMACYJNE 

 W przestrzeni parkingu planuje się róŜne formy informacji i oznakowania tj.: 
 - dynamiczna informacja pasaŜerska  
 - oznakowanie informacyjne komunikacji pieszej, rowerowej i samochodowej 
 - oznakowania ppoŜ. (ewakuacyjne, hydrantowe) 
 - oznakowania branŜowe np. pom. techniczne, wyłącznik prądu itp. 
 - inne związane 
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 Informacja pasaŜerska: 
 Planuje się instalację tablicy informacyjnej z ogólnym planem komunikacji miasta w formie 

wydrukowanej papierowej lub folii (aktualizowanej co jakiś czas) lub tablicy elektronicznej. 
 Tablicę planuje się umieścić przy głównym trakcie pieszym tj. przy klatce K1. 
 Tablica powinna być podświetlana światłem górnym lub od spodu w formie tablicy świetlnej 

(LED).  
 Dynamiczna informacja pasaŜerska i ułatwienia dla osób niepełnosprawnych znajdą się 

takŜe przy wiacie przystankowej komunikacji miejskiej w ul Sucharskiego.  
 
 Oznakowanie informacyjne komunikacji pieszej, rowerowej i samochodowej: 
 W całym budynku naleŜy przewidzieć wszelkie oznakowania poziome na jezdniach, 

wiszące, sygnalizacyjne, przeciwpoŜarowe i techniczne związane z ruchem samochodowym, 
motorowym, pieszym i rowerowym. 

 
1.3.40 ŁADOWANIE POJAZDÓW ELEKTRYCZNYCH 
 W budynku przewidziano 2 stanowiska ładowania pojazdów osobowych z napędem 

elektrycznym ładowanych z 1-go dystrybutora. 
 
 Do stanowiska naleŜy doprowadzić okablowanie ziemne. 
 Przewiduje się zainstalowanie wolnostojącej stacji ładującej o mocy nie mniejszej niŜ 20kW 

umoŜliwiającej ładowanie 2 samochodów. 
 Konstrukcja aluminiowa lub ze stali nierdzewnej spełniająca wymagania stawiane 

urządzeniom stawianym w miejscach publicznych. 
 Gniazda podświetlone, zabezpieczone przed czynnikami atmosferycznymi. Stacja w wersji 

do 32A, z opcjonalnym licznikiem energii, posiadająca oddzielne zabezpieczenia i 
wyłączniki róŜnicowoprądowe dla kaŜdego gniazda 

 Pod stację naleŜy przewidzieć fundament zgodny z wytycznymi producenta. 
 Zakres temperatur od -25°C do +40°C. 
 Stacja powinna posiadać wyświetlać LCD z informacjami dla klienta pokazującymi proces 

ładowania, czas, status, moc itp. oraz komunikaty o błędach. 
 W razie awarii stacja powinna przesłać sygnał do zarządcy na telefon komórkowy. 

 
 Pozostałe dane w zaleŜności od standardu: 
 Standard CCS: 
 - maks. moc wyjściowa     nie mniej niŜ 20kW 
 - zakres napięcia wyjściowego    50-500 VDC 
 - maks. natęŜenie prądu wyjściowego   60 ADC 
 - standard złącza      EN61851-23/DIN70121 
 - typ wtyku       Combo-2 
 - długość kabla      nie mniej niŜ 3m 
 
 Standard CHAdeMO: 
 - maks. moc wyjściowa     nie mniej niŜ 20kW 
 - zakres napięcia wyjściowego    50-500 VDC 
 - maks. natęŜenie prądu wyjściowego   60 ADC 
 - standard złącza      CHAdeMO 1.0 
 - typ wtyku       CHAdeMO 1.0/JEVS G105 
 - długość kabla      nie mniej niŜ 3m 
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 Standard type 2 (kabel): 
 - maks. moc wyjściowa     nie mniej niŜ 20kW 
 - zakres napięcia wyjściowego    400 V +/- 10% 
 - maks. natęŜenie prądu wyjściowego   32 A 
 - standard złącza      EN61851-1:2010 
 - typ wtyku       IEC62196 mode-3 type 2 
 - długość kabla      nie mniej niŜ 3m 
  
  Pozostałe dane i wymagania; 
 - zasilanie 3-fazowe 400V 
 - sprawność przy mocy nominalnej    nie mniej niŜ 90% 
 - obsługiwane standardy RFID    ISO/EIC14443A/B 
         ISO.IEC15693 
 - złącza sieciowe      GSM/3G modem, ethernet 
 - standard ochrony      IP 54 
 - moŜliwość ładowania przez 24 h 
 - stacja kompletna gotowa do działania wraz z podłączeniem do sieci energetycznej z 
    oddzielną rozdzielnią elektryczną z zabezpieczeniami   
 - urządzenia fabrycznie nowe 
 - certyfikat CE, aprobaty, pomiary z pomiarów elektrycznych, instrukcje w języku 
   polskim  
 - spełniająca wymogi aktualne bezpieczeństwa 
 - moŜliwość zdalnej obsługi operatora przez sieć 3G lub WIFI, ethernet 
 - moŜliwość zdalnej aktualizacji oprogramowania przez sieć 3G lub WIFI, ethernet 
 - panel operatorski 
 - rejestracja i zapis w pamięci elektronicznej danych ładowania, łącznie z czasem 
   (do celów statystycznych). 
 - moŜliwość zwiększenia mocy do co najmniej  40kW ładowania 
 - moŜliwość podłączenia i czerpania energii elektrycznej z paneli fotowoltaicznych  
 - opracowanie dokumentacji technicznej i powykonawczej 

 
1.3.41 WARUNKI SANITARNE - OPIS OGÓLNY 

W obiekcie zaplanowano pomieszczenia techniczne i gospodarcze przeznaczone dla obsługi 
parkingu. W budynku garaŜu nie zaplanowano toalety.  

 
1.3.42 WARUNKI ZACHOWANIA CZYSTOŚCI i HIGIENY 

Ściany i podłogi pomieszczeń higieniczno-sanitarnych (pom. techn., gosp.) pokryte 
okładzinami łatwo zmywalnymi (np. płytkami ceramicznymi) do wys. min 2,10m.  
W pom. tych nie stosować tynków gipsowych i innych materiałów nie odpornych na wilgoć. 
Przed wejściem do budynku zastosować korytka z wyjmowaną kratką stalową (ocynkowaną) 
do otrzepywania obuwia.  

 
1.3.43 WARUNKI OCHRONY PRZECIWPOśAROWEJ 
 

Dla niniejszego załoŜenia wymagane są warunki ochrony przeciwpoŜarowej. Przedstawione 
dane są poglądowe i nie mogą stanowić podstawy do projektowania budowlanego. 
Warunki dotyczą wariantu II, dla wariantów I i III nie ustala się warunków ppoŜ. 

 
 ZAGOSPODAROWANIE i CHARAKTERYSTYKA 
 Na terenie zaplanowano 1 obiekt jednobryłowy w technologii Ŝelbetowej i murowanej. 
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 Planowany garaŜ typu otwartego wielopoziomowy o pow. zabudowy 5.431m², o pow. 
całkowitej 13.796,0m² i kubaturze 32.000m³. 

 Drogę poŜarową spełniać będzie ulica kdl.6. 
 Dla potrzeb obiektu wymagane będą 2 hydranty zewnętrzne nadziemne 20 l/s w odległości 

75m i 150m od budynku. NaleŜy zaplanować budowę nowej sieci wodociągowej w ulicy 
KDL.6 dla potrzeb obsługi przeciwpoŜarowej budynku Park&Ride.   

 
 Budynek usytuowany jest w najbliŜszej odl. 29,5m od istniejącego budynku mieszkalnego 

jednorodzinnego. W odległości do 60m nie znajduje się stacja paliw płynnych i autogazu lub 
stacja gazowa. MoŜliwość budowy innych obiektów nieoddzielonych poŜarowo w odległości 
nie mniejszej niŜ 16m.  

 
 KLASYFIKACJA POśAROWA  

Obiekt stanowi garaŜ otwarty wielopoziomowy zaliczany do kat. PM z gęstością obciąŜenia 
ogniowego do 500 MJ/m². 

 
 WYSOKOŚĆ BUDYNKU  

Budynek garaŜowy nie przekroczy 11,0m wysokości ponad poziom terenu. Budynek określa 
się jako niski. Planuje się parkowanie na dachu 3 kondygnacji. 

 
 KLASA ODPORNOŚCI POśAROWEJ BUDYNKU  

Wymagana klasa odporności ogniowej dla budynków "D". W związku z powyŜszym 
przyjmuje się następujące klasy odporności ogniowej dla poszczególnych elementów 
budynku: 

- główna konstrukcja nośna R 30 
- konstrukcja dachu bez wymagań 
- stropy REI 30 
- ściany zewnętrzne EI 30 (o↔i) 
- ściany wewnętrzne bez wymagań 
- przekrycie dachu bez wymagań 

 Wszystkie elementy jako nierozprzestrzeniające ognia. 
 
 PODZIAŁ NA STREFY POśAROWE 
 Budynek stanowić będzie jedną strefę poŜarową o pow. 13.796,0m². 
 
 EWAKUACJA 

Funkcję dróg ewakuacyjnych pełnią 2 obudowane i zamykane drzwiami klatki schodowe 
o klasie odporności ogniowej "D". 
Długość przejść ewakuacyjnych nie przekracza 60m, w tym 20m po poziomej drodze 
ewakuacyjnej. Drzwi o szer. min. 90. Biegi klatek schodowych o szer. 140cm w świetle 
poręczy.  
Ze względu na otwarty układ budynku, wyjście na zewnątrz z klatek schodowych 
wewnętrznych powinno odbywać się poprzez obudowane i zabezpieczone przeciwpoŜarowo 
korytarze nadziemne lub podziemne.  

 
 OŚWIETLENIE EWAKUACYJNE 

Oświetlenie ewakuacyjne wymagane w garaŜu i klatkach ewakuacyjnych. 
 

 INSTALACJE 
Wymagana instalacja odgromowa dla całego budynku.  
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 Wszystkie urządzenia wentylacyjne i inne elementy dachu podłączone do instalacji 
odgromowej. Odwodnienie liniowe zasyfonowane. 

 Niewymagana instalacja sygnalizacji poŜaru.  
 Lampy ewakuacyjne zewn. niewymagane. 

 
 WENTYLACJA 

Brak wentylacji mechanicznej. 
 

WYPOSAśENIE WNĘTRZ 
We wszystkich pomieszczeniach nie stosować do wykończenia wnętrz materiałów 
łatwozapalnych, których produkty rozkładu termicznego są bardzo toksyczne lub 
intensywnie dymiące. 
Na drogach ewakuacyjnych stosować elementy wystroju wnętrz co najmniej trudnozapalne. 
Okładziny sufitów i sufity podwieszane wykonać z materiałów niepalnych lub niezapalnych; 
niekapiących i nieodpadających pod wpływem ognia. 
Na wszystkie materiały wymagane są certyfikaty zgodności. 
Wszystkie materiały niepalne w garaŜu. 

 
PPOś. WYŁĄCZNIK PRĄDU 

 Wymagany ppoŜ. wyłącznik prądu zlokalizowany przy klatkach schodowych. 
 

GAŚNICE 
Wymagane gaśnice ppoŜ. typu ABC. 

 
HYDRANTY PPOś. 
Wymagane hydranty wewnętrzne Hw33 zabezpieczone przed zamarzaniem, dł. węŜa 
30m+10m strumień wody. 

 
WYJŚCIE NA DACH 
Wyjście na dach z klatki ewakuacyjnej na poziom '+3'. 

 
1.3.44 WARUNKI BEZPIECZEŃSTWA UśYTKOWANIA 

Wysokości balustrad 110cm od poziomu podłogi do górnej krawędzi poręczy. Na poziomie 
dachu sugeruje się zwiększenie wysokości balustrad do 130cm.  
Budynek powinien być przystosowany dla obsługi osób niepełnosprawnych w poziomie 
parteru poprzez brak progów i przeszkód uniemoŜliwiających swobodne poruszanie 
wózkiem takŜe na trasie do przystanku autobusowego jak i do przystanku kolejowego. 
W koncepcji PKP zaprojektowane są schody z ulicy Złocieniowej na poziom przystanku 
kolejowego, brak jest jednak windy.  

  
1.4 PRZYSTANEK AUTOBUSOWY (w ul. Sucharskiego) 
 Przystanek komunikacji miejskiej będzie powiązany z obiektem P&R poprzez wyposaŜenie w 

tablicę systemu dynamicznej informacji pasaŜerskiej (na niezaleŜnym słupie).  
 
1.5 ANALIZA PORÓWNAWCZA WARIANTÓW 
 W niniejszej koncepcji przedstawiono 3 warianty obiektu Park&Ride, które kolejno oferują 

201 m.p. (parking naziemny prostopadły), 436 m.p. (parking wielopoziomowy 3 kond.+dach) 
oraz 194 m.p. (parking naziemny skośny). Dla celów niniejszej koncepcji opracowana została 
analiza ruchu, która wykazała szacowane ilości zapotrzebowania na stan obecny oraz w roku 
2025 i 2035. Jak wynika z analizy obecne zapotrzebowanie do roku 2020 na miejsca 



 31

parkingowe wynosi ok. 190 m.p. Z przeprowadzonych prognoz na lata 2025 i do roku 2050 
liczba ta, przy załoŜeniu funkcjonowania aktualnych systemów transportowych, będzie 
systematycznie wzrastać i wynosić będzie do 500 pojazdów (m.p.), w szczycie porannym do 
430. Z powyŜszego moŜna wnioskować, Ŝe na dzień dzisiejszy zasadna jest budowa 
parkingu P&R w wariancie I oferuj ącego 201 m.p. Pochodny wariant III (skośny) oferuje 
mniej miejsc postojowych (194) pokazując tym samym, Ŝe mimo węŜszych jezdni układ 
skośny jest mniej efektywny. W miarę upływu czasu do roku 2025 samochodów moŜe 
przybywać i konieczna stanie się realizacja parkingu wielopoziomowego. Wariant II 
przestawia parking 3-kondygnacyjny z moŜliwością parkowania na dachu, który oferuje 436 
m.p. spełniając tym samym prognozowane ilości na lata 2035 i 2050. NaleŜy przy takŜe wziąć 
pod uwagę fakt, Ŝe w miarę rozwoju miasta wraz z jego infrastrukturą komunikacyjną i być 
moŜe budową metra zmniejszy się udział przedmiotowego parkingu w ogólnym bilansie 
zapotrzebowania na miejsca parkingowe. 

 Preferowany wariant I jest rozwiązaniem, które zaspokoi zapotrzebowanie do roku 2025, 
później zapotrzebowanie będzie wzrastać. MoŜna rozwaŜyć w aspekcie ekonomicznym czy 
nie korzystniejsze będzie rozpoczęcie budowy parkingu wielopoziomowego (Wariant II) w I 
etapie o 2 poziomach oferującego ponad 200 m.p., tak aby w przyszłości nadbudować parking 
o kolejne 2 poziomy (etap II) uzyskując docelowy obiekt w wariancie II. Koszty budowy 
wariantu II mogą być w ogólnym bilansie mniejsze niŜ budowa wariantu I i jego rozbiórka 
utrata zainwestowanych materiałów i kosztów robót).             

 
1.6 ANALIZA WPŁYWU NA ŚRODOWISKO 

Zgodnie z Rozporządzeniem RM z dnia 9.11.2010r. "w sprawie przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko" z późn. zmianami inwestycja (w kaŜdym z 3 
wariantów) kwalifikuje  się do przedsięwzięć mogących potencjalnie znacząco 
oddziaływać na środowisko zgodnie z §3.1 ppkt 56 b ze względu na przekroczenie 0,5ha 
powierzchni uŜytkowej. Teren nie znajduje się w strefie Natura 2000. Dla celów pozyskania 
decyzji o pozwoleniu na budowę naleŜy uzyskać decyzję środowiskową. 

 
Dane dot. uwarunkowań i wpływu na środowisko zawarte zostały w karcie informacyjnej (zał. 
do koncepcji). 
 
Zgodnie z Rozporządzeniem RM z dnia 9.11.2010r. "w sprawie przedsięwzięć mogących 
znacząco oddziaływać na środowisko" z późn. zmianami droga lokalna KDL.6 nie 
kwalifikuje  się do przeprowadzenia oceny środowiskowej. Zgodnie z §3.1 pkt 60 długość 
planowanej drogi nie przekracza 1 km. Teren w zakresie drogi nie znajduje się w strefie 
Natura 2000. 
    

1.7 UWAGI 
 Niniejsza koncepcja przedstawia załoŜenia i rozwiązania, które mogą ulec zmianom na etapie 

projektowania budowlanego i wykonawczego, po uzyskaniu uzgodnień warunków 
technicznych lub w wyniku proponowanych zmian przez Zamawiającego.  

  
Niniejsza koncepcja nie jest docelowym projektem koncepcyjnym, jest przedstawieniem 
obrazu obiektu jaki Zamawiający chciałby zrealizować. 

  
 W wyniku uzgodnień z Zamawiającym oraz innych przesłanek m. in. prawnych (zmiana 

przepisów) obiekt moŜe być zrealizowany w innej formie niŜ przedstawiony w niniejszej 
koncepcji.  
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 3.0 WYKAZ PRZEPISÓW i NORM ZWI ĄZANYCH 
  

1.  Ustawa z dnia 07.07.1994r. "Prawo Budowlane";  
 (Dz. U. z Nr 207 z 2003r, poz. 2016 z późn. zmianami) 
 
2.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Rozwoju  z dnia 17.07.2015r. "w sprawie 

warunków technicznych jakim powinny odpowiadać budynki i ich usytuowanie" 
 (Dz. U. z dnia 18.09.2015r., poz. 1422; z późn. zmianami). 
 
3. Rozporządzenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z 23.12.2015r. w sprawie warunków 

technicznych, jakim powinny odpowiadać drogi publiczne i ich usytuowanie; z późn. 
zmianami.  

 (Dz. U. z dnia 29.01.2016r., poz. 124). 
 
4.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury ws szczegółowych warunków technicznych dla 

znaków i sygnałów drogowych oraz urządzeń bezpieczeństwa ruchu drogowego i warunków 
ich umieszczania na drogach, z załącznikami oraz późniejszymi zmianami.  

 (Dz. U. nr 220, poz. 2181 i 2182). 
 
5.  Prawo o ruchu drogowym z dnia 17.10.2018r., z późn. zmianami  
 (Dz. U. 2018, poz. 1990). 
 
6.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 03.07.2003r. "w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy projektu budowlanego"  
 (Dz. U. Nr 120 z dnia 10.07.2003r, poz. 1133 z późn. zmianami) 
 
7.  Rozporządzenie Ministra Infrastruktury z dnia 02.09.2004r. "w sprawie szczegółowego 

zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji technicznych wykonania i  odbioru 
robót budowlanych oraz programu funkcjonalno-uŜytkowego"; 

 (Dz. U. Nr 202 z dnia 16.09.2004r, poz. 2072. z późn. zmianami)  
 
8.  Rozporządzenie Ministra Spraw Wewnętrznych i Administracji z dnia 04.03.1999r. "w 

sprawie wprowadzenia obowiązku stosowania niektórych Polskich Norm"; 
  (Dz. U. Nr 22 z dnia 19.03.1999r, poz. 209 z późn. zmianami Dz. U. Nr 51 z dnia 

28.06.2000r., poz. 617) 
 
9.  Normy budowlane związane. 

 
 
 
         Opracował wraz z zespołem    

        branŜowym: 
         
        mgr inŜ. arch. Cezary Owczarek 
 
 
        ................................................ 
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II.  CZĘŚĆ  RYSUNKOWA 
 

 


