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|. Dane identyfikacyjne
Urzad Miasta Krakowa?, Plac Wszystkich Swietych 3-4, 31-004 Krakow

Jacek Majchrowski, Prezydent Miasta Krakowa od 19 listopada 2002 1.

Realizacja zadah w zakresie tworzenia infrastruktury oraz innych warunkow
rozwoju elektromobilnosci;

2. Realizacja zadan dotyczacych rozwoju floty autobuséw zeroemisyjnych

w komunikacji miejskiej;

3. Realizacja zadan w zakresie zapewnienia udziatu pojazdow zeroemisyjnych

w dziatalnosci urzedu gminy oraz zero- i niskoemisyjnych w wykonywaniu zadan
publicznych przez gming.

1 stycznia 2016 r. — 30 czerwca 2019 r. (z uwzglednieniem faktow i dowodow
wykraczajgcych poza ten okres, istotnych dia celow kontroli)

Art. 2 ust. 2 ustawy z dnia 23 grudnia 1994 r. o Najwyzszej Izbie Kontroli?

Najwyzsza Izba Kontroli
Departament Gospodarki, Skarbu Paistwa i Prywatyzacji®

Anna Pruszkowska, specjalista kontroli panstwowej, upowaznienie do kontroli
nr KGP/83/2019 z dnia 28 sierpnia 2019 r.
(akta kontroli str.1-7)

1 Dalej: Urzad lub UMK,
2Dz, U. 22019 1. poz. 489, ze zm., dalej: ustawa o NIK
3 Dalej: NIK.
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Il. Ocena og6ina‘ kontrolowanej dzialalnosci

Najwyzsza Izba Kontroli ocenia pozytywnie dziatania Prezydenta Miasta Krakowa na
rzecz wsparcia rozwoju elektromobilno$ci.

W 2014 r. Gmina Miejska Krakows zainicjowata dziatania w zakresie wykorzystania
pojazdéw zeroemisyjnych w publicznym transporcie zbiorowym. Miejskie
Przedsigbiorstwo Komunikacyjne SA w Krakowie? testowato autobusy z napedem
elektrycznym w ruchu miejskim’. Wykorzystanie autobuséw elekirycznych do
$wiadczenia ustugi komunikacji miejskiej stanowito element polityki strategicznej
Miasta w zakresie gospodarki niskoemisyjnej i ograniczenia zanieczyszczenia
powietrza, ktorego jednym ze Zzrédet jest transport miejski. Tabor autobuséw byt
sukcesywnie modernizowany. Udziat pojazdow elektrycznych we flocie MPK na
koniec 2018r. wynosit 4,5%. Aby wypetni¢ limit 5% udzialu pojazdow
zeroemisyjnych od 1 stycznia 2021 r. we flocie zbiorowego transportu publicznego
okreslonego w art. 68 ust. 4 ustawy z dnia 11 stycznia 2018 r. o elektromobilnodci
i paliwach altematywnych® nalezalo pozyskac do floty komunikacji miejskiej trzy
autobusy zeroemisyjne®. Podejmowano dziatania w celu nabycia 50 autobusow
elektrycznych, jednak postepowanie zostalo uniewaznione z uwagi na za wysokie
ceny ofert.

NIK zauwaza aktywnos¢ Gminy w obszarze rozwoju ogolnodostepnych stacii
tadowania samochodéw elektrycznych — na 30 czerwca 2019 r. funkcjonowato 36
ogélnodostepnych punktéw fadowania na terenie Krakowa. Miasto zawierato
porozumienia z prywatnymi podmiotami na budowe stacji, sporzadzito mapy
z potencjalnymi lokalizacjami stacji, aby na terenie Krakowa powstato 210
ogolnodostepnych punktow tadowania do korica 2020 r. Niemniej jednak NIK zwraca
uwage na ryzyko nieosiggniecia do korica 2020 r. wymogdw ustawowych. Zatem
Gmina bedzie musiata podja¢ dziatania zmierzajace do sporzadzenia planu budowy
ogblnodostepnych punktéw tadowania, o ktéorym mowa w art. 62 ustawy
0 elekiromobilnosci, kiory bedzie realizowany przez wiasciwego operatora systemu
dystrybucyjnego elektroenergetycznego.

Gmina Miejska Krakow podjeta skuteczne dziatania w celu realizacji obowigzku
zapewniania przez jednostki samorzadu terytorialnego 10% udziatu pojazdow
elektrycznych we flocie uzytkowanych przez nig pojazdow od dnia 1 stycznia 2022 .
Udziat ten zostat osiagniety juz w listopadzie 2019 r. poprzez najem samochodéw
elektrycznych. Gmina podejmowata dziatania w zakresie wyposazenia w samochody
elekiryczne spotek miejskich oraz jednostki organizacyjne gminy, ktére realizowaty
zadania publiczne na rzecz jej mieszkancow. NIK zwraca uwage, ze Miasto
posiadato niepeing informacje odno$nie uzywania pojazdow elektrycznych lub
zasilanych gazem ziemnym przez dotychczasowych wykonawcoéw zewnetrznych
realizujgcych zadania publiczne. Zdaniem NIK niezbedne jest opracowanie
mechanizméw zmniejszajgcych wysokie ryzyko wygasniecia umoéw z podmiotami na
podstawie art. 76 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci.

Na podkreélenie zastuguje, ze wiadze Krakowa, jako jedynego miasta w Polsce,
zdecydowaly si¢ na pilotazowe utworzenie strefy czystego transportu.

4 Najwyzsza Izba Kontroli formutuje ocene ogéing jako ocene pozytywna, oceng negatywna albo ocene w formie
opisowej.

5 Dalej: Gmina lub Miasto.

6 Dalej: MPK.

7 Przedmiotami testow byly autobusy dzierzawione od polskich i zagranicznych producentow.

8 Dz. U. 2 2019r. poz.1124, ze zm.- dalej: ustawa o elekfromobilnosci.

W odniesieniu do 568 sztuk autobusow wykorzystywanych przez MPK na koniec 2018 1.
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Opis stanu
faktycznego

Stwierdzona w trakcie kontroli nieprawidiowo$¢ polegata na braku aktualizacii
w terminie okreslonym w art. 80 ustawy o elektromobilnoéci Planu zréwnowazonego
rozwoju publicznego transportu zbiorowego dla Gminy Miejskiej Krakéw oraz gmin
sasiadujgcych’0, z ktérymi Gmina Miejska Krakow zawarfa porozumienia w zakresie
organizacji publicznego transportu zbiorowego'’.

ll.Opis ustalonego stanu faktycznego oraz oceny
czastkowe'2 kontrolowanej dziatalnosci

1. Realizacja zadan w zakresie tworzenia infrastruktury
oraz innych warunkéw rozwoju elektromobilno$ci

Gmina Miejska Krakéw nie posiadata strategii dedykowanej tylko i wylgcznie
elektromobilnosci.  Niemniej jednak w strategiach  powstatych  przed
obowigzywaniem ustawy o elektromobilno$ci zaplanowano cele stuzgce rozwojowi
transportu niskoemisyjnego i zeroemisyjnego.

W Planie transportowym, jako jeden z celdw uzupetniajgcych cel gtowny wskazano
konieczno$¢ zmniejszenia negatywnego oddzialywania transportu na $rodowisko
poprzez utrzymanie zalozonego udzialu transportu publicznego w przewozach
miejskich, rozw¢j trakcji elekirycznej i sukcesywna wymiane autobusow na
spetniajace coraz wyzsze normy czysto$ci spalin. '

Element polityki strategicznej ujety w Planie Gospodarki Niskoemisyjnej dla Gminy
Miejskiej Krakéw'® w zakresie ograniczenia zanieczyszczenia powietrza, ktorego
zrodiem  jest transport lokalny, przewidywat wykorzystanie autobuséw
niskoemisyjnych do $wiadczenia ustug komunikacji miejskiej. Zostat przewidziany
w dziataniu 2.2.12 Modernizacja taboru autobusowego MPK. W ramach dziafania
2.2.26 Modernizacja zajezdni Nowa Huta zaplanowano przebudowe Stacji Obstugi
Tramwajow Nowa Huta w Stacje Obstugi Tramwajow i Autobusow, w tym realizacje
stanowisk tadowania kilkunastu jednostek autobusowych z napedem elektrycznym.

Potrzeba rozwoju zréwnowazonego transporiu poprzez wymiang taboru
autobusowego na pojazdy niskoemisyjne na terenie aglomeracji krakowskiej zostata
takze okreslona w Strategii Zintegrowanych Inwestycji Terytorialnych? (dziatanie
2.1.3.). Odwoluje sie ona do planéw strategicznych na poziomie wojewddztwa
matopolskiego i Gminy Miejskiej Krakow.

W Polityce Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2016-2025'% jako cel
generalny wskazano stworzenie warunkéw do sprawnege i bezpiecznego
przemieszczania osob i towardw przy ograniczeniu szkodliwego wplywu na
$rodowisko naturalne i warunki zycia mieszkafncoéw oraz poprawe dostepnosci
komunikacyjnej w obrebie miasta, jak réwniez terenéw obszaru metropolitalnego,
wojewddztwa i kraju w warunkach zréwnowazonej mobilnosci w miejskim systemie
transportowym. Wyznaczono takZze cele gléwne i odpowiadajgce im cele
szczegblowe. W zakresie celu szczegdtowego 11.3 - Poprawa standardow podrozy

10 Na dzien 30 wrzesnia 2019 r. obowiazywaly porozumienia z 15 gminami.

" Przyjety uchwatg Nr LXXX/1220/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 28 sierpnia 2013 r., dalej: Plan transportowy.

12 Oceny czastkowe to oceny dziatalno$ci w poszczegéinych obszarach badar kontrolnych. Ocena czastkowa
moze by¢ sformutowana jako ocena pozytywna, ocena negatywna albo ocena w formie opisowej.

13 Przyjety uchwalg nr XXV1/426/15 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 pazdziernika 2015 r., zaktualizowany
uchwatg nr LXXIII/1759/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 31 maja 2017 r. oraz uchwatg nr CX!V/3002/18 Rady
Miasta Krakowa z dnia 24 pazdziernika 2018 r.

14 Przyjeta uchwatg Nr 1/1v/2015 Walnege Zebrania Czionkéw Stowarzyszenia Mefropolia Krakowska z dnia 15
sierpnia 2015 r. (zmieniana sze$ciokrotnie, ostatnia zmiana 14 maja 2019 r.)

15 Przyjeta uchwala Nr XLV11/848/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 1.
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i poprawa warunkéw podrézowania w transporcie zbiorowym z uwzglednieniem
0s6b o ograniczonej mobilnosci, przewidziano jego realizacje poprzez miedzy
innymi wprowadzanie do obstugi linii komunikacji miejskiej taboru autobusowego
spetniajgcego najwyzsze normy emisji spalin, hybrydowego i elektrycznego.
Wymiane taboru autobusowego na nowoczesny niskoemisyjny (w tym elektryczny
i hybrydowy), zwiekszenie stopnia eliminowania z ruchu pojazdoéw niespetniajacych
wymogow emisyjnych oraz promocje samochodow z napedem elekirycznym
i hybrydowym wskazano jako istotne dzialania w realizacji celu 1.1 — Ochrona
powietrza i przeciwdziatanie zanieczyszczeniu.

Strategia Rozwoju Krakowa. Tu chce zyé. Krakow 2030.76 to dokument okreslajacy
sze$¢ celow strategicznych, zawierajgcych od dwéch do szedciu celow
operacyjnych. Realizacja celu operacyjnego 1V.3 Zréwnowazone $rodowisko zostata
ukierunkowana na doprowadzenie do standardéw wysokiej jakosci $rodowiska
naturainego, ze szczegdinym uwzglednieniem poprawy jako$ci powietrza,
ograniczenia poziomu hatasu oraz ograniczenia emisji pol elektromagnetycznych.
Wsrod dziatari kluczowych niezbednych do realizacji celu wskazano migdzy innymi
ograniczenie emisji hatasu poprzez wprowadzanie wyciszonych torowisk
tramwajowych, zakup nowoczesnego taboru tramwajowego i autobusowego (w tym
elekirycznego), stosowanie nawierzchni drogowych o ograniczonej emisji hatasu,
ograniczenie dopuszczainej predkosci ruchu samochodéw i stosowanie ekranéw
akustycznych tylko w przypadku braku alternatywy. Cel operacyjny 1V.4 Przyjazny
mieszkancom, efektywny i ekologiczny system transportowy zaktadat miedzy innymi
zwiekszenie udziatu ekologicznych form mobilnoSci: publicznego  transportu
zbiorowego, ruchu pieszego i rowerowego.

W dniu 4 lutego 2019 r. Gmina zlozyta wniosek do Narodowego Funduszu Ochrony
Srodowiska i Gospodarki Wodnej'” o dofinansowanie projektu Strategia dla rozwoju
elektromobilno$ci dla Gminy Miejskiej Krakéw w ramach naboru programu
priorytetowego GEPARD Il — transport niskoemisyjny. Cze$¢ 2) Strategia rozwoju
elektromobilnosci. Celem przedsiewziecia ma by¢ opracowanie dziatan, jakie Gmina
powinna podejmowaé w celu promocji i rozwoju elektromobilnosci, rozwigzania
problemdw transportowych oraz poprawy stanu $rodowiska naturalnego. W dniu 21
maja 2019 r. Zarzad NFOSIGW zatwierdzit liste rankingowa — projekt zostat
zakwalifikowany do dofinansowania.

Wedtug wyjasnien Dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej'8 w dniu 21 czerwca
2019 r. Wydziat zwrécit sie do 10 podmiotéw z proshg o podanie orientacyjnej ceny
dla kompleksowego wykonania Strategii Cztery podmioty byly gotowe do
wykonania przedmiotu zaméwienia w kwocie réwnej lub nizszej niz 100 tys. zk.
Harmonogram realizacji projekiu zaktadat podpisanie umowy z NFOSIGW
o dofinansowanie do korica 2019 r., wybor wykonawcy i podpisanie umowy miatoby
nastapi¢ w pierwszych miesigcach 2020 r., a termin osiggnigcia efektu rzeczowego
okreslono na dzien 30 wrzesnia 2020 r.

(akta kontroli str. 30-159, 738-739)

Minister Energii nie zwracat sie do Gminy o wspdludziat w realizacji dziatan nr
314 wynikajacych z zatacznika nr 2 do Planu rozwoju elektromobilnosci.

16 Przyjety uchwatg Nr XCIV/2449/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 lutego 2018 .

17 Dalej; NFOSIGW.

18 Pismo z dnia 26 listopada 2019 r. Zgodnie z Zarzadzeniem Nr 225/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia
4lutego 2019 r. Wydziat Gospodarki Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa zostal wyznaczony do
koordynowania przygotowania i realizacji niezbgdnych dziatan w zakresie kompetencji Urzedu Miasta
Krakowa zwigzanych z realizacja, przez wyznaczony podmiot zadaf na poziomie Gminy Migjskiej Krakow,
wynikajacych z przepisow ustawy o elektromobilnodei — w zwiazku z tym wyjaénien w trakcie kontroli udzielat
Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej.
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Gmina Miejska Krakow oraz Krakowski Holding Komunainy SA'® kontaktowata sie
z Ministrem Energii w sprawach dotyczacych: ryzyk wynikajacych z uregulowan
zawartych w ustawie o elektromobilno$ci, propozycji zmian w ustawie, poprawnosci
metodyki wyliczania udziatu procentowego pojazdow elekirycznych w uzytkowanej
flocie pojazdow oraz mozZliwosci uzyskania wsparcia finansowego ze S$rodkow
Funduszu Niskoemisyjnego Transportu22, W marcu 2019 r. KHK SA byt, wraz
z Polskim Stowarzyszeniem Paliw Alternatywnych, wspétorganizatorem szkolenia
Elektromobilnos¢ w praktyce. Dotyczyto ono zagadniefi prawnych dotyczacych
sposobu obliczania 10% udziatu pojazdéw elekirycznych w posiadanej flocie
pojazdéw jednostek i spotek miejskich, interpretacji termindw, zagadnien
zwigzanych z niebezpieczenistwem braku implementacji norm prawnych, zagadnien
dotyczacych dyspozycji art. 76 ustawy o elektromobilnodci, kwestii aktow
wykonawczych do tej ustawy. Innymi tematami byly kwestie dotyczace warunkéw
technicznych do infrastruktury tadowania, przytaczy technicznych, posadowienia
stacji, obowigzkow sporzadzania raportdw. Omawiano takze sposoby i rodzaje
finansowania zadan natozonych na samorzady przez ustawe o elektromobilnoci.
(akta kontroli str. 18-19, 25-26, 600-620, 728-730)

Liczba samochodow elekirycznych zarejestrowanych w Krakowie wzrosta z 46
w 2016 r. do 229 w 2018 r., natomiast na dzien 30 czerwca 2019 r. wynosita 352.
Zanotowano takze wzrost liczby pojazdéw hybrydowych (plug-in oraz innych) z 699
w 2016 1. do 2 847 w 2018 r. i 3 649 na koniec | pdirocza 2019 .

Na terenie Miasta Krakowa, wedtug stanu na dziefh 30 czerwca 2019 r., bylo 36
publicznie dostepnych punktéw tadowania samochoddw elektrycznych, w tym 12
punktow o duzej mocy tadowania i 24 punkty o normainej mocy tadowania. Urzad
nie dysponowat informacjami dotyczgcymi liczby punktéw tadowania w latach 2016-
2018.

(akta kontroli str. 160)

Na koniec 2018 r. liczba mieszkancdw Krakowa wynosita 771 tys., zarejestrowanych
samochodéw osobowych byto ponad 493 tys., wskaznik motoryzacji (samochody
osobowe/1 tys. mieszkancow) wynidst 64121. Zgodnie z art. 60 ust. 1 pkt 2 ustawy
o elektromobilno$ci minimalna liczba punktow fadowania zainstalowanych do dnia
31 grudnia 2020 r. w ogdinodostepnych stacjach fadowania, w gminach o liczbie
mieszkancow powyzej 300 tys., w ktorych zostato zarejestrowanych co najmniej 200
tys. pojazddéw samochodowych i na 1 tys. mieszkancow przypada co najmniej 500
pojazdow samochodowych, powinna wynosi¢ 210.

Gmina podjeta wspotprace z podmiotami zewnetrznymi w zakresie budowy stacji
tadowania pojazdow elektrycznych. W dniu 13 lipca 2017 r. zostalo zawarte
porozumienie pomiedzy Gming Miejskg Krakéw a Smart City Polska sp. zo.o.
o wspdipracy na rzecz rozwoju stacji fadowania samochoddw elektrycznych
i systemu Car sharing. W dniu 9 maja 2018 r. Spdtka podpisata z Zarzadem

19 Krakowski Holding Komunalny Spétka Akeyjna w Krakowie (KHK SA) zostat utworzony na podstawie Uchwaly

nr LV/488/96 Rady Miasta Krakowa z dnia 10 lipca 1996 r. i zarejestrowany przez Sad Rejestrowy w dniu

8 sierpnia 1996 r. Utworzenie KHK SA wynikalo z opracowanej z inicjatywy Rady i Zarzadu Miasta Krakowa

koncepcji dziatalnosci podatkowej grupy kapitafowej (PGK) krakowskich spétek komunainych. Od momentu

powstania KHK SA jest jednoosobowa spotkg Gminy Miejskiej Krakow.

20 W dniu 10 maja 2019 r. przedstawiciele UMK uczestniczyli w spotkaniu przedstawicieli jednostek samorzadu
terytorialnego z Wiceministrem Energii w sprawie obowigzkéw natozonych usfawg o elektromobilno$ci.
Przedstawiono doswiadczenia w zakresie wprowadzania pojazdéw elektrycznych i napedzanych gazem
ziemnym do floty pojazdéw przeznaczonych do wykonywania zadan publicznych oraz podsumowano szanse
i zagrozenia wynikajace z tego obowiazku. Efektem spotkania byta zmiana niektérych przepisow ustawy
0 elekiromobilno$ci.

2! Dane na podstawie Krakéw w liczbach oraz Raport o stanie miasta 2018, opracowanych przez Urzad Miasta
Krakowa.
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Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie umowe dzierzawy, a w dniu 21
maja 2018 r. wystapita do Tauron Polska Energia SA o warunki przytaczeniowe dia
43 lokalizacji wskazanych przez Wydziat Gospodarki Komunalnej. W efekcie
podjetych prac, w dniu 18 pazdziernika 2018 r. oddano do uzytku pierwszg
z planowanych stacji dotadowania. Na dzien 30 wrze$nia 2019 r. Spétka realizowata
prace dotyczace budowy kolejnych 14 stanowisk w siedmiu lokalizacjach.

W dniu 18 pazdziernika 2018 r. zostato podpisane porozumienie o wspdtpracy na
rzecz rozwoju sieci stacji tadowania samochodow elekirycznych i systemu Car
sharing z Go+Eauto sp. z 0.0. W dniu 2 stycznia 2019 r. Spétka podpisata umowe
dzierzawy z Zarzadem Drog Miasta Krakowa, ktéra to umowa dawata mozliwos¢
wystapienia do firmy Tauron Dystrybucja SA w celu weryfikacji dostepnosci -
przytaczy elektroenergetycznych. W ramach przedmiotowego porozumienia, na
dzien 30 wrze$nia 2019 r., powstato kilka stacji tadowania.

Wedlug wyjasnien Dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej??, pojazd
elektryczny mozna bylo natadowa¢ w Krakowie w okolo 35 lokalizacjach,
przekladalo sie to na okoto 45 urzadzen, przy czym jedno urzadzenie czesto
zawierato 2 lub 3 punkty tadowania. Wigkszoé¢ stacji tadowania pojazdéw na terenie
Krakowa bylta ogolnodostepna, aczes¢ byla dostgpna wytacznie dla gosci
hotelowych lub Klientéw danego sklepu/galerii, przy ktérych stacja funkcjonowata.
Dyrektor zaznaczyt, Ze wystepowaty watpliwosci interpretacyjne dotyczace kwesti
uznania danej stacji za ogolnodostepna, W przypadku stacji zlokalizowanych na
terenach prywatnych, to wiasciciel decydowat o kwestii dostepnosci punktow
tadowania.

Realizacja zawartych porozumieh nie powodowala po stronie Gminy Zzadnych
zobowigzan finansowych. Spotki, z ktérymi zawarto porozumienia, zobowigzane byty
do sporzadzania rocznych plandéw rozwoju sieci stacji tadowania oraz raportow
z realizacji tych planéw23,

Wydziat Gospodarki Komunalnej opracowat mape 121 potencjalnych lokalizacji pod
stacje tadowania pojazdow elektrycznych. Kryterium wyboru byto-istnienie w danej
lokalizacji miejsc postojowych oraz posiadanie prawa do dysponowania
nieruchomoscig przez Gming Miejskg Krakéw. Mapa zostala przekazana do
zaopiniowania przez Zarzad Drog Miasta Krakowa, potencjalnemu wykonawcy sieci
tadowarek oraz do Dzielnic Miasta Krakowa. Lista lokalizacji byta na biezgco
weryfikowana. Spotka Go+Eauto wstepnie zadeklarowata che¢ budowy stacji w 40
~ lokalizacjach.

Wedtug wyjasnien Dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunalnej?* w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego oraz Studium  Uwarunkowan
i Kierunkow Zagospodarowania nie zaplanowano lokalizacji stacji tadowania
pojazdow elektrycznych, ze wzgledu na skomplikowane procedury, jakie wigza sig

22 Pismo z dnia 26 listopada 2019 r.

% 7 Raportu za 2017 r. sporzadzonego przez Smart City Polska sp. zo.0. wynikato, Ze w okresie
sprawozdawczym opracowana zostala strategia komunikacji, podpisano umowe na dostawg 43 stacji
tadowania, wskazano 10 lokalizacji stacji tadowania. W zakresie dostaw pojazdow elektrycznych w systemie
car sharingu przeprowadzono analize dostepnych na rynku pojazdow elektrycznych, wytypowano dwa modele
i podpisano zaméwienie na dostawe pierwszej partii pojazdow. Wedlug Raportu za 2018 r. kontynuowano
dziatania w zakresie lokalizowania i realizacji stacji tadowania na terenie Gminy Miejskiej Krakéw — podpisano
(z Zarzadem Infrastruktury Komunainej i Transportu w Krakowie) umowe dzierzawy, wystapiono do Tauron
Polska Energia SA o warunki przytaczeniowe. W Raporcie za 2018 r. Go+Eauto sp. z0.0. wskazata na
podpisanie Porozumienia z Gming Miejska Krakow, nastepnie umowy dzierzawy z Zarzadem Drog Miasta
Krakowa, przestanie do Wydziatu Gospodarki Komunalnej mapy z proponowanymi miejscami posadowienia
stacji tadowania. W 2018 r. Spétka uruchomita pierwsza stacje fadowania, w tym dwa punkty szybkiego
tadowania. Kolejne stacje byty w trakcie realizacji.

24 Pismo z dnia 30 wrzeénia 2019 r.



zmozliwoscig wyznaczania stacji w konkretnej lokalizacji. Rozwazana byla
mozliwos¢ wprowadzenia zapisow o mozliwosci lokalizacji stacji w sporzadzanych
miejscowych planach w ramach okreslonych terendw.

(akta kontroli str. 19-22, 190-247, 730-731)

Na mocy Uchwaty Nr 1ll/27/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 19 grudnia 2018 r.
ustanowiono (na 6 miesigcy) w Krakowie strefe czystego transportu Kazimierz?s.
W wyniku wnioskow mieszkarncow i naciskéw ze sfrony przedsiebiorcow
dziatajacych na terenie strefy, Uchwatg Nr [X/154/19 Rady Miasta Krakowa z dnia
6 marca 2019r. zmieniono powyzszg uchwate z grudnia, doprowadzajac do
Zliberalizowania zasad funkcjonowania strefy. W zatgczniku nr 2 do tej uchwaly
Rada Miasta Krakowa przyjeta poprawki rozszerzajace obowigzujace godziny
prowadzenia dostaw oraz przyjela zasade okre$lajacg prawo wjazdu na obszar
strefy dla klientow i kontrahentéw przedsiebiorcow prowadzacych dziatalno$¢ na jej
obszarze. Wedtug wyjasnien Dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunainej2s,
w wyniku tej zmiany, ktéra jednocze$nie nie okreslata zasad identyfikacji klientow
lub kontrahentow, reaine funkcjonowanie strefy po ponad trzech miesigcach jej
obowigzywania stato sie niemoZzliwe. Ograniczenia w ruchu pojazdéw spalinowych
dziafaty w rzeczywistosci tylko w nocy. Strefe czystego transportu ustanowiono do
czasu utworzenia w Krakowie $rodmiejskiej strefy ptatnego parkowania, jednak nie
diuzej niz do 31 grudnia 2019 r. Zobowigzano Prezydenta Miasta Krakowa do
przedstawienia Radzie Miasta Krakowa analizy efektywnosci wprowadzonej strefy —
do 3 grudnia 2019 r.

(akta kontroli str. 248-294, 740)

Gmina Miejska Krakéw wprowadzita udogodnienia dla posiadaczy pojazdéw
elektrycznych, w tym mozliwos¢ wjazdu na okreslone ulice w strefach
ograniczonego ruchu w centrum Miasta — tabliczka pod znakiem B1 z adnotacjg —
Nie dotyczy pojazddow: z siln. elekir. bez przyczep.

Zgodnie z Uchwatg Nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada
2017 r. (z pb2n. zm.) w sprawie ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat
za postoj pojazdow samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego
parkowania, wprowadzenia opfaty abonamentowej dia niektorych uzytkownikow
drog oraz sposobu pobierania tych opfat, posiadacze pojazdow hybrydowych typu
plug-in zarejestrowanych na terenie Gminy, po wykupieniu abonamentu typu ,E”
(100 zt miesiecznie), mieli mozliwos¢ wjazdu na okre$lone ulice w strefie
ograniczonego ruchu — tabliczka pod znakiem B1 z adnotacja ~ Nie dotyczy
pojazdow: Mieszkaficow (abon. postoj. mieszk. E) oraz parkowania we wszystkich
podstrefach Strefy Pfatnego Parkowania.

Wydziat Gospodarki Komunalnej zwrécit sie do wiasciwych wydziatow UMK
odpowiedzialnych za kampanie informacyjne na terenie Miasta z prosbg
o przeprowadzenie kampanii informacyjnej w temacie przywilejdw dla posiadaczy
pojazdow elekirycznych. Byly to nastepujace dziatania: zamieszczenie artykutow
informacyjnych na stronach internetowych: www.krakow.pl, zdmk.krakow.pl oraz na
portalach  spotecznoéciowych, w dwutygodniku KRAKOW.PL, przygotowanie
i wyemitowanie spotu informacyjnego w Telewizji Krakow.

25 Na obszarze obejmujacym drogi: ul. Miodowa na odcinku od ul. Krakowskiej do ul. Bozego Ciata, ul. Bozego
Ciata na odcinku od ul. Sw. Wawrzyfica do ul. Miodowej, ul. Beera Meiselsa na odcinku od Placu Nowego do
$lepego zakoriczenia za ul. Bozego Ciala, ul. Jozefa, ul. Nowa, pl. Nowy, ul. Estery, ui. Jonatana Warszauera,
ul. Kupa, ul. |zaaka, ul. Jakuba, ul. Waska, ul. Bariosza, plac Bawé}, ul. Szeroka, ul. Ciemna, ul. Lewkowa,
ul. Na Przejsciu.
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Stwierdzone
nieprawidtowosci

OCENA CZASTKOWA

OBSZAR

Opis stanu
faktycznego

WyZej opisane dziatania byly podejmowane w ramach biezacej dziatalnosci
jednostek realizujacych te zadania, nie wyodrebniono na nie dodatkowych kosztow.
(akta kontroli str. 23)

W dziatalnoéci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia dziatania podejmowane przez
Prezydenta Miasta Krakowa w obszarze tworzenia warunkéw rozwoju
elektromobilnosci. Gmina jako pierwsza i jedyna w Polsce podjeta probe
wprowadzenia strefy czystego transportu. W dokumentach strategicznych
przyjmowanych przez Gminge jeszcze przed wejsciem w Zzycie ustawy
o elektromobilnodci  zostaly uwzglednione zadania w zakresie wdrazania
niskoemisyjnego i zeroemisyjnego transportu. Podejmowano dziatania promujace
uzywanie samochodow elektrycznych przez mieszkancéw miasta. Zanotowano
znaczny (niemal pieciokrotny) wzrost liczby zarejestrowanych samochodow
elektrycznych w Gminie w latach objetych kontrola. Gmina aktywnie uczestniczyta
w procesie powstawania ogdlnodostepnych stacji tadowania pojazdow elektrycznych
na swoim terenie. Biorgc jednak pod uwage fakt, ze w potowie 2019 r. na terenie
Gminy funkcjonowalo jedynie 36 publicznie dostepnych punktow tadowania, NIK
dostrzega ryzyko nieosiagniecia do konca 2020 r. wymogow ustawowych
funkcjonowania na terenie Gminy minimalnej liczby 210 punktow fadowania.

2. Realizacja zadan dotyczacych rozwoju floty autobuséw
zeroemisyjnych w komunikacji miejskiej

Gmina Miejska Krakoéw poprzez swojg jednostke organizacyjng — Zarzad Transportu
Publicznego (Zarzad Drég Miasta Krakowa, a do 1 listopada 2018 r. Zarzad
Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie) petnita role organizatora
komunikacji miejskiej. Zadania przewozowe w trakcji autobusowej realizowane byty
przez dwoch operatorow czyli Miejskie Przedsigbiorstwo Komunikacyjne SA
w Krakowie (obstuguje okoto 90% linii autobusowych) oraz Mobilis sp. z 0.0.

Na podstawie umowy z MPK, zawartej w dniu 7 sierpnia 2014 r., Gmina zlecita
operatorowi $wiadczenie ustug w okresie od 1 stycznia 2015 r. do 31 grudnia
2024 r., umowa z dnia 7 czerwca 2016 r. z Mobilis sp. z 0.0. zostata zawarta na
okres od 1 sierpnia 2016 r. do 31 lipca 2024 .

(akta kontroli str. 295-515)

W latach 2015-2019 wzrastata zaréwno liczba, jak i diugo$¢ obstugiwanych linii.
Liczba linii komunikacyjnych statych dziennych wediug stanu na koniec 2018r.
wyniosta do 174 (na koniec 2015 r. - 167), dtugos¢ linii wynosita do 2 431,1 km (na
koniec 2015 r. — 2321,7 km). Liczba linii autobusowych objetych zeroemisyjnym
transportem miejskim wzrosta z jednej na koniec 2015 r. (dtugosc¢ linii 5,5 km) do
trzech na koniec 2018 r. (dtugos¢ linii 23,5 km).

Liczba eksploatowanych autobuséw przez operatorow wzrosta z 568 w 2015 r. do
658 w 2018 r., w tym przez MPK odpowiednio z 501 do 579. Tabor autobuséw
elektrycznych MPK wzrést z czterech do 26 w analogicznym okresie.

Zgodnie z umowg z MPK, $wiadczenie ustug przewozowych miato by¢ realizowane
taborem o okrelonych wymaganiach techniczno-uzytkowych??, Sredni wiek taboru
nie powinien przekroczy¢ 10 lat. MPK w swoich zasobach na koniec 2018r.
posiadato autobusy przegubowe o diugosci 18 m (217 szt.), autobusy standardowe

77 \Wymagania techniczno-uzytkowe obejmowaly parametry uzytkowe, uksztattowanie podiogi, identyfikacje
wizualng, organizacje przestrzeni pasazerskigj, sterowanie drzwiami pasazerskimi, ogrzewanie i klimatyzacie,
informacje pasazerska, kasowniki, automat biletowy, nagto$nienie i monitoring.
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o diugosci 12 m (313 sztuk) oraz autobusy midi o diugosci od 8 do 9 m (36 sztuk).
Ponadto eksploatowanych byto 11 pojazdéw na podstawie krétkoterminowej umowy
najmu. Sredni wiek autobusow w MPK na koniec 2018 r. wynosit 3,7 lat. 100%
autobuséw spetiato co najmniej norme spalin Euro 5 (na koniec 2015 r. byto 317
autobusoéw o klasie emisji spalin od Euro 1 do Euro 4). Autobusy elektryczne
stanowity 4,5% stanu inwentarzowego. We wszystkich autobusach z silnikami Euro
5 EEV i Euro 6 zastosowany byl system dodatkowej obrébki spalin
z wykorzystaniem dodatku AdBiue?8. Koszty eksploatacyjne taboru (bez autobuséw
zeroemisyjnych) wynosity ogoétem (rocznie) 202717 tys. zt w roku bazowym,
natomiast w pierwszym okresie eksploataciji pojazdéw elekirycznych bylo to 224 224
tys. zi29. W okresie bazowym $rednie koszty eksploatacyjne autobusu z napedem
spalinowym wyniosty 375,4 tys. zl, w pierwszym okresie eksploatacji wzrosty do
395,9 tys. zt, Srednie koszty eksploatacji autobusu zeroemisyjnego w tym okresie to
203,7 tys. zt. Koszt 100 wozokilometréw autobusu spalinowego wzrést z 550 zt
w okresie bazowym do 574 zt w pierwszym okresie eksploatacji, a autobusu
elektrycznego wyniost 422 zt.

Spotka Mobilis (funkcjonujgca jako drugi operator na terenie Gminy od 2008 r.)
posiadata na koniec 2018 r. 79 pojazddw spetniajgcych norme emisji spalin Euro 6.

(akta kontroli str. 161-165, 170)

W latach 2015-2018 MPK w ramach 17 przeprowadzonych postepowan, zakupito 36
nowoczesnych tramwajow niskopodtogowych, 340 nowoczesnych, autobusow
z normg Euro 6, w tym 26 pojazdow elektrycznych z urzadzeniami tadujgcymi typu
plug-in. Dla potrzeb optymalnej eksploatacji autobuséw elektrycznych podjeto
budowe siedmiu stanowisk fadowania pantografowego.

W 2016 r. MPK przeprowadzito postepowanie i zakupito 20 sztuk fabrycznie nowych
niskopodtogowych autobusow miejskich zasilanych energig elekiryczna.

Spotka Mobilis w 2016 r. zakupita 10 szt., a w 2017 r. 2 szt. autobusow z silnikiem
diesla zasilanych olejem napedowym o normie emisji spalin Euro 6.

W dniu 12 wrzesnia 2019 r. MPK oglosito przetarg na dostawe 50 sztuk fabrycznie
nowych przegubowych niskopodiogowych autobuséw miejskich zasilanych energia
elekiryczng,

(akta kontroli str. 166-168, 633-704)

Analiza kosztéw i korzysci, o ktérej mowa w art. 37 ustawy o elektromobilnoci,
zostata sporzadzona 28 grudnia 2018 r. Zawierata wszystkie elementy okreslone
w art. 37 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci, w tym charakterystyke akiualnego stanu
systemu komunikacji miejskiej w Krakowie, opis eksploatowanego taboru,
realizowane i planowane zamierzenia inwestycyjne, wskazanie mozliwych
scenariuszy inwestycji taborowych, przedstawienie przyjetych zalozen, analize
finansowa, spofeczno-ekonomiczng, wrazliwosci i ryzyka®. W ramach analizy
spoteczno-ekonomicznej wycenione zostaly w wartosciach pienieznych korzysci
spoleczne, takie jak spadek kosztow zanieczyszczenia powietrza i zmian
klimatycznych oraz spadek kosztow hatasu.

Zidentyfikowano 6 mozliwych do wdroZzenia wariantow:

2 Znajduje sie on w oddzielnym zbiorniku w kazdym autobusie, skad za pomoca specjalngj instalacji podawany
jest do wiryskiwacza dozujacego AdBiue do katalizatora SCR, w kiérym nastepuje redukcja tlenkow azotu
w nieszkodliwy azot i wode.

29 Okres bazowy to rok poprzedzajacy przyjecie do eksploatacji autobusow zeroemisyjnych, a jako pierwszy
okres eksploatacji przyjeto pierwszy rok eksploataciji w komunikaciji miejskiej autobuséw zeroemisyjnych.

30 W przeprowadzonej analizie finansowej nie wyliczano luki finansowej, poniewaz projekt nie generuje dochodu
i w takim przypadku wynosi ona zawsze 100%, a przyszte dotacje UE wylicza sie wediug maksymalnej stopy
dofinansowania.
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~ wariant |, zakup 185 autobuséw z systemem fadowania opartym na
stanowiskach fadowania typu plug-in zamontowanych na miejscach postojowych
na terenie stacji obstugi autobuséw (do kazdego pojazdu jedno stanowisko),

— wariant Il, zakup 153 autobuséw wraz z systemem tadowania rozproszonego na
koncowkach linii, opartym na stanowiskach tadowania z koputg wspoipracwch
z pantografami zamontowanymi na autobusach (13 stanowisk),

- wariant |ll, zakup 153 autobuséw z systemem tadowania akumulatorow
rozproszonym na koncowkach linii, opartym na stanowiskach tadowania
z pantografem wspdipracujgcym z szynami kontaktowymi zamontowanymi na
autobusach (10 stanowisk),

— wariant 1V, zakup 153 autobuséw z systemem tadowania akumulatorow
rozproszonym na kofcowkach linii, oparte na stanowiskach tadowania
indukcyjnego (10 stanowisk),

- wariant V, zakup 153 autobusébw z systemem tadowania opartym na
stanowiskach wolnego tadowania plug-in na stacjach obstugi i na stanowiskach
szybkiego tadowania na konfcowkach lini z kopulg wspotpracujacy
z pantografami zamontowanymi na autobusach (13 stanowisk),

— wariant VI, zakup 153 autobuséw z systemem tadowania akumulatoréw opartym
na pracy ogniwa paliwowego umieszczonego na pojezdzie.

Pod wzgledem techniczno-eksploatacyjnym wariant | uzyskat najnizszg ocene,
a najlepszg — warianty Il i V.

W kolejnym etapie przeprowadzono analize efektywnoéci kosztowej wariantow,

w ktore] uwzgledniono naktady inwestycyjne oraz koszty eksploatacji. Przyjeto

nastepujace zalozenia:

— koszt fadowarki plug-in - 60 tys. zt,

— koszt pantografu na autobusie - 70 tys. zi,

— koszt szyny fadujacej na autobusie — 8 tys. z,

— koszt stacji tadowania (szyna na autobusie) — 650 tys. zt,

~ koszt stacji tadowania wodorem — 7 000 tys. zl,

~ cena autobusu o napedzie elekirycznym - przegubowy 2600 tys. zt,
standardowy 2 100 tys. z,

— cena autobusu o napedzie elektrycznym (tylko plug-in) — przegubowy — 2 530
tys. zt, standardowy 2 030 tys. zt,

- cena autobusu o napedzie wodorowym - przegubowy - 6000 tys. z,
standardowy — 4 000 tys. zt,

— cena autobusu o napedzie spalinowym - przegubowy 1 400 tys. zI, standardowy
1200 tys. zt.

Rezultaty efektywno$ci kosztowej pokazaly, ze wariant VI byt wyraznie drozszy
i odbiegat od pozostatych opcji. Wybrano wariant V.

Analiza finansowa zostala oparta na nastepujacych zatozeniach:

— projekcja w cenach stalych netto roku bazowego 2018

— realna stopa dyskonta 4%,

~ praca przewozowa zostata przyjeta na poziomie planu na 2018 r.,

- przyjeto 12 letni cykl zycia autobuséw z silnikiem Diesla i 15 letni autobusow
elektrycznych i stacji fadowania,

- do obliczer kosztéw zanieczyszczen wykorzystano aktualne Tablice kosztéw
Jjednostkowych do wykorzystania w analizach kosztéw i korzysci -
zamieszczonych na stronie CUPT.

Wariant bazowy zaktadat zakupy autobuséw w ilosci zapewniajacej utrzymanie
obecnego stanu' inwentarzowego, w tym obecnych ilosci autobusow zasilanych
olejem napedowym i autobusow elektrycznych. Wycofywane autobusy zasilane
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olejem napedowym miaty by¢ zastgpowane przez nowe autobusy zasilane olejem
napedowym, a wycofywane autobusy elektryczne mialy by¢ zastepowane przez
nowe autobusy elektryczne.

Wariant zeroemisyjny zaktadat zastepowanie wycofywanych autobuséw zasilanych
olejem napedowym przez autobusy elekiryczne, tak aby zostaty spetnione wymogi
ustawy. W latach 2021-2028 planowany byt zakup dodatkowych 153 autobusow
elekirycznych, ktére przejmg w catosci prace przewozowg wycofanych w tym
okresie 124 szt. autobusow zasilanych olejem napedowym.

Finansowanie zakupu dodatkowych autobusow elekirycznych zaktadato uzyskanie
dofinansowania z UE lub innych programéw pomocowych w wysoko$ci minimum
63%. Zaktadano ponadto zbudowanie, poza istniejacymi siedmioma stacjami,
dodatkowych 13 stacji fadowania.

Finansowa zaktualizowana warto$¢ netto z inwestycji (FNPV) wyniosta minus
32972448 z. Negatywny wynik ekonomiczny zostat zniwelowany poprzez
pozytywne oddziatywanie na $rodowisko i lokalng spoteczno$¢. Zmonetyzowane
efekty $rodowiskowe i ograniczenia hatasu przy zatozonej wymianie taboru oraz
zastosowaniu stopy dyskonta w wysokosci 4% ksztattowaty sie nastepujaco:

- efekty $rodowiskowe (ograniczenie emisji gazow): 21 080 159 zi,

- redukcja hatasu: 13 002 513 zt.

Po uwzglednieniu powyzszych efektow, wskaznik ekonomicznej wartosci biezgcej
netto (ENPV) wyniost 1 110 224 zt.

W zakresie analizy spoteczno-ekonomicznej wycenione zostaty w wartosciach
pienieznych nastepujace korzysci spoleczne, nieuwzglednione w analizie
finansowej: spadek kosztow zanieczyszczenia powietrza i zmian klimatycznych oraz
spadek kosztow hatasu. Zmonetyzowane i zdyskontowane korzySci ograniczenia
poziomu emisji zanieczyszczen, jak i zmian klimatycznych oraz ograniczenia hatasu
dla przyjetego 15 letniego okresu wyniosty 34 082 671,99 zk.

(akta kontroli str. 516-585)

Gmina zapewnita mozliwo$¢ udziatu spofeczeristwa w opracowaniu analizy na
zasadach okreslonych w dziale Il rozdziatach 1 i 3 ustawy z dnia 3 paZdziernika
2008r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie, udziale
spofeczenstwa w ochronie $rodowiska oraz o ocenach oddziafywania na
$rodowisko3!. Konsultacje spoteczne projektu Analizy byly prowadzone od 3 do 27
grudnia 2018 r. Jednostkami odpowiedzialnymi za ich przebieg byly: Wydziat
Gospodarki Komunalnej UMK oraz Miejskie Centrum Dialogu — Wydziat Rozwoju
Miasta UMK. W dniu 28 grudnia 2018 r. Analiza, na podstawie art. 37 ust. 4 ustawy
o elektromobilnosci, zostala przekazana Ministrowi Energii, Ministrowi Srodowiska
oraz Ministrowi Inwestycji i Rozwoju. Sekretariat Biura Ministra Inwestycji i Rozwoju
w dniu 2 stycznia 2019 r. przekazat AKK, zgodnie z wiadciwosScia, do Ministra
Przedsiebiorczosci i Technologi.

(akta kontroli str. 586-599)

AKK zostata wykonana sitami wtasnymi Urzedu Miasta Krakowa przy wspotpracy
z MPK (jako podmiotem uzytkujgcym autobusy zeroemisyjne) oraz Zarzadem Drog
Miasta Krakowa (obecnie Zarzad Transportu Publicznego) jako organizatorem
publicznego transportu zbiorowego. Gmina nie poniosta zadnych kosztow z tytutu
wykonania przedmiotowego opracowania.

(akta kontroli str. 16)

31 Dz.U. 22018 r. poz. 2081, ze zm.
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Wedtug wyjadnieri Dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunalnej, w zwiazku
z uregulowaniami zawartymi w obowigzujacych dokumentach strategicznych Gminy
okreslajgcymi polityke rozwoju transportu publicznego odno$nie wdrazania
zeroemisyjnego transportu oraz opracowaniem Analizy, podjeto decyzje
o aktualizacji Planu transporfowego i przygotowano wstepny projekt zmian
w zakresie elektromobilno$ci, jakie nalezy wprowadzic. Przedmiotowe propozycje
byty w trakcie konsultacji z miejskimi jednostkami: Zarzadem Transportu
Publicznego, Zarzadem Drég Miasta Krakowa oraz MPK. Przy aktualizacji Planu
beda rowniez uwzglednione rozwigzania zawarte w Strategi Rozwoju
Elektromobilnosci dla Gminy Miejskiej Krakow, ktora bedzie sporzadzona w 2020 r.
oraz wyniki ekspertyzy w zakresie Stefy Ograniczonej Emisji Komunikacyjnej
w Krakowie.

(akta kontroli str. 16-18, 741-742)

W dniu 20 lutego 2017 r. Gmina Miejska Krakow podpisata z Ministrem Rozwoju
i Finansow, Ministrem Energii, Polskim Funduszem Rozwoju SA, Narodowym
Centrum Badan i Rozwoju oraz Narodowym Funduszem Ochrony Srodowiska
i Gospodarki Wodnej list intencyjny w sprawie wspotpracy w zakresie rozwoju
elektromobilno$ci. Strony listu wyrazily wole wspotpracy w zakresie miedzy innymi:
definiowania potrzeb zwigzanych z systemami wsparcia finansowego dla rozwoju
autobusowego zbiorowego transportu bezemisyjnego i pojazdéw elektrycznych,
konsultowania zalozeft programéw wsparcia elektromobilnoéci oraz udziatu
w pracach badawczo-rozwojowych. W dniu 29 czerwca 2017 r. zostalo zawarte
Porozumienie w sprawie wspoélnej realizacji programu transportu bezemisyjnego
pomigdzy NCBR, Gming Miejskg Krakéw i MPK w Krakowie. Przedmiotem
Porozumienia byta wspolpraca przy opracowaniu, przetestowaniu, wdrozeniu
| sprzedazy nowych innowacyjnych rozwigzan w obszarze bezemisyjnego transportu
publicznego. taczne zobowiazania MPK z tytulu zakupu pojazdéw miaty nie
przekroczy¢ kwoty 23 200 tys. zt.

Celem realizacji Porozumienia Strony ustality m.in., Ze:

- NCBR przeprowadzi zaméwienie publiczne w trybie partnerstwa innowacyjnego
na opracowanie bezemisyjnych pojazdéw transportu publicznego, ktére posiadaé
beda okreSlone przez NCBR cechy innowacyjne, wraz z infrastrukturg
umozliwiajacq przetestowanie pojazddw na co najmniej jednej linii;

- MPK bedzie wspdlzamawiajgcym we wskazanym postepowaniu, ustanawia
NCBR swoim petnomocnikiem do przeprowadzenia tego postepowania;

- MPK przeprowadzi testy pojazdéw dostarczonych w ramach tego zamoéwienia,
po ich przeprowadzeniu MPK bedzie przystugiwa¢ prawo do skorzystania
z prawa opcji na zakup pojazdow;

— cena jednostkowa pojazdu ma nie przekroczy¢: 2 200 tys. zt netto za pOjaZd
bezemisyjny o dlugosci okoto 18 m, 2 000 tys. zt netto za pojazd bezemisyjny
o dtugosci okoto 12 m oraz 1 800 tys. zt netto za pojazd o dtugosci okoto 10 m;

- MPK zobowigze sie do nabycia pojazdéw (do 100 sztuk o ditugosci 18 m i do 50
sztuk o dtugosci 12 m) pod warunkami okreslonymi w Porozumieniu i Aneksie;

~ MPK uzyska bezzwrotne dofinansowanie na zakup pojazdéw z dowolnych Zzrodet
w wysokosci co najmniej 60% warto$ci kwoty 23 200 tys. zt.

W przypadku nieuzyskania dofinansowania MPK bedzie miato obowigzek nabycia

1 szt. pojazdu o dtugosci 18 m.

(akta kontroli str. 621-632, 738)

MPK, w celu zapewnienia odpowiedniego udziatu autobuséw zeroemisyjnych we
flocie uzytkowanych pojazdéw - zgodnie z ustawg o elektromobilnosci, zatozyto
stopniowy wzrost liczby pojazdéw elektrycznych w latach 2021-2028:

— 5% od 1 stycznia 2021 r., j. 29 autobuséw zeroemisyjnych,
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— 10% od 1 stycznia 2023 r., tj. 56 autobuséw zeroemisyjnych,
— 20% od 1 stycznia 2028 1., tj. 115 autobuséw zeroemisyjnych,
— 30% od 1 stycznia 2028 r., . 179 autobuséw zeroemisyjnych.

Uwzgledniajac posiadanie na koniec 2018 r. 26 autobuséw elektrycznych, MPK
zamierzalo zakupi¢ nastepujaca liczbe autobuséw zeroemisyjnych: 3 szt. do
1 stycznia 2021 r., 27 szt. do 1 stycznia 2023 r., 59 szt. do 1 stycznia 2025 r. i 64
szt. do 1 stycznia 2028 r.

Wedtug wyjasnien Dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej®2, majac na uwadze
wydtuzajacy sie proces realizacji projektu bedacego przedmiotem Porozumienia
z NCBR oraz obowigzek realizacji ustawy o elektromobilnosci, MPK' rozpoczelo
poszukiwania mozliwoéci pozyskania dofinansowania na zakup autobusow
elektrycznych. Przedmiotem analizy bylo dofinansowanie ze $rodkéw Unii
Europejskiej w ramach programéw krajowych regionainych. W efekcie
przeprowadzonych analiz z koficem stycznia 2019 r. zloZzony zostat wniosek
o dofinansowanie projektu polegajgcego na zakupie 50 elektrycznych autobusow
przegubowych w ramach konkursu nr POIiS.6.1/1/18, prowadzonego przez Centrum
Unijnych Projektéw Transportowych. Projekt spetnit kryteria i uzyskat wymagang
liczbe punktow, zajgt szosta pozycie na liscie projektow, ktore uzyskaty
dofinansowanie — opublikowanej 21 listopada 2019 r.

W dniu 12 wrzesnia 2019 r. MPK oglosito przetarg na dostawe 50 sztuk fabrycznie
nowych przegubowych niskopodtogowych autobuséw miejskich zasilanych energig
elektryczng. W terminie sktadania ofert (13 listopada 2019 r.) wplynety 2 oferty:
Solaris Bus&Coach SA i EvoBus Polska sp. z 0.0. W dniu 13 grudnia 2019r.
przetarg zostal uniewazniony poniewaz oferta z najnizszg cena przewyzszata kwote,
ktéra zamawiajacy zamierzal przeznaczy¢ na sfinansowanie zaméwienia®.

Urzad Miasta Krakowa nie dysponowat danymi dotyczacymi wptywu komunikacii
miejskiej na $rodowisko, w tym rocznej emisji CO2, CO, NOy, PM 10, PM 2,5 oraz
hatasu przez pojazdy komunikacji miejskiej.

(akta kontroli str. 170, 534-535, 691-704, 740-741)

W dziatalnosci  kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie
stwierdzono nastepujaca nieprawidtowosc:

Zgodnie z art. 9 ust.1 pkt 1 ustawy z dnia 16 grudnia 2010 r. o publicznym
transporcie zbiorowym34 Gmina opracowuje plan zréwnowazonego rozwoju
transportu zbiorowego. Na podstawie art. 80 ustawy o elektromobilnosci plan
transportowy powinien by¢ zaktualizowany w celu uwzglednienia wymagan,
o ktorych mowa w art. 12 ust. 1 pkt 8 oraz ust. 1a i 2a-2c uoptz, w brzmieniu
nadanym ustawg o elektromobilnoéci, w terminie do dnia 22 lutego 2019 r. Gmina
Miejska Krakow nie zaktualizowata planu transportowego do dnia zakonczenia
kontroli. Wedlug wyjasniei Dyrektora Wydzialu Gospodarki Komunalnej®®,
w zwigzku z wynikami AKK podjeto decyzje o aktualizacji planu transportowego
w zakresie wynikajacym z ustawy o publicznym transporcie zbiorowym. Nalezy
jednak, jego zdaniem, mie¢ na uwadze, ze termin sporzadzenia pierwszej AKK
zostat okreslony na 31 grudnia 2018 r., a sporzadzenie aktualizacji dokumentu,
jakim jest plan zréwnowazonego rozwoju publicznego transportu zbiorowego,
wymaga: zabezpieczenia stosownych $rodkéw finansowych na ten cel, wylonienia
wykonawcy, zawarcia umowy, przeprowadzenia konsultacji spofecznych oraz

32 Pismo z dnia 26 listopada 2019 r.

hitp://www.mpk.krakow.pl/Data/Files/_public/mpk/przetargi/ip.281.136.2019/informacja-o-wyniku.pdf
[2019.12.20].

3Dz U.z2018 1. poz. 2016, ze zm. Dalej takze: uopiz

3 Pismo z dnia 26 listopada 2019 r.
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przyjgcia przedmiotowego dokumentu przez Rade Miasta Krakowa. Ponadto,
podkredlenia wymaga fakt, Ze plan transportowy powinien bazowa¢ na diagnozie
potrzeb przewozowych, popartych stosownymi badaniami oraz uwzglednia¢
prognozy popytu na publiczny transport zbiorowy. W zwigzku z powyzszym, wediug
skfadajgcego wyjasnienia, nie bylo mozliwosci dokonania aktualizacji dokumentu
w terminie 22 lutego 2019 r. Gmina podjefa jednak starania celem aktualizagji
dotychczasowych zapiséw planu transportowego, przygotowano miedzy innymi
wstepny projekt zmian, jakie nalezy wprowadzic do dokumentow w zakresie
elektromobilnodci. Przy aktualizacji, ktéra zaplanowano na 2020 r., majg takze
zosta¢ uwzglednione wyniki ekspertyzy w zakresie Strefy Ograniczonej Emisji
Komunikacyjnej w Krakowie — planowany termin jej wykonania to 10 grudnia 2019 r.

(akta kontroli str. 16-18, 741-742)

Najwyzsza Izba Kontroli pozytywnie ocenia podejmowane przez Gmine Miejska
Krakow dziatania w zakresie rozwoju floty aufobuséw zeroemisyjnych w komunikagii
miejskiej. Na dzierh 31 grudnia 2018 r. do $wiadczenia ustug w publicznym
transporcie zbiorowym wykorzystywano 26 autobuséw elektrycznych, co stanowilo
4,5% taboru MPK. Gmina zaplanowata i podejmowata kolejne dziatania w kierunku
rozwoju floty zeroemisyjnej. AKK wypelniata dyspozycje okreslone w art. 37
ust. 2 ustawy o elektromobilnosci w zakresie przeprowadzenia analizy ekonomicznej
i oszacowania efektéw Srodowiskowych zwigzanych z emisjg szkodliwych substancii
dla srodowiska i lokalnej spotecznosci.

Stwierdzona nieprawidtowos$¢ polegata na braku aktualizacji Planu zréownowaZonego
rozwoju transportu zbiorowego dla Miasta Krakowa w terminie okreslonym w art. 80
ustawy o elektromobilnoci.

3. Realizacja zadain w zakresie zapewnienia udziatu
pojazdéw zeroemisyjnych w dziatalnosci Urzedu Gminy
oraz zero- i niskoemisyjnych w wykonywaniu przez
Gmine zadan publicznych

Zgodnie z art. 68 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci Gmina Miejska Krakow ma
obowigzek zapewni¢ 3 pojazdy elekiryczne w celu osiggniecia co najmniej 10%
udziatu takich pojazdéw we flocie urzedu ja obstugujacego od 1 stycznia 2022 .

Na dzieft 31 grudnia 2018 r. flota samochodéw UMK liczyta 24 pojazdy, jednostek
organizacyjnych i spotek miejskich - 957 pojazdow. W 2018 r. Straz Miejska Miasta
Krakowa zakupita jeden samochéd z napedem elektrycznym, a w 2019 r. Miejskie
Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej SA w Krakowie — siedem.

Zarzadzeniem Prezydenta Miasta Krakowa nr 2202/2018 z dnia 28 sierpnia 2018 .
powotano Grupe Zakupowg w celu przeprowadzenia wspdlnych postepowan
i udzielenia zamoéwiet publicznych na pozyskanie osobowych pojazdow
elektrycznych, stacji tadowania isystemoéw niezbednych do ich obstugi oraz
wyznaczenia zamawiajgcego w rozumieniu ustawy z dnia 29 stycznia 2004 r. Prawo
zambwien publicznych®. Krakowski Holding Komunalny SA w Krakowie®” zostat
upowazniony do przygotowania i przeprowadzenia wspblinych postepowan
i udzielenia zamoéwien publicznych na swojg rzecz oraz w imieniu i na rzecz Gminy
Miejskiej Krakdw oraz wybranych miejskich jednostek organizacyjnych.

Lider Grupy Zakupowej przeprowadzit postepowania i udzielit zamoéwien
publicznych. Cztonkowie Grupy — 21 podmiotéw organizacyjnych Gminy, w tym KHK

% Dz.U.z2019r. poz. 1843
37 Dalej: KHK.
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— podpisali umowy (11 i 15 lipca 2019 r.) na najem 47 pojazdow elektrycznych
i zakup 39 stacji tadowania.

W przypadku podpisywania nowych uméw z podmiotami zewnetrznymi na
wykonywanie zadania publicznego, jednostki, takie jak np. Zarzad Cmentarzy
Komunalnych czy Miejskie Przedsiebiorstwo Oczyszczania sp. z 0.0.3 w wymogach
(SIWZ, umowa) uwzglednialy konieczno$¢ zapewnienia floty zeroemisyjnej przez
dany podmiot. W zwigzku z nowelizacjq ustawy o elektromobilnosci, nie
wprowadzano takich zapisow.

W przedmiocie interpretacji sposobu obliczenia liczebno$ci pojazdow elektrycznych
w uzytkowanej flocie Gminy, lider Grupy Zakupowej zwrocit sie pismem z dnia 24
kwietnia 2018 r. z zapytaniem do Ministra Energii dotyczacym metodologii obliczania
limitu 10% art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci. Dnia 10 wrze$nia 2018 r.
Spotka otrzymata odpowiedz. W zwigzku z tym, wskazany w ustawie limit 10%
pojazdow elektrycznych w Gminie okreslono wedtug nastepujacej metodologii:

- limit 10% pojazdow elektrycznych w stosunku do pojazdéw obstugujgcych Urzad
Gminy,

- limit 10% pojazdow elektrycznych tacznie dla jednostek wykonujgcych to samo
zadanie publiczne,

- limit 10% pojazdéw elektrycznych w stosunku do pojazdéw posiadanych przez
Spoikki miejskie,

- w przypadku jednostek wykonujacych kilka zadan wskazanych w art. 7 ustawy
z dnia 8 marca 1990 r. 0 samorzgdzie gminnym3, przyjeto zatoZenie agregowania
limitu liczebnosci pojazdéw wzgledem typu dominujgcego zadania publicznego dla
tych jednostek.

Okreslono nastepujace liczby pojazdow elekirycznych i stacji tadowania:
— Straz Miejska Miasta Krakowa — 6 pojazdow, 4 stacje,

— Zarzad Drog Miasta Krakowa -6, 3,

— Zarzad Zieleni Miejskiej - 4, 2,

- Miejski O$rodek Pomocy Spotecznej - 3, 1

— Urzad Miasta Krakowa (Wydziat Obstugi Urzgdu) - 4, 2,

~ Zarzad Infrastruktury Sportowej- 2, 1,

— Miejskie Centrum Profilaktyki Uzalezniefi w Krakowie - 1, 1,

- Zarzad Budynkoéw Komunalnych -1, 1,

~ Zarzad Cmentarzy Komunainych - 1, 1,

— Specjalny Os$rodek Szkolno- Wychowawczy nr3- 1,1,

— Zesp6t Placowek Resocjalizacyjno-Socjoterapeutycznych - 1, 1,
— Fundacja Miejski Park i Ogréd Zoologiczny — 1, 1,

— Muzeum Historyczne Miasta Krakowa -1, 1,

— Krakowskie Biuro Festiwalowe -2, 1,

~ Muzeum InZynierii Miejskiej w Krakowie — 1, 2,

- Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggow i Kanalizacji SA -5, 5,
— Miejskie Przedsiebiorstwo Energetyki Cieplnej SA -2, 6,

— Krakowski Holding Komunalny SA - 1, 4,

— Miejska Infrastruktura Sp. z0.0. -1, 0,

— Miejskie Przedsiebiorstwo Komunikacyjne SA -2, 0,

— Zarzad Transportu Publicznego - 1, 1.

Ze wzgledu na specyficzne wymogi uzytkowanych pojazdow, poza Grupg Zakupowg
pozostalo MPO, uzytkujace w wiekszosci pojazdy specjalistyczne powyzej 3,5t
W 2019 r. MPO zakupito 20 sztuk fabrycznie nowych samochodéw elektrycznych

3 Dalej: MPO.
% Dz.U. 22019 r. poz. 506, ze zm.
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lub napedzanych gazem ziemnym CNG (ciezarowe z urzadzeniami hakowymi,
dostawczo-skrzyniowe).

Wedlug wyjasnieri Dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej*0, inwestowanie
w nabycie na wtasno$¢ wcigz drozszych od konwencjonalnych odpowiednikow e-
pojazdow staje sig ryzykowne i moze - jego zdaniem — skutkowaé stanem, w ktérym
beda one pod wzgledem technologicznym szybko sie starze¢, a co za tym idzie ich
wartoS¢ bedzie znaczaco malata. Zdaniem Dyrektora, przyjete rozwigzanie
w postaci najmu pozwoli zapewni¢ wymagane przepisami ustawy minima w zakresie
samochodow elektrycznych z jednoczesng opcjq wstrzymania sie z zakupem do
momentu pojawienia sig na rynku wiekszej liczby bardziej dopracowanych
samochodow elektrycznych.

Lider Grupy Zakupowej przyjat na poczatku 2018 r. nastepujacy harmonogram

dziatan:

— 2018 r. - prace organizacyjne, planistyczno-analityczne (I/Il kwartat), wybor
modelu finansowego pozyskania pojazdow i stacji tadowania, zabezpieczenie
srodkow budzetowych niezbednych do realizacji przetargdbw i udzielenia
zamowient w uktadzie wieloletnim — w budzecie na 2019 r. Gminy Migjskiej
Krakow oraz w Wykazie Przedsigwzig¢ Wieloletnich Miasta Krakowa (IIf kwartat),

— 2019 r. - ogloszenie przetargow dla GZ (I kwartat), rozstrzygniecie przetargdw,
wtym procedur odwotawczych, podpisanie umoéw pomiedzy wytonionymi
oferentami i czlonkami GZ (II-lil kwartaf), dostawa pojazdéw elekirycznych,
montaz i uruchomienie stacji fadowania (llI/IV kwartat).

Wedtug wyjasnien Dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej, nie byto przestanek
do stwierdzenia, ze realizacja powyzszego harmonogramu moze ulec zmianie, a co
za tym idzie Gmina Miejska Krakéw spelni — jego zdaniem — obowigzek ustawowy
wynikajacy z ustawy o elektromobilnosci w zakresie ilosci 10% samochodow
elektrycznych w uzytkowanej flocie catkowitej pojazdow.

Na dzien 26 listopada 2019 r. 32 samochody (z 47 zambwionych) zostaly
przekazane, w tym 3 (z 4) dla Urzedu Miasta Krakowa. Termin przekazania
pozostatych to 12 grudnia 2019 r.

(akta kontroli str. 24-29, 732-737, 743, 752-754)

Zgodnie z art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci, od dnia 1 stycznia 2022r.
jednostki samorzadu terytorialnego beda miaty obowigzek wykonywania Iub zlecania
wykonania zadania publicznego podmiotowi, ktérego udziat pojazdéw elektrycznych
lub napedzanych gazem ziemnym we flocie pojazdéw uzytkowanych przy
wykonywaniu tego zadania wynosi co najmniej 10%.

W dniu 30 wrze$nia 2019 r. Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej przekazat
kontrolerowi NIK zestawienie dotyczace ponad 1,2 tys. obowigzujacych uméw na
wykonywanie zadan publicznych, zawartych przez Gming Miejska Krakow. W tabeli
uwzgledniono rodzaj zadania publicznego, wykonawce zadania, termin
obowigzywania umowy, liczbe pojazdéw wykorzystywanych do wykonania zadania,
w tym pojazdow elektrycznych lub napedzanych gazem ziemnym.

Wedtug Dyrektora Wydziatu Gospodarki Komunalnej*, liczne watpliwosci dotyczace
interpretacji poszczegbinych umoéw pod katem wystepowania przestanki
0 wykonywaniu zadania publicznego (tj. okreSlenie, czy dana umowa dotyczy
bezposrednio wykonywania zadania publicznego czy nie) i uwzgledniania np. floty
pojazdéw podwykonawcodw, stanowig problem w zakresie interpretacji przepisu
art. 68 ust. 3 ustawy o elektromobilnosci. W zwigzku z tym — jego zdaniem — nie bylo

40 Pismo z dnia 30 wrzeénia 2019 .
41 Pismo z dnia 26 listopada 2019 r.
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mozliwe dotychczas wykonanie szczegdtowych analiz dotyczacych liczby pojazdow
oraz podmiotéw, ktore zostang objete wymogami ustawowym i konieczne bedzie
uzyskanie stosownych opinii prawnych w przedmiotowym temacie.

Ponadto, koniecznosé podpisywania umow wylacznie z podmiotami posiadajacymi
w uzytkowanej flocie pojazdy elektryczne lub napedzane CNG, znacznie ograniczy
liczbe przedsigbiorstw, ktore o dane zaméwienie beda mogly sig ubiegac oraz moze
spowodowaé znaczny wzrost cen $wiadczonych ustug (konieczno$¢ inwestycji
wykonawcow zadan w nowy tabor). Dyrektor zaznaczyt takze, ze przepis art. 76
ust. 2 ustawy o elektromobilnodci — dotyczacy wygasnigcia umow zawartych przez
jednostki samorzadu terytoriainego na wykonywanie zadan publicznych z dniem 31
grudnia 2021 r. - moze mie¢ negatywny wplyw na realizacjg zadan publicznych
przez przedsiebiorcow i moze spowodowat przerwanie ciggtosci $wiadczenia ustug
uzytecznosci publicznej oraz wystapienie roszczen odszkodowawczych w stosunku
do Gminy.

(akta kontroli str. 28-29, 172-189, 731-732)

Miasto Krakdw, zgodnie z art. 38 ustawy o elektromobilnosci, przekazato Ministrowi
Energii informacje o liczbie i udziale procentowym pojazdow elekirycznych lub
pojazdow napedzanych gazem ziemnym w uzytkowanej flocie pojazdow wediug
stanu na 31 grudnia 2017 r. — pismem z dnia 17 maja 2018 r. oraz wedtug stanu na
dzief 31 grudnia 2018 r. — pismem z dnia 29 stycznia 2019 r. Realizacja obowigzku
sprawozdawczego miata na celu poinformowanie ministra ds. energii o stopniu
realizacji obowigzkow zawartych w ustawie, jak i poziomu osiagnigcia celow
zawartych w  Krajowych ramach polityki rozwoju infrastruktury — paliw
alternatywnych*2.

(akta kontroli str. 748-751)

W dziatalnoéci kontrolowanej jednostki w przedstawionym wyzej zakresie nie
stwierdzono nieprawidtowosci.

Najwyzsza Izba Kontroli Mocenia dziatania Gminy zmierzajgce do
zapewnienia udziatu pojazdow zeroemisyjnych w realizacji zadaf publicznych, na
poziomie okreslonym w ustawie o elektromobilno$ci. Na dzien 26 listopada 2019 .
Gmina zrealizowata obowigzek 10% udziatu pojazdéw elektrycznych we flocie
uzytkowanych przez nig pojazdow od dnia 1 stycznia 2022 r. Podjgta rowniez
dziatania wyposazenia w samochody elektryczne spotek miejskich oraz jednostki
organizacyjne gminy, ktore realizowaly zadania publiczne na rzecz mieszkancow
Gminy.

Miasto posiadalo niepetng informacje w zakresie posiadania pojazdow elektrycznych
lub zasilanych gazem ziemnym przez dotychczasowych wykonawcow zewnetrznych
realizujgcych zadania publiczne. Zdaniem NIK niezbedne jest opracowanie
mechanizmow zmniejszajacych wysokie ryzyko wygasniecia umow z podmiotami na
podstawie art. 76 ust. 2 ustawy o elektromobilnosci.”

IV. Whnioski

Uwzgledniajgc podiete w trakcie kontroli dziatania, Najwyzsza Izba Kontroli nie

formutuje uwag ani wnioskow.

e,

42 hitps://www.gov.pliweb/aktywa-panstwowe/sprawozdania [2019.12.20].
18




Prawo zgtoszenia
zastrzezen

Obowigzek
poinformowania

NIK o sposobie
wykorzystania uwag

i wykonania wnioskéow

V. Pozostate informacije i pouczenia

Wystapienie pokontrolne zostalo sporzadzone w dwéch egzemplarzach: jeden dla
kierownika jednostki kontrolowanej, drugi do akt kontroli.

Zgodnie z art, 54 ustawy o NIK kierownikowi jednostki kontrolowane; przystuguje
prawo zgloszenia na piSmie umotywowanych zastrzezen do wystapienia
pokontrolnego, w terminie 21 dni od dnia jego przekazania. Zastrzezenia zgtasza sig
do dyrektora Departamentu Gospodarki, Skarbu Paristwa i Prywatyzacji Najwyzszej
|zby Kontroli. Prawo zgtaszania zastrzezen, zgodnie z art. 61b ust. 2 ustawy o NIK,
nie przystuguje do wystapienia pokontrolnego zmienionego zgodnie z trecig
uchwaly w sprawie zastrzezen.

Zgodnie z art. 62 ustawy o NIK nalezy poinformowa¢ Najwyzsza Izbe Kontroli,
w terminie 21 od otrzymania wystapienia pokontrolnego, o sposobie wykorzystania
uwag i wykonania wnioskéw pokontrolnych oraz o podjetych dziataniach lub
przyczynach niepodjecia tych dziatan.

Wprzypadku wniesienia zastrzezen do wystapienia pokontrolnego, termin
przedstawienia informacji liczy sie od dnia otrzymania uchwaly o oddaleniu
zastrzezen w cato$ci lub zmienionego wystapienia pokontronego.

Warszawa, 23 grudnia 2019r.

Najwyzsza Izba Kontroli

Departament Gospodarki,
Kontroler Skarbu Paristwa i Prywatyzacii
Anna Pruszkowska p.o. Dyrektora
specjalista kontroli paristwowej Lech Onigzczenko
"""""""""""" podpis
podpis
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