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1. Celi zakres opracowania

Analiza funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania zawarta w dokumencie obejmuje: analize
wykorzystania powierzchni parkingowej oraz ocen¢ warunkow parkowania obszaré6w Wyznaczonych
przez Zamawiajgcego. Podstawg tych analiz sg wyniki przeprowadzonych szczegétowych badan
parkowania, a w tym: pomiarow parkowania oraz badania ankietowego, w ktérym respondentami byli
kierowcy parkujacy samochody na miejscach parkingowych przykrawgznikowych.

Zakres terytorialny przeprowadzonych badan obejmowal obszar Strefy Platnego Parkowania
w Krakowie! (nazywanej dalej w skrocie SPP) oraz dwa wybrane obszary zlokalizowane poza ww.
strefg (Rysunek 1).
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Rysunek 1. Zakres terytorialny badan prowadzonych w ramach analizy funkcjonowania Strefy Platnego
Parkowania.

1 Okreslony trescia Uchwaly nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 roku w sprawie
ustalenia strefy platnego parkowania, ustalenia optat za postoj pojazdow samochodowych na drogach publicznych
W strefie platnego parkowania, wprowadzenia oplaty abonamentowej dla niektorych uzytkownikow drog oraz
sposobu pobierania tych oplat
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1.1. Podstawa opracowania

Analizy funkcjonowania Strefy Platnego Parkowania w Krakowie dokonano bazujac na:

Zapisach przedmiotowej Umowy wraz z zatacznikami,

Wykazie 30 rejonow do wykonania pomiarow parkowania, wskazanych przez Zamawiajacego,
Uchwale nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 roku w sprawie
ustalenia strefy ptatnego parkowania, ustalenia optat za postoj pojazdow samochodowych na
drogach publicznych w strefie platnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej dla
niektorych uzytkownikow drog oraz sposobu pobierania tych oplat,

Rozporzgdzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegotowych warunkow
technicznych dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i
warunkow ich umieszczania na drogach,

Ustawie z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym,

Rozporzqdzeniu Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie
warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi publiczne iich usytuowanie — z
pOzniejszymi zmianami,

Ustawie z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych — z p6Zniejszymi zmianami,

Studium Uwarunkowan i Kierunkow Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa —
Uchwata Nr CXI1/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.

1.2. Dokumenty wchodzace w sklad opracowania

Szczegotowe wyniki pomiarow parkowania —baza danych w wersji elektronicznej, w formacie .xIs.
Zestawiono w niej szczegdétowe wyniki pomiaréw parkowania.

W pliku parametry:

- wposzczegdlnych zaktadkach arkusza kalkulacyjnego opisanych numerem roboczym obszaru
pomiarowego (wg Tabeli 1) — bezposrednie wyniki pomiaru parkowania w podziale na dzien
roboczy, sobote i niedziele niehandlowa,

- w zaktadce mapa — zakres terytorialny: ulice, na ktorych wykonywany byt pomiar parkowania,

- w zakladce zestawienie ogolne — podstawowe informacje dotyczace liczby i1 udziatu
procentowego miejsc parkingowych zajmowanych przez kierowcow dla danej ulicy, w tym:
parkujacych nieprawidlowo, miejsca zastrzezone, miejsca zajmowane przez caly okres
pomiarowy, a takze informacje o udziale kierowcow z optatg abonamentowg w SPP,

- w zakladce zajetos¢ — dane dotyczace wykorzystania przestrzeni parkingowej — procentowo
dla kazdej ulicy i obszaru; wskaznik zajetosci maksymalnej i (zaznaczony na z6tto) okres jej
trwania — do zestawienia dotgczono wykresy

- w zakladce czas parkowania_rotacja — wskazniki rotacji pojazdow ogotem oraz dla miejsc
zastrzezonych dla niepelnosprawnych, a takze strukture czasu parkowania w przedziatach.

W pliku opfaty — zestawienie numerow rejestracyjnych zinwentaryzowanych pojazdow wraz z
weryfikacjg sposobu wniesienia optaty parkingowe;j.

Analiza wynikéw badania parkowania — niniejszy dokument w wersji papierowej oraz wersji .doc
i .pdf, obejmujacy opis metodyki przeprowadzonego badania (badania ankietowego oraz pomiarow
parkowania), a takze analiz¢ wynikow (réwniez graficzng),




2. Pomiary parkowania

Pomiary parkowania zostaly przeprowadzone w 30 obszarach obejmujacych ciagi ulic, wzdtuz
ktorych funkcjonuje parkowanie na wyznaczonych (w granicach SPP) lub nie (poza SPP) — miejscach
parkingowych przykraweznikowych. Wsrod nich, 28 zlokalizowanych jest w obszarze objetym
parkowaniem ptatnym, a pozostate 2 leza poza granicami Strefy Ptatnego Parkowania. W ponizszej
tabeli (Tabela 1) zestawiono ulice objete pomiarem, z przyporzadkowaniem odpowiedniego numeru
podstrefy SPP oraz nadanego numeru roboczego, identyfikujgcego poszczegdlne obszary wyznaczone
przez Zamawiajacego.

Tabela 1. Zestawienie ulic objetych pomiarem parkowania

. Podstrefa Numer

Nazwa ulicy SPP roboczy
SPP
obszaru

Garbarska SPP P12 P1L21
Karmelicka SPP P12 P12 1
Lobzowska SPP P12 P12 1
Stefana Batorego SPP P12 P121
Diuga SPP P1_2 P122
Krowoderska SPP P1_2 P12 2
Stowianska SPP P1_2 P12 2
Szlak SPP P1_2 P122
Bernardynska SPP P1_3 P13 1
Stradomska SPP P1 3 P131
Sw. Agnieszki SPP P13 P1 31
Librowszczyzna SPP P13 P1 3.2
Michata Zyblikiewicza SPP P1_3 P1.3.2
Sw. Gertrudy SPP P13 P1.32
Wielopole SPP P13 P1 3.2
Dolnych Mtynow SPP P1_4 P1.41
Jozefa Szujskiego SPP P14 P141
Krupnicza SPP P1 4 P1 41
Rajska SPP P1_4 P1.41
Czapskich SPP P14 P14 2
Jabtonowskich SPP P14 P1 42
Marszatka Jozefa Pitsudskiego SPP P1 4 P14 2
Felicjanek SPP P1 4 P143
Mata SPP P1_4 P14 3
Smolensk SPP P1_4 P1.43
Zwierzyniecka SPP P14 P14 3
Augustianska SPP P2 P2 1
Elizy Orzeszkowej SPP P2 P2 1
Paulifiska SPP P2 P2 1
Wegtowa SPP P2 P2_1
Brzozowa SPP P2 P2 2
Miodowa SPP P2 p2_2
Bochenska SPP P2 P2 3
Gazowa SPP P2 P2_3
Mostowa SPP P2 P2_3
Plac Wolnica SPP P2 P2_3
Trynitarska SPP P2 P2_3
Lubicz SPP P3 P3




Numer

Nazwa ulicy SPP Podstrefa roboczy

SPP

obszaru

Rakowicka SPP P3 P3
Topolowa SPP P3 P3
Zygmunta Augusta SPP P3 P3
Botaniczna SPP P4 P4 1
Mikotaja Kopernika SPP P4 P4 1
Lubicz SPP P4 P4 1
Strzelecka SPP P4 P4_1
Al. Ignacego Daszynskiego SPP P4 P4 2
Ks. Jana Chodkiewicza SPP P4 P4 2
Wincentego Pola SPP P4 P4 2
Kalwaryjska SPP P5 P5 1
Tadeusza Rejtana SPP P5 P5_1
Wiadystawa Warnenczyka SPP P5 P51
Jézefinska SPP P5 P5 2
Krakusa SPP P5 P5 2
Piwna SPP P5 P5 2
Targowa/Solna SPP P5 P52
Al. Putk. Wiadystawa Beliny — Prazmowskiego SPP P6_1 P61 1
Grochowska SPP P6_1 P6 1 1
Ks. Biskupa Wiadystawa Bandurskiego SPP P6_1 P61 1
Olszanska SPP P6_1 P6 11
Bohdana Zaleskiego SPP P6_1 P61 2
Grunwaldzka SPP P6_1 P61 2
Jana Kasprowicza SPP P6_1 P6 12
Kielecka SPP P6_1 P6_1 2
Al. Powstania Warszawskiego SPP P6_2 P6 2 1
Kazimierza Kordylewskiego SPP P6_2 P6 2 2
Przy Rondzie SPP P6_2 P6 2 2
Bolestawa Prusa SPP P6_3 P6 3 1
Jozefa Ignacego Kraszewskiego SPP P6_3 P6 3 1
Salwatorska SPP P6_3 P6 3 1
Senatorska SPP P6_3 P6 3 1
Marcina Borelowskiego - Lelewela SPP P6_3 P6 3 2
Michata Stachowicza SPP P6_3 P6 3 2
Tadeusza Kosciuszki SPP P6_3 P6 3 2
Wioczkow SPP P6_3 P6_3 2
Juliusza Lea SPP P6_4 P6 4 1
Nowowiejska /pomiedzy ul. Lea i Krolewska/ SPP P6_4 P6 4 1
Urzednicza /pomigdzy ul. Lea i Krolewska/ SPP P6_4 P6 4 1
Fryderyka Chopina SPP P6_4 P6_4 2
Karola Szymanowskiego SPP P6_4 P6_4 2
Kazimierza Wielkiego /pomiedzy ul. Nowowiejska i Urzednicza/ SPP P6_5 P65 1
Nowowiejska /pomigdzy ul. Krolewska i K. Wielkiego/ SPP P6_5 P6 5 1
Urzednicza /pomigdzy ul. Krélewska i K. Wielkiego / SPP P6_5 P6 5 1
Henryka Sienkiewicza SPP P6_5 P6 5 2
Plac Axentowicza /pomi¢dzy ul. Pomorska i H. Sienkiewicza/ SPP P6_5 P6 5 2
Pomorska SPP P6_5 P6 5 2
Cieszynska SPP P6_5 P6 5 3
Lubelska SPP P6_5 P6 53
Slaska SPP P6_5 P6 5 3
Barska /pomig¢dzy ul. K. Putaskiego i A. J. Madalinskiego/ SPP P7 pP7




Numer
. Podstrefa
Nazwa ulicy SPP roboczy
SPP

obszaru
Kazimierza Putaskiego SPP P7 pP7
Rozana SPP P7 P7
Rynek Dg¢bnicki SPP P7 P7
Obozna SPP P8 P8
Wiadystawa Lokietka SPP P8 P8
Wroctawska SPP P8 P8
Jana Dekerta poza - pozal
Tadeusza Romanowicza poza - pozal
Barska /pomigdzy Wierzbowa i Komandosow/ poza - poza2
Buthaka poza - poza2

Ze wzgledu na trwajacy remont ulicy Krélewskiej — zostala ona wytaczona z pomiaru parkowania.

Lokalizacje obszar6w pomiarowych (wg powyzszej tabeli) na tle obszaru Strefy Platnego
Parkowania przedstawiono graficznie na rysunku 2. Szczegotowy zakres terytorialny pomiaru w

kazdym z obszarow w wersji graficznej przedstawiono w Zataczniku nr 1 do dokumentu.
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Rysunek 2. Zakres terytorialny pomiaréw parkowania
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2.1. Metodyka pomiarow parkowania

Pomiary parkowania wykonywane byty w kazdym z wyznaczonych obszaréw w dniu roboczym
(wtorek, $roda lub czwartek) w godzinach 8:00 — 12:00 i 15:00 — 21:00 oraz w soboty i niedziele
niehandlowe w godzinach 10:00 — 18:00. Badania prowadzono w okresie od 09.10.2018 do 24.10.2018
wg zalgczonego harmonogramu?. Pomiar parkowania we wszystkich obszarach wyznaczonych w danej
podstrefie SPP zostat przeprowadzony roéwnoczes$nie — zarowno w dniu roboczym, jak i w obydwa dni
weekendowe.

W badaniu wykorzystano metode tzw. patrolowg, polegajaca na obserwacji zdefiniowanego ciagu
ulic (w petli pomiarowej) z zadanym interwatem czasowym — w tym przypadku réwnym 30 minut.
Podczas powtarzajacego si¢ cyklicznie przej$cia, osoba wykonujaca pomiar zapisywata numery
rejestracyjne zaparkowanych kolejno pojazdow w przygotowanym arkuszu pomiarowym — tak, ze jeden
wiersz tabeli arkusza odpowiadat ostatecznie jednemu, konkretnemu miejscu parkingowemu?. Miejsce
parkowania kazdego ze zidentyfikowanych pojazdéw byto oceniane wg klucza:

- parkowanie na wyznaczonym miejscu parkingowym lub

- parkowanie poza wyznaczonym miejscem parkingowym — w obszarach lezacych w granicach

SPP,

- parkowanie na miejscu zastrzezonym (Wyznaczonym oznakowaniem poziomym P-20%),

- parkowanie na miejscu zastrzezonym dla osob niepetnosprawnych (wyznaczonym

oznakowaniem poziomym P-20 z symbolem osoby niepetnosprawne;j®),

- parkowanie niezgodne z przepisami ruchu drogowego®.

Parkowanie poza wyznaczonym miejscem parkingowym oznaczano w arkuszu jako P, dodatkowo
okreslajgc przyczyng ztamania przepisu, jesli taka istniata.

W efekcie koncowym uzyskano zestawienie, w ktorym kazdemu miejscu parkingowemu
wykorzystywanemu przez kierowcoéw (prawidtowo — w kontekscie prawa o ruchu drogowym i zakresu
Strefy Ptatnego Parkowania — lub nie) przypisano numery rejestracyjne wszystkich parkujacych na nim
samochodow. Na tej podstawie mozliwe byto okreslenie wszystkich miar wykorzystania powierzchni
parkingowej oraz ustalenie oceny warunkéw parkowania. Wyznaczone miary oraz sposob oceny
warunkéw parkowania opisano szczegétowo w podrozdziale 2.2.

Dodatkowo, podczas prowadzonego pomiaru, identyfikowano sposob wniesienia optaty za

parkowanie dla kazdego samochodu, parkujacego w obszarze. Wyrdzniono:
- opfate wniesiong w parkomacie — na podstawie biletu parkingowego umieszczonego za szybg

samochodu,
— optlate wniesiong za pomoca aplikacji mobilnych — na podstawie umieszczonego za szyba
samochodu oznaczenia o dokonaniu ptatnosci w Internecie
W zwiazku ze zmiang uchwaly okreslajacej obszar i warunki funkcjonowania strefy platnego
parkowania w Krakowie’, ostateczna liczba pojazdéw parkujagcych w wyznaczonych obszarach, z

2 Zalacznik nr 2 do dokumentu

% Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria ruchu drogowego, Wydawnictwa Komunikacji i £3cznoéci,
Warszawa 2011

4 Rozporzqdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181)

5 Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych
dla znakow i sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania
na drogach (Dz.U. 2003 nr 220 poz. 2181)

6 Ustawa z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym

" Uchwata nr LXXXIX/2177/17 Rady Miasta Krakowa z dnia 22 listopada 2017 roku w sprawie ustalenia strefy
platnego parkowania, ustalenia oplat za postoj pojazdow samochodowych na drogach publicznych w strefie
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aktualng optata abonamentowg zostata zweryfikowana w bazie danych o abonamentach Zarzadcy Strefy
Ptatnego Parkowania w Krakowie.

Wyrdzniano rowniez pojazdy parkujace na miejscach przeznaczonych dla 0sob niepetnosprawnych
z karta parkingowa osoby niepelnosprawnej lub inne widoczne za szyba pojazdu uprawnienia do
parkowania bezptatnego lub za zmniejszong oplata.

Podczas pomiaru wykonano zdjecia catosci lub fragmentu kazdej z ulic w kazdym dniu pomiaru (w
dniu roboczym, w sobote oraz w niedziele nichandlowa).

2.2. Miary parkowania

Poziom wykorzystania istniejgcej przestrzeni parkingowej oraz generalne warunki parkowania sg
charakteryzowane nast¢pujacymi wskaznikami:

1. wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej (zajgto$¢ powierzchni parkingowej) (wy,)

2. wskaznik rotacji (w;.)

3. czas parkowania (t,)

4. chionnos¢ parkingowa (C,)

Sg to miary najczesciej wykorzystywane w analizach funkcjonowania powierzchni parkingowych
r6znego typu, w tym rowniez miejsc parkingowych przykraweznikowych®®.

Wskaznik wykorzystania powierzchni parkingowej (zaj¢tos¢) w okresie analizy (w,) oOkresla
procentowy udziat miejsc parkingowych zajetych przez zaparkowane samochody w danej porze okresu
analizy, w stosunku do wszystkich miejsc dostepnych w obszarze. Wskaznik ten jest opisany wzorem:

Pp

P
gdzie:
P, liczba zajetych miejsc parkingowych w danej porze okresu analizy
M, — liczba wszystkich dostgpnych miejsc parkingowych

Wskaznik rotacji (w,.) wskazuje liczbe pojazdow przypadajaca srednio na jedno miejsce parkingowe
w danej jednostce czasu. Miare tg opisuje si¢ wzorem:

P
w, = # [P/stanowisko/jednostka czasu]
P
gdzie:
Pon catkowita liczba pojazdow, korzystajaca z miejsc parkingowych w okre§lonym obszarze w
danym okresie analizy
M, liczba wszystkich dostgpnych miejsc parkingowych

platnego parkowania, wprowadzenia optaty abonamentowej dla niektorych uzytkownikow drog oraz sposobu
pobierania tych oplat

8 Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., InZynieria ruchu drogowego, Wydawnictwa Komunikacji i L.gcznosci,
Warszawa 2011

® Duda-Wiertel U., Pomiar parkowania z wykorzystaniem zapisu video, Transport Miejski i Regionalny, 03/2018
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Czas parkowania (t,) w tym przypadku, ze wzgledu na zatozong przerwg w okresie pomiarowym
(trwajaca miedzy 12:00 a 15:00), determinujacg jedynie szacowanie tej wartosci dla poszczegdlnych
pojazdow — czas parkowania podano w przedziatach: czas parkowania do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzszy niz 4 godziny, caly okres pomiarowy. Dla kazdego z przedzialéw okreslono procentowy udziat
pojazdéw zajmujacy na ten okres miejsce parkingowe.

Chlonnos$¢ parkingowa (C,) wyrazana jest najwigkszg liczbg pojazdow, zaparkowang rownoczesnie
w danym okresie analizy.

Jako liczbg wszystkich dostgpnych miejsc parkingowych (M), wykorzystywang w powyzszych
wzorach, do obliczen przyjeto liczbe wszystkich parkujacych w danym obszarze samochodow (w
zaleznoséci od wskaznika — z uwzglednieniem lub nie miejsc, w ktoérych odnotowano parkowanie
nieprawidlowe, czy tez miejsc zastrzezonych). Dla lepszego odzwierciedlenia rzeczywistej sytuacji w
przestrzeni parkingowej, przy wyznaczaniu wskaznikow dla poszczegdlnych ulic nie wykorzystywano
liczby miejsc wyznaczonych wg wytycznych Rozporzqdzenia Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadaé drogi
publiczne i ich usytuowanie — gtéwnie ze wzgledu na zréznicowanie wielkosciowe pojazdow, a tym
samym r6zng maksymalng liczb¢ samochodéw mogacych zaja¢ wyznaczong przestrzen parkingowa.

Wszystkie wymienione wyzej miary mozna wyraza¢ dla dowolnego okresu analizy: catego okresu
pomiarowego, wybranych okresow kilkugodzinnych, godzin szczytu czy jednej wybranej godziny,
polgodziny.

Dodatkowo, okresla si¢ takze miary ekstremalne, przyktadowo: maksymalng i minimalng warto$¢
wskaznika wykorzystania powierzchni parkingowe;j, czy tez maksymalny i minimalny wskaznik rotacji.

Wszystkie wymienione wskazniki zostaly wykorzystane w analizie wynikéw pomiaréw
parkowania wykonanych w Strefie Ptatnego Parkowania w Krakowie — obliczone z wykorzystaniem
podanych wzorow.

2.3. Zbiorcze wyniki pomiarow parkowania

W podrozdziale 2.3. przedstawiono najwazniejsze miary parkowania:

-  Wskaznik rotacji pojazdéw na miejscach parkingowych — dla kazdej podstrefy w dniu
roboczym, w sobote¢ oraz niedziele nichandlowa,

— Procentowy udzial miejsc parkingowych, zajmowanych przez jeden samochéd w calym
okresie pomiarowym — tj., na okres 13 godzin w dniu roboczym (8:00 — 21:00) — dla kazdej
podstrefy w dniu roboczym, w sobot¢ oraz niedzielg nichandlowa,

— Czas parkowania pojazdéw — procentowy udziat liczby pojazdow parkujacych na miejscach
parkingowych w danym obszarze przez okreslony czas, w przedziatach: do 2 godzin, od 2,5 do
4 godzin, dluzej niz 4 godziny, przez caly okres pomiarowy — dla kazdej podstrefy w dniu
roboczym, w sobote¢ oraz niedziel¢ nichandlowa,

- Napelnienie powierzchni parkingowej — procentowy udzial miejsc zajetych w
poszczegodlnych godzinach pomiaru parkowania — dla kazdej podstrefy w dniu roboczym, w
sobote oraz niedziele niechandlows.

Wszystkie szczegolowe dane, przedstawione osobno dla kazdej ulicy i obszaru pomiarowego, w
poszczegdlnych dniach: roboczym i weekendowych, zestawiono w wersji elektronicznej — w folderze:
szczegotowe wyniki pomiarow parkowania_parametry.
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Podstrefa P1_2

W Tabeli 2 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochod przez caty okres pomiarowy, strukture czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdoéw parkujgcych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P1_2 w dniu roboczym
(R), sobotg (S) i niedzielg nichandlowa (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P1_2:

P1 2 1 ulice: Garbarska, Karmelicka, L.obzowska, Batorego
P1 2 2 ulice: Dtuga, Krowoderska, Stowianska, Szlak

Tabela 2. Parametry parkowania — Podstrefa P1_2

Wskaznik rotacji Udziat miejsc parkingowych, zajetych w catym
Podstrefa S : . . . ,
[poj./miejsce park./ okres pomiarowy] okresie pomiarowym przez jeden samochod
R S N R S N
P12 1 3,03 2,30 1,74 24% 43% 42%
P12 2 2,66 1,93 1,86 26% 49% 38%
P12 2,85 2,12 1,80 25% 46% 40%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
5 |,28 5 528 T 528
s | §| & |E 23l & S| o2 |E 28 . s |3 |& £
— ° < — = — =l
S | % | T |gEsl 8| o | F|zE8 | % | % |sg8
S |° 2w s |°e9 S ]
R S
P12 1 58% | 24% | 10% | 8% | 45% | 20% | 19% | 16% | 47% | 16% | 13% | 24%
P12 2 56% | 20% | 15% | 9% | 45% | 17% | 13% | 25% | 36% | 27% | 16% | 20%
P12 57% | 22% | 13% | 9% | 45% | 19% | 16% | 21% | 42% | 22% | 15% | 22%
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Podstrefa P1_3

W Tabeli 3 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochodd przez caty okres pomiarowy, strukture czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P1_3 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P1_3:

P1 3 1 ulice: Bernardynska, Stradomska, Sw. Agnieszki
P1 3 2ulice: Librowszczyzna, Zyblikiewicza, Westerplatte, Wielopole

Tabela 3. Parametry parkowania — Podstrefa P1_3

Wskaznik rotacji Udziat miejsc parkingowych, zajetych w catym
Podstrefa S . . ; . .
[poj./miejsce park./ okres pomiarowy] okresie pomiarowym przez jeden samochod
R S N R S N
P1.31 2,87 2,27 2,51 11% 33% 25%
P13 2 3,09 2,00 2,21 14% 37% 29%
P13 2,98 2,14 2,36 13% 35% 27%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= o < 1= = 1=
= | T |g8¢2 = | T |888 < | T |888
ST | EEsSl e | Tl ElEsN 5 1] R sl
° ~ | § |[§88 ° | & | £ |§88| ° | & | § |FE8
S S |°e9 s |°e3
S N
P1 31 57% | 18% | 13% | 12% | 61% | 14% | 10% | 15% | 36% | 28% | 12% | 24%
P1.3 2 52% | 25% | 17% | 5% | 45% | 20% | 17% | 19% | 37% | 19% | 15% | 29%
P13 55% | 22% | 15% | 8% | 53% | 17% | 13% | 17% | 36% | 23% | 14% | 27%
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Podstrefa P1_4

W Tabeli 4 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochod przez caty okres pomiarowy, strukture czasu
parkowania w przedziatach, tj. udzial pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P1_4 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P1_4:

P1_4 1 ulice: Dolnych Mtynéw, Szujskiego, Krupnicza, Rajska
P1_4 2 ulice: Czapskich, Jabtonowskich, Pitsudskiego
P1 4 3ulice: Felicjanek, Mata, Smolensk, Zwierzyniecka

Tabela 4. Parametry parkowania — Podstrefa P1_4

Podstrefa Wskaznik rotacji Udziat miejsc parkingowych, zajetych w catym
[poj./miejsce park./ okres pomiarowy] okresie pomiarowym przez jeden samochod
R S N R S N
P1 41 2,45 2,40 3,04 9% 32% 28%
P14 2 2,69 2,24 2,61 18% 36% 20%
P14 3 2,82 2,35 2,18 11% 27% 38%
P14 2,65 2,33 2,61 13% 32% 29%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= = Q = o
= =
R S
P14 1 | 58% | 24% | 11% | 7% | 45% | 20% | 19% | 16% | 47% | 16% | 13% | 24%
P1.42 | 52% | 25% | 16% | 6% | 47% | 25% | 12% | 16% | 60% | 19% | 13% | 8%
P1.43 | 45% | 29% | 22% | 4% | 52% | 21% | 16% | 11% | 52% | 18% | 13% | 17%
PL 4 52% | 26% | 16% | 6% | 48% | 22% | 16% | 14% | 53% | 18% | 13% | 16%
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Podstrefa P2

W Tabeli 5 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdéw, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochoéd przez caty okres pomiarowy, strukturg czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caty okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P2 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P2:
P2 1 ulice: Augustianska, Orzeszkowej, Paulinska, Wegltowa
P2_2 ulice: Brzozowa, Miodowa

P2_3 ulice: Gazowa, Mostowa, Plac Wolnica, Trynitarska

Tabela 5. Parametry parkowania — Podstrefa P2

Wskaznik rotacji

Udziat miejsc parkingowych, zajetych w

Podstrefa [poj./miejsce park Jokres pomiarowy] catym okresie r;zrr;lilr}(l)::lym przez jeden
R S N R S N
P2_1 2,99 2,23 1,68 20% 38% 62%
p2_2 2,71 2,16 2,46 14% 41% 33%
P2_3 3,07 2,18 1,94 24% 45% 42%
P2 2,92 2,19 2,03 19% 41% 46%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= = Q = o
= =
R
P21 53% | 29% | 12% | 6% | 52% | 18% | 14% | 17% | 35% | 11% | 17% | 37%
p2_2 52% | 26% | 17% | 5% | 47% | 18% | 16% | 18% | 55% | 18% | 14% | 13%
P2_3 58% | 24% | 11% | 7% | 45% | 23% | 13% | 19% | 36% | 25% | 18% | 21%
P2 54% | 26% | 13% | 6% | 48% | 20% | 14% | 18% | 42% | 18% | 16% | 24%
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Podstrefa P3

W Tabeli 6 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochoéd przez caty okres pomiarowy, strukturg czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P3 w dniu roboczym

(R), sobotg (S) i niedzielg nichandlowa (N).

Obszar pomiarowy w podstrefie P3:
ulice: Lubicz, Rakowicka, Topolowa, Augusta

Tabela 6. Parametry parkowania — Podstrefa P3

Wskaznik rotacji Udziat miej s.c parki?lgowych, 7aj e;t}.fch w
Podstrefa T e (e s s calym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./MIEJSCE park. P . samochod
R S N R S N
P3 3,35 1,90 2,12 14% 45% 54%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= o = = < b=
< @ g‘ S < @ g‘ < < @ g‘.o
- . [} ! — . [0} o = . 2] [ee]
s T2 2888 | T2 B89 s | 9|2 22T
S 0 g |zEg 0 g |zEgQ = 0 £ |2€ES
ERERE ERER-3= ERER-3=
= o S = =) =
R S N
P3 67% | 18% | 10% | 4% | 44% | 18% | 14% | 24% | 52% | 12% | 12% | 24%
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Podstrefa P4

W Tabeli 7 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdoéw, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochoéd przez caty okres pomiarowy, strukturg czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdoéw parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P4 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele nichandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P4:
P4_1 ulice: Botaniczna, Kopernika. Lubicz, Strzelecka
P4 2 ulice: Daszynskiego, Chodkiewicza, Pola

Tabela 7. Parametry parkowania — Podstrefa P4

Udziat miejsc parkingowych, zajetych w

Podstrefa [poi /miejs?eSl;ZfI? ill(()li(r);zcgi)miarowy] calym okresie pomiarowym przez jeden
' ' samochod
R S N R S N
P4 1 3,21 2,05 2,40 8% 38% 26%
P4 2 3,24 3,18 2,05 6% 36% 37%
P4 3,23 2,62 2,23 7% 37% 32%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= = Q o o
= =
R N
P4 1 70% | 22% | 6% 2% | 52% | 15% | 15% | 19% | 52% | 19% | 15% | 14%
P4 2 65% | 19% | 14% | 2% | 57% | 21% | 13% | 10% | 51% | 21% | 10% | 18%
P4 68% | 21% | 10% | 2% | 55% | 18% | 14% | 15% | 52% | 20% | 13% | 16%
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Podstrefa P5

W Tabeli 8 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochoéd przez caty okres pomiarowy, strukturg czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P5 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P5:

P5_1 ulice: Kalwaryjska, Rejtana, Warnenczyka
P5_2 ulice: Jozefinska, Krakusa, Piwna, Targowa, Solna

Tabela 8. Parametry parkowania — Podstrefa P5

. .. Udziat miejsc parkingowych, zajetych w
Podstrefa [poi /miejs\(lSI[;ZflI(I lllgli?;zc;:)miarowy] calym okr;sier;omia%o:vvzm prziz ]yeden
' ' samochod
R S N R S N
P5_1 3,48 2,75 2,38 21% 30% 37%
P5_2 2,47 1,80 1,80 33% 43% 47%
P5 2,98 2,28 2,09 27% 37% 42%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= = Q o o
= =
R S N
P5_1 72% | 16% | 6% 6% | 65% | 17% | 8% | 11% | 56% | 21% | 10% | 13%
P5_2 52% | 24% | 12% | 12% | 41% | 19% | 18% | 23% | 43% | 16% | 15% | 26%
P5 62% | 20% | 9% | 9% | 53% | 18% | 13% | 17% | 50% | 19% | 13% | 20%
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Podstrefa P6_1

W Tabeli 9 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochod przez caty okres pomiarowy, strukture czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caty okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napelienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P6_1 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P6_1:

P6_1 1 ulice: Beliny — Prazmowskiego, Grochowska, Bandurskiego, Olszanska
P6_1 2 ulice: Zaleskiego, Grunwaldzka, Kasprowicza, Kielecka

Tabela 9. Parametry parkowania — Podstrefa P6_1

Udziat miejsc parkingowych, zajetych w

Wskaznik rotacji . . !
Podstrefa [poj.fmiejsce park fokres pomiarowy] calym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./Mmiejsce park. P . samochod
R S N R S N
P6_1_1 2,79 2,30 2,22 25% 26% 39%
P6_1 2 2,89 1,07 1,06 7% 28% 35%
P6_1 2,84 1,69 1,64 16% 27% 37%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= o < 1= = =
= | I [BES s | I 853 = | I |g%s
SIo |2 pEEd g1 |2 el g | 1|8 ik
S| e | T |2Eg % | 5| 7 288 8 | & | T |32t
5 °caz 5 S a5 = S RS
R N
P6_1 1 | 64% | 17% | 12% | 7% | 59% | 15% | 16% | 11% | 56% | 17% | 10% | 17%
P6_1 2 | 68% | 19% | 11% | 2% | 42% | 17% | 17% | 24% | 28% | 20% | 22% | 29%
P6_1 66% | 18% | 12% | 5% | 51% | 16% | 17% | 18% | 42% | 19% | 16% | 23%
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Podstrefa P6_2

W Tabeli 10 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochod przez caty okres pomiarowy, strukture czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caty okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napelienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P6_2 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P6_2:

P6_2_1 Aleja Powstania Warszawskiego

P6_2 2 ulice: Kordylewskiego, Przy Rondzie

Tabela 10. Parametry parkowania — Podstrefa P6_2

Udziat miejsc parkingowych, zajetych w

Wskaznik rotacji . . .
Podstrefa [poj./miejsce park Jokres pomiarowy] catym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./Mmiejsce park. P . samochod
R S N R S N
P62 1 3,79 1,37 0,82 1% 14% 0%
P6_2 2 3,48 1,25 1,04 8% 14% 17%
P6_2 3,64 1,31 0,93 5% 14% 9%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
¥ |528 F |g28 § |52
s | 5| & |z 23l s s 2 |5 e s 2 |8 £
S s e8! 9 2 o= 1l 9 S |es
AN TR RN
o [ee] o — o —
R N
P62 1 | 84% | 10% | 6% 0% | 67% | 15% | 7% | 11% | 40% | 28% | 32% | 0%
P62 2 | 78% | 15% | 6% 2% | 60% | 17% | 12% | 10% | 51% | 17% | 15% | 16%
P6_2 81% | 13% | 6% 1% | 64% | 16% | 10% | 11% | 46% | 23% | 24% | 8%

27




€L 00LT OS9T 0091 O0€ST O00§T OEFT 007F1 OEEl O00€l OETI 00:TI 0Tl Q07T O0€01  00:01
%0

0, o, 0, o, 0, 0, 0, o, 0, o, 0, o, 0, o, 0, 0,
%01
%07
%87 08
04GR eennnn ¢ V86T opTe  oeze %7 %0F

%65 19%8E o
N ° %St oheh 0T ggep  ScF 960§
voes 0
s oES o405 0095 %09
%29 %0L
%08
0658 sssss ssssss sssssss sssssss sssssss sssssss sssssssss

06
%001

puexeam - 7 9d

0€:0T 00:07 O0€6T 0061 0£:81 00:8T O0£LD 00:LT 0£:9T 0091 0€:€T 00:€T O€'TT 00'TT O0€:0I 00:0T 0€60 00:60 O0£:80 00:80

%60
2601
20T
UTT  %ET  gpcr 0esT o %0
0, o

%ZE %IE %I %%bE %0F

0552 eennns
%St %08

U —
2609
%19 %0
%I1L 9408

DfGY 5588888888 8088800 885888888088 8880088808 0080008000000 E00 00000008000 NN0stEItIENNINtItENeeetEIIsNNettttIEREEIEET s “se “ee P sse seappgeeeee

2606

6 %16 %068 9668

o,

2%T6  %E6 24001

Azo0qox ya1zp - 7 9d

:Z9d ayanspod m famobunyted 1uydzisimod srusrupadeN

28




Podstrefa P6_3

W Tabeli 11 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochodd przez caty okres pomiarowy, strukture czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P6_3 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P6_3:

P6_3 1 ulice: Prusa, Kraszewskiego, Salwatorska, Senatorska
P6_3 2 ulice: Borelowskiego — Lelewela, Stachowicza Ko$ciuszki, Widczkoéw

Tabela 11. Parametry parkowania — Podstrefa P6_3

Udziat miejsc parkingowych, zajetych w

Wskaznik rotacji . . .
Podstrefa [poj./miejsce park Jokres pomiarowy] catym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./Mmiejsce park. P . samochod
R S N R S N
P6_3_1 2,47 2,27 1,54 31% 37% 54%
P6_3 2 2,75 2,08 1,70 15% 43% 49%
P6_3 2,61 2,18 1,62 23% 40% 52%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
§ |5 28 § |5 28 § |5 28
s | 5| & |z 23l s S 2 |8 28 o s 2 |8 £
= |°s = |°s = |8
S % | §TgEs| % | % | § g5 % | % | § |5t
o [ee] o — o —
R N
P6_3_ 1 | 57% | 18% | 13% | 12% | 61% | 14% | 10% | 15% | 36% | 28% | 12% | 24%
P63 2 | 52% | 25% | 17% | 5% | 45% | 20% | 17% | 19% | 37% | 19% | 15% | 29%
P6_3 55% | 22% | 15% | 9% | 53% | 17% | 14% | 17% | 37% | 24% | 14% | 27%
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Podstrefa P6_4

W Tabeli 12 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochodd przez caty okres pomiarowy, strukture czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni

weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P6_4 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele nichandlowa (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P6_4:

P6_4 1 ulice: Lea, Nowowiejska, Urzednicza

P6_4 2 ulice: Chopina, Szymanowskiego

Tabela 12. Parametry parkowania — Podstrefa P6_4

Udziat miejsc parkingowych, zajetych w

Wskaznik rotacji . . .
Podstrefa [poj./miejsce park Jokres pomiarowy] catym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./Mmiejsce park. P . samochod
R S N R S N
P6_4_1 2,81 1,89 1,62 29% 40% 38%
P6_4 2 2,31 1,60 1,76 23% 51% 51%
P6_4 2,56 1,75 1,69 26% 46% 45%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
§ |5 28 § |28 § |528
s |92 [E3e g | 5|2 fis g 5| 2 |ElE
ol 8 Nl 8 | ol S |
S| % | T |gEs| ® | % | % g5 ® | 2| ¥ |3is
5 °caz 5 S a5 = S RS
R N
P6_4 1 | 61% | 17% | 13% | 9% | 45% | 18% | 17% | 20% | 33% | 24% | 19% | 23%
P6_4 2 | 45% | 24% | 24% | 8% | 33% | 18% | 17% | 32% | 35% | 21% | 16% | 28%
P6_4 53% | 21% | 19% | 9% | 39% | 18% | 17% | 26% | 34% | 23% | 18% | 26%
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Podstrefa P6_5

W Tabeli 13 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochoéd przez caty okres pomiarowy, strukturg czasu
parkowania w przedziatach, tj. udzial pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caly okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napelienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P6_5 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszary pomiarowe w podstrefie P6_5:

P6_5 1 ulice: Kazimierza Wielkiego, Nowowiejska, Urzgdnicza

P6 5 2 ulice: Sienkiewicza, Plac Axentowicza, Pomorska

P6 5 3 ulice: Cieszynska, Lubelska, Slaska

Tabela 13. Parametry parkowania — Podstrefa P6_5

dziat miej i j
| Vet | S
’ i samochod
R S N R N
P6_5 1 2,61 1,91 1,55 33% 40% 55%
P6_5_2 2,79 2,39 2,94 23% 42% 41%
P6_5_3 2,64 2,11 1,54 23% 31% 47%
P6_5 2,68 2,14 2,01 26% 38% 48%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= < Q o o
ENE N CREEAE N RN
R
P65 1 | 47% | 23% | 20% | 10% | 44% | 23% | 12% | 20% | 39% | 12% | 15% | 34%
P65 2 | 61% | 19% | 11% | 9% | 51% | 18% | 15% | 16% | 63% | 14% | 11% | 12%
P6 53 | 55% | 22% | 14% | 9% | 51% | 17% | 19% | 13% | 35% | 19% | 16% | 30%
P6_5 54% | 21% | 15% | 9% | 49% | 19% | 15% | 16% | 46% | 15% | 14% | 25%
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Podstrefa P7

W Tabeli 14 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochod przez caly okres pomiarowy, strukturg czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caty okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P7 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszar pomiarowy w podstrefie P7:
ulice: Barska, Putaskiego, R6zana, Rynek Debnicki

Tabela 14. Parametry parkowania — Podstrefa P7

Wskaznik rotacii Udzial miejsc parkingowych, zajetych w
Podstrefa [boj./miejsce park.fokres Jomiaro 1 calym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./MIEJSCE park. P . samochod
R S N R S N
P7 2,84 2,15 1,63 16% 27% 44%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= o = 1= = =
= | ¥ |82 < | T 888 < | T 8%
ST |2 lgEg| 8 )T ] R R 8| 7| g EET
5] (5] (]
S~ | 2 (588l T | v | 2 |58 T |~ | 2 |FEE
S 2 & S 239 S a9
R S N
P7 64% | 18% | 12% | 5% | 64% | 14% | 10% | 12% | 35% | 18% | 21% | 26%
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Podstrefa P8

W Tabeli 15 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochod przez caty okres pomiarowy, strukture czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caty okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla podstrefy P8 w dniu roboczym
(R), sobote (S) i niedziele niehandlowg (N).

Obszar pomiarowy w podstrefie P8:
ulice: Obozna, Lokietka, Wroctawska

Tabela 15. Parametry parkowania — Podstrefa P8

Wskaznik rotacii Udzial miejsc parkingowych, zajetych w
Podstrefa [boj./miejsce park.fokres Jomiaro 1 calym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./MIEJSCE park. P . samochod
R S N R S N
P8 2,68 2,19 1,53 25% 48% 30%
Podstrefa Sredni czas parkowania w przedziatach
= o = 1= = =
= | ¥ |82 < | T 888 < | T 8%
ST |2 lgEg| 8 )T ] R R 8| 7| g EET
5] (5] (]
S~ | 2 (588l T | v | 2 |58 T |~ | 2 |FEE
S 2 & S 239 S a9
R S N
P8 57% | 20% | 16% | 7% | 63% | 18% | 9% | 11% | 51% | 15% | 16% | 17%
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Obszar ulic: Barskiej, Bulhaka — poza Strefa Platnego Parkowania

W Tabeli 16 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochod przez caly okres pomiarowy, strukturg czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny i przez caty okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz §rednie napetnienie powierzchni parkingowej — dla obszaru ulic Barskiej i Buthaka
w dniu roboczym (R), sobote (S) i niedziele nichandlowa (N).

Obszar pomiarowy poza SPP:
ulice: Barska, Buthaka

Tabela 16. Parametry parkowania — ulice Buthaka, Barska

. . Udziat miej ki h, zajetych
Wskaznik rotacji 14 mlejs.c e l.n SO, 2Ell }.’C W
Obszar [poj./micjsce park.fokres pomiarowy] catym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./MIEJSCE park. P . samochod
R S N R S N
,Barska” 2,03 1,50 1,10 12% 44% 67%
Obszar Sredni czas parkowania w przedziatach
= o = 1= = =
< n 2O < n D < n D
= N g ?H F N g £ F N £ £
° |~ | § |§88] ° | ~ | § |§ES ° | ~ | & |EEC
S 2 & S 239 S 9
R N
»Barska” | 37% | 18% | 39% | 6% | 40% | 19% | 12% | 29% | 7% | 13% | 20% | 59%
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Obszar ulic: Dekerta, Romanowicza — poza Strefg Platnego Parkowania

W Tabeli 17 zestawiono podstawowe parametry parkingowe, tj. wskaznik rotacji pojazdow, udziat
miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochoéd przez caty okres pomiarowy, strukturg czasu
parkowania w przedziatach, tj. udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dhuzej niz 4 godziny i przez caty okres pomiarowy (13 godzin w dniu roboczym i 8 godzin w dni
weekendowe) oraz $rednie napelnienie powierzchni parkingowej — dla obszaru ulic Dekerta i
Romanowicza w dniu roboczym (R), sobote¢ (S) i niedzielg nichandlowa (N).

Obszar pomiarowy poza SPP:
ulice: Dekerta, Romanowicza

Tabela 17. Parametry parkowania — ulice Dekerta, Romanowicza

, .. Udziat miejsc parkingowych, zajetych w
Obszar [boj /mie's\zleSkaliull(()lz(r);zcjzmiaro 1 catym okresie pomiarowym przez jeden
POJ./MIEJSCE park. P . samochod
R S N R S N
,Dekerta” 1,77 1,20 1,01 27% 29% 29%
Obszar Sredni czas parkowania w przedziatach
= o = 1= = =
< n 2O < n D < n 22
£ N g ?H = N g £ = N g X
ST |2 ZEY 8§ |7 | 2 2ET 8| ] | £ |2ET
Sl |z (888 T | v | 2 |5g8| T | & | 2 |5gE
=) 2 = =9 = =9
R S N
”Dekerta” | 42% | 21% | 23% | 15% | 55% | 13% | 8% | 23% | 38% | 12% | 21% | 29%
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Zestawienie wynikow pomiarow dla wszystkich obszaréw ogélem — poréwnanie.

Procentowy udzial miejsc parkingowych, zajmowanych przez jeden samochod w calym okresie
pomiarowym —tj., na okres 13 godzin w dniu powszednim (8:00 — 20:00) i 8 godzin w weekend (10:00
—18:00), dla wyznaczonego obszaru w dniu roboczym, sobote i niedziele nichandlows.

Tabela 18. Procentowy udzial miejsc parkingowych, zajmowanych przez jeden samochod w catym
okresie pomiarowym

Numer obszaru Dzien roboczy Sobota Niedziela niehandlowa
[%] [%] [%]
PL 21 24% 43% 42%
P12 2 26% 49% 38%
P1 31 11% 33% 25%
P13 2 14% 37% 29%
P1 41 9% 32% 28%
P14 2 18% 36% 20%
P14 3 11% 27% 38%
P2_1 20% 38% 62%
P2_2 14% 41% 33%
P2_3 24% 45% 42%
P3 14% 45% 54%
P4 1 8% 38% 26%
P4 2 6% 36% 37%
P4 3 21% 30% 37%
P5 1 33% 43% 47%
P5 2 25% 26% 39%
P6 11 7% 28% 35%
P6 1 2 1% 14% 0%
P6 2 2 8% 14% 17%
P6 3 1 31% 37% 54%
P6 3 2 15% 43% 49%
P6 4 1 29% 40% 38%
P6 4 2 23% 51% 51%
P65 1 33% 40% 55%
P65 2 23% 42% 41%
P6 5 3 23% 31% 47%
P7 16% 27% 44%
P8 25% 48% 30%
Dekerta 27% 29% 29%
Barska 12% 44% 67%
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Udziat miejsc p. zajetych przez caly okres pomiarowy

@ 0.00-0.07

@ 0.07-013
@ 0.13-020
@ 026-033
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i

Rysunek 3. Udziat miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochdd w catym okresie pomiarowym w
poszczegodlnych obszarach — dla dnia roboczego
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Wskaznik rotacji pojazdow na miejscach parkingowych — $redni dla wyznaczonego obszaru w
okresie pomiarowym dnia roboczego, soboty i niedzieli niehandlowej.

Tabela 19. Wskaznik rotacji pojazdow na miejscach postojowych

Numer obszaru Dzien roboczy Sobota Niedziela niehandlowa
[samochody/miejsce [samochody/miejsce [samochody/miejsce
parkingowe/okres pomiarowy] parkingowe/okres pomiarowy] parkingowe/okres pomiarowy]
P12 1 3,03 2,30 1,74
P12 2 2,66 1,93 1,86
P13 1 2,87 2,27 2,51
P13 2 3,09 2,00 2,21
P14 1 2,45 2,40 3,04
P14 2 2,69 2,24 2,61
P14 3 2,82 2,35 2,18
P2_1 2,99 2,23 1,68
p2_2 2,71 2,16 2,46
P2_3 3,07 2,18 1,94
P3 3,35 1,90 2,12
P4 1 321 2,05 2,40
P4 2 3,24 3,18 2,05
P4_3 3,48 2,75 2,38
P51 2,47 1,80 1,80
P5_2 2,79 2,30 2,22
P6_1 1 2,89 1,07 1,06
P6_1 2 3,79 1,37 0,82
P6_2 2 3,48 1,25 1,04
P6_3 1 2,47 2,27 1,54
P6_3 2 2,75 2,08 1,70
P6_4 1 2,81 1,89 1,62
P6_4 2 2,31 1,60 1,76
P65 1 2,61 191 1,55
P6_5 2 2,79 2,39 2,94
P6_5_3 2,64 2,11 1,54
P7 2,84 2,15 1,63
P8 2,68 2,19 1,53
Dekerta 1,77 1,20 1,01
Barska 2,03 1,50 1,10
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Rysunek 4. Wskaznik rotacji pojazdow na miejscach parkingowych w poszczegdlnych obszarach pomiarowych
— dla dnia roboczego [liczba pojazdéow/miejsce parkingowe/caly okres pomiarowy]
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Wskaznik rotacji na miejscach parkingowych zastrzezonych dla osob niepelnosprawnych — sredni
dla wyznaczonego obszaru w okresie pomiarowym dnia roboczego, soboty i niedzieli niehandlowej.

Tabela 20. Wskaznik rotacji pojazdow na miejscach parkingowych zastrzezonych dla o0sob

niepelnosprawnych
Numer obszaru Dzien roboczy Sobota Niedziela niehandlowa
[samochody/miejsce [samochody/miejsce [samochody/miejsce
parkingowe/okres pomiarowy] parkingowe/okres pomiarowy] parkingowe/okres pomiarowy]

P1.2 1 2,06 0,94 1,44
P1.2 2 1,50 3,50 3,00
P1.3 1 1,63 2,13 3,00
P1.3 2 2,27 1,18 1,18
P14 1 2,00 0,80 2,80
P14 2 1,71 2,00 2,20
P14 3 1,50 1,50 1,33
P2_1 3,00 1,00 1,33
p2_2 3,25 1,63 2,13
P2_3 3,71 2,71 0,29
P3 2,86 1,29 1,71
P4 1 2,89 1,67 1,33
P4 2 1,67 2,40 1,60
P4_3 3,00 2,50 2,50
P5_1 1,60 1,00 1,80
P5_2 1,50 2,50 1,00
P61 1 1,25 0,25 0,25
P61 2 2,00 0,00 0,00
P6_2_2 2,38 0,38 1,25
P6_3_1 2,67 1,67 1,00
P6_3_2 1,50 1,50 1,50
P6 4 1 1,33 1,50 0,83
P6 4 2 1,00 0,25 1,50
P65 1 1,25 0,25 0,50
P6 5 2 1,25 1,25 2,25
P6 5 3 2,00 1,33 0,33
pP7 1,63 1,63 0,38
P8 1,40 1,60 0,40
Dekerta 0,00 0,00 0,00
Barska - - -

Ze wzgledu na zatozong przerwe w okresie pomiarowym (12:00 — 15:00), wyznaczony wskaznik

rotacji moze odbiega¢ od rzeczywistego. Ewentualna rdznica jest niewielka i nie wptywa na jakos¢

wyniku.
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Czas parkowania pojazdéow — procentowy udzial liczby pojazdéw parkujacych na miejscach
parkingowych w danym obszarze przez okreslony czas, w przedziatach: do 2 godzin, od 2,5 do 4 godzin,
dtuzej niz 4 godziny, przez caly okres pomiarowy — w dniu roboczym, sobote i niedziele nichandlowa.

Tabela 21. Struktura $redniego czasu parkowania

Numer obszaru Dzien roboczy Sobota Niedziela niehandlowa
[%] [%] [%]
<= = =

3 10 g | 2E| S 10 g | 2E| S 10 g | 2 €
“ | £ |58 Y| 5 | %8 Y15 | %8
PL21 58% | 24% | 10% 8% 45% | 20% | 19% | 16% | 47% | 16% | 13% | 24%
P1.2 2 56% | 20% | 15% 9% 45% | 17% | 13% | 25% | 36% | 27% | 16% | 20%
P13 1 56% | 29% | 11% 4% 50% | 21% | 14% | 15% | 63% | 18% 9% 10%
P13 2 58% | 24% | 11% % 45% | 20% | 19% | 16% | 47% | 16% | 13% | 24%
P14 1 58% | 24% | 11% % 45% | 20% | 19% | 16% | 47% | 16% | 13% | 24%
P14 2 52% | 25% | 16% 6% 47% | 25% | 12% | 16% | 60% | 19% | 13% 8%
P14 3 45% | 29% | 22% 4% 52% | 21% | 16% | 11% | 52% | 18% | 13% | 17%
P2 1 53% | 29% | 12% 6% 52% | 18% | 14% | 17% | 35% | 11% | 17% | 37%
P2 2 52% | 26% | 17% 5% 47% | 18% | 16% | 18% | 55% | 18% | 14% | 13%
P2 3 58% | 24% | 11% % 45% | 23% | 13% | 19% | 36% | 25% | 18% | 21%
P3 67% | 18% | 10% 4% 44% | 18% | 14% | 24% | 52% | 12% | 12% | 24%
P4 1 70% | 22% 6% 2% 52% | 15% | 15% | 19% | 52% | 19% | 15% | 14%
P4 2 65% | 19% | 14% 2% 57% | 21% | 13% | 10% | 51% | 21% | 10% | 18%
P4 3 2% | 16% 6% 6% 65% | 17% 8% 11% | 56% | 21% | 10% | 13%
P51 52% | 24% | 12% | 12% | 41% | 19% | 18% | 23% | 43% | 16% | 15% | 26%
P5 2 64% | 17% | 12% % 59% | 15% | 16% | 11% | 56% | 17% | 10% | 17%
P61 1 68% | 19% | 11% 2% 42% | 17% | 17% | 24% | 28% | 20% | 22% | 29%
P61 2 84% | 10% 6% 0% 67% | 15% % 11% | 40% | 28% | 32% 0%
P6 2 2 78% | 15% 6% 2% 60% | 17% | 12% | 10% | 51% | 17% | 15% | 16%
P6 3 1 57% | 18% | 13% | 12% | 61% | 14% | 10% | 15% | 36% | 28% | 12% | 24%
P63 2 52% | 25% | 17% 5% 45% | 20% | 17% | 19% | 37% | 19% | 15% | 29%
P6 4 1 61% | 17% | 13% 9% 45% | 18% | 17% | 20% | 33% | 24% | 19% | 23%
P6 4 2 45% | 24% | 24% 8% 33% | 18% | 17% | 32% | 35% | 21% | 16% | 28%
P6 5 1 47% | 23% | 20% | 10% | 44% | 23% | 12% | 20% | 39% | 12% | 15% | 34%
P6 5 2 61% | 19% | 11% 9% 51% | 18% | 15% | 16% | 63% | 14% | 11% | 12%
P6 5 3 55% | 22% | 14% 9% 51% | 17% | 19% | 13% | 35% | 19% | 16% | 30%
P7 64% | 18% | 12% 5% 64% | 14% | 10% | 12% | 35% | 18% | 21% | 26%
P8 57% | 20% | 16% % 63% | 18% 9% 11% | 51% | 15% | 16% | 17%
Dekerta 42% | 21% | 23% | 15% | 55% | 13% 8% 23% | 38% | 12% | 21% | 29%
Barska 37% | 18% | 39% 6% 40% | 19% | 12% | 29% 7% 13% | 20% | 59%

48




® Udzial pojazdow parkujacych:

B do 2 godzin

(; " 0d 2,5 do 4 godzin
B caly okres pomiarowy

[ ]spp

[ dtuzej niz 4 godziny

OSM Standard

i

Rysunek 5. Struktura czasu parkowania pojazdow w poszczegdlnych obszarach pomiarowych — dla dnia
roboczego

49



Przedstawione wyzej miary parkowania dla poszczegdlnych obszaréw, okre§lone na podstawie
wynikow przeprowadzonych pomiarow w dniach roboczych sa zgodne ze spodziewanymi — w
obszarach potozonych poza granicami Strefy Platnego Parkowania ogoélne warunki parkowania sa
wyraznie gorsze, niz w obszarach zlokalizowanych w granicach SPP. Zardwno wskaznik rotacji, jak
réwniez udzial pojazdow zaparkowanych na krotki okres czasu sg w tych obszarach najnizsze (mniej
niz 2 samochody $rednio na jednym miejscu parkingowym w catym okresie pomiarowym odnotowano
na ulicach Dekerta i Romanowicza; 2,03 samochodu na jednym miejscu parkingowym w obszarze ul.
Buthaka i Barskiej).

W obszarze Strefy Platnego Parkowania, najlepsze warunki parkowania odnotowano w podstrefach
P3, P4 i P6_2 (Grzegorzki, Nowe Miasto i Olsza'®). Udziat pojazdow zaparkowanych tam w dniu
roboczym na krotki okres czasu, zawieral si¢ w granicach od 65% do nawet 78% wszystkich
parkujacych. Wykorzystanie miejsc parkingowych wyrazone wskaznikiem rotacji wskazato w tym
okresie ponad 3 pojazdy zaparkowane $rednio na jednym miejscu parkingowym w catym okresie
pomiarowym, tj. migdzy 8:00 a 21:00.

Czas parkowania pojazdow oraz wskaznik rotacji w danym obszarze odzwierciedlaja
wykorzystanie podazy miejsc parkingowych. Na niewykorzystang lub slabo wykorzystang podaz
wskazuje wskaznik rotacji mniejszy badz rowny 1, natomiast wskaznik ten wyzszy od 5 pojazdow
przypadajacych na jedno miejsce parkingowe wskazuje bardzo duze zapotrzebowanie na krotkie
parkowanie!'. Uzyskany z pomiaréw wskaznik rotacji zawiera si¢ w przedziale pomigdzy 1, a 5
pojazdow przypadajacych na jedno miejsce parkingowe, bedac tym samym w granicach normy dla
miasta tej wielko$ci. Literatura? podaje, ze dla obszaru $rédmiescia wskaznik rotacji wynosi zwykle
srednio 4 pojazdy na jedno miejsce parkingowe, co, w kontekscie uzyskanych wynikow, oznacza dosy¢
stabe wykorzystanie istniejgcej powierzchni parkingowe;.

Srednia zajeto$¢ miejsc parkingowych w poszczegélnych okresach dnia — z punktu widzenia
kierowcy, pokazuje stopien szansy na znalezienie wolnego miejsca parkingowego. Podaje sie’®, ze
graniczng warto$cig napelnienia powierzchni parkingowej danego obszaru jest poziom 85% - zajgtosc
przekraczajaca t¢ warto$¢ powoduje wzrost ruchu zwigzanego z poszukiwaniem wolnego miejsca
parkingowego, pogarszajac generalne warunki ruchu w przyleglej sieci ulicznej. Wykresy $redniej
zajetosci miejsc parkingowych w poszczegdlnych obszarach uzyskane z przeprowadzonych pomiarow
oscyluja wokot tej wartosci w wigkszej czesci dnia, co moze oznaczaé trudnosci ze znalezieniem miejsca
parkingowego przez kierowcow. Ksztatt wykresow dla poszczegolnych obszaréw pomiarowych
przybiera 2 gtowne formy: poziom zajetosci utrzymujacy sie na podobnym poziomie przez caly okres
pomiarowy (do godziny 21:00) lub udziat wolnych miejsc parkingowych zwigkszajacy si¢ stopniowo
od godzin szczytu popotudniowego (okoto godziny 16:00) do ostatnich godzin pomiaru parkowania, tj
godziny 21:00. Intensywnos$¢ wzrostu tego udziatu byta zréznicowana. Takie zroznicowanie w profilu
napehienia powierzchni parkingowej wynika zwykle z zagospodarowania danego obszaru — spadek
udziatu miejsc zajetych w godzinach wieczornych wynika ze stopniowego odptywu pojazdow, ktorymi
realizowane sg podrdze osob niebedacych mieszkancami danego obszaru.

10 Studium Uwarunkowat i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa — Uchwata Nr CXII
/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.

11 Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria ruchu drogowego, Wydawnictwa Komunikacji i £.acznosci,
Warszawa 2011

12 Gaca S., Suchorzewski W., Tracz M., Inzynieria ruchu drogowego, Wydawnictwa Komunikacji i £.acznosci,
Warszawa 2011

13 Shoup D., The high cost of free parking, American Planning Association, Planners Press, Chicago 2011
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W zadnym z obszaréw pomiarowych wykres zajetosci nie wskazat zauwazalnej zmiany po godzinie
10:00, w ktorej rozpoczyna si¢ obowigzek uiszczania oplat za parkowanie na obszarze Strefy Platnego

Parkowania w dniu roboczym.
Wyznaczone miary sg spojne w poszczegdlnych obszarach pomiarowych, co potwierdza

poprawnos$¢ i reprezentatywno$¢ uzyskanych wynikow.

Zestawienie wynikow uzyskanych z pomiaru parkowania z wynikami badania ankietowego zawarto

w rozdziale 4.
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3. Badanie ankietowe

Badania ankietowe zostaty przeprowadzone wérod kierowcow, ktorzy parkowali swoje samochody
na miejscach parkingowych przy ulicy w catym obszarze Strefy Platnego Parkowania oraz dwdch
obszarach wykraczajacych poza jej granice, tj.:

1. Obszar ograniczony ulicami: Kapelanka — Monte Cassino — rzeki: Wista i Wilga — nazywany

dalej os. Podwawelskim

2. Obszar ograniczony ulicami: Herlinga Grudzinskiego — Klimeckiego — Powstancow

Wielkopolskich — linia kolejowa — rzeka Wista — nazywany dalej Zablociem

Opisane wyzej obszary przedstawiono graficznie na Rysunku 6.

,‘ Rozwadowskiego -Lubiatiska - 79 MalEm2)
S Lzychoego

g,

610 i

Most Niwohucki

=

Legenda

[ obszar ankietowania w SPP
[ obszar ankietowania poza SPP

OSM Standard

1500 2250 m

SRS
Rysunek 6. Zakres terytorialny badan ankietowych.
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3.1. Metodyka prowadzenia badania

W ramach badania ankietowego przeprowadzono tacznie 1000 wywiadéw z kierowcami
parkujacymi samochody na miejscach parkingowych przykraweznikowych. Liczba przeprowadzonych
wywiadow ankietowych rozni si¢ w poszczegdlnych podstrefach Strefy Platnego Parkowania.

W ponizszej tabeli zestawiono informacje o liczbie ankiet przeprowadzonych w ramach badania w
poszczegolnych obszarach: podstrefach SPP oraz dwoch obszarach lezacych poza jej granicami.

Tabela 22. Zestawienie liczby przeprowadzonych ankiet.

Liczba
Udzial % przeprowadzonych ankiet

Lp. | Obszar ankietowania rzeprowadzonveh ankiet
przep y dni robocze | weekendy

30% wszystkich

1 Podstrefy: P1_1,P1 2,P1 3iP1 4 orzeprowadzonych ankiet 250 50
0 .
2 | Podstrefa: P2 10% wszystkich 50 50
przeprowadzonych ankiet
3 Podstrefy: P3, P4, P5, P6_1,P6 2, P6 3, 50% wszystkich 500
P6_4,P6 5, P7, P8 przeprowadzonych ankiet

0s. Podwawelskie: obszar ograniczony
4 ulicami: Kapelanka — Monte Cassino — 50 -

ki: Wista i Wilga. .
reekl Wisla T wTgd 10 % wszystkich

Zablocie: obszar ograniczony ulicami: przeprowadzonych ankiet
Herlinga Grudzinskiego — Klimeckiego —
Powstancow Wielkopolskich — linia
kolejowa — rzeka Wista.

50 -

Lacznie 900 100

Ankiety przeprowadzano gtéwnie w dni robocze w godzinach obowigzywania Strefy Platnego
Parkowania, tj. migdzy 10:00, a 20:00, a w wybranych podstrefach SPP takze w weekendy — rowniez
w tych godzinach. Wywiady ankietowe przeprowadzone w weekend stanowia 10% wszystkich
przeprowadzonych ankiet i zostaly wykonane wérdd kierowcoéw parkujgcych pojazdy w obszarze
pomiedzy I obwodnicg miejskg, a Alejami Trzech Wieszczow'* — podstref P1_1, P1 2, P1 3iP1 4
oraz podstrefy P2.

3.2. Dobor liczebnosci proby

Zatozona liczba wywiadéw ankietowych, rowna 1000 kierowcow parkujacych samochody na
miejscach parkingowych przy ulicach SPP i dwoch wyznaczonych obszarach poza SPP pozwala na
oszacowanie struktury odpowiedzi z maksymalnym btedem rownym 3% (przyjmujac wspotczynnik
ufno$ci na poziomie 0,95)".

1% Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa — Uchwata Nr CXI|
/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.
15 Gren J., Statystyka matematyczna — modele i zadania, PWN, Warszawa 1974
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3.3. Wyniki badania ankietowego

Pytania zadawane respondentom w ramach przeprowadzonego badania ankietowego dotyczyly
dwoch generalnych kwestii — informacji o biezacej podrozy odbywanej przez ankietowanego kierowce
oraz jego subiektywnej opinii nt. warunkéw parkowania. Dane o podrézach ankietowanych, poza
szeroka informacja o charakterze przemieszczen wykonywanych do danego obszaru miasta, pozwalaja
stwierdzi¢ poprawnos$¢ przeprowadzonych badan i — przede wszystkim — analizowaé wyniki oceny
warunkoéw parkowania przez ankietowanych w kontekscie charakteru i regularnosci wykonywanych
podrdzy, a tym samym oczekiwan klienta Strefy Ptatnego Parkowania.

W tym samym podziale przedstawiono w dokumencie wyniki ankietowania — uwzgledniajac
podzial na cztery wybrane przez Zamawiajacego rejony: (Stare Miasto i obszar wewnatrz Il obwodnicy*®
— podstrefy P_1, P1 2, P1 3 i P1_4, Kazimierz i Stradom'’— podstrefa P2, pozostaly obszar SPP, {j.
podstrefy od P3 do P8) oraz obszary lezace poza granicami SPP.

3.3.1. Charakterystyka podrézy ankietowanych kierowcow

Przewazajacy udziat wszystkich podrozy ankietowanych kierowcoéw stanowity w okresie badania
podréze zwigzane z zalatwianiem réznego rodzaju spraw (22 — 80% w zaleznosci od analizowanego
obszaru). Na terenie zabytkowego centrum Krakowa znaczaca cze$¢ stanowity takze podroze zwigzane
Z rozrywkq (24% w podstrefach P1_1 — P1_4 i 28% w podstrefie P_2), a w pozostatych z zakupami (8
— 22% w podstrefach P6_4, P6_5, P7 i P8). Dos¢ duza grupe ankietowanych stanowili mieszkancy
danego obszaru, deklarujacy dojazd do miejsca swojego zamieszkania — w szczegOlnosci w $cistym
centrum (34% w podstrefach P1_1 — P1 4). Szczegoétowe dane dotyczace motywacji podrozy
ankietowanych w poszczegdlnych obszarach przedstawiono na wykresie 1.
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Wykres 1. Motywacje podrozy ankietowanych kierowcow — ogdtem w podziale na poszczegdlne podstrefy SPP

Regularno$§¢ wykonywanych podrézy zadeklarowana przez ankietowanych kierowcow
przedstawiono na wykresie 2. Jest zréznicowana w poszczegolnych obszarach i odpowiada ich funkcji

16 Studium Uwarunkowan i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa — Uchwata Nr CXI|
/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.

17 Podstrefa P2 obejmuje obszar strukturalnej jednostki urbanistycznej Kazimierz i Stradom, wg Studium
uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa
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zagospodarowania przestrzennego, okreslonej zgodnie z Zatacznikiem nr 4 do Uchwaty Nr CXII
/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r., okreslajacej stan zagospodarowania i
infrastruktury ushugowej'é.
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Wykres 2. Regularnos¢ podrozy ankietowanych kierowcéw w poszczegdlnych obszarach

Wsrod wszystkich ankietowanych, 83% stanowili kierowcy, ktdrzy na pytanie o zrddio
wykonywanej aktualnie podrézy wskazali Krakow — w tym 24% to mieszkancy danej podstrefy.
Pozostali to osoby spoza Krakowa — wskazujacy jako za miejsce rozpoczecia swojej podrozy zarowno
miejscowosci Krakowskiego Obszaru Funkcjonalnego'® (49%), jak i bardziej odlegte: Sosnowiec, £.6dz,
Katowice, czy Radomsko — 10 oséb odmowito podania miejsca rozpoczecia swojej podrdzy.

Stare Miasto i obszar wewnatrz |1 obwodnicy — podstrefy P1_1,P1 2,P1 3iP1 4

W calej podstrefie P1, podzielonej na cztery mniejsze czgsci (podstrefy P1_1, P12, P1_3iP1_4)
przeprowadzono tacznie 300 ankiet, w tym 250 w dni robocze i — ze wzglgdu na turystyczny charakter
obszaru® — 50 w dni weekendowe.

Biorac pod uwage wszystkie przeprowadzone ankiety, zarbwno w weekend jak i w dni robocze,
wszyscy ankietowani kKierowcy, to w 34% mieszkancy Scistego centrum (P1) — pozostali to kierowcy
przyjezdni (w 15% spoza Krakowa), gtownie w interesach (26%) i celach zwigzanych z szeroko
rozumiang rozrywkq (24%). Niewielki udzial wérdd ankietowanych stanowili kierowcy realizujacy
podroze zwigzane z naukq (3%), pracg (6%), czy zakupami (6%). Generalng strukture motywacji
podrozy kierowcow ankietowanych w tym obszarze przedstawiono na wykresie 3. Znaczna cze¢s¢ tych

18 Studium Uwarunkowar i Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa - Uchwata Nr CXII
/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.
19 www. metropoliakrakowska.pl
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podrozy odbywana jest codziennie (43%), ale duza grupe stanowily rowniez odpowiedzi kierowcow,
realizujacych podréze jednorazowe (21%) — wykres 2. Srednia liczba 0s6b w samochodzie to 1,6 0s.
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Wykres 3. Motywacji podrozy ankietowanych kierowcow — ogotem w podstrefach P1_1, P1 2, P1 3iP1 4

Roéznice w strukturze motywacji i regularnosci podrézy ankietowanych w dni robocze i
weekendowe w catej podstrefie P1 przedstawiono na wykresach 4 i 5. Uzyskana struktura prezentuje
obraz podrézy odzwierciedlajacy charakter funkcjonalny?! analizowanego obszaru w dniu roboczym (z
duzym udzialem motywacji zwigzanych z zalatwianiem spraw (27%) i dojazdem do miejsca
zamieszkania (37%), a takze z rozrywkq (21%) — wykonywanych w znacznej czgsci regularnie — 46%)
i weekend (z przewaga podroézy zwigzanych z rozrywkqg — 40%). Jest to takze konsekwencja
ograniczenia dostgpnosci obszaru dla wybranych pojazdow?.
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Wykres 4. Motywacje podrdozy ankietowanych w podstrefie P1 w dniu roboczym ( R ) i weekend ( W) — struktura
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Wykres 5. Regularno$¢ podr6zy ankietowanych w podstrefie P1 w dniu roboczym (R ) i weekend (W) — struktura

Réwniez czas parkowania deklarowany przez ankietowanych kierowcow odzwierciedla specyfike
obszaru i zwigzany z tym charakter wykonywanych do niego podrozy. Sredni czas parkowania ogétem
dla dni roboczych i weekendowych wyniost 6,9 h dla catego obszaru w granicach podstref P1_1, P1_2,
P1 31P1_4, cowynika gtownie z duzej liczby ankietowanych w tym obszarze mieszkancow. Nie rozni
si¢ on znaczaco w dni robocze i weekendowe, wynoszac odpowiednio 7,7 h w dniu weekendowym i 6,7
h w dniu roboczym.

Powyzsze wnioski wskazuja, ze wywiady ankietowe zostaly przeprowadzone na probie
reprezentatywnej z puntu widzenia celu badania zarowno w dnu roboczym, jak i w weekend, a uzyskane
odpowiedzi dotyczace w szczegdlnosci warunkow parkowania w obszarze podstref P1 1, P1 2, P1 31
P1_4 beda stanowily reprezentatywna oceng wyrazong przez klientow Strefy Platnego Parkowania.

Kazimierz i Stradom — podstrefa P2

W podstrefie P2 przeprowadzono tacznie 100 ankiet. Ze wzgledu na charakter obszaru — 0
dominujacej zabudowie mieszkaniowej, ale takze coraz silniej rozwijajacego si¢ sektora uslug
gastronomicznych i zwigzanych z szeroko pojeta rozrywka?, ankietowanie prowadzono tutaj zarGwno
w dni robocze (50% wywiadow), jak i weekendowe (50% wywiadow).

Ankietowani kierowcy w podstrefie P2 ogotem, to w 18% mieszkancy Kazimierza — kierowcy
przyjezdni stanowili tutaj 82% wszystkich respondentow (15% wszystkich ankietowanych to kierowcy
spoza Krakowa). Glowna motywacja ich podrozy bylo zalatwianie spraw (39%  wszystkich
deklarowanych w Kazimierzu podrézy), ale takze rozrywka (28%). W znacznie mniejszym stopniu
praca (7%), nauka (5%) czy zakupy (3%). Srednia liczba o0séb w samochodzie ankietowanych
kierowcow byta w tym przypadku znacznie wyzsza niz w pozostatych obszarach i wynosita 2,1 osoby.
Strukturg motywacji podrozy ankietowanych w tym obszarze przedstawiono na wykresie 6.
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Wykres 6. Motywacje podrozy kierowcow w podstrefie P2 ogotem

Analizujac motywacje 1 regularno$¢ podrézy kierowcoOw w podziale na dzien roboczy i
weekendowy, rowniez i w tym przypadku mozna stwierdzi¢, ze uzyskana struktura potwierdza
reprezentatywnos¢ uzyskanej w badaniu proby parkujgcych kierowcow, odzwierciedlajac spodziewane
motywacje podrozy z uwzglednieniem zagospodarowania przestrzennego i funkcji analizowanego
obszaru — rozwijajacego, jak wczesniej wspomniano — sektor ustug zwigzanych z rozrywka (w dniu
roboczym, z bardzo duzym udzialem motywacji zwigzanych z zatatwianiem réznego rodzaju spraw —
60%, a w weekend z bardzo silng przewaga podrézy zwigzanych z rozrywkq — 50%). Strukture
motywacji i regularnosci odbywanych podrdzy przestawiono na ponizszych wykresach.
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Wykres 7. Motywacje podrozy ankietowanych w podstrefie P2 w dniu roboczym ( R ) i weekend ( W ) — struktura
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Sredni czas parkowania, zadeklarowany przez ankietowanych kierowcow wyniost na obszarze
podstrefy P2 1,7 h (1,4 h w dniu roboczym i 2,14 h w dniu weekendowym). Udziat oso6b planujacych
lub takich, ktora odbyta parkowanie trwajace dituzej niz 6 godzin stanowita tylko 1% wszystkich
ankietowanych, podczas gdy w podstrefie P1 byto to az 30% ankietowanych kierowcow. Udziat osob
parkujacych krocej niz 1 h stanowit w dniach ankietowania 20% wszystkich respondentow.

Podstrefy P3 - P8

W pozostatych obszarach — podstrefach od P3 do P8, obejmujacych pozostata czgs$¢ Strefy Platnego
Parkowania, przeprowadzono tacznie 500 ankiet, wytgcznie w dniu roboczym.

Obszary te sa dosy¢ podobne pod wzgledem zagospodarowania przestrzennego W skali miasta,
pehigc funkcje glownie mieszkaniowg i ustugows®®, dlatego tez struktura motywacji podrozy
ankietowanych w tych obszarach byla zblizona we wszystkich wymienionych podstrefach z
przewazajacym udziatem podrozy w interesach — za wyjatkiem podstref P5 i P6_4, gdzie pojawit sig
stosunkowo duzy udzial podrozy zwigzanych z pracg (odpowiednio 42% i 26% odpowiedzi). W
podstrefach P6_4, P6_5, P7 i P8 odnotowano znaczny procent podrozy zwigzanych z zakupami (od 22%
w podstrefie P6_4 do 8% w podstrefie P8, podczas gdy w pozostatych podstrefach byt to udziat zblizony
do 2%) — wykres 1.

Deklarowana regularno$¢ wykonywanych podrozy generalnie pokrywa si¢ ze strukturg motywacji
— w obszarach o dominujacym udziale podrézy zwigzanych z pracg, udzial podrézy wykonywanych
codziennie jest stosunkowo wysoki. W podstrefie P6 2, gdzie odnotowano najwyzszy udzial podrozy
zwigzanych z zalatwianiem spraw, udziat podrézy wykonywanych jednorazowo wynidst najwiecej, bo
az 46% - wykres 2.

Wsrod wszystkich kierowcow bioracych udziat w badaniu ankietowym w tych podstrefach, 83%
to osoby realizujgce podrdze wewnatrz granic miasta, a 14% to mieszkancy danych podstref. Tylko 17%
stanowili kierowcy podrézujacy spoza Krakowa. Srednia liczba osob w samochodach to 1,5 os.

Sredni, deklarowany przez kierowcow, czas parkowania w poszczegdlnych podstrefach
przedstawiono na wykresie 9. W zaleznosci od obszaru, przyjmuje warto$ci w granicach od 1,2 do nawet
4,7 h. Jest on wyzszy w podstrefach, gdzie sporg cz¢$¢ kierowcow stanowili podrdzujacy na zakupy, a
najwyzsze wartosci osiagnat w podstrefach P5 i P6_4 — gdzie najwyzszy udzial miaty podréze zwigzane
Z pracq.
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Wykres 9. Sredni czas parkowania w podstrefach P3 — P8

Obszary poza Strefa Platnego Parkowania

W dwodch wyznaczonych obszarach lezacych poza granicami Strefy Platnego Parkowania
przeprowadzono tacznie 100 ankiet, po 50 w kazdym z nich. Zaréwno na terenie nazywanym dalej
Zablociem, jak i 0s. Podwawelskim, ankietowanie prowadzono tylko w dni robocze.

Zablocie

Kierowcy ankietowani w tym obszarze, to w 68% kierowcy z Krakowa, dojezdzajacy gtownie do
pracy (58%), ewentualnie w interesach (22%). Sposrod innych motywacji podrézy wyrdzni¢ mozna
tutaj takze podroze zwiazane z rozrywkg (16%). Nie zadeklarowano zadnej podrozy zwiazanej z naukg
lub zakupami, a mieszkancy deklarujacy dojazd do miejsca swojego zamieszkania stanowili tylko 4%
ankietowanych (Wykres 10).
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Wykres 10. Motywacje podrdzy ankietowanych — obszar poza SPP
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Struktura motywacji podrézy odbiega w tym przypadku od struktury pozostatych obszaréw
ankietowania i wskazuje na obszar o specyfice biurowo — ustugowo — magazynowej?®, absorbujacy
podréze zwiazane z pracg, ale nie tylko o charakterze stacjonarnym. Regularno$¢ wykonywanych
podrozy wskazuje, ze tylko 34% z tych podrdzy odbywanych jest codziennie, a podobna ich liczba,
stanowigca 30% wszystkich zadeklarowanych podrozy odbyta zostata jednorazowo (Wykres 11.).
Sredni czas parkowania wyniést na obszarze Zablocia 7,2 h, a udziat ankietowanych zajmujacych
miejsce parkingowe na okres dhuzszy niz 6h to 34%, przy 24% udziale osob parkujacych na okres
krotszy niz 1 h.
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Wykres 11. Regularno$¢ podrozy ankietowanych — obszar poza SPP

Os. Podwawelskie

Struktura motywacji podrézy ankietowanych w rejonie 0s. Podwawelskiego jest zblizona do
struktury pozostatych podstref SPP, z dominujagcym udziatem podrozy realizowanych w interesach
(54%), ewentualnie zakupami (12%) lub praca (10%). Wsrod respondentow znalazto si¢ 16% o0sob
zamieszkujacych ten obszar i 16% przyjezdnych spoza granic Miasta (Wykres 10). Rowniez w tym
przypadku 34% podrozy wykonywanych jest regularnie, a jedynie 10% z nich to podréze odbyte
jednorazowo (Wykres 11). Sredni czas podrozy to 3,8 h, przy czym 26% ankietowanych kierowcow
zadeklarowato tam post6j dtuzszy niz 6h, a 42% z nich — postdj krotszy niz 1h.

Wszystkie wymienione wyzej wyniki sa ze soba powiazane (struktura motywacji podrozy uzyskana
z odpowiedzi ankietowanych odzwierciedla funkcje obszaru®® i spodziewany charakter podrézy do
danej podstrefy). Otrzymane wyniki, w powigzaniu z przedstawiong nizej oceng warunkow parkowania
w danych obszarach mozna traktowac jako reprezentatywne.
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3.3.2. Ocena warunkéw parkowania

Subiektywng ocen¢ warunkéw parkowania w danym obszarze kierowcy wyrazali bezposrednio
oceniajac, czy ich zdaniem znalezienie miejsca parkingowego byto w dniu ankietowania fatwe, czy
trudne. Wyniki procentowego udziatu poszczegdlnych odpowiedzi zestawiono dla wszystkich podstref
i rejonow poza SPP na ponizszym wykresie, gdzie na zielono zaznaczono dane z podstref, w ktorych
udziat odpowiedzi fatwe przekroczyl poziom 50%.

100% 4%
90% 18% .
80% 34% 30%  32% 32%  32%
70%
60%
50% 96%
40% 82% ,
30% 66% 70%  68% 68%  68%
20%
10%
0%
<t Lo N~ o]
| | o o .

i

P1
P2
P3
P4
P5
P6_1
P6_2
P6
P6
P6
Zabtocie

Elatwe  Wtrudne

0s. Podwawelskie

Wykres 12. Latwo$¢ znalezienia miejsca parkingowego w opinii kierowcow

Latwos$¢ znalezienia miejsca do zaparkowania zadeklarowata wigkszo$¢ kierowcow w 7 z 18
wyznaczonych do ankietowania obszaréw, przy czym kazdy z nich znajduje si¢ w granicach Strefy
Platnego Parkowania. Najwigkszy odsetek kierowcow (az 96%) stwierdzito tatwos¢ znalezienia
wolnego miejsca do zaparkowania w podstrefie P6 1. Najgorszy wynik odnotowano w $cistym centrum
miasta — podstrefie P1 i podstrefie P6_5 (odpowiednio 27% i 20% odpowiedzi stwierdzajacych tatwos¢
znalezienia miejsca). Struktura odpowiedzi ankietowanych kierowcow, odpowiadajacych na to pytanie
w dni robocze 1 weekendowe nie rozni si¢ znaczaco w przypadku podstref $cistego centrum (P1_1 —
P1 4) — zarowno w weekend, jak i dzien roboczy, trudno$¢ w znalezieniu miejsca zadeklarowato tam
odpowiednio 78% i 72% ankietowanych. Inaczej jest w przypadku podstrefy P2 w obszarze Kazimierza,
gdzie w dniu roboczym tatwo$¢ znalezienia zadeklarowato az 96% ankietowanych kierowcow, podczas
gdy w weekend juz tylko 36% respondentow.

Odpowiedzi dotyczace bezposredniej oceny trudnosci w znalezieniu wolnego miejsca do
zaparkowania zestawiono z subiektywna, szacunkowa oceng czasu trwania tego poszukiwania. Sredni
czas poszukiwania wolnego miejsca do zaparkowania dla kazdego analizowanego obszaru wraz z oceng
trudnosci znalezienia miejsca przedstawiono na wykresie 13.
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Wykres 13. Sredni czas poszukiwania wolnego miejsca parkingowego w zestawieniu z subiektywna ocena
trudnosci w znalezieniu wolnego miejsca.

Jak wynika z powyzszego wykresu, $redni czas poszukiwania wolnego miejsca roézni si¢ znacznie
w poszczeg6lnych podstrefach. Najkrotszy, wynoszacy zaledwie 1,6 min stwierdzono w podstrefie
P6_1, gdzie udziat procentowy osob, ktore zadeklarowaty tatwosc¢ znalezienia wolnego miejsca osiagnat
poziom 96%. Najdtuzszy sredni czas poszukiwania miejsca do zaparkowania stwierdzono w $cistym
centrum (P1) i w obszarze Zabfocia — wynidst on tam odpowiednio 10,7 i 12,3 min. Procentowy udziat
0s0b deklarujgcych trudnosci ze znalezieniem wolnego miejsca parkingowego jest adekwatny do
ocenionego szacunkowo czasu straconego na jego poszukiwanie, a biorac pod uwage $rednie wartosci
szacunkowych czasow poszukiwania miejsca deklarowanych przez kierowcow, ktdrzy ocenili proces
poszukiwania jako Zatwy i trudny oddzielnie mozna stwierdzi¢, ze warto$cig graniczng decydujaca o
ocenie procesu jako fatwy i trudny jest okres 5 minut. Ze wzgledu na duza liczb¢ uwarunkowan
lokalnych kazdego obszaru oraz indywidualne odczucia kazdego kierowcy, nie nalezy jednak traktowaé
go jako obiektywnego.

Kierowcy ankietowani w ramach badania odpowiadali rowniez na pytanie dotyczace gotowoSci
poniesienia wigkszej oplaty za parkowanie w warunkach lepszej dostepnosci do wolnego stanowiska
parkingowego. Pytanie w ankiecie zadawane byto tak, aby respondent ocenial gotowo$¢ poniesienia z
gory okreslonej stawki za godzing parkowania, rozpoczynajac od najwyzszej (tutaj: proponowanych
9z1/h), a konczac na najnizszej (tutaj: proponowanych 4 zt/h) — w przypadku obszarow ankietowania
potozonych poza granicami SPP pytanie dotyczyto kwestii wprowadzenia optat na tym obszarze.

Na ponizszym wykresie 14 oraz rysunku 7. przedstawiono strukture odpowiedzi na to pytanie w
poszczegblnych podstrefach, agregujac wszystkie odpowiedzi stwierdzajace gotowos¢ oplaty wyzszej
niz w warunkach obecnych (4 zt/h 1 wigcej). Wskazuje on, ze sktonni do poniesienia wyzszych kosztow
za parkowanie sg kierowcy parkujacy w podstrefach P2 (76% odpowiedzi), P3 (64% odpowiedzi), P4
(74% odpowiedzi), oraz P6_1(67% odpowiedzi), P6_2 (71% odpowiedzi), P6_3 (62% odpowiedzi),
P6_4 (65% odpowiedzi) i P6_5 (60% odpowiedzi).

Uzyskana struktura nie uwzglednia odpowiedzi udzielonych przez mieszkancéw danego obszaru.
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Wykres 14. Gotowos$¢ do poniesienia wyzszej oplaty za parkowanie w warunkach lepszej dostepnosci do wolnej
przestrzeni parkingowej — w poszczegdlnych podstrefach

- Akceptacja wyzszej stawki za parkowanie [%]
35-36
36 - 50
T 50-67
[ 67-78
- OSM Standard

Rysunek 7. Gotowo$¢ do poniesienia wyzszej oplaty za parkowanie w warunkach lepszej dostepnosci do wolnej
przestrzeni parkingowej — w poszczegolnych podstrefach

Wisrdd uzyskanych odpowiedzi pojawiaty sie glosy deklarujace gotowo$é wnoszenia optaty za
parkowanie w dni weekendowe (niecaly 1% wszystkich ankietowanych), ale proponowane przez
kierowcow stawki byly nizsze niz obecna stawka za pierwsza godzine parkowania w Strefie Platnego
Parkowania.

Generalnie, maksymalna kwota, ktora sktonni sg zaptaci¢ za godzing parkowania ankietowani
kierowcy to 5zt/h — gotowos¢ do placenia tej stawki godzinowej wyrazito tacznie 8% ankietowanych.
Wszystkie odpowiedzi kierowcow, gotowych ptaci¢ za parkowanie wigcej niz 5 zt/h stanowia tacznie

3% wszystkich odpowiedzi.
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Na ponizszym wykresie 15 i rysunku 8 przedstawiono struktur¢ odpowiedzi na pytanie o gotowo$é
placenia wyzszej optaty za parkowanie z wyroznieniem podstref (kolor zielony), w ktorych ankietowani
wskazywali za akceptowalne optaty 5 zt/h lub wyzsze.
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Wykres 15. Gotowos¢ do poniesienia wyzszej optaty za parkowanie w warunkach lepszej dostgpnosci do wolnej
przestrzeni parkingowej — zréznicowanie stawki w poszczegdlnych podstrefach

Bazujac na wykresie mozna stwierdzi¢, ze najwigcej odpowiedzi wyrazajacych akceptacje dla
stawek za parkowanie wynoszacych 5 zl/h lub wyzszych zebrano w podstrefie P6_4 (30% odpowiedzi
uzyskanych w tej podstrefie), ale takze P5 (21% odpowiedzi) i w obszarze Zablocia (23% odpowiedzi).
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Rysunek 8. Gotowo$¢ do poniesienia wyzszej oplaty za parkowanie w warunkach lepszej dostepnosci do wolnej
przestrzeni parkingowej — zréznicowanie stawki w poszczegdlnych podstrefach
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4. Zestawienie wynikéw pomiarow parkowania i badan ankietowych - wnioski

W tabeli 23 zestawiono wyniki pomiarow parkowania dla dnia roboczego, a w przypadku podstrefy
P1 i P2 takze dla soboty oraz niedzieli niehandlowej z wynikami ankietowania dla poszczegdlnych
podstref. Analizujagc wyniki pomiaréw parkowania oraz badania ankietowego, mozna w nastepujacy
sposob opisaé poszczegolne podstrefy SPP:

Srédmiescie (podstrefy P1_1, P1_2, P1_3i P1_4) — duzy udzial podrézy zwiazanych z dojazdem do
miejsca zamieszkania w Sroédmiesciu, wynikajacy z badania ankietowego (80% takich odpowiedzi w
podstrefie P1_1, 51% w podstrefie P1_4 i 40% w podstrefie P1_3) wskazuje, ze miejsca parkingowe
przy ulicy sa tam zajmowane w duzej czesci przez mieszkancoOw tych podstref. Podrdze te sa
wykonywane najcze$ciej codziennie, a czas parkowania to okoto 7 — 8 godzin. Znalezienie wolnego
miejsca do zaparkowania samochodu zostato ocenione jako trudne — §redni czas poszukiwania miejsca
wynosit okoto 10 — 11 minut. Wyjatkiem jest podstrefa P1 2, gdzie przewazajaca cze$¢ podrozy
stanowity podroze w interesach (48% odpowiedzi ankietowanych).

Cze$¢ z podrozy wykonywanych do tej czeSci miasta to podroze zwigzane takze z rozrywkq i
zatatwianiem réznego rodzaju spraw, co znajduje odzwierciedlenie w parametrach uzyskanych z
pomiaréw parkowania — wskazuja one na duzy popyt na parkowanie (wysoki wskaznik rotacji pojazdoéw
i dos¢ duzy udziat (55%) samochodow parkujacych na krétki — do 2 godzin — okres czasu, ale takze
duzy stopien napelnienia dostepnej powierzchni parkingowej — przekraczajacy 80%).

W dni weekendowe parametry parkowania sa w obszarze Srédmiescia wyraznie gorsze. Jest to
spowodowane zmiang struktury motywacji podrozy — dominuja podréze zwiazane z rozrywkqg (W
szczeg6lnosci w podstrefach P1_1, P1 3 i P1_4) oraz podréze na zakupy (w podstrefie P1_2). Czas
parkowania jest zr6znicowany, co wynika ze zré6znicowanego charakteru podrézy — wciaz duzy udziat
stanowig podroze do miejsca zamieszkania, ale wskaznik rotacji jest w weekend wyraznie nizszy we
wszystkich czterech podstrefach. Zwieksza si¢ takze napelnienie powierzchni parkingowej, siegajac w
duzej czesci 90%.

Wsrod ankietowanych kierowcow parkujacych samochody w obszarze Srodmiescia (nie liczac
mieszkancow tych podstref) 18% wskazata akceptacje wiekszej stawki godzinowej za parkowanie.

Podstrefa P2 — Podstrefa P2 charakteryzuje si¢ duza liczba podrozy w interesach (60% wszystkich
ankietowanych zadeklarowato taki cel aktualnie odbywanej podrézy), co przy stosunkowo wysokim
wskazniku rotacji pojazdow na miejscach parkingowych (2,98) i do$¢ duzym (54%) udziale
samochodow zaparkowanych na okres do 2 godzin (deklarowany czas parkowania ankietowanych to 1
godzina i 25 minut) wskazuje na duze wykorzystanie miejsc i tatwos¢ znalezienia wolnego stanowiska
do zaparkowania (96% ankietowanych ocenito znalezienie miejsca jako Zatwe) przy wysokim popycie.

Sytuacja jest zupetnie inna w dni weekendowe, kiedy w strukturze motywacji podrézy wyraznie
dominujg podroze zwigzane z rozrywkq. Wskaznik rotacji jest w weekend nizszy o prawie 1 samochod
przypadajacy $rednio na jedno miejsce parkingowe, co jest bardzo duza roznica, jesli chodzi o ten
parametr. Wskaznik rotacji wyniost w podstrefie P2 odpowiednio 2,19 i 2,03 samochodu na jedno
miejsce parkingowe w sobotg i w niedzielg. Udzial miejsc parkingowych zajetych przez jeden samochod
w catym okresie pomiarowym (w weekend migdzy 10:00 a 18:00) réwniez jest bardzo wysoki —
odpowiednio 41% i 46% w sobot¢ i w niedziele. Napetnienie maksymalne powierzchni parkingowej w
dni weekendowe wzrasta do prawie 100% (94% w sobote 1 97% w niedzielg). W $lad za tg zmiana,
réwniez deklarowany stopien trudnosci znalezienia wolnego miejsca ma w dni weekendowe inne
proporcje. Zostal on oceniony jako wysoki (64% odpowiedzi ankietowanych).

66




Akceptacja wyzszej stawki za parkowanie jest duza — 76% odpowiedzi ankietowanych wskazuje
akceptacje wyzszej niz obecnie stawki, rownej 4zt/h lub wiece;j.

Podstrefa P3 — wg wynikéw badania ankietowego dla podstrefy P3, bardzo duza cze$¢ podrozy
odbywanych do tej czeSci miasta to podroze w interesach (74% odpowiedzi ankietowanych), a
deklarowany czas parkowania to $rednio 1 godzina i 13 minut. Wyniki pomiaréw parkowania sg spojne
z odpowiedziami uzyskanymi w badaniu ankietowym: wskaznik rotacji pojazdow na miejscach
parkingowych jest wysoki — osiggnat w roboczym dniu pomiaru jedng z najwyzszych wartosci w skali
miasta, rowng 3,35 samochodu przypadajacego $rednio na jedno miejsce parkingowe. 67% wszystkich
parkujacych w tej podstrefie, to parkujacy na krotki okres czasu (do 2 godzin), a maksymalne
napelienie powierzchni parkingowej to prawie 90%. Oznacza to stosunkowo wysokie wykorzystanie
dostepnej powierzchni parkingowej i duzy popyt na parkowanie, zwlaszcza krotkookresowe.
Znalezienie miejsca parkingowego w tym obszarze oceniono jako tatwe, jednak pomimo tego 64%
ankietowanych zadeklarowata akceptacje dla wyzszej stawki za godzine parkowania.

Podstrefa P4 — Parametry charakteryzujace wykorzystanie powierzchni parkingowej sg w podstrefie
P4 zblizone do parametrow podstrefy P3 — wysoki wskaznik rotacji pojazdow na miejscach
parkingowych (3,23 samochodu przypadajacego $rednio na jedno miejsce parkingowe), ale tez duzy
(68%) udziat pojazdéw zaparkowanych na krotki okres czasu (do 2 godzin) wskazuja na stosunkowo
dobre wykorzystanie powierzchni parkingowej tego obszaru. Wyniki te sg odzwierciedleniem wynikow
badania ankietowego, ktore wskazuja, ze podroze realizowane do tego obszaru to podrdze w interesach
(68%) z deklarowanym czasem parkowania rownym 1,5 godziny. Maksymalny wskaznik napetnienia
powierzchni parkingowej wynosi 85% i 0znacza wysoki poziom popytu. Znalezienie wolnego miejsca
parkingowego ocenione zostato jako Zatwe i rowniez w tym przypadku odnotowano duzg akceptacje
wyzszej stawki godzinowej za parkowanie.

Podstrefa P5 — Parkujacy na ulicach podstrefy P5 to, wg badania ankietowego, zardwno osoby
zatatwiajace roznego rodzaju sprawy, jak i pracujgcy W tym obszarze (udzial odpowiedzi
ankietowanych na pytanie o cel podrozy wyniosta odpowiednio 44% w przypadku podrozy w interesach
i 42% dla podrozy do pracy). Procentowy udzial mieszkancow (podroze zwigzane z dojazdem do
miejsca zamieszkania) wyniost w tym przypadku 14%. Ma to swoje odzwierciedlenie w parametrach
uzyskanych z pomiaru parkowania — wskaznik rotacji na miejscach parkingowych wyniost dla tego
obszaru 2,98 samochodu na jedno miejsce parkingowe, a udziat parkujacych na okres do 2 godzin to
62%. Procentowy udzial miejsc zajgtych przez jeden samochod w catym okresie pomiarowym to 27%
(deklarowany czas parkowania wynikajacy z badan ankietowych byt w tym przypadku réwny okoto 4
godziny). Napelnienie powierzchni parkingowej w okresie najwickszego zapotrzebowania wyniosto
85%, a 68% ankietowanych ocenita znalezienie miejsca parkingowego jako Zatwe. Stopien akceptacji
dla wprowadzenia wyzszej stawki godzinowej za parkowanie byt w tym przypadku stosunkowo niski —
zgode na podniesienie optaty zadeklarowato 47% ankietowanych niebgdacych mieszkancami tej
podstrefy.

Podstrefa P6_1 — Dla obszaru podstrefy P6 1, wyniki badania ankietowego wskazaty do$¢ duzy udziat
podrozy zwigzanych z zatatwianiem spraw (60% odpowiedzi ankietowanych), co jest widoczne rowniez
w wynikach pomiaru parkowania: wskaznik rotacji na poziomie 2,84 pojazdow przypadajacych $rednio
na jedno miejsce parkingowe i 62% pojazdoéw zaparkowanych na krotki okres czasu (deklarowany w
badaniu ankietowym czas parkowania kierowcow wyniost okoto 1,5 godziny) wskazujg na generalnie
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dobre wykorzystanie dostgpnej przestrzeni parkingowej. Stosunkowo niski maksymalny wskaznik
zajetosci miejsc parkingowych wyjasnia bardzo duzy udzial ankietowanych oceniajacych stopien
trudnosci znalezienia wolnego miejsca do parkowania jako Zarwy (96% odpowiedzi ankietowanych).
Pomimo tego, wigkszo$¢ ankietowanych zadeklarowata akceptacje wyzszej stawki godzinowej za
parkowanie (67% ankietowanych wskazato za akceptowalng stawke 4z/h lub wyzsza).

Podstrefa P6_2 — W podstrefie P6_2 parametry parkowania uzyskane z pomiaréw osiagnety wartosci
najwyzsze w skali miasta. Wskaznik rotacji parkingowej osiagngt wartos¢ 3,64 samochodu
przypadajacego $rednio na jedno miejsce parkingowe, a udziat pojazdow zaparkowanych na okres do 2
godzin stanowit w podstrefie P6_2 az 81%. Potwierdzeniem sg wyniki badania ankietowego, w ktorym
podroze do tego obszaru zwigzane z zatatwianiem spraw — czyli charakteryzujgce si¢ najkrotszym
czasem parkowania — stanowity az 80% wszystkich deklarowanych podrézy (czas parkowania
deklarowany przez ankietowanych kierowcow to §rednio 1 godzina i 12 minut).

Pomimo wysokiej zajeto$ci miejsc parkingowych w pierwszej potowie dnia — wskaznik maksymalny
na poziomie 93% - znalezienie wolnego miejsca oceniono jako tatwe, przy czym deklarowany czas
poszukiwania miejsca nie byl w tym przypadku najkrotszy (3 minuty, wobec okoto 1,5 minuty w
podstrefie P6_1). Podniesienie stawki za parkowanie uzyskato w tej podstrefie duza akceptacje — 71%
ankietowanych uznato za akceptowalne podniesienie stawki godzinowej do 4zt/h.

Podstrefa P6_3 — Wyniki badania ankietowego kierowcow wskazaty, ze wsrod parkujacych w tym
obszarze znajdujg si¢ w duzej czgsci osoby podrézujace w interesach (58%), ale takze mieszkancy
(22%), co wyjasnia stosunkowo niski wskaznik rotacji na miejscach parkingowych (2,61) i $redni udziat
pojazdéw parkujacych krotkoterminowo (55%). Przy maksymalnym wskazniku zajgto§ci miejsc
parkingowych w tej podstrefie rownym 85%, znalezienie wolnego miejsca zostalo ocenione jako atwe
przez 68% ankietowanych, a akceptacje wyzszej stawki za godzing parkowania wyrazitlo 62%
ankietowanych niebedacych mieszkancami tej podstrefy.

Podstrefa P6_4 — Podstrefa P6 4 jest druga, w ktorej wsréd wykonywanych podroézy docelowych
dominuja podroze zwigzane z pracg (36%), przy czym dosy¢ duzy udziat w strukturze motywacji maja
takze podroze zwigzane z zakupami (22%) i zatatwianiem spraw (22%). Taka struktura podrozy
skutkuje wysokim czasem parkowania (ankietowani deklarowali parkowanie na $rednio okoto 4 godziny
i 45 minut) i niskim wskaznikiem rotacji parkingowej (2,56 pojazdu przypadajacego $rednio na jedno
miejsce parkingowe). Roéwniez udzial miejsc zajetych przez jeden samochod przez caty okres
pomiarowy (od 8:00 do 21:00) byt tam stosunkowo duzy (26% wszystkich miejsc) — Wiekszos¢
ankietowanych kierowcoéw (58%) ocenita znalezienie miejsca do parkowania jako trudne. Stopien
akceptacji dla wyzszej optaty za parkowanie byl na obszarze tej podstrefy najwyzszy — 65%
ankietowanych zadeklarowalo jako akceptowalne podniesienie stawki godzinowej za parkowanie do 4zt
lub wyzszej, a az 30% okreslito, ze mogtaby to by¢ stawka rowna lub wyzsza 5zt/h.

Podstrefa P6_5 — charakter podrézy wykonywanych do podstrefy P6_5: podroze w interesach (54%),
na zakupy (18%) i zwigzane z pracg (14%), przy deklarowanym czasie parkowania samochodu rownym
okoto 3 godziny powoduje niski (2,68) wskaznik rotacji pojazdow zajmujacych miejsca parkingowe w
obszarze podstrefy P6_5. Udzial miejsc parkingowych zajetych przez caty okres pomiarowy (od 8:00
do 21:00) przez jeden samochdd, rowny 26% i dos¢ wysoki wskaznik zajetoSci przestrzeni parkingowe;j
(82%) jest odzwierciedlony wynikami badania ankietowego, gdzie odpowiedzi ankietowanych
kierowcOow ocenilty proces znalezienia miejsca do zaparkowania jako trudny (80% odpowiedzi). Czas
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poszukiwania wolnego stanowiska do zaparkowania oceniony subiektywnie przez ankietowanych
kierowcow wynosit srednio 9,2 minuty.

Wigkszos¢ ankietowanych niebedacych mieszkancami tej podstrefy wskazata za akceptowalne
podniesienie stawki godzinowej za parkowanie do 4 zt/h lub wigcej, a 15% wyrazito akceptacje dla
stawki rownej lub wiekszej niz 5zt/h parkowania.

Podstrefa P7 — W podstrefie P7 odnotowano wysoki udziat pojazdow parkujacych na okres do 2 godzin
(64% wszystkich pojazddéw zaparkowanych w podstrefie P7 w dniu roboczym), przy wskazniku rotacji
pojazddéw rownym 2,84 samochodu przypadajacego srednio na jedno miejsce parkingowe w obszarze.
Wskazuje to na duza liczbe podrézy determinujacych parkowanie krétkoterminowe, co potwierdzaja
wyniki badania ankietowego — 52% podr6zy konczonych w podstrefie P7 to podroze w interesach, 16%
podroze na zakupy, a 14% to podroze mieszkancow podstrefy. Dos¢ duza cze$¢ miejsc parkingowych
w tym obszarze jest zajmowana przez tylko jeden samochdd przez caty dzien (w dniu pomiaru
parkowania stanowity one 16% wszystkich miejsc parkingowych). Moze to — pomimo niezbyt
wysokiego napetnienia powierzchni parkingowej — powodowac trudno$ci w znalezieniu miejsca do
zaparkowania samochodu (72% ankietowanych kierowcow ocenito proces poszukiwania miejsca jako
trudny, a czas poszukiwania oszacowano na okoto 8 minut).

Stopien akceptacji dla podniesienia stawki godzinowej za parkowanie samochodu byl tam
zroznicowany. Generalnie wigkszo$¢ ankietowanych (56%) uznata podniesienie stawki za parkowanie
za nieakceptowalne, przy czym wsrdd osob, ktore zadeklarowaty je jako dopuszczalne, dos¢ duzy udziat
(9%) wskazywato akceptacje dla kwoty 5zt/h lub wyzszej.

Podstrefa P8 — Duzy wplyw na parametry parkowania w podstrefie P8 ma wysoki udziat parkujacych
tam mieszkancow (20% podrézy w strukturze motywacji zajmuja podréze zwigzane z dojazdem do
miejsca zamieszkania). Udziat ten skutkuje do$¢ niskim wskaznikiem rotacji pojazdoéw (2,68 samochodu
przypadajacego $rednio na jedno miejsce parkingowe) i duzym (25%) udziatem miejsc zajgtych przez
jeden samochod w catym okresie pomiaru (od 8:00 do 21:00). W zwiazku z tym, jako trudne ocenione
zostato znalezienie wolnego miejsca do zaparkowania w tej podstrefie (66% odpowiedzi
ankietowanych) — sredni czas szukania wolnego miejsca oszacowano na niecate 9 minut.

Akceptacje dla wyzszej stawki za parkowanie wyrazita doktadnie potowa ankietowanych
niebedacych mieszkancami podstrefy P8, przy czym 15% zadeklarowato akceptacje dla stawki rownej
lub wyzszej niz 5zt/h.

Barska — Struktura motywacji podrézy do obszaru zlokalizowanego poza strefg ptatnego parkowania,
w rejonie ulicy Barskiej, wskazuje na przewazajacy udziat podrozy w interesach (52%), ale takze spora
liczbe podrozy do miejsca zamieszkania (16%) i na zakupy (12%). Takie zr6znicowanie celow podrozy
powoduje, ze parametry parkowania nie sg najgorsze, ale wyraznie wskazuja na brak czynnika (jakim
sg oplaty za parkowanie) wymuszajgcego bardziej efektywne wykorzystywanie miejsc parkingowych.
Wskaznik rotacji pojazdéw na miejscach parkingowych wyniost tylko 2,03 pojazdu na jedno miejsce, a
maksymalne napelienie powierzchni parkingowej przekroczylo 90%. Wigkszo§¢ ankietowanych
ocenito proces poszukiwania miejsca jako trudny (56%), a sredni deklarowany czas poszukiwania
wolnego stanowiska oszacowano na 8,3 minuty.

Wisrod parkujacych w obszarze kierowcdéw niebgdacych mieszkancami tego obszaru, 43% wyrazito
akceptacje dla wyzszej stawki za godzine parkowania.
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Dekerta — Obszar zlokalizowany w rejonie ulic Dekerta i Romanowicza charakteryzujg najgorsze wsrod
wszystkich opomiarowanych obszarow parametry parkowania. Struktura motywacji podrozy wskazuje,
ze podroze konczone w tym obszarze to glownie podroze zwigzane z pracg (az 58% wszystkich
podrozy), a tylko 4% to dojazdy do miejsca zamieszkania, czego skutkiem deklarowany przez
ankietowanych czas parkowania przekroczyt w tym obszarze 7 godzin. Dodatkowo 27% wszystkich
dostepnych miejsc jest zajmowanych przez jeden samochod przez caty dzien (od 8:00 do 21:00), a
zajmuje je az 15% wszystkich parkujacych tam w ciggu dnia samochodow. Wskaznik rotacji pojazdow
wyniost w tym obszarze tylko 1,77 pojazdu na miejsce parkingowe, co jest wynikiem najgorszym w
skali miasta. Stopien trudnos$ci znalezienia miejsca do zaparkowania oceniono jako trudny (68%
odpowiedzi), przy $rednim czasie poszukiwania miejsca rownym 12,3 minuty.

Taka struktura motywacji podrozy konczonych w obszarze ulicy Dekerta, przy deklarowanym czasie
parkowania siggajacym 8 godzin wskazuje wyraznie na potrzeb¢ wprowadzenia oplat za parkowanie
(tylko 29% ankietowanych niebedacych mieszkancami tego obszaru wyrazilo brak akceptacji dla
wprowadzenia opftat, a czg$¢ z nich wskazato za akceptowalne wprowadzenie optaty w wysokosci
wigkszej, niz obecnie obowigzujaca na obszarze strefy ptatnego parkowania — 35% odpowiedzi).

Ponadto sformulowano nastepujace wnioski dla calego obszaru objetego pomiarem parkowania oraz
badaniem ankietowym:

1. Warunki parkowania w poszczegélnych obszarach sa dosy¢ zrdéznicowane: widoczna jest
roznica wielkosci wskaznika rotacji pojazdow wewnatrz obszaru ograniczonego Alejami
Trzech Wieszczow i rzeka Wista — poza nim, wskaznik ten nie przekracza 3 pojazdow
przypadajacych na jedno miejsce parkingowe.

2. Pod wzgledem oceny warunkéw parkowania wg wyznaczonych miar, najlepiej wypadaja
obszary zlokalizowane w podstrefach P3, P4, P6_1 i P6_2, natomiast najgorzej obszary w
podstrefach najbardziej oddalonych od $rédmiescia: P6 3, P6 4, P6 5 i P8 oraz obszary
zlokalizowane poza granicami SPP.

3. Generalne miary parkowania w skali calego miasta sg zblizone do granicznych — stanowigcych
o stabym wykorzystaniu i matej dostgpnosci wolnej przestrzeni parkingowe;.

4. Wyniki pomiaréw parkowania pokrywajg si¢ z wynikami ankietowania — W obszarach, gdzie
odnotowano najlepsze warunki parkowania, wg warto$ci wskaznikow zajetosci miejsc, rotacji
pojazdéw oraz struktury czasu parkowania, rowniez ankietowani deklarowali, ze znalezienie
miejsca do zaparkowania samochodu byto stosunkowo tatwe.

5. Akceptacja wyzszej stawki za parkowanie pojazdow jest wyzsza w obszarach, gdzie struktura
motywacji wskazuje duzy udziat podrézy wykonywanych w interesach, charakteryzujacych si¢
krotkim czasem parkowania w roznych miejscach w ciagu dnia. Nizszy stopien akceptacji dla
zmiany stawki odnotowano w obszarach, gdzie przewaza udzial podrézy zwigzanych z
parkowaniem dlugoterminowym, tj. zwigzanych z praca czy dojazdem do miejsca
zamieszkania.
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Tabela 23. Zestawienie parametréw parkowania z wynikami badan ankietowych dla poszczegolnych podstref SPP

Wyniki pomiaréw parkowania

Whyniki badania ankietowego

z Sredni czas > B Znalezienie Gotowo$¢ do ptacenia
= ? 3 | parkowania w % Motywacja podrozy Czgsto$¢ wykonywania podrozy g WO_Ir!egO = wWyzsze] staw_ki za
o £ 5| preedziatach g S miejsca = parkowanie
3 g o8 9o = =
(14 ° 5T E E 2 > 3 = <
= S = = N o o < = ] = Q e = — o= —
2| % | =% |545:| < | g | € 3 25l o | B2 5| 2|8 |8= §1 5| 8|2
= = = c e Q . o = S o o
) & | § |§ge3| B | & | 8 g 2| s | s | s |ES|E| 8| 8| 5| 3 |8y|> o | 2 | B | B | B |G
2582y 3| 1| 2| E| 2| 5| 2| & |s8| g |8 =] |s3|8 |E£|3|g|L]|z2]|3
ZeEsl S| 8| &g e | M|z | > |5l 88| &| 2 | = |88 Sl E|l 8| 2| = | =
iR S| 8| 2 5 Bg| 8 | Bl g | 2| 8|5 |5 55| =
a8 S =) @ = G2 = = o =) < 7o)
N © N N
R - - - - - 12% 0% 8% 0% 0% 80% | 80% 0% 0% 4% 0% 16% | 8,32 | 24% | 76% | 11,8
- - - - - 0, 0, 0,
’i PLL n n n n n 30% 0% 30% 0% 0% 40% | 60% 0% 10% | 10% 0% 20% | 19,61 | 40% | 60% | 12,90 82% | 18% 0%
R 2,85 25% 57% 9% 85% 7% 16% | 48% 5% 17% 7% 25% | 15% | 19% | 13% 8% 20% | 401 | 21% | 79% | 11,2
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
’i P12 i'ég 2202 220;2 ;;o;: 220;: 0% 33% | 40% 7% % 13% | 13% | 13% 7% 13% | 27% | 27% | 3,50 | 13% | 87% | 10,53 55% | 45% | 18%
R 2,98 13% 55% 8% 79% | 35% 1% 20% 1% 3% 40% | 48% 9% 1% 13% 5% 23% | 7,03 | 39% | 61% 8,1
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
’i PL3 ;;g :2)’;2 220;2 gof; 2202 60% | 0% | 20% | 0% | 20% | 0% 0% | 10% | 10% | 0% | 20% | 60% | 4,17 | 30% | 70% | 12,30 8% | 22% | 9%
R 2,65 13% 52% | 6% | 87% | 25% | 0% | 19% | 5% 0% | 51% | 55% | 7% 9% 9% 3% | 17% | 7,25 | 25% | 75% | 10,2
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
’i Pl 4 ;Zi 250;: 1120;2 120;: 250;: 73% | 0% 7% 0% 0% | 20% | 27% | 7% | 13% | 20% | 20% | 13% | 3,36 | 13% | 87% | 14,27 ST% | 43% | 10%
R 2,92 19% 54% | 6% | 86% | 6% 2% | 60% | 6% | 10% | 16% | 10% | 10% | 12% | 16% | 28% | 24% | 1,40 | 96% | 4% 1,8
0, 0, 0, 0, 0, 0, 0,
’i P2 ;ég 220;: 220;2 ;810;: 2471(2 50% | 4% | 18% | 4% 4% | 20% | 18% | 4% 8% | 16% | 40% | 14% | 2,14 | 36% | 64% | 55 18% | 76% | 2%
R P3 3,35 14% 67% | 4% | 89% | 2% 2% | 74% | 2% 8% | 12% | 12% | 14% | 8% 8% | 24% | 34% | 1,23 | 82% | 18% | 3,2 | 32% | 64% | 0%
R P4 3,23 7% 68% 2% 85% 0% 2% 68% 4% 6% 20% | 18% | 16% 6% 12% | 22% | 26% 1,49 | 70% | 30% 3,7 23% | 78% 3%
R P5 2,98 27% 62% 9% 85% 0% 0% 44% 0% 42% 14% | 36% 4% 6% 14% | 16% | 24% | 4,09 | 68% | 32% 4,8 53% | 47% | 21%
R P6 1 2,84 16% 66% | 5% | 77% | 2% 2% | 60% | 10% | 16% | 10% | 8% | 10% | 16% | 10% | 28% | 28% | 1,46 | 96% | 4% 16 | 24% | 67% | 0%
R P6_2 3,64 5% 81% 1% 93% 0% 2% 80% 0% 8% 10% 6% 14% 4% 10% | 20% | 46% 1,31 | 68% | 32% 3,0 271% | 71% 0%
R P6_3 2,61 23% 55% 9% 85% 4% 2% 58% 2% 12% | 22% | 20% | 20% | 10% | 14% 8% 28% 1,41 | 68% | 32% 3,1 33% | 62% 3%
R P6 4 2,56 26% 53% | 9% | 81% | 2% | 22% | 22% | 4% | 36% | 14% | 28% | 22% | 20% | 4% | 16% | 10% | 4,70 | 42% | 58% | 74 | 35% | 65% | 30%
R P6 5 2,68 26% 54% 9% 82% 4% 18% | 54% 4% 14% 6% 22% | 20% | 16% | 12% | 14% | 16% | 2,99 | 20% | 80% 9,2 40% | 60% | 15%
R P7 2,84 16% 64% 5% 76% 6% 16% | 56% 0% 8% 14% | 28% | 14% | 16% | 18% | 10% | 14% | 3,69 | 28% | 72% 8,1 56% | 44% 9%
R P8 2,68 25% 57% | 7% | 79% | 4% 8% | 52% | 4% | 12% | 20% | 32% | 8% | 10% | 12% | 10% | 28% | 4,33 | 34% | 66% | 8,8 | 50% | 50% | 15%
R Barska | 2,03 12% 37% 6% 94% 8% 12% | 54% 0% 10% 16% | 34% 4% 22% | 18% | 12% | 10% | 3,76 | 44% | 56% 8,3 57% | 43% 7%
R | Dekerta | 1,77 27% 42% | 15% | 86% | 16% 0% 22% 0% 58% 4% 34% | 10% 4% 14% 8% 30% | 7,24 | 32% | 68% | 12,3 | 29% | 35% | 23%




Zalacznik nr 1 — Zestawienie obszaréw pomiarowych (wersja graficzna)
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Rysunek 9. Ulice obj¢te pomiarem parkowania na tle zakresu terytorialnego Strefy Platnego Parkowania
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Zalacznik nr 2 — Harmonogram przeprowadzonych badan

wt Sr czw sb nd
9.10.2018 10.10.2018 11.10.2018 13.10.2018 14.10.2018
P6 5 1 P6 2 1 P7 PL21 P6 11
P6 5 2 P6 2 2 PL 2?2 P6 1 2
P6 5 3 P6 4 1 PL31 P6 2 1
P5 1 P6 4 2 P1L 32 P6 2 2
P5 2 pozal Dekerta P14 1 P6 3 1
PL 42 P6 3 2
Pl 4 3 P6 41
P2 1 P6 4 2
P2 2 P6 51
P2 3 P6 5 2
P3 P6 5 3
P4 1 P7
P4 2 P8
P51 P2 1
P5 2 P2 2
poza2_ Barska P2 3
P3
wt Sr czZw sb nd
16.10.2018 17.10.2018 18.10.2018 20.10.2018 21.10.2018
P12 1 poza2_Barska P3 P6 1 1 P121
PL 2?2 P6 1 P6 3 1 P6 1 2 PL 2?2
P6 1 P6 3 2 P6 2 1 P131
P8 P2 1 P6 2 2 P1 32
P2 2 P6 31 PL41
P2 3 P6 3 2 P1L 42
P4 1 P6 41 P14 3
P4 2 P6 4 2 P5 1
P6 51 P5 2
P6 5 2 pozal Dekerta
P6 5 3 poza2_ Barska
P7 P4 1
P8 P4 2
pozal Dekerta
wt Sr czwW
23.10.2018 24.10.2018 25.10.2018
PL41 P131
P1L 42 P1 32
P14 3
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