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Specyfikacja wiat przystankowych.

Wiaty powinny chroni¢ pasazerow przed niekorzystnymi czynnikami atmosferycznymi, takimi
jak: deszcz, wiatr czy nadmierne naslonecznienie oraz zapewnia¢ pasazerom dostateczng
widoczno$¢ nadjezdzajacych pojazdéw. Elementy uzyte do konstrukcji wiaty nie moga posiadac
ostrych, nie zabezpieczonych krawedzi niebezpiecznych dla pasazerow.
Wiata winna mie¢ konstrukcj¢ modutowa, gdzie poszczegdlne moduly/segmenty sa powtarzalne.
Pojedynczy segment $ciany tylnej powinien by¢ dostosowany do umieszczenia w nim szyby o
szerokos$ci 1350 mm.
Wszystkie wiaty winny posiada¢ $ciang tylng zbudowang z trzech modutow/segmentow.
Wymiary $cianek bocznych sg dostosowane do warunkéw panujacych na konkretnym przystanku.
Podzial na dopuszczalne wymiary $ciany boczne;j:
a) Typ 1 - wiata standard (szeroko$¢ Sciany bocznej ok 1,4m, glebokos¢ dachu ok. 1,8m)
b) Typ 2 — wiata tzw. ,,z cofnigtym shupkiem” (szerokos$¢ $ciany bocznej ok 0,7m, glebokosé
dachu ok. 1,8m)
c) Typ 3 — wiata wspornikowa waska (bez $cian bocznych, glebokos¢ dachu ok 1,3m)
Majac na uwadze konieczno$¢ ze wzgledow estetycznych, wizualnych oraz utrzymaniowych
mozliwie maksymalnego ujednolicenia infrastruktury przystankowej na terenie Krakowa na
przystankach winny zosta¢ posadowione wiaty, ktorych forma architektoniczna jest spojna z juz
istniejgcymi konstrukcjami montowanymi w ramach realizowanej od 2014 r. umowy koncesji.
Konstrukcja wiat (stupy, profile krawedziowe dachu, etc.) winna by¢ wykonana z profili
aluminiowych zabezpieczonych malowaniem proszkowym. Dopuszcza si¢ inne materiaty dla wiat
wspornikowych gdzie zastosowanie innego materialu jest uzasadnione wymogami
konstrukcyjnymi. Przekroje stupow konstrukcyjnych powinny posiada¢ wymiar min. 65 mm
rozumiany jako odcinek taczacy skrajne punkty przekroju i przechodzacy przez jego srodek
(ksztalt przekroju powinien by¢ wzglednie symetryczny, dopuszcza si¢ ksztalty w przekroju inne
niz okrag jednakze w takim wypadku wszystkie ewentualne ostre krawedzie winny byé
»zaokraglone™).
Obowigzujacym kolorem elementow konstrukcyjnych wiaty oraz jej wyposazenia (gabloty, kosze
etc.) jest kolor RAL7030 (popielaty).
Sciany wypehiajace konstrukcje wiaty nalezy wykonaé z szyby hartowanej ze znakiem
bezpieczenstwa zgodnym z PN o grubosci 8 mm w kolorze bezbarwnym. Wszystkie szyby
powinny zapewnia¢ dostateczng widoczno$¢ i by¢ mocowane do konstrukcji wiaty bez uzycia
srub czy nitow.
Wszystkie szyby nalezy wyposazy¢é w wykonane technologia sitodruku imitujacego piaskowanie,
trwale zwigzane z szyba graficzne elementy ostrzegawcze zgodne z wytycznymi Zamawiajacego
tj. na ,,mlecznym” pasku o wysokosci 10 cm wykonanym od wewnetrznej strony szyb nalezy
umiescic¢ ,,bezbarwne” (nie wypelniona przestrzen paska) nadrukowane czcionka PLAY napisy
zwiagzane z komunikacja miejska, ktore pokazano w Zataczniku graficznym.
Skrajny lewy segment $ciany tylnej (pierwszy od strony odjazdowej) nalezy przeznaczyé na
umieszczenie na nim gabloty na rozktady jazdy. Segment przeznaczony na rozktad jazdy winien
by¢ wykonany z szyby jedynie w swojej dolnej polowie. Pozostata czgs¢ winna by¢ wykonana na
calej swojej szeroko$ci z laminatu wysokoci$nieniowego typu HPL trwale przymocowanego do
konstrukcji. Do w/w ptyty z laminatu nalezy przymocowa¢ gablote na rozktady jazdy za pomoca
specjalistycznych srub uniemozliwiajacych odkrecenie bez uzycia dedykowanych narzedzi.
Konstrukcja wiat powinna umozliwia¢ bezproblemowg wymiang szyb (z uwzglgdnieniem
niesprzyjajacych warunkéw mogacych wystapi¢ na przystanku (blisko zlokalizowany mur,
bariera, etc.) bez konieczno$ci naruszania konstrukcji dachu, np. poprzez mozliwos¢ wymiany
szyb ,,0d wnetrza” wiaty.
Dach winien mie¢ przekroj wypukly. Profile konstrukcyjne (no$ne) nalezy wykonaé
z profili  aluminiowych malowanych proszkowo. Wypehienie nalezy  wykonac¢
z ,,mlecznego” poliweglanu litego o grubosci min. 4 mm. nieprzepuszczajacego promieni
stonecznych. Profile krawgdziowe dachu powinny rowniez spetnia¢ funkcje odprowadzenia wody
opadowej poza obrys wiaty. Nie dopuszcza sie montazu na wiacie rynien czy innych elementéw
,»odstajacych”. Wysokos¢ dolnej krawedzi dachu mierzona od poziomu chodnika, peronu winna
wynosi¢ min. 2,40 m.
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Nie dopuszcza si¢ uzywania w wiacie poliweglanu komorowego z uwagi na zbyt latwe
przenikanie do wewnatrz brudu i utrudnione utrzymanie zadaszenia w czystosci.
Kotwienie wiaty do podloza nalezy wykona¢ za pomocag fundamentéw prefabrykowanych
niezaleznych dla kazdej nogi wsporczej konstrukcji. Nogi wsporcze kotwione do podtoza winny
by¢ przedtuzeniem stupkow konstrukcyjnych wiaty. Wyjatkiem sg wiaty wspornikowe kotwione
do podloza za pomoca tawy fundamentowe;.
Pod zadaszeniem na dhugosci 2 segmentow (drugi i trzeci liczac od lewej) winna znajdowac sig
zintegrowana z konstrukcja tawka, ktorej elementy winny by¢ pomalowane na kolor identyczny
jak wiata. Siedzisko i oparcie powinny by¢ wykonane z drewna lisciastego twardego (np. jesion,
dab) i odpowiednio zabezpieczone przed ogniem. Grubo$¢ siedziska i oparcia powinna
uniemozliwia¢ jego tatwg dewastacje np. ztamanie. Na obu koncach tawki oraz w jej osi nalezy
zapewnic¢ elementy stuzace do chwytania utatwiajace korzystanie np. podtokietniki.
Zastosowane przy montazu wiaty wszelkiego rodzaju $ruby, nakretki etc. winny by¢ wykonane w
technologii uniemozliwiajacej samoistne zluzowanie (nakregtki samohamowne) lub rozkrecenie ich
bez uzycia specjalistycznych narzedzi (odpowiednie dedykowane klucze etc.).
Do wiaty winien by¢ zamontowany kosz na $mieci w kolorze takim jak wiata w ksztalcie walca
bez ostrych krawedzi, o pojemnosci ok. 40 1, wyposazony w daszek chroniacy przed opadami
atmosferycznymi, montowany do konstrukcji kosza w dwoch punktach na wysoko$ci nie
utrudniajacej korzystanie z niego. Na elementach kosza nie wolno umieszcza¢ zadnych znakow
graficznych ani napisow, chyba, ze w uzgodnieniu z Zamawiajacym. Kosz winien by¢ montowany
do konstrukcji wiaty od strony najazdowej w dwoch punktach od strony ulicy w sposob
umozliwiajacy jego tatwe oproznianie oraz uniemozliwiajacy tatwe zniszczenie.

Kazda wiata winna by¢ wyposazona w nast¢pujace elementy stuzace do ekspozycji informacji

pasazerskiej wykonane w technologii odpornej na niekorzystne warunki atmosferyczne i

pomalowane w Kkolorze wiaty (podane nizej wymiary sg orientacyjne, Zamawiajgcy dopuszcza W

tym zakresie tolerancje o ile nie bedzie ona miata wptywu na funkcjonalno$¢ urzadzenia):

a) Obustronny znak D15/D17 wykonany z folii odblaskowej umieszczony na szczycie
zadaszenia o wymiarach (dt./wys./szer.): 410 mm x 535 mm x 13 mm (wymiary naniesionego
znaku D15/D17 — 400 mm x 500 mm),

b) Dwa kasetony umozliwiajace ekspozycj¢ numeréw linii w formie pojedynczych ptytek z
poliweglanu litego PC o wymiarach 118x110x2 mm. Kaseton winien umozliwia¢
bezinwazyjna wymiane linidowek poprzez wktadanie/wyjmowanie ich
od gory, ponizej przyktadowe rozwigzanie:

Kasetony nalezy umiesci¢ nad bocznymi $cianami wiaty na calej ich dhlugosci
Technologia wykonania kasetonu nie powinna sprawia¢ trudnosci i naraza¢ na zniszczenie
przy prowadzeniu standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie pleksi z naniesionym
tekstem w przypadku zmian w komunikacji),

¢) Jeden kaseton z ekspozycjg nazwy przystanku o wymiarach ok. 1300 x 150 x 80 mm.
Technologia wykonania kasetonu nie powinna sprawia¢ trudnosci 1 narazaé
na zniszczenie przy prowadzeniu standardowych prac utrzymaniowych (np. wymianie pleksi
z naniesionym tekstem w przypadku zmian w komunikacji),

d) Zintegrowana z Kkonstrukcjg wiaty (przymocowana do  konstrukcji)  gablota
na rozklady jazdy umieszczona na jednym segmencie $ciany tylnej (pierwszy od strony
odjazdowej). Gablota w catosci wykonana z profili aluminiowych, drzwi otwierane ,,do gory”
zamocowane na min. trzech zawiasach oraz wyposazone w dedykowane ,,podporki” do
przytrzymania w momencie otwarcia. Zamek z dedykowanym kluczem np. trojkatnym.

e) Specyfikacje techniczng i wszystkie szczegoty konstrukcyjne elementow wymienionych w
pozycjach od a) do d) nalezy przed zastosowaniem uzgodni¢ z Zamawiajgcym.

f) W gablotach na rozktady jazdy na catej szerokosci nalezy umie$ci¢ dwa paski zawierajgce
treSci dot. Komunikacji Miejskiej w Krakowie zgodne z wytycznymi Zamawiajacego
pokazanymi w zataczniku graficznym. W/w paski winny by¢ wykonane w technologii
odpornej na odksztatcenia i dziatania czynnikéw zewnetrznych, szczegodlnie temperatury.
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Obowigzujacg czcionkg uzywang na wszystkich elementach wyposazenia infrastruktury
przystankowej jest czcionka o nazwie ,,PLAY” autorstwa Jonasa Heckshera.
Konstrukcja wiaty standardowej (Typ 1) winna umozliwia¢ ,,w przyszio$ci” bezproblemowe
zamontowanie w niej gabloty reklamowej (zamiast szyby na S$cianie bocznej od strony
odjazdowej) poprzez fabryczne nawiercenie odpowiednich dziur w konstrukcji wiaty na etapie
technologicznego procesu produkcji .
Konstrukcja wiaty winna umozliwia¢ bezproblemowy ,dostep serwisowy” do wszystkich
elementow wymagajacych serwisu/wymiany bez konieczno$ci demontowania elementow
konstrukcji.
Wszystkie materialy uzyte do budowy wiat wraz z wyposazeniem (fawki, kosze, gabloty,
kasetony, etc.) w momencie oddania do uzytku winny by¢ fabrycznie nowe, posiada¢ niezbedne
atesty i aprobaty techniczne oraz gwarancje producenta zgodnie z
obowigzujacymi przepisami W tym zakresie. Zamawiajacy wymaga nastgpujacych gwarancji:
- odporno$¢ na korozje — min. 8 lat;
- powtoki lakiernicze na elementach aluminiowych — min. 5 lat;
- powtoki lakiernicze na elementach stalowych — min. 3 lata.
- elementy konstrukcyjne i wyposazenia wiaty — 24 miesigce
- roboty brukarskie zwiagzane z posadowieniem wiaty — 36 miesigcy.
Dokumentacja powykonawcza dla wiaty winna by¢ podzielona na cz¢$¢ techniczno-lokalizacyjna
i czes¢ elektryczng oraz zawiera¢ m.in.:
a) indywidualny projekt (opcjonalnie z kolorowa wizualizacjg) dla kazdego typu wiaty
zastosowanego w ramach umowy.
b) inwentaryzacje geodezyjna, powykonawcza oraz zgloszenie do zasobow miejskich;
C) atesty, certyfikaty, deklaracje zgodno$ci lub inne $wiadectwa, czy dokumenty dotyczace
uzytych materiatow;
d) $wiadectwa poswiadczajace zachowanie whasciwego procesu malowania proszkowego:
- na podkladzie gazujacym dla elementéw ocynkowanych ogniowo z kartg charakterystyki farb,
- na podktadzie chromianowym dla elementow aluminiowych z kartg charakterystyki farb,
e) $wiadectwo z cynkowni dla elementow stalowych;
Wszystkie deklaracje zgodnosci i certyfikaty pochodzace od poszczegdlnych producentow
(producent wiaty, aluminium, stal, szkto, poliweglan etc.) winny wskazywa¢ konkretng parti¢
materiatu przekazang i uzytg przez Wykonawce do budowy wiaty. To samo dotyczy deklaracji i
certyfikatow za wykonanie stosownych ustug np. malowanie etc. Data wystawienia w/w
dokumentow winna potwierdza¢ uzycie materiatow i wykonanie ustug dla montowanej wiaty w
sposob nie budzacy watpliwosci Zamawiajacego.



http://www.fontsquirrel.com/foundry/Jonas-Hecksher

Obowiazujacy wzér oznakowania wybranych elementOw wyposazenia wiaty.

1. Gablota na rozklady jazdy:

2. Graficzne elementy ostrzegawcze na szybach:
- 1350 -

10Q

- 950 -

UWAGA: W przypadku stosowanie znakow o rozmiarach 1350 nalezy stosowac je
naprzemiennie na kolejnych szybach (segmentach) wiaty.



