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1.

OPIS TECHNICZNY

Podstawa opracowania.

Podstawg opracowania jest:

zlecenie Inwestora
podktady mapowe
opinia do koncepcji: IW.460.3.760.2016 z 4.04.2017 r.
opinia zespotu zadaniowego ds. audytu rowerowego w miescie Krakowie:
TA.461.1.91.2017 z 10.08.2017 r.
umowa pomiedzy Inwestorem a Zarzadem Infrastruktury Komunalnej i Transportu na

budowe drogi publicznej nr 841/ZIKiT/2017 z dnia 26 czerwca 2017r.

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2.03.1999r w sprawie
warunkéw jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie. (Dz. U. nr 43
poz. 430z 1999r. z pdzn. zm.).
wiasciwe wytyczne i normy branzowe.

2. Cel i zakres opracowania.

Niniejsze opracowanie stanowi projekt branzy drogowej dla inwestycji pn. ,Budowa drogi
gminnej KDD.1 i KDD.2 w rejonie ul. Tischnera i ul. Fredry wraz z odwodnieniem,
oswietleniem i przektadkami”.

W ramach niniejszego opracowania przewiduje sie:

e budowe dwdch odcinkéw drég gminnych klasy dojazdowej, zgodnie z wyznaczonym
w miejscowym planie zagospodarowania przestrzennego obszaru ,tagiewniki”,
korytarzem KDD.1 oraz KDD.2,

e budowe dwéch skrzyzowan taczacych projektowany uktad drogowy z ul. Tischnera
oraz ul. Fredry,

e przebudowe ul. Fredry w zakresie przebudowy chodnika,

e przebudowe ul. Tischnera w zakresie przebudowy chodnika, budowy S$ciezki
rowerowej, wydtuzenia pasa dla pojazdéw skrecajgcych w lewo w ul. Zakopianska,

e przebudowy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu ul. Tischnera z ul. Fredry.

Inwestorem przedsiewziecia jest:

Prezydent Miasta Krakowa - Zarzqd Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie
reprezentowany przez Dyrektora Zarzqdu Infrastruktury

Komunalnej i Transportu,

ul. Centralna 52

31-586 Krakow



3. Stanistniejacy.

Obszar przeznaczony pod inwestycje stanowi w chwili obecnej czesciowo zagospodarowane
tereny przemystowe, nieuporzgdkowane tereny zielone oraz pas drogowy ul. Tischnera i ul.
Fredry. W sgsiedztwie inwestycji przebiegajg zamkniete tereny kolejowe.
Projektowany uktad komunikacyjny przebiega czesciowo po utwardzonych odcinkach drég
dojazdowych o nawierzchni ttuczniowo-ziemnych.
Ul. Tischnera posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej. W przekroju poprzecznym, ulica
posiada dwie jezdnie po dwa pasy ruchu dla kazdego kierunku oraz dodatkowe pasy dla
relacji skretnych. Wzdtuz ul. Tischnera biegng obustronne chodniki o nawierzchni z ptytek
betonowych 50/50. oddzielone na odcinkach od jezdni zielericem.
Ul. Fredry posiada jezdnie o nawierzchni bitumicznej. Na wtaczeniu do ul. Tischnera posiada
cztery pasy ruchu:

o w kierunku ul. Tischnera - dwa pasy ruchu do skretu w prawo oraz w lewo,

e w kierunku przejazdu kolejowego - pas do jazdy na wprost oraz pas do skretu w lewo

w kierunku stacji paliw.

Wzdtuz ul. Fredry biegng obustronne chodniki o nawierzchni z ptytek chodnikowych 50/50.
Ruch na skrzyzowaniu ulic Fredry z Tischnera oraz Tischnera i Brozka z Zakopianska
i Wadowicky kierowany jest za pomocy sygnalizacji Swietlnej. Przez wloty drég na w/w
skrzyzowaniach wyznaczone sg przejscia dla pieszych
Na terenie inwestycji zlokalizowane jest uzbrojenie podziemne i nadziemne tj. sieci
oswietlenia ulicznego, kanalizacyjne, elektroenergetyczne, wodociggowe, teletechniczne,
gazowe, cieptownicze.

4. Stan projektowany — rozwigzania sytuacyjne.

Zestawienie zatozen dla parametrow
ul. Tischnera

- klasa ulicy YA

- predkosé projektowa 50 [km/h]

- pasy ruchu 3,50 [m]

- chodnik min. 2,00 [m]
- Sciezka rowerowa min. 2,00 [m]
- bezpiecznik min. 0,70 [m]
- spadek poprzeczny 2%

projektowane drogi gminne KDD.1 i KDD.2

- klasa ulicy D

- predkosé projektowa 30 [km/h]

- jezdnia 5,50 [m] + poszerzenia
- chodnik min. 2,00 [m]

- bezpiecznik min. 0,65 [m]

- spadek poprzeczny 2% (przekrdj daszkowy)

Budowa przedmiotowego uktadu drogowego polegac bedzie na budowie dwdch skrzyzowan
z ul. Fredry oraz ul. Tischnera oraz budowie dwéch odcinkéw drég gminnych klasy D oraz



przebudowie odcinka ul. Fredry oraz odcinka ul. Tischnera. Planowane drogi gminne
stanowi¢ beda obstuge komunikacyjng przylegtych terenéw.

ul. Tischnera

Zgodnie z wykonang na etapie koncepcji analizg ruchu, w ramach przebudowy ul. Tischnera
zatozono wydtuzenie istniejgcego pasa dla pojazdéw skrecajgcych w lewo w ul. Zakopiariska.
Catkowita dtugos¢ pasa bedzie wynosi¢ 230 m (odcinek zmiany pasa ruchu 35 m, odcinek
zwalniania 30 m odcinek akumulacji 160 m). Szeroko$¢ pasa zatozono zgodng z istniejgcymi
szerokoSciami paséw ruchu tj. 3,5 m. Réwniez skos wjazdowy na pasa zostat dostosowany
do stanu istniejgcego tj. 1:10. Nawierzchnie dodatkowego pasa zatozono z betonu
asfaltowego.

Na potaczeniu istniejgcej nawierzchni z projektowang zatozono pod warstwg wigzgca
utozenie pasa geokompozytu szerokosci 1,0 m (po 0,5 m w istniejacej nawierzchni
i projektowanej).

Zgodnie z ustaleniami na etapie koncepcji, wzdtuz ul. Tischnera na odcinku od ul.
Zakopianskiej do ul. Fredry zatozono prowadzenie ruchu rowerowego. Szerokos¢ sciezki
rowerowej zatozono od 2,0 m do 3,0 m (dla Sciezki rowerowej prowadzonej przy krawedzi
jezdni). Nawierzchnie S$ciezki rowerowej zatozono z betonu asfaltowego rozktadanego
mechanicznie. W rejonie skrzyzowania ul. Tischnera z ul. Zakopianiskg sciezke rowerowg
poprowadzono pomiedzy istniejgcymi ekranami akustycznymi. Na odcinku pomiedzy
dojsciem do przylegtej zabudowy a przystankiem autobusowym, z uwagi na brak miejsca na
wykonanie niezaleznych ciggéw pieszych i rowerowych zatozono wykonanie wspdlnego
ciggu pieszo-rowerowego o szerokosci 3,0 m. Budowa Sciezki rowerowej powoduje
konieczno$é¢ przebudowy istniejgcej wiaty przystankowej. Lokalizacje wiaty przyjeto
w odlegtosci nie mniejszej niz 1,5 m od krawedzi zatoki przystankowej. Budowa Sciezki
rowerowej wymusza przebudowe istniejgcego chodnika na odcinku od przystanku
autobusowego do skrzyzowania z ul. Fredry. Szerokos¢ chodnika zatozono nie mniejszg niz
2,0 m. Nawierzchnie chodnika zatozono z kostki betonowej. Na potaczeniu sciezki rowerowej
z chodnikiem zatozono wykonanie dwéch rzedéw kostki betonowej koloru czerwonego typu
yHolland” (rdznica wysokosci pomiedzy poziomem chodnika a Sciezki wynosi 2 cm).
W rejonie skrzyzowan kostke typu ,Holland” pomiedzy sciezkg rowerowg a chodnikiem
i bezpiecznikiem nalezy ukfada¢ na ,ptask”, bez réznic wysokosciowych przylegtych ciggow.
Nawierzchnie chodnika oraz sSciezki rowerowej od strony zielerica ogranicza¢ bedg obrzeza
betonowe na tawie betonowej z oporem.

Na odcinkach, gdzie konieczna jest przebudowa istniejgcych kraweznikéw, zatozono
wykonanie ich w dostosowaniu do stanu istniejgcego tj. krawezniki betonowe 20/30 ze
Sciekiem przykraweznikowym z kostki betonowe;.

Na istniejgcym zjezdzie w rejonie przystanku autobusowego, zatozono wykonanie w ciggu
chodnika i Sciezki rowerowej powierzchni wyniesionej na 10 cm. Skosy najazdowe nalezy
wykonaé 1:10. Na przekroczeniach zjazdéw zatozono ciggtos¢ konstrukcji nawierzchni
chodnika oraz sciezki rowerowej (bez poprzecznych kraweznikéw). Za, przed i na zjazdach,
na dojazdach i przejazdach przez skrzyzowania oraz w miejscach przeplatania ruchu
pieszego i rowerowego nawierzchnia Sciezki rowerowej wykonana zostanie w kolorze
czerwonym (malowana).

Na podstawie wynikéw z przeprowadzonej analizy ruchu, w celu poprawy ptynnosci ruchu
na skrzyzowaniu z ul. Fredry, zatozono przeniesienie istniejgcego przejscia dla pieszych na



wschodni wlot ul. Tischnera, co powoduje koniecznosé przebudowy sygnalizacji Swietlnej na
skrzyzowaniu.

Zgodnie z ustaleniami na etapie koncepcji oraz uwagami audytu rowerowego, w sladzie
istniejgcych przejs¢ dla pieszych na skrzyzowaniu ul. Zakopianskiej z Tischnera, zatozono
wykonanie potgczonego przejscia dla pieszych z przejazdem rowerowym o tgcznej szerokosci
nie mniejszej niz 6,5 m. Na wyspach dzielgcych w ciggu przejscia dla pieszych i przejazdu
rowerowego, przewidziano wykonanie nawierzchni z betonu asfaltowego w poziomie jezdni.
Rowniez przy projektowanym przejsciu dla pieszych przez ul. Tischnera w rejonie
skrzyzowania z ul. Fredry, zatozono wykonanie przejazdu rowerowego o tacznej szerokosci
przejscia i przejazdu réwniej 6,5 m.

ul. Fredry
Przebudowa ul. Fredry polega¢ bedzie na przebudowie istniejgcego chodnika oraz

przebudowie sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniu z ul. Tischnera wraz ze zmiang
oznakowania.

Szeroko$¢ chodnika zastosowano zgodnie ze stanem istniejgcym tj. 2,0 m. Nawierzchnie
chodnika zatozono z kostki betonowej. W rejonie skrzyzowania przewidziane jest wykonanie
wtaczenia drogi pozarowej do ul. Fredry. Nawierzchnia drogi pozarowej za chodnikiem)
przewidziana jest jako zielona. Konstrukcja chodnika w ciggu drogi pozarowej zostanie
dostosowana do ruchu pojazdéw bojowych strazy pozarnej. Zgodnie z uwagami do koncepgcji
kraweznik na wiaczeniu drogi pozarowej do ul. Fredry posiadat bedzie odkrycie 12 cm,
natomiast za chodnikiem wykonane zostang stupki blokujgce zabezpieczajgce przed
wjazdem innych pojazdéw. Na wlocie ul. Fredry do ul. Tischnera w $ladzie istniejgcego
przejscia dla pieszych przewidziano wykonanie potaczonego przejScia dla pieszych
z przejazdem rowerowym o tgcznej szerokosci 6,5 m.

Na podstawie wynikdéw z przeprowadzonej analizy ruchu, w celu poprawy ptynnosci ruchu
na wiaczeniu do ul. Tischnera, zatozono zmiane organizacji ruchu poprzez wykonanie
W miejscu istniejgcego pasa dla relacji prawoskretnej wspdlnego pasa ruchu dla relacji
prawo / lewo. Wykonanie przejazdu rowerowego oraz zmiana organizacji ruchu powoduje
koniecznos$¢ przebudowy sygnalizacji swietlnej na skrzyzowaniu.

drogi gminne klasy D - KDD.1 oraz KDD.2

W celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej przylegtych terenéw (oznaczonych w MPZP
obszaru tagiewniki jako U.1 oraz U.2) zatozono wykonanie odcinkdw drég gminnych klasy D.
Zasadniczg szerokos¢ drég zatozono réwng 5,5 m z poszerzeniami na fuku oraz w rejonie
zjazdéw. Nawierzchnie jezdni przyjeto z betonu asfaltowego.

Zgodnie z wynikami opracowanej na etapie koncepcji analizy ruchu, nie zaktada sie w chwili
obecnej wykonywania potgczenia projektowanego uktadu drogowego z ul. Na Grzadkach.
Niemniej projektowany ukfad drogowy zostat dostosowany wysokosciowo do ul. Na
Grzadkach co w chwili obecnej umozliwi komunikacje pieszg oraz rowerowg, a w przysztosci,
w przypadku koniecznosci, mozliwe bedzie réwniez zapewnienie przejazdu samochodom.
Z uwagi na to, ze projektowana droga KDD.2, w chwili obecnej bedzie drogg bez przejazdu,
na koncu zatozono wykonanie placu do zawracania o promieniu R=6,0 m.

Wzdtuz planowanej drogi A-A’ od strony torow kolejowych zatozono wykonanie
bezpiecznika szerokosci 0,65 m, natomiast po stronie pétnocnej - chodnika szerokosci od 2,0
do 2,5 m. Wzdtuz drogi B-B’ biegngcej w kierunku ul. Tischnera zatozono wykonanie




obustronnych chodnikéw szerokosci od 2,0 do 2,5 m. Nawierzchnia chodnika wykonana
zostanie z kostki betonowe;j.

Wzdtuz projektowanych drég gminnych zatozono w miejscach, gdzie zapewnione sg warunki
widocznosci, wykonanie zatok parkingowych. W zaleznosci od dostepnosci terenu
wyznaczono zatoki dla parkowania prostopadtego lub réwnolegtego. Dtugosci miejsc
postojowych prostopadtych przyjeto rowne 5,0 m, natomiast szerokosci od 2,3 do 2,5 m.
Wymiary stanowisk rownolegtych przyjeto 2,5 x 6,0 m. Nawierzchnia stanowisk postojowych
wykonana zostanie z kostki betonowe;.

W zwigzku z planowanymi inwestycjami niedrogowymi zatozono wykonanie zjazdéw oraz
dojs¢ pieszych do przylegtych terendw, zapewniajgcych obstuge komunikacyjng. Szerokosci
zjazddw przyjeto nie wieksze niz 5,5 m. Przeciecie krawedzi zjazdu z krawedzig drogi
wyokraglono fukiem kotowym o promieniu R=5,0 m (dla zjazdéw publicznych). Nawierzchnie
zjazddw, w granicach pasa drogowego zatozono z kostki betonowej. Na dfugosci istniejgcego
garazu w rejonie torow kolejowych i ul. Fredry, w celu umozliwienia dojazdu do niego,
zatozono wykonanie obnizonego kraweznika. Istniejgcg powierzchnie ttuczniowo-ziemna
pomiedzy budynkiem garazu a drogg gminng nalezy dostosowa¢ wysokosciowo do
projektowanej jezdni drogi gminnej oraz wjazdéw do garazy.

Na potaczeniu jezdni z chodnikiem, bezpiecznikiem oraz miejscami postojowymi zatozono
wykonanie kraweznika betonowego. Nawierzchnie chodnika i bezpiecznika od strony
zielerica ograniczac bedg obrzeza betonowe.

Na skrzyzowaniu drogi KDD.1 z KDD.2, na wtgczeniach drég gminnych do ul. Tischnera i ul.
Fredry oraz na zjazdach nie prowadzacych do garazy podziemnych przewidziano
wprowadzenie rozwigzan uspokojenia ruchu w postaci powierzchni wyniesionych na 10 cm.
Skosy najazdowe dla pojazdéw wykonane zostang 1:10. Nawierzchnie powierzchni
wyniesionych zatozono z kostki betonowej kolorowej, natomiast w ciggu Sciezki rowerowej z
betonu asfaltowego.

Z uwagi na rdéznice wysokosciowe pomiedzy istniejgcym terenem a projektowang droga A -
A’ na odcinku od hm 1+20,00 do hm 2+13,00 zatozono zabezpieczenie skarp poprzez
wykonanie palisady oraz muru oporowego.

5. Stan projektowany — rozwigzania wysokosciowe.

ul. Tischnera

Pochylenie podtuzne oraz poprzeczne na wydtuzeniu pasa dla pojazdéw skrecajgcych w lewo
dostosowano do istniejgcego pochylenia jezdni ul. Tischnera.

Projektowane pochylenia podtuzne bezpiecznika, $ciezki rowerowej i chodnika odpowiadaja
pochyleniom podtuznym drogi.

Pochylenie poprzeczne bezpiecznika, $ciezki rowerowej i chodnika zatozono 2% w kierunku
jezdni.

Zasadnicze odstoniecie kraweznika wynosi 12cm z obnizeniem kraweznika do 2 cm na
przejsciach dla pieszych i 0 cm na przejazdach rowerowych.

ul. Fredry

Projektowane pochylenia podtuzne chodnika odpowiadajg pochyleniom podtuznym drogi.
Pochylenie poprzeczne chodnika zatozono 2% w kierunku jezdni.

Zasadnicze odstoniecie kraweznika wynosi 12cm z obnizeniem kraweznika do 2 cm na
przejsciach dla pieszych i 0 cm na przejazdach rowerowych.



droga gminna klasy D

Pochylenie podtuzne projektowanej jezdni ksztattowano w taki sposéb, aby zminimalizowa¢
roboty ziemne i jak najbardziej dostosowal sie do istniejgcego i projektowanego
zagospodarowania terenu. Spadki podtuzne niwelety drogi przyjeto w przedziale od 0,5 -
5%. Zatomy niwelety nalezy wyokragli¢ tukami kotowymi.

Projektowane pochylenia podtuzne chodnika i bezpiecznika odpowiadajg pochyleniom
podfuznym drogi.

Przekrdj poprzeczny jezdni zatozono jako daszkowy z pochyleniem 2% (rowniez na tukach
poziomych), zgodnie z ust. 3 pkt 5 RMTiGM z dnia 2.03.1999 r. w sprawie warunkéw jakim
powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie.

Pochylenie poprzeczne chodnika i bezpiecznika zatozono réwne 2% w kierunku jezdni.
Zasadnicze odstoniecie kraweznika wynosi 12cm z obnizeniem kraweznika do 4cm na
zjazdach oraz 2 cm na przejsciach dla pieszych i 0 cm na przejazdach rowerowych.

Szczegdty rozwigzania wysokos$ciowego pokazano w czesci graficznej opracowania.

6. Stan projektowany — konstrukcja nawierzchni
Przewiduje sie zastosowanie nastepujgcych typéw nawierzchni:

Nawierzchnia jezdni — ul. Tischnera (KR4)
4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
6 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego
10 cm — podbudowa zasadnicza z betonu asfaltowego
22 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csgy3o
sprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nosnosci G1 o wtérnym module
sprezystosci nie mniejszym niz 100 MPa i stopniu zageszczenia |, = 1,0 z rdGwnoczesnym
zapewnieniem warunku mrozoodpornosci *)

*) - z uwagi na warunek mrozoodpornosci grubos¢ wszystkich warstw nie moze by¢ mniejsza
niz 0,75 h,

h, — gtebokos$¢ przemarzania gruntéw, dla Krakowa h,=1,0 m

Minimalna grubos$¢ warstw = 0,75m

Nawierzchnia jezdni — droga gminna (KR2)
4 cm — warstwa Scieralna z betonu asfaltowego
8 cm — warstwa wigzgca z betonu asfaltowego
20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg/30
sprowadzenie podfoza gruntowego do grupy nos$nosci G1 o wtérnym module
sprezystosci nie mniejszym niz 80 MPa i stopniu zageszczenia |s = 1,0 z rdwnoczesnym
zapewnieniem warunku mrozoodpornosci **) - np. przez wykonanie materaca —
przyktadowe wzmocnienie Rys.7

**) - z uwagi na warunek mrozoodpornosci grubos¢ wszystkich warstw nie moze by¢
mniejsza niz 0,65 h,

h, — gtebokos¢ przemarzania gruntéw, dla Krakowa h, =1,0 m

Minimalna grubos$é warstw = 0,65 m



Nawierzchnia chodnika, bezpiecznika
8cm — kostka betonowa wibroprasowana
3cm — podsypka cementowo-piaskowa
min. 30cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csy/3o
sprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nos$nosci G1 o wtérnym module
sprezystosci nie mniejszym niz 80MPa i stopniu zageszczenia |, = 1,0 z rownoczesnym
zapewnieniem warunku mrozoodpornosci

Nawierzchnia sciezki rowerowej
5cm — beton asfaltowy rozktadany mechanicznie
min. 30cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg,3o
sprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nos$nosci G1 o wtérnym module
sprezystosci nie mniejszym niz 80MPa i stopniu zageszczenia I; = 1,0 z rdwnoczesnym
zapewnieniem warunku mrozoodpornosci

Nawierzchnia zjazddw, nawierzchnia chodnika na wtgczeniu drogi pozarowej do ul. Fredry,
nawierzchnia miejsc postojowych

8cm — kostka betonowa wibroprasowana
3cm — podsypka cementowo-piaskowa
30cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej z kruszywem Csg3o
sprowadzenie podtoza gruntowego do grupy nosnosci G1 o wtérnym module
sprezystosci nie mniejszym niz 100MPa i stopniu zageszczenia I; = 1,0 z rdGwnoczesnym
zapewnieniem warunku mrozoodpornosci

Do obramowania jezdni drogi gminnej klasy D zaprojektowano krawezniki betonowe
o wymiarach 15/25cm uktadane na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i tawie betonowe;j
z oporem o obj. 0,08 m3/mb z betonu C12/15. Wzdtuz ul. Tischnera i Fredry zatozono
wykonanie kraweznika betonowego 20/25 ze Sciekiem przykraweznikowym z dwdch rzedow
kostki betonowej (lub 1 rzedu kostki) grubosci 8 cm uktadanych na tawie betonowej
z oporem o obj. 0,13 m3/mb z betonu C12/15.

Na potaczeniu $ciezki rowerowej z chodnikiem zatozono wykonanie dwéch rzedéw kostki
betonowej koloru czerwonego typu ,Holland” (réznica wysoko$ci pomiedzy poziomem
chodnika a $ciezki wynosi 2 — 3 cm) uktadane na podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i fawie
z kruszywa famanego. Na potgczeniu S$ciezki rowerowej z bezpiecznikiem zatozono
wykonanie jednego rzedu kostki betonowej koloru czerwonego (typ ,Holland”) uktadane na
podsypce cementowo-piaskowe] 1:4 i tawie z kruszywa tamanego. W rejonie skrzyzowania
kostke typu ,Holland” pomiedzy $ciezkg rowerowg a chodnikiem i bezpiecznikiem nalezy
uktadac na ,ptask”, bez réznic wysokosciowych przylegtych ciggéw. Nawierzchnie chodnika
i Sciezki rowerowej od strony zielerica ogranicza¢ bedg obrzeza betonowe 8/25 uktadane na
podsypce cementowo-piaskowej 1:4 i na fawie betonowej C12/15 z oporem o obj. 0,04
m3/mb.

Wzdtuz ul. Tischnera na potgczeniu istniejgcej nawierzchni z projektowang zatozono pod
warstwg wigzgcg utozenie pasa geokompozytu szerokosci 1,0 m (po 0,5 m w istniejgcej
nawierzchni i projektowanej).



7. Sieci uzbrojenia terenu oraz kolizja z zielenia.

Odwodnienie projektowanego uktadu drogowego zapewnione bedzie poprzez zatozone
spadki podtuzne i poprzeczne w kierunku projektowanych wpustéw deszczowych.
Odbiornikiem woéd opadowych z projektowanych wpustéw deszczowych bedzie istniejgca
kanalizacja ogélnosptawna za posrednictwem projektowanych wg odrebnego opracowania
odcinkéw kanatu ogélnosptawnego.

Wzdtuz ul. Tischnera przewidziano przebudowe kolidujgcej sieci oswietlenia ulicznego.
Wzdtuz projektowanych drég gminnych zatozono wykonanie nowej sieci oswietlenia
ulicznego. Szczegdly rozwigzan projektowych w zakresie os$wietlenia wg odrebnego
opracowania.

Istniejgca sygnalizacje swietlng nalezy dostosowac do projektowanego uktadu drogowego.

Dodatkowo przedmiotowa inwestycja koliduje z istniejgcymi sieciami uzbrojenia terenu t;.
elektroenergetyczng, wodociggowg, gazowa, cieplna, teletechniczng. Szczegdty rozwigzan
projektowych w zakresie przebudowy sieci wg odrebnego opracowania.

Kolidujaca zielen wysoka zatozono do wycinki. Szczegétowa inwentaryzacja istniejgcej zieleni
wraz ze wskazaniem drzew i krzewdéw do wycinki stanowi¢ bedzie odrebne opracowanie.

8. Rozwiagzania projektowe stuzgce dostosowaniu infrastruktury drogowej do potrzeb
0sob niepetnosprawnych.

W rejonie przej$¢ dla pieszych oraz na dtugosci peronu przystankowego nalezy wykonac
pasy informacyjne dla oséb niewidomych i stabowidzacych z kostki betonowej z wypustkami
w kolorze kontrastowym. Na tukach kostke nalezy uktada¢ w taki sposéb, aby wskazywata
kierunek przejscia dla pieszych. Szerokosci paséw informacyjnych zatozono min. 0,8 m
w rejonie przejs¢ dla pieszych oraz min. 0,6 m w rejonie przystankow.



