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1. WSTEP

Podstawowym celem programéw ochrony srodowiska przed hatasem jest wskazanie
dziatan, ktére doprowadza do ograniczenia emisji hatasu do srodowiska, a co za tym idzie
spowoduja poprawe komfortu zycia os6b mieszkajacych w bezposrednim sgsiedztwie zrodet
hatasu. Ucigzliwosci akustyczne sg szczegdlnie dotkliwe dla mieszkancow duzych miast
1 aglomeracji, ktorzy narazeni sa na oddzialywanie hatasu zaré6wno w miejscu swojego
zamieszkania, jak 1 pracy. Niejednokrotnie odczuwaja rowniez dyskomfort zwigzany
z oddziatywaniem akustycznym przebywajac w obszarach przeznaczonych do rekreacji
1 wypoczynku. Dlugotrwata ekspozycja na dziatanie hatasu o poziomach przekraczajacych
wartosci dopuszczalne stanowi powazny czynnik stresotworczy oraz moze by¢ przyczyna
wielu chorob. Zapewnienie odpowiednich warunkow Zycia mieszkancOw miast
zuwzglednieniem standardow  Srodowiska w  zakresie akustyki stanowi jedno
z podstawowych zadan, ktore sg realizowane przez wladze samorzadowe. W celu wiasciwego
wypehienia tego zadania cyklicznie opracowywane sg mapy akustyczne 1 programy ochrony
srodowiska przed hatasem. Jednym z takich dokumentéw jest niniejszy ,,Program ochrony
srodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa na lata 2019-2023” zwany rowniez w dalszej
czesci Programem.

2.  PODSTAWY PROGRAMU

Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa przygotowany zostat
na podstawie umowy nr W/I/2557/WS/60/2017 z dnia 11 lipca 2017 roku zawartej pomiedzy
Gming Miejskg Krakow, a konsorcjum firm: EKKOM Sp. z 0.0. w Krakowie oraz "EQM"
System i Srodowisko w Krakowie.

Zamawiajacy:

Gmina Miejska Krakéw - Urzad Miasta Krakowa, Plac Wszystkich Swietych 3-4,
31-004 Krakow

Wykonawca:

Konsorcjum firm:
— EKKOM Sp. z 0.0., ul. dr. Jozefa Babinskiego 71 B, 30-394 Krakow
L,EQM” System i Srodowisko Ewa Nicgérska-Dzierko, ul. Zamkowa 6/19,
30-301 Krakow
Program jest zgodny z wymaganiami zawartymi w Rozporzadzeniu Ministra
Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegoélowych wymagan, jakim
powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179 poz.
1498).
Realizacja Programu ochrony sSrodowiska przed halasem wynika z zapisow
ponizszych aktow prawnych o charakterze podstawowym:
— Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25
czerwca 2002 r. w sprawie oceny i kontroli hatasu w $srodowisku (Dz. U.
Nr 189 z 18.07.2002 r.) [1],
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Ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity
Dz. U. z2017 r., poz. 519 z pbézn. zm.) wraz zrozporzadzeniami
wykonawczymi [3],

Ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku
1jego ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 z p6zn. zm.) [4],
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. Nr 179 poz. 1498) [9],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
wartosci dopuszczalnych poziomoéw halasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r.
poz. 112) [11],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 grudnia 2006 r. w sprawie
drog, linii kolejowych 1 lotnisk, ktorych eksploatacja moze powodowac
negatywne oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach, dla ktorych jest
wymagane sporzadzanie map akustycznych oraz sposobow okreslania granic
terenow objetych tymi mapami (Dz. U. z 2007 r. Nr 1, poz. 8) [13],
Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 17 stycznia 2003 r. w sprawie
rodzajow wynikéw pomiarow prowadzonych w zwigzku z eksploatacjg drog,
linii kolejowych, linii tramwajowych, lotnisk oraz portow, ktore powinny byc¢
przekazywane wlasciwym organom ochrony Srodowiska oraz terminow
1 sposobow ich prezentacji (Dz.U. 2003 nr 18 poz. 164) [14],

Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalania wskaznika hatasu Lipwn) (Dz. U. 2010, Nr 215, poz. 1414)
[18].

Dodatkowo, niniejszy Program zostal wykonany zuwzglednieniem ponizszych
opracowan 1 dokumentow:

Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa - przyjetego
uchwatg NR XCII/1379/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 grudnia 2013 r.
[36],

Obowiazujacych miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego [53],
Mapy Akustycznej Miasta Krakowa wykonanej przez konsorcjum firm:
EKKOM Sp. zo.0. 1 EQM ,,System 1 $rodowisko” Ewa Nicgorska-Dzierko
w2017 r. [19],

Strategii Rozwoju Miasta Krakowa [25],

Studium Uwarunkowan 1 Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Miasta Krakowa [21],

Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Krakowa na lata 2018-2052 [27],
Budzetu Miasta Krakowa na rok 2018 [28].

3. CELI1ZAKRES PROGRAMU

Celem niniejszego Programu jest poprawa standardu zycia mieszkancow Krakowa
z uwagi na oddziatywanie akustyczne poprzez okreslenie zestawu dziatan naprawczych.
Dziatania te beda tworzy¢ podstawe ograniczenia poziomu halasu w miescie w czasie
najblizszych 5 lat (do 2023 r.).

Cel gléwny Programu: poprawa standardu zycia mieszkancow Krakowa z uwagi na
oddzialywanie akustyczne
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Poprzez:

1. dzialania krotkookresowe, ktore stanowig faktyczny zakres Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Krakowa na lata 2019-2023. W tej grupie znalazty si¢
dziatania, ktére beda realizowane w okresie obowigzywania przedmiotowego
Programu na terenach najbardziej narazonych na hatas (tereny o najwyzszej wartosci
wskaznika M),

2. dzialania Sredniookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania kolejnego programu ochrony $rodowiska przed halasem tj. w latach
2024-2028 (tereny o S$redniej warto$¢ wskaznika M oraz uzasadnione postulaty
zgloszone w trakcie konsultacji spotecznych),

3. dzialania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania nast¢pnych programéw ochrony srodowiska przed hatasem, tj. po roku
2028 (tereny o niskiej wartos¢ wskaznika M oraz uzasadnione postulaty zgloszone
w trakcie konsultacji spotecznych),

4. dzialania zwiazane z edukacja spofeczng, ktére powinny by¢ prowadzone w sposob
ciggty, w zakresie dziatan dlugookresowych, sredniookresowych i krétkookresowych,

tak, aby:
zmniejszy¢ odsetek powierzchni terenow zagrozonych hatasem,
zmniejszy¢ odsetek mieszkancow zagrozonych hatasem.

Zakres Programu obejmuje analize¢ tych obszarow, polozonych w granicach
administracyjnych Gminy Miejskiej Krakow, dla ktorych tzw. wskaznik M wyznaczony na
podstawie Mapy Akustycznej Miasta Krakowa z 2017 roku [19] (jego definicj¢ omOéwiono
w rozdziale 4) jest wigkszy od zera. W Programie okreslono propozycje rozwigzan majacych
na celu poprawe stanu akustycznego na tych obszarach. Przedstawiono szereg zalecen
o charakterze technicznym oraz wskazano kierunki innych dziatah (m.in. organizacyjnych,
edukacyjnych), ktorych realizacja pozwoli w najwigkszym stopniu 0siggnaé wyznaczony cel.

Program ochrony $rodowiska przed halasem dla miasta Krakowa zgodnie z ustawg
Prawo ochrony s$rodowiska [1] jest aktualizowany w cyklu pigcioletnim. Ponizsze
opracowanie jest zatem aktualizacjg Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Krakowa przyjetego uchwatg NR XCII/1379/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 grudnia 2013
roku.

W zakresie dzialan oraz celéw operacyjnych zawiera on kontynuacje glownych
zamierzen poprzedniego Programu. Przedmiotowy Program zawiera takze podsumowanie
oraz analiz¢ realizacji poprzedniego opracowania. Wraz z innymi miejskimi dokumentami
strategicznymi, wpisujac si¢ w dlugoterminowy plan ochrony mieszkancoOw miasta przed
hatasem, stanowi wazny element polityki miasta.

Konieczno$¢ sporzadzania Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem wynika
zustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U. 2017 r. poz. 519
zposn. zm.) (zwanej dalej POS). Wymoég ten zostal wprowadzony do POS poprzez
implementacje Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku (Dz. U. L 189
z 18.07.2002 r.), ktéra naklada na Panstwa Czlonkowskie Unii Europejskiej obowigzek
sporzadzania plandw dzialan dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu 1 skutkami
oddzialywania hatasu dla aglomeracji o liczbie mieszkancéw powyzej 100 tysigcy.

Jednym z elementow zrealizowanych w ramach Programu byty konsultacje spofeczne.
Raport z tych konsultacji zalagczono do niniejszego opracowania (zalgcznik nr 2).
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4. PODSTAWY PRAWNE PROGRAMU

a) Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszgca sie do oceny i zarzadzania poziomem halasu w Srodowisku

Dyrektywa 2002/49/WE [1] naklada na Panstwa Czlonkowskie Unii Europejskiej
obowigzek sporzadzania planow dzialan (programow ochrony $rodowiska przed hatasem)
dla potrzeb zarzadzania problemami hatasu 1 skutkami jego oddziatywania dla:

— obszaréw potozonych w poblizu gtéwnych drég o obcigzeniu ruchem powyzej
trzech miliono6w pojazdow rocznie, glownych linii kolejowych o obcigzeniu
ruchem powyzej 30 tysiecy przejazdow rocznie oraz gtdwnych lotnisk,

— aglomeracji o liczbie mieszkancow powyzej 100 tysiecy.

Minimalne wymagania, jakie powinny spetnia¢ plany dzialan okreslono w zataczniku
V Dyrektywy [1]. Przedstawiono w nim zestawienie elementdw, jakie powinien posiada¢ plan
dzialan oraz og6lng propozycje konkretnych dziatan, jakie wilasciwe wladze moga
podejmowac w celu zmniejszenia oddziatywania akustycznego.

b) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. 2017 r. poz.
519 z p6zn. zm.)

Podstawowym krajowym aktem prawnym, z ktérego wynika konieczno$¢
opracowania Programu ochrony srodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa jest ustawa
z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska [1] zwana réwniez w dalszej czesci
opracowania POS. Zgodnie z zapisami art. 119 ust.l. tej ustawy: ,.dla terenéw, na ktérych
poziom halasu przekracza poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony srodowiska
przed hatasem, ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego™.

Zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony $rodowiska [1] Program ochrony
srodowiska przed hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia przedstawienia
mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia. Programy te powinny by¢
aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku =zaistnienia okolicznosci
uzasadniajagcych zmiang programu ochrony $rodowiska przed hatasem lub zmiang
harmonogramu realizacji poszczeg6Inych zadan programy mogg by¢ aktualizowane czescie;.

Prawo ochrony s$rodowiska [1] reguluje réwniez kwestie zwigzane z udziatem
spoteczenstwa w postgpowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

¢) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 paZdziernika 2002 r. w sprawie
szczegolowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed halasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498)

Zapisami art. 119 ust. 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] Minister wiasciwy
do spraw S§rodowiska zostat zobowigzany do okreslenia w drodze rozporzadzenia
szczegbtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem. Wypelnieniem tego zapisu ustawy POS jest rozporzadzenie Ministra Srodowiska
w sprawie szczegOlowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed halasem z dnia 14 pazdziernika 2002 r. [9]. Okreslono w nim, iz kazdy
program powinien si¢ sktada¢ z czesci:

— opisowe],

— wyszczegolniajacej ograniczenia 1 obowiagzki wynikajace z realizacji programu,
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uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dodatkowo rozporzadzenie podaje wytyczne do proponowanych w Programach
harmonogramow realizacji poszczegdlnych dzialan naprawczych, ktore powinny zostac
wykonane w celu poprawy stanu klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie
z §7 rozporzadzenia [9] kolejnos$¢ realizacji zadan na terenach mieszkaniowych powinna by¢
ustalona w oparciu o wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego
poziomu hatasu oraz liczb¢ mieszkancow na danym terenie - tzw. wskaznik M. W pierwsze;j
kolejnosci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktorych wskaznik ten osiaga
najwieksze wartosci. Zgodnie z rozporzadzeniem ustala si¢ go w nastgpujacy sposob:

M = 0.1m(10%'* —1)
gdzie:
M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

d) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 10 listopada 2010 r. w sprawie
sposobu ustalania wartosci wskaznika halasu Lpwn) (Dz. U. Nr 179, poz. 1498)

W rozporzadzeniu [10] okreslono definicj¢, wedtug ktorej nalezy wyznaczaé poziom
dzwieku dzienno — wieczorno — nocny (tzw. wskaznik Lpwn). Zgodnie z zapisami tego aktu
prawnego jest ona nastgpujaca:

12 4 8
L —101a| =£10%1Z> 4 2 100w +s) 4 2 101Ly+10)
DWN g{24 4 >4

gdzie:

Lpwn — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob roku, z uwzglednieniem pory dnia (rozumianej
jako przedziat czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru (rozumianej jako przedziat
czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy (rozumianej jako przedziat czasu od
godz. 22:00 do godz.6:00),

Lp — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich por wieczoru w roku (rozumianych jako przedziat czasu od
godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciaggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat czasu od godz.
22:00 do godz.6:00).

Poziom dzienno - wieczorowo - nocny jest drugim, obok wskaznika Ly, poziomem
dzwicku, w odniesieniu do ktérego wyznacza si¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych
halasu w s$rodowisku w dlugookresowej polityce zarzadzania hatasem (m. in. przy
sporzadzaniu map akustycznych i programow ochrony srodowiska przed hatasem).
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5. CZESC OPISOWA

5.1. Opis obszaru objetego zakresem programu

5.1.1. Informacje ogodlne

Ponizszy Program obejmuje swym zakresem obszar polozony w granicach
administracyjnych Miasta Krakowa. Miasto jest stolica wojewddztwa matopolskiego
1 stanowi rdzen aglomeracji krakowskiej. Krakow przecinaja liczne szlaki transportowe (drogi
1 linie kolejowe). Administracyjnie obszar miasta podzielony jest na 18 dzielnic, a w jego
granicach znajduje si¢ rowniez uzdrowisko ,,.Swoszowice” [57].

Tab. 5.1. Liczba mieszkancoéw poszczeg6dlnych dzielnic Krakowa, stan na dzien
31.12.2016 r., dane Urzedu Miasta Krakowa

Numer i nazwa Dzielnicy Powierzchnia [ha] * Liczba stalych mieszkancow**
Dzielnica I Stare Miasto 556.76 33359
Dzielnica II Grzegorzki 584.52 28960

Dzielnica III Pradnik Czerwony 643.79 47100

Dzielnica IV Pradnik Biaty 2341.87 69661
Dzielnica V Krowodrza 561.90 30885
Dzielnica VI Bronowice 955.96 23594

Dzielnica VII Zwierzyniec 2873.10 20336
Dzielnica VIII Debniki 4618.87 60495

Dzielnica IX Lagiewniki-Borek Fatecki 541.51 15256
Dzielnica X Swoszowice 2560.40 26538
Dzielnica XI Podgorze Duchackie 954.00 53339
Dzielnica XII Biezanéw-Prokocim 1847.39 63166
Dzielnica XIII Podgorze 2566.71 35045
Dzielnica XIV Czyzyny 1225.68 27369
Dzielnica XV Mistrzejowice 559.00 52426
Dzielnica XVI Bienczyce 369.90 42106
Dzielnica XVII Wzgorza Krzestawickie 2381.55 20192
Dzielnica XVIII Nowa Huta 6540.99 53120
Razem: 32683.90 702947

* Dane o powierzchniach dzielnic pochodzq z bazy Miejskiego Systemu Informacji Przestrzennej MSIP
(Wydzial Geodezji UMK)
** Dane o liczbie mieszkancow pochodzq z Wydziatu Informatyki UMK

Najliczniejsza dzielnicg Krakowa jest dzielnica IV Pradnik Bialy, o powierzchni
2341.87 ha. Innymi dzielnicami o duzej liczbie mieszkancow sg: Biezanow-Prokocim oraz
Debniki. Najstabiej zaludnione dzielnice to Lagiewniki-Borek Fatecki 1 Wzgorza
Krzestawickie.

Powierzchnia Krakowa jest rowna 326,84 km? co stawia miasto na 2. miejscu
w Polsce. Okoto 19,1% jego powierzchni stanowig tereny mieszkaniowe oraz inne tereny
zurbanizowane. Zabudowa oraz specyficzne warunki lokalne zostaty uformowane w kilku
okresach tysigcletniej historii miasta. Duzg czg$¢ miasta stanowig uzytki rolne — tacznie okoto
45,3% powierzchni [24].

Zgodnie z Raportem dla miasta Krakowa za 2016 rok (sporzagdzonym na koniec 2017
roku), w koncu grudnia 2016 roku liczba ludnosci Krakowa wynosita 765 320 osob, co
stanowito 22,6% ogodlnej liczby ludnosci wojewddztwa matopolskiego.

Liczba mieszkancow Krakowa na koniec 2017 r. wyniosta 766,7 tys. oséb, co lokuje
miasto na 2. miejscu pod wzgledem liczby ludnosci w Polsce (wérdod miast wojewodzkich).
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Przyrost naturalny wynosi 1,4. Gesto$¢ zaludnienia wynosi ok. 23456 os/km?. Udziat 0sob w
wieku przedprodukcyjnym wynosi 16.2%, w wieku produkcyjnym 61.1% oséb, a wieku
poprodukcyjnym 22.7% [24]. Rzeczywista liczba mieszkancow Krakowa jest szacowana na
znacznie wigkszg ze wzgledu na brak zameldowania znacznej cz¢$ci os6b mieszkajacych na
terenie Krakowa (gldwnie osoby uczace si¢ w szkotach srednich oraz wyzszych uczelniach).

5.1.2. Polozenie geograficzne

Krakéw usytuowany jest w dolinie Wisty. Od pétnocy graniczy z Wyzynag Krakowsko
— Czestochowska, od wschodu z Kotling Sandomierska, od potudnia z Pogérzem Wielickim,
a od zachodu z Kotling Oswigcimska 1 fragmentami Bramy Krakowskiej. Dolina Wisty
tworzy rownoleznikowg o$ miasta. Przeptywajac przez Krakow rzeka Wista zbiera 3 doptywy
prawobrzezne — Potok Skotnicki, Wilge, Drwing Dluga z Serafg oraz 6 doptywow
lewobrzeznych: Sasanke¢, Rudawe, Pradnik (Bialuchg), Dlubnig, Suchy Jar 1 Potok
Koscielicki. Srednia wysokos¢ terenu siega 219 m n.p.m. (wazniejsze kulminacje: Wzgorze
Wawelskie — 238 m n.p.m., Gorka Borkowska-Jugowice — 250 m n.p.m., Kopiec Pilsudskiego
380 m n.p.m.).

5.2. Naruszenia dopuszczalnych poziomow halasu w Srodowisku wraz z ich zakresem

W celu wykonania dokfadnej oceny stanu akustycznego Krakowa, zgodnie z ustawg
Prawo ochrony $rodowiska [1], w 2017 r. zostala opracowana Mapa Akustyczna Miasta
Krakowa [19], ktoéra jest istotnym narzgdziem wspomagajacym prowadzenie polityki
ekologicznej miasta. Mapa ta stanowi podstawe do opracowania programu dziatan majacych
na celu ograniczenie ucigzliwosci akustycznych. Umozliwia réwniez prawidlowe zarzadzanie
infrastrukturg miejska oraz wspomaga przy podejmowaniu decyzji dotyczacych
wykorzystania terendOw pod cele inwestycyjne. Mapa akustyczna zawiera takze istotng wiedze
na temat klimatu akustycznego miasta, poprzez ujecie poziomoOw emisji, imisji 1 wrazliwosci
akustycznej obszarow, jak réwniez poziomOw przekroczen wartosci dopuszczalnych
okreslonych wskaznikami Lpwn 1 Ln. W tym kontek$cie stanowi ona punkt wyjscia do
dalszych prac 1 analiz, rowniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej
przysztosci. Na podstawie Mapy akustycznej Miasta Krakowa [19] oraz:

— dokonanej identyfikacji zrodet hatasu ksztattujacych klimat akustyczny na
terenie miasta,

— przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych  wynikajacych
z obowigzujacych miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego,

— zestawienia metod 1 wynikow badan,

— liczby ludnosci zagrozonej hatasem oraz analizy przewidywanych trendow
zmian stanu akustycznego Srodowiska,

w ramach ponizszego Programu wybrano tereny o najwigkszej warto$ci naruszen
dopuszczalnych pozioméw hatasu w srodowisku. Na rys. 5.1 - rys. 5.6 przedstawiono mapy
przekroczen dopuszczalnych poziomoéw hatasu dla wskaznikow Lpwn 1 Ln. Mapy te
przedstawiono dla gtownych grup zrodel dzwieku, wystepujacych na terenach duzych miast —
dla hatasu drogowego, kolejowego 1 tramwajowego oraz przemystowego [19]. Na podstawie
ich analizy mozna okresli¢ zakres naruszen dopuszczalnych pozioméw hatasu na terenie
Krakowa (ze wzgledu na niewielkg skalg przekroczen przedstawione zostaty wybrane tereny
Miasta Krakowa, na ktorych dochodzi do naruszen standardéw $rodowiska w zakresie
akustyki).

11
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Rys. 5.1. Wycinek mapy przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu samochodowego na terenie Miasta Krakowa - wskaznik Lpwn

12



., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023

ﬂ Mapa akustyczna Miasta xralm-|

Hatlas drogowy

*

‘ Mapa przekroczen dopuszczalnych poziomdw diwiek]
wskanik L

Legenda
O Granica miasta Krakowa
~ Drogi
— Linie tramwajowe
~= Linie kolejowe
-~ Ekrany akustyczne
Rzeki
1 Budynki
Tereny o przekroczonych wartoéciach:
I brak przekroczen
0-5dB
| 3 ' 5-10dB
e 4 910 - 15 dB
- = 15 - 20 dB
- £ m > 20 dB

_
et
o
.-

Rys. 5.2. Wycinek mapy przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu samochodowego na terenie Miasta Krakowa - wskaznik Ly

13



., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023

= e Mapa akustyczna Miasta Krakowa

B e

==\ , Al Halas kolejowy

Mapa przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwiekow,
wskaznik L _—

t e 2ol J Y o, (7/6 8 ,.g \js

Legenda

[ Granica miasta Krakowa
Drogi

— Linie tramwajowe

| = Linie kolejowe

— Ekrany akustyczne
Rzeki

[ Budynki

Tereny o przekroczonych wartosciach:

" brak przekroczen
j 0-5dB

4 |~ 5-10dB

| ™10-15d8B

| m15-20dB

m > 20 dB

Rys. 5.3. Wycinek mapy przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu kolejowego na terenie Miasta Krakowa - wskaznik Lpwn

14



., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023

ht ‘I’*;‘
s Mapa akustyczna Miasta Krakowa

Hatas kolejowy

Mapa przekroczen dopuszczalnych poziomow dzwiekow,
wskaznik L

b ’ wﬂ\g)\wmf‘?

,,,,,,,,,,,,, N o ] g PR

II él\ 12 13 /{14
, .

Legenda

I Granica miasta Krakowa

....... Drogi

— Linie tramwajowe

| - Linie kolejowe

— Ekrany akustyczne

Rzeki

9 Budynki

Tereny o przekroczonych wartosciach:

Rys. 5.4. Wycinek mapy przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu kolejowego na terenie Miasta Krakowa - wskaznik Ly

15



., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023

& Mapa akustyczna Miasta Krakowa

Hatas tramwajowy

Mapa przekroczen dopuszezalnych poziomdw dawigkow,
wiskaznik L

[

— Linie tramwajowe
1, | - Linie kolejowe
|||~ Ekrany akustyczne
= Budynki
Tereny o przekroczonych wartoscach:

Rys. 5.5. Wycinek mapy przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu tramwajowego na terenie Miasta Krakowa — wskaznik Lpwn

16




., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023

& Mapa akustyczna Miasta Krakowa

Hatas tramwajowy

Mapa przekroczen dopuszezalnych poziomdw dwigkow,
wskainik L

| Tereny o przekroczonych wartosciach:
o brak przekroczen
0-5dB
' 5-10dB
10 - 15 dB
| =15 -20dB
o == 20dB

| N

Rys. 5.6. Wycinek mapy przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu tramwajowego na terenie Miasta Krakowa — wskaznik Lx

17



., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023~

@ Mapa akustyczna Miasta Krakowa

Halas przemystowy

Mapa przekroczen dopuszczalnych poziomdw diwiekdw,
wskaznik L pyy

Legenda

I Granica miasta Krakowa
Drogi

— Linie tramwajowe

== Linie kolejowe
Ekrany akustyczne
Rzeki

= Budynki

Tereny o przekroczonych wartosciach:
brak przekroczen
0-5dB
5-10dB
10-15dB

=15 - 20 dB

> 20dB

Rys. 5.7. Wybrane wycinki mapy przekroczen poziomu hatasu przemystowego na terenie Miasta Krakowa — wskaznik Lpwn

18



., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023~

Ponizej przedstawiono opis naruszen dopuszczalnego poziomu hatasu sporzadzony
w oparciu o wskazniki Lpwn oraz Ly dla wszystkich zrodet hatasu.

a) Hatas drogowy

Na podstawie wynikOw z mapy akustycznej, na terenie miasta zidentyfikowano
obszary podlegajace ochronie akustycznej, w obrebie ktorych zarejestrowano przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu od drog. Na halas drogowy o poziomie przekraczajacym
warto$¢ dopuszczalng narazonych jest:

wskaznik Lpwn: 62’472 osoby, co stanowi ok. 8,15% mieszkancéw miasta
wskaznik Ln: 43’076 0soOb, co stanowi ok. 5,62% mieszkancOw miasta

Tab. 5.2. Szacunkowa liczba 0s6b oraz szacunkowe wielko$ci powierzchni miasta
w km? narazone na halas drogowy

Lpwn Ln
Prsodzilyporom | Licta | o oS, | Prostsslyporionn | Lisste | SR

[km?] N [km?]

55-60 97916 12.04 50-55 104423 8.70

60-65 103834 7.92 55-60 72094 4.90

65-70 72780 4.32 60-65 39606 2.01

70-75 31343 1.50 65-70 10265 0.36
powyzej 75 7227 0.17 powyzej 70 1059 0.02

b) Halas kolejowy

Na podstawie wynikoOw z mapy akustycznej, na terenie miasta zidentyfikowano obszary
podlegajace ochronie akustycznej, w obrgbie ktorych zarejestrowano przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu od ruchu kolejowego. Na halas pochodzacy od ruchu
kolejowego o poziomie przekraczajacym warto$¢ dopuszczalng narazonych jest:

wskaznik Lpwn: 153 osoby, co stanowi ok. 0,02% mieszkancéw miasta
wskaznik Ln: 388 0sob, co stanowi ok. 0,05% mieszkancéw miasta

Tab. 5.3. Szacunkowa liczba 0s6b oraz szacunkowe wielko$ci powierzchni miasta
w km? narazone na halas kolejowy

LDWN LN
Przedziaty poziomu | Liczba .Szacunlfowa. Przedziaty poziomu | Liczba .Szacunlfowa.
hatasu LDWN [dB] | osob powwrz[gr‘r‘l‘;]‘ MIasta |y tasu LN [dB] 0s6b powwrz[gr‘r‘l‘;]‘ miasta
55-60 10863 1.7200 50-55 7959 1.2704
60-65 2996 0.6530 55-60 2127 0.3949
65-70 744 0.1208 60-65 293 0.0553
70-75 0 0.0062 65-70 0 0.0013
powyzej 75 0 0.0000 powyzej 70 0 0.0000
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c) Hatlas tramwajowy

Na podstawie wynikoOw z mapy akustycznej, na terenie miasta zidentyfikowano obszary
podlegajace ochronie akustycznej, w obrebie ktorych zarejestrowano przekroczenia
dopuszczalnych poziomow hatasu od ruchu tramwajéw. Na hatas pochodzacy od ruchu
tramwajowego o poziomie przekraczajagcym warto$¢ dopuszczalng narazonych jest:

wskaznik Lpwn: 760 0so6b, co stanowi ok. 0,1% mieszkancOw miasta
wskaznik Ln: 4 osoby, co stanowi ok. 0,0005% mieszkancéw miasta

Tab. 5.4. Szacunkowa liczba 0s6b oraz szacunkowe wielko$ci powierzchni miasta
w km? narazone na halas tramwajowy

LDWN LN
Przedziaty poziomu | Liczba owisezrazccllllrllllzs\;vnaias i Przedziaty poziomu | Liczba owisezrazccllllrllllzs\;vnaias i
hatasu LDWN [dB] | oséb | P hatasu LN [dB] oséb | P
[km2] [km2]
55-60 30475 0.5039 50-55 6025 0.2317
60-65 5671 0.9396 55-60 7121 0.0986
65-70 6566 0.0661 60-65 1737 0.0124
70-75 732 0.0032 65-70 0 0.0000
powyzej 75 0 0.0000 powyzej 70 0 0.0000

d) Hatas przemystowy

Na podstawie wynikoOw z mapy akustycznej, na terenie miasta zidentyfikowano obszary
podlegajace ochronie akustycznej, w obrebie ktorych zarejestrowano przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu od zakladow przemystowych. Na hatas przemystowy
o poziomie przekraczajacym warto$¢ dopuszczalng narazonych jest:

wskaznik Lpwn: 1066 0sob, co stanowi ok. 0,14% mieszkancoOw miasta
wskaznik Ln: 597 0s6b, co stanowi ok. 0,078% mieszkancéw miasta

Tab. 5.5. Szacunkowa liczba 0s6b oraz szacunkowe wielko$ci powierzchni miasta
w km? narazone na halas przemystowy

LDWN LN
Przedziaty poziomu | Liczba Szaalllnlfowa. eredz;lall}/ Liczba Szaalllnlfowa.

hatasu LDWN [dB] o0s6b powierzchnia miasta poziomu hatasu o0s6b powierzchnia miasta

[km2] LN [dB] [km2]

55-60 773 0.053 50-55 179 0.025

60-65 284 0.056 55-60 166 0.001

65-70 0 0.001 60-65 0 0.000

70-75 0 0.000 65-70 0 0.000

powyzej 75 0 0.000 powyzej 70 0 0.000

Zgodnie z Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony $rodowiska,
odpowiedzialno$¢ za szkody wyrzadzone w S$rodowisku spoczywa na podmiocie
korzystajacym ze Srodowiska. W zwigzku z tym, Program nie zawiera dziatah naprawczych
dla podmiotéw wytwarzajacych hatas przemystowy, dla ktérych stwierdzono naruszenia
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dopuszczalnych poziomoéw halasu w $rodowisku. Uznano, Ze wystarczajgcym sposobem
do wyegzekwowania ograniczenia oddziatywania zakladow s3 decyzje administracyjne
o dopuszczalnym poziomie hatasu w Srodowisku (art. 115a Po$) oraz decyzje o nalozeniu
obowigzku ograniczenia oddzialywania na srodowisko (art. 362 ust. 1 ustawy Pos).

Sporzadzona w 2017 r. Mapa akustyczna Miasta Krakowa pokazata, ze na obszarach
akustycznie chronionych wystepuja przekroczenia dopuszczalnych wartosci poziomu hatasu,
z ktorych wigksza czes$¢ zawiera si¢ w przedziale od 0,01 dB do 5 dB. Nalezy zwroci¢ uwage,
ze modelowanie niesie za sobg pewne niedoktadnosci zwigzane np. z nakladaniem warstw
w programach obliczeniowych, a takze samag niepewno$¢ obliczeniowa. W zwiagzku z tym
istnieje mozliwos¢, ze na wielu z wytypowanych obszarow przekroczenie moze nie wystgpic
w ogoble lub jego warto$¢ moze by¢ niewielka, nie przekraczajaca 1 do 2 dB.

5.2.2. Identyfikacja i charakterystyka zrodel halasu

a) Hatas drogowy

Najwigkszy wptyw na mieszkancoOw Krakowa w zakresie oddzialywania akustycznego
ma ruch odbywajacy si¢ po autostradzie A4, drogach krajowych oraz wojewodzkich
przebiegajacych przez miasto. Drogi te charakteryzuja si¢ duzym natezeniem ruchu w czasie
calej doby (zarobwno w porze dziennej, wieczornej, jak 1 nocnej). Znaczacy udziat
w ksztattowaniu klimatu akustycznego maja drogi, ktorych strukture ruchu charakteryzuje
duzy udziat pojazdow cigzkich, jakkolwiek w chwili obecnej wigkszos$¢ ruchu tranzytowego
przejeta obwodnica Krakowa. Drogi dojazdowe, gldéwnie gminne, charakteryzuje natomiast
duza zmienno$¢ natezenia ruchu w ciggu doby. Ruch samochoddéw jest najwigkszy podczas
dnia, a w czasie nocy znaczgco si¢ obniza. Drogi te charakteryzuja si¢ takze mniejszym
udziatem pojazdow cigzkich (z wyjatkiem pojazdow komunikacji miejskie;j).

Nalezy zaznaczy¢, ze w sasiedztwie ulic, w ciggu ktorych zlokalizowane sg torowiska
tramwajowe, klimat akustyczny réwniez ksztaltuje si¢ negatywnie (z uwagi na skumulowane
oddziatywanie hatasu samochodowego 1 szynowego). Ulice dojazdowe 1 osiedlowe
charakteryzuja si¢ natomiast duzg zmienno$cig ruchu w ciggu doby. Najwigksze nat¢zenie
ruchu wystepuje na nich w porze dziennej 1 wieczornej, a w porze nocy znaczgco spada.
Charakteryzuja si¢ one takze duzo mniejszym udziatem pojazdow ciezkich (z wyjatkiem
pojazdow komunikacji miejskiej), co jest mniej ucigzliwe dla os6b mieszkajacych w ich
bezposrednim sgsiedztwie.

Przez obszar znajdujacy si¢ w granicach administracyjnych Miasta Krakow
przebiegaja nastepujace drogi i ulice:

— autostrada A4 - droga prowadzaca z zachodu na wschod przez
potudniowg Polske, laczaca granice polsko-niemiecka z granicg polsko-
ukrainska, jest czescig drogi migdzynarodowej E40 oraz E462; jest druga
(po drodze S7) najdtuzszg drogg szybkiego ruchu w Polsce;

— droga ekspresowa S7 (wezet Igolomska — wezel Christo Botewa) - droga
faczaca Gdansk z Rabka Zdroj, lezy w ciggu tras europejskich E28 1 E77;
odcinek od wezta Igotomska do wezta Christo Botewa stanowi fragment
Czwartej Obwodnicy Krakowa;

— droga krajowa nr 7 - droga klasy GP, przebiega z Gdanska przez Warszawe do
granicy ze Slowacja, jest czes$cig drogi europejskiej E77, trasy E28 oraz tzw.
Zakopianki;

— droga krajowa nr 44 - droga klasy GP oraz G, laczaca Goérny Slask
z Krakowem;
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— droga krajowa nr 52 - droga klasy GP oraz S, sktada si¢ z dwdch fragmentow:
pierwszy taczy Cieszyn z Glogoczowem, drugi stanowi obwodnic¢ Krakowa;

— droga krajowa nr 75 - droga klasy GP oraz G, biegnaca z Krakowa do granicy
ze Stowacja;

— droga krajowa nr 79 - droga klasy GP oraz G, przebiegajaca z centralnej przez
potudniowo-wschodnig do potudniowej czesci kraju; jeden z trzech traktow
komunikacyjnych taczacych Katowice i Krakow, oraz jeden zdwoch -
faczacych Warszawe 1 Krakow;

— droga krajowa nr 94 - droga klasy GP oraz G, trasa w znacznej czeg$ci jest
poprowadzona starg trasg drogi krajowej nr 4, stanowi alternatywe dla
autostrady A4;

— droga wojewddzka nr 776 - droga laczaca potudniowg obwodnice Krakowa
(wezet tagiewnicki) (A4) w Krakowie z DK73 w Busku-Zdroju;

— droga wojewddzka nr 780 - droga taczy Krakow oraz zachodnig czescig
Malopolski ze Slaskiem;

— droga wojewodzka nr 794 — droga przebiegajaca przez Krakow, Wolbrom oraz
Koniecpol

oraz drogi powiatowe 1 gminne, stanowigce podstawowy ukfad sieci drogowo —
ulicznej miasta. W granicach miasta Krakowa zlokalizowanych jest okoto 180 ulic o statusie
drog powiatowych 1 okoto 1660 ulic o statusie drog gminnych. Lacznie sie¢ drog krajowych
w Krakowie w 2017 roku mierzyta 44,7 km, wojewodzkich — 25,2 km, a drog powiatowych —
251,48 km. Dhugos$¢ drog gminnych wynosita 785,2 km, a drog wewngtrznych — 281,9 km
[24].

Ciagi ulic 1 drog otaczajace centrum Krakowa tworza zespot czterech obwodnic
miasta. W chwili obecnej jedynie I 1 II Obwodnica Krakowa zostaly domknigte w catosci.
Mianem pierwszej obwodnicy okresla si¢ w Krakowie ciag ulic otaczajacych Stare Miasto
wzdhiz plant. Druga obwodnica Krakowa otacza przede wszystkim wiekszo$¢ dzielnicy I
Stare Miasto, ale takze stare Podgoérze oraz czg¢sciowo Grzegorzki. Jej najbardziej
charakterystycznym odcinkiem sg Aleje Trzech Wieszczéw, ktére stanowia podstawowg
arteri¢ komunikacyjng w centrum miasta. Gldwnym zadaniem trzeciej obwodnicy Krakowa
jest usprawnienie komunikacji pomiedzy wszystkimi dzielnicami miasta, obecnie istnieje
okoto potowa z planowanej obwodnicy. Czwarta obwodnica znana jest pod nazwg obwodnicy
autostradowej Krakowa, gdyz wiekszos¢ jej istniejacego odcinka stanowi autostrada A4.

Stopien zagrozenia halasem obszarow potozonych w sgsiedztwie drog jest zalezny
przede wszystkim od wielko$ci 1 struktury ruchu, predkosci pojazdéow oraz stanu i1 rodzaju
nawierzchni. Na zagrozenie hatasem na tych terenach wplywa rowniez sposob uzytkowania
terenu 1 typ zabudowy zlokalizowanej wokot drog 1 ulic.

b) Halas tramwajowy

Sie¢ tramwajowa w Krakowie obejmuje 26 linii (w tym 21 linii zwyktych, 2 linie
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju oraz 3 linie nocne), konczace trasy na 21 petlach. Hatas
tramwajowy w Krakowie generowany jest przez nastepujace linie tramwajowe:

— linia tramwajowa nr 1 Salwator - Wzgorza Krzestawickie,

— linia tramwajowa nr 2 Cmentarz Rakowicki - Salwator,

— linia tramwajowa nr 3 Nowy Biezanow - Krowodrza Gorka,

— linia tramwajowa nr 4 Bronowice Male - Wzgorza Krzestawickie,
— linia tramwajowa nr 5 Krowodrza Gorka - Wzgorza Krzestawickie,
— linia tramwajowa nr 6 Kurdwanow - Salwator,

— linia tramwajowa nr 8 Borek Falecki - Bronowice Mate,
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— linia tramwajowa nr 9 Nowy Biezandéw - Mistrzejowice,

— linia tramwajowa nr 10 Lagiewniki - Pleszow,

— linia tramwajowa nr 11 Czerwone Maki - Maly Plaszow,

— linia tramwajowa nr 13 Nowy Biezanow - Bronowice,

— linia tramwajowa nr 14 Bronowice - Mistrzejowice,

— linia tramwajowa nr 16 Kopiec Wandy - Mistrzejowice,

— linia tramwajowa nr 17 Czerwone Maki - Dworzec Towarowy,
— linia tramwajowa nr 18 Czerwone Maki - Krowodrza Gorka,

— linia tramwajowa nr 19 Borek Fatecki - Dworzec Towarowy,
— linia tramwajowa nr 20 Cichy Kacik - Maty Plaszow,

— linia tramwajowa nr 21 Os. Piastow - Pleszow,

— linia tramwajowa nr 22 Borek Falecki - Walcownia,

— linia tramwajowa nr 24 Bronowice Male - Kurdwanow,

— linia tramwajowa nr 44 Bronowice - Kopiec Wandy,

— linia tramwajowa nr 50 Krowodrza Gorka - Kurdwanow,

— linia tramwajowa nr 52 Czerwone Maki - Os. Piastow,

— linia tramwajowa nr 62 Czerwone Maki - Plac Centralny im. Ronalda Reagana,
— linia tramwajowa nr 64 Bronowice Male - Os. Piastow,

— linia tramwajowa nr 69 Krowodrza Gorka - Nowy Biezanow.

Tramwaje kursuja ze zroznicowang czestotliwoscig przede wszystkim w porze
dziennej 1 wieczornej. Analizujac dane przedstawione w Mapie Akustycznej Miasta Krakowa
[19] nalezy stwierdzi¢, ze ponadnormatywne oddziatywanie hatasu pochodzace od ruchu
tramwajow wystepuje przede wszystkim w porze dziennej 1 wieczornej. W porze nocnej
rowniez wystepuje oddzialywanie akustyczne pochodzace od poruszajacych si¢ tramwajow,
ale ma ono bardzo ograniczony zasi¢g. Najwicksze oddzialtywanie wystepuje w centrum
miasta, gdzie funkcjonuje gesta sie¢ tramwajowa oraz mozna odnotowac zwigkszong
czgstotliwos¢ przejazdow tramwajow. Zabudowa jest w tej czesci miasta zlokalizowana
bardzo blisko tras torowisk. Na poziom hatasu tramwajowego ma roéwniez wptyw stan
torowisk oraz stan techniczny tramwajow. Ich poprawa moze by¢ jedng
z najefektywniejszych metod redukcji oddziatywania akustycznego.

c) Hatas kolejowy

Zrédlami halasu kolejowego na terenie Krakowa sa przede wszystkim pociagi
poruszajace si¢ po torowiskach zlokalizowanych w granicach stacji kolejowych oraz szlakow
dojazdowych. Krakoéw stanowi wazny wezet kolejowy dla polaczen regionalnych,
migdzymiastowych 1 ponadkrajowych. W Krakowie znajduja si¢ dwa dworce kolejowe:
Dworzec Gléwny oraz Krakéw Plaszoéw. Na terenie Krakowa krzyzuja sie nastepujace
odcinki linii kolejowych:

— Linia kolejowa nr 8 — Warszawa Zachodnia — Krakow Glowny,

— Linia kolejowa nr 91 — Krakow Gltowny — Medyka,

— Linia kolejowa nr 94 — Krakow Plaszow — Oswiecim,

— Linia kolejowa nr 95 — Krakow MydIniki — Podleze,

— Linia kolejowa nr 100 — Krakéw MydIniki — Gaj,

— Linia kolejowa nr 109 — Krakéw Biezandw — Wieliczka Rynek-Kopalnia,
— Linia kolejowa nr 118 — Krakéw Gtowny — Krakéw Lotnisko,

— Linia kolejowa nr 133 — Dabrowa Goérnicza Zabkowice — Krakéw Glowny,
— Linia kolejowa nr 940 — Krakéw Nowa Huta — Krakow Krzeslawice,
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— Linia kolejowa nr 947 — Krakéw Olsza — Krakow Leg.

Najwigksze oddzialywanie akustyczne na terenie miasta mozna zaobserwowac
w sgsiedztwie dworcoéw kolejowych 1 linii kolejowych na trasach: Krakow Glowny —
Dabrowa Gornicza, Krakow Plaszow — Oswigcim, Krakow Giowny — Warszawa Zachodnia,
Krakow glowny — Medyka. Ponadto w granicach Krakowa zlokalizowanych jest szereg stacji
1 przystankow kolejowych oraz linii — bocznic 1 obwodnic przeznaczonych szczegdlnie do
transportu towarowego. Glowne stacje kolejowe na terenie miasta to: Krakow Batowice,
Krakéw Biezanow, Krakéw Bonarka, Krakéw Glowny, Krakow Mydlniki, Krakéw Lotnisko,
Krakow Lobzéw, Krakoéw Nowa Huta, Krakow Olsza, Krakéw Plaszoéw, Krakow Prokocim,
Krakéw Towarowy. Pozostale przystanki kolejowe to: Krakéw Biezanow Drozdzownia,
Krakow Krzemionki, Krakow Lagiewniki, Krakow Miyndéwka, Krakow MydIniki-Wapiennik,
Krakéw Prokocim, Krakow Olszanica, Krakow Sanktuarium, Krakow Sidzina, Krakow
Swoszowice, Krakow Zablocie, Krakow Zakliki.

Podstawowymi  parametrami  decydujgcymi o ucigzliwosci  oddziatywania
akustycznego w zakresie hatasu kolejowego sa przede wszystkim: struktura ruchu, rodzaj
torowiska oraz jego stan. Wiekszy udzial pociggdw towarowych w strukturze ruchu powoduje
zwigkszenie wptywu linii kolejowych na klimat akustyczny. Na stopien zagrozenia halasem
wplywa takze predkos¢ pociggdw, uksztaltowanie 1 uzytkowanie terenu wokot zrodet hatasu,
oraz zabudowa wraz ze sposobem jej zagospodarowania 1 uzytkowania.

d) Halas lotniczy

Zrédlem halasu lotniczego na obszarze Krakowa sa przede wszystkim operacje
lotnicze zwigzane z funkcjonowaniem Migdzynarodowego Portu Lotniczego im. Jana Pawla
II Krakow-Balice potozonego w odleglosci ok. 11 km na zachod od centrum Krakowa.

Obecnie jest to drugi polski port lotniczy pod wzglegdem liczby odprawianych
pasazerow, jak i liczby operacji lotniczych. Najpopularniejsze kierunki lotéw odbywaja si¢ do
miast europejskich, takich jak: Londyn, Frankfurt, Oslo, Paryz, Mediolan, Berlin czy
Bruksela. Na teren lotniska mozna dosta¢ si¢ za pomocag Srodkow transportu zbiorowego,
zarOwno pofaczeniem kolejowym jak i autobusowym. W ciggu najblizszych lat planowana
jest dalsza rozbudowa portu.

Na granicy administracyjnej miasta Krakowa w Pobiedniku Wielkim znajduje si¢
Lotnisko Krakow-Pobiednik Wielki, zarzadzane przez Aeroklub Krakowski.

Poza lotniskami na terenie miasta zlokalizowane sg ladowiska. Ladowisko Rakowice-
Czyzyny powstalo na terenie bylego lotniska Krakow-Rakowice-Czyzyny przy Muzeum
Lotnictwa Polskiego w Krakowie. Od 2003 r. pod koniec czerwca odbywa si¢ tam Malopolski
Piknik Lotniczy. Na terenie miasta znajdujg si¢ takze ladowiska sanitarne 1 §miglowcowe.

e) Hatlas przemystowy

Oddzialywanie akustyczne w zakresie hatasu przemystowego na terenie Krakowa jest
powodowane przez dziatalno§¢ zakladow przemystowych 1 malych zakladow
rzemie$lniczych. Krakow stanowi bowiem wazny o$rodek gospodarczy, w ktérym
koncentruje si¢ znaczna czes¢ przemyshu Malopolski. Wraz z okolicznymi miastami:
Bochnig, Skawing, Mys$lenicami oraz Wieliczkg tworzy Krakowskim Okregu Przemystowym,
ale produkcja przemystowa skupia si¢ gtéwnie w Krakowie.

Wielkopowierzchniowe tereny przemystowe skupiaja si¢ w dzielnicy Nowa Huta:
ArcelorMittal Oddziat w Krakowie (dawniej Huta im. T. Sendzimira S.A.) oraz w dzielnicy
Czyzyny: Elektrocieptlownia Krakow S.A. Zaklady te pracuja cala dobe 1 powoduja
najwieksze oddziatywanie na klimat akustyczny, natomiast ich oddziatywanie jest szczegolnie
ucigzliwe w porze nocnej, dla ktorej obowigzuja bardziej restrykcyjne poziomy dopuszczalne
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hatasu w $Srodowisku. Obydwa zaktady realizuja od wielu lat programy majace na celu
ograniczenie emisji hatasu, ktére doprowadzity do poprawy warunkow akustycznych w ich
sasiedztwie.

Pozostalymi zrodtami hatasu przemyslowego na terenie Miasta Krakowa sg zaktady
zlokalizowane w wigkszosci w srodkowej 1 potudniowej czgsci miasta. Zaklady tego typu
pracuja z reguly na jedng zmian¢ (raczej sporadycznie w porze nocnej). Ucigzliwos¢ halasu w
ich otoczeniu wystepuje zatem glownie w porze dziennej. Wsrod wigkszych zaktaddéw
przemystowych emitujacych hatas sa: ArcelorMittal Poland S.A. Oddzial w Krakowie,
Metalodlew SA, Krakodlew SA, TAMEH POLSKA Sp. z 0.0., Tele-Fonika Kable SA, MIKI
Recykling Sp. z o0.0., Zaklad Termicznego Przetwarzania Odpadoéw, Zaklady Sanitarne
w Krakowie, ABC COLOREX, EDF Polska S.A. Oddzial nr 1 w Krakowie, MPO Krakow,
BIOMED Spéika Akcyjna, czy Armatoora S.A.

Dodatkowo, ucigzliwym oddziatywaniem akustycznym na terenie Krakowa sa
punktowe zrodta dzwigku zlokalizowane na obszarze catego miasta (we wszystkich
dzielnicach). Sg to restauracje, bary, kluby, obiekty handlowe, oddziatujace akustycznie
w godzinach pracy obiektow, z wuwagi na obecno$¢ instalacji wentylacyjnych,
klimatyzacyjnych, czy agregatow chlodniczych oraz hatas pochodzacy od ruchu
samochodowego na terenie parkingow.

Tab. 5.6. Najwieksze obiekty handlowe w Krakowie [24]

L.p. Obiekt Adres
1 Bonarka City Center ul. H. Kamienskiego 11
2 Centrum Handlowe Czyzyny ul. M. Medweckiego 2
3 Galeria Bronowice ul. Stawowa 61
4 Galeria Kazimierz ul. Podgoérska 34
5 Galeria Krakowska ul. Pawia 5
6 Galeria Plaza al. Pokoju 44
7 M1 Krakow al. Pokoju 67
8 Krokus al. T. Bora-Komorowskiego 37
9 Tesco Krakéw, Kapelanka ul. Kapelanka 54
10 Tesco Krakow, Wielicka ul. Wielicka 259
11 Zakopianka Park Handlowy ul. Zakopianska 62
12 Factory Krakéw ModlIniczka ul. A. Rozanskiego 32
13 Futura Park Krakow Modlniczka ul. A. Rozanskiego 32

Nalezy stwierdzi¢, iz zaktady przemystowe dziatajace na terenie miasta sg zrédlem
lokalnej emisji dzwieku, lecz w zwigzku z niewielkg liczbg zakladow 1obszarow,
zlokalizowanych w oddaleniu od zabudowy wrazliwej akustycznie hatas przemystowy nie ma
znaczgcego wplywu na klimat akustyczny miasta i1 jest znacznie mniej odczuwalny
1 ucigzliwy dla mieszkancow niz np. hatas komunikacyjny.

5.2.3. Tereny zagrozone halasem wyznaczone na podstawie Mapy Akustycznej
Miasta Krakowa

Tereny, na ktérych wystepuja przekroczenia poziomoéw dopuszczalnych hatasu
w Srodowisku wyrazonych wskaznikami Lpwn 1 Ln wyznaczono na podstawie analizy Mapy
Akustycznej Miasta Krakowa [19]. Przedstawiono je pogladowo na rys. 5.1 - rys. 5.7. Nalezy
zaznaczy¢, ze zdecydowana wigkszo$¢ zalecen Programu ochrony srodowiska przed halasem
odnosi si¢ do terendw mieszkaniowych. Ustalajac list¢ priorytetdow w zakresie ochrony przed
hatasem na tych terenach, nalezy bra¢ pod uwage zaréwno wielko$¢ przekroczenia poziomu
dopuszczalnego, jak 1 liczbe zagrozonych mieszkancow. Parametry te taczy w swojej definicji
tzw. wskaznik M [9], na podstawie ktorego wyznacza si¢ obszary, na ktorych klimat
akustyczny ksztattuje si¢ najbardziej niekorzystnie. W Programie okreslono, w ktorych
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miejscach w pierwszej kolejnosci powinny zosta¢ zrealizowane dzialania redukujgce hatas.
Wskazuje rowniez kierunki dziatan na terenach mniej zagrozonych hatasem jako dzialania
planowe do realizacji w dtuzszym horyzoncie czasowym. Tak skonstruowany plan dziatan,
obejmujacy wszystkie obszary zagrozone hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie
srodkami finansowymi przeznaczonymi na przedsigwzigcia ochronne i1 sukcesywne ich
realizowanie w miar¢ mozliwosci ekonomicznych. Podstawowe kierunki 1zakres dziatan
majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego, a docelowo, zmniejszenie na calym
obszarze miasta poziomOow halasu do wartosci dopuszczalnych przedstawiono ponizej
w rozdziale 5.3.

5.3. Podstawowe kierunki i zakres dzialan niezbednych do przywrécenia
dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku

Ograniczenie hatasu do pozioméw nieprzekraczajagcych wartosci dopuszczalnych
okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [11] na obszarze duzego miasta, jakim
jest Krakéw bardzo czesto jest nierealne 1 niewykonalne. Nalezy jednak podejmowacé
dziatania, ktérych celem bedzie poprawa klimatu akustycznego na obszarach miejskich,
w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe 1 dazy¢ do minimalizacji przekroczen standardow
srodowiska w tym zakresie. W ramach ponizszego Programu ochrony srodowiska przed
hatasem zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy
stanu akustycznego w Krakowie. Podzielono je na nastgpujace grupy:

5. dzialania krotkookresowe, ktore stanowig faktyczny zakres Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Krakowa na lata 2019-2023. W tej grupie znalazty si¢
dziatania, ktére beda realizowane w okresie obowigzywania przedmiotowego
Programu na terenach najbardziej narazonych na hatas (tereny o najwyzszej wartosci
wskaznika M),

6. dzialania Sredniookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania kolejnego programu ochrony srodowiska przed hatasem tj. w latach
2024-2028 (tereny o s$redniej wartos¢ wskaznika M oraz uzasadnione postulaty
zgloszone w trakcie konsultacji spotecznych),

7. dzialania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania nastepnych programoéw ochrony srodowiska przed hatasem, tj. po roku
2028 (tereny o niskiej wartos¢ wskaznika M oraz uzasadnione postulaty zgloszone
w trakcie konsultacji spotecznych),

8. dziatania zwigzane z edukacja spoleczng, ktore powinny by¢ prowadzone w sposob
ciggty, w zakresie dziatan dlugookresowych, sredniookresowych i krétkookresowych.

DZIALANIA KROTKOKRESOWE (2019-2023)

Strategia krotkookresowa stanowi faktyczny zakres niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019-2023. W jej ramach zawarte sg
dziatania, ktorych celem jest poprawa klimatu akustycznego w tych miejscach, gdzie
przekroczenia dopuszczalnych warto$ci hatasu w srodowisku sg w chwili obecnej najwicksze
(zarowno dla wskaznika Lpwn jak 1 Ln) oraz tam, gdzie na oddziatywanie halasu narazona
jest najwigksza liczba os6b. W celu wyselekcjonowania takich obszaré6w postuzono sie¢
okre§lonym w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska [9] wskaznikiem M, ktorego wielko$é
uzalezniona jest od dwoch wyzej wymienionych parametrow.

Zgodnie z powyzszym rozporzadzeniem w pierwszej kolejnosci powinny by¢
wykonane dziatania majace na celu redukcje poziomu dzwicku na obszarach, dla ktérych
wskaznik M posiada najwyzsza wartos¢. Na potrzeby niniejszego opracowania dokonano
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analizy Mapy Akustycznej Miasta Krakowa [19], w ramach ktorej opracowano rozklad
wskaznika M w granicach miasta. Nast¢gpnie dokonano jego podziatu na trzy grupy,
agregujace wezsze klasy wartosci. Dla kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny
by¢ podjete dziatania majace na celu ograniczenie poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono
ponizej w tab. 5.7.

Tab. 5.7. Zestawienie priorytetow, z jakimi powinny by¢ podjete dzialania majace na
celu ograniczenie poziomu halasu w zaleznosci od wartosci wskaznika M

Warto$é wskaznika M
Priorytet dzialan
Od Do
Wysoki 100 -
Sredni 75 100
Niski 0 75

1.

Kierunki dziatan krotkoterminowych niezbednych do przywrdcenia dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku powinny obejmowac:

Ograniczenie ucigzliwosci akustycznych na terenach najbardziej narazonych na
oddziatywanie hatasu (o wysokim priorytecie) w taki sposob, aby osiggna¢ dla nich co
najmniej priorytet sredni (wskaznik M nie przekroczyt wartosci 100),

W odniesieniu do terendéw zwartej zabudowy przygotowanie systemowych dziatan
dotyczacych wyznaczenia stref ruchu uspokojonego, ktore moga polega¢ na:

a)
b)

©)

d)

wyznaczeniu stref zakazu wjazdu lub parkowania,

organizacji ruchu drogowego w taki sposob, aby ograniczy¢ wykorzystania
publicznych drog lokalnych oraz dojazdowych, jak rowniez drog wewnetrznych dla
objazdow ulic przenoszacych ruch tranzytowy,

wprowadzeniu skutecznego nadzoru nad obowigzujacymi ograniczeniami predkosci
pojazdow,

zapewnieniu poprawy warunkow ruchu drogowego w okolicach skrzyzowan,
w szczegdlnosci poprzez koordynacje sygnalizacji swietlnych na skrzyzowaniach na
dlugich ciggach ulic (tzw. ,zielona fala”), z uwzglednieniem priorytetu dla
komunikacji zbiorowej,

ograniczeniu ruchu ci¢zkich pojazdéw mechanicznych, z wylaczeniem pojazdow
komunikacji miejskiej w Krakowie,

przebudowie drég 1 ulic w sposob zapewniajacy minimalizacje hatasu przy
zachowaniu wlasciwej obstugi komunikacyjnej, w szczegdlnosci w zakresie
nawierzchni 1 geometrii, a takze budowy szykan, rond czy skrzyzowan
rownorzednych..

Wprowadzenie zabezpieczen technicznych przed hatasem:

a)
b)
©)
d)
e)
f)

zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci dla wybranych odcinkow drog,
wymiana nawierzchni drog,

modernizacja torowisk tramwajowych,

szlifowanie torowisk tramwajowych,

montaz urzadzen do samoczynnego smarowania szyn,

toczenie kot pojazdow szynowych,

27




., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023~

g) budowa niezbednych barier akustycznych (ekranow / watow),
h) wprowadzenie systemu zarzadzania ruchem.

4. Wprowadzanie organizacyjnych rozwigzan majacych korzystny wpltyw na klimat
akustyczny, ktore mogg polegac na:
a) egzekwowaniu ograniczen ruchu,
b) uspokojeniu ruchu:
— zastosowaniu pasOw postojowych kosztem pasa ruch,
— zastosowaniu naprzemianlegtych krawedzi parkowania,
— ograniczaniu tranzytowego ruchu drogowego poprzez przerwanie ciggltosci niektorych
drog,
— weryfikacji sieci drog jednokierunkowych oraz wprowadzenie jednego kierunku
ruchu na niektorych drogach.

¢) wymiana taboru komunikacji zbiorowe;.

Ponadto w ramach strategii krotkookresowej nalezy dazy¢ do objecia miejscowymi
planami zagospodarowania przestrzennego catego obszaru znajdujacego si¢ w granicach
administracyjnych Miasta Krakowa. Obecnie na ok. 51,7% terenu miasta obowigzujg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego [57]. W porownaniu do poprzedniego
Programu ochrony $rodowiska przed hatasem przyjetego w 2013 r. mozna zaobserwowac
wzrost tej powierzchni (wowczas 41,7 % powierzchni miasta objetej MPZP) [24]. Zgodnie
z art. 114 ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] przy sporzadzaniu miejscowego planu
zagospodarowania przestrzennego, dla terendéw o réznych funkcjach lub réznych zasadach
zagospodarowania, wskazuje si¢ dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku, o ktorych
mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1. Dla pozostatych, okreslajac te poziomy, mozna sugerowac si¢
»Studium uwarunkowan 1kierunkéw zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa”
[21].

Opracowanie 1 uchwalenie kolejnych miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego, powinno wspomdc mozliwos¢ egzekwowania od Inwestorow wiasciwe;j
lokalizacji inwestycji, zapewniajacej odpowiedni komfort akustyczny dla uzytkownikow
obiektow na coraz wigkszym obszarze miasta. Poprzez wlasciwe planowanie przestrzenne
bedzie mozna unikngé¢ powstawania cze¢sci nowych goracych obszaréw, dla ktorych
przekroczone beda dopuszczalne poziomy hatasu.

W ramach niniejszego Programu nalezy wprowadzi¢ nastepujace wytyczne
do planowania przestrzennego na terytorium Miasta Krakowa:

1. przeznaczanie w planach miejscowych pasoéw terenu na potrzeby rozbudowy systemu
komunikacyjnego, w tym tras szynowych i1 drogowych, dworcow 1 petli komunikac;ji
miejskiej, parkingéw (w tym przesiadkowych w systemie Park & Ride — glownie
w bezposrednim sgsiedztwie trzeciej obwodnicy),

2. lokalizowanie nowoprojektowanych drog w sposob zapewniajacy jak najmniejsza
ingerencj¢ w tereny podlegajace ochronie akustycznej,

3. lokalizowanie nowej zabudowy mieszkaniowej poza zasiegiem dziatania ucigzliwego
hatasu komunikacyjnego, a w przypadku dopuszczenia planowanej zabudowy
mieszkaniowej w zasiggu ponadnormatywnego oddziatywania hatasu nalezy
uwzgledni¢ nizej wymienione warunki:

a) zabudowa mieszkaniowa powinna by¢ zabudowg niska, ktorg bedzie mozna
ochroni¢ np. za pomocg ekranéw akustycznych,

b) strefowanie lokalizacji zabudowy - lokalizowanie obiektow o funkcji niemieszkalne;j
(np. garazy, obiektow handlowych itp.) blizej zrédia dzwigku, ktore bedg stanowic
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naturalng barier¢ przeciwdzwigckowa dla zabudowy chronionej akustycznie
zlokalizowanej dale;.
Dodatkowo zarzadcy drog w przypadku opiniowania wilaczenia nowych odcinkéw
drog do systemu komunikacyjnego Miasta Krakowa zobowigzani sg uwzgledni¢ wplyw
inwestycji na zmian¢ klimatu akustycznego.

Powyzsze wytyczne nalezy rowniez uwzgledni¢ w:

1. prognozach oddzialywania na srodowisko, ktére wykonywane s3 w ramach projektow
planéw zagospodarowania przestrzennego, zgodnie z art. 51 ust. 2 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o srodowisku 1ijego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
srodowisko [3],

2. kartach informacyjnych przedsigwzie¢ zgodnie z art. 3 ust. 1 pkt 5 ustawy z dnia
3 pazdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o $rodowisku i jego ochronie,
udziale spoleczenstwa w ochronie Srodowiska oraz ocenach oddziatywania na
srodowisko [3],

3. raportach o oddziatywaniu przedsigwzigcia na Srodowisko, ktére wykonywane sg
zgodnie z art. 66, w szczegdlnosci ust. 1 pkt 7 —9 ustawy z dnia 3 pazdziernika 2008 r.
o udostepnianiu informacji o $rodowisku 1 jego ochronie, udziale spoteczenstwa
w ochronie srodowiska oraz ocenach oddziatywania na srodowisko [3].

W najblizszej perspektywie czasowej nalezy podejmowaé dzialania naprawcze dla
tych terenéw miasta, gdzie stwierdzono najwyzsze wartosci wskaznika M (powyzej 100). Sa
one przedstawione ponizej w tab. 5.8. Dziatania te, obok dzialan inwestycyjnych (tab. 5.9)
zaplanowanych do realizacji w Wieloletniej Prognozie Finansowej [27], powinny zostac
zrealizowane w latach 2019-2023, czyli okresie obowigzywania Programu.

Na podstawie art. 119 ust. 2a ustawy Prawo ochrony srodowiska [1] zapewniono
spoteczenstwu udzialu w postepowaniu, ktorego przedmiotem bylo sporzadzenie programu
ochrony $rodowiska przed hatasem. Szczegdlowe zestawienie wnioskow ztozonych w trakcie
tego postepowania i udzielonych odpowiedzi przedstawiono w ,Raporcie z konsultacji
spotecznych”, ktory stanowi zalacznik nr 2 do niniejszego opracowania.

Wszystkie obszary, dla ktorych wartos¢ wskaznika M byta wigksza od 100 zostaty
zakwalifikowane do dziatan krotkookresowych (zadania planowane w latach 2019-2023 —
tab. 5.8). Obszary, dla ktorych warto$¢ wskaznika M osiggata wartosci w przedziale 75-100,
zostaty wpisane w dziatania stanowigce polityke sredniookresowa, planowane w latach 2024-
2028 (tab. 5.11), powinny one stanowié ,liste rezerwowg” dla dziatan krotkookresowych.
W sytuacji zaistniatych rezerw finansowych w budzecie Miasta Krakowa nalezy dazy¢ do ich
realizacji w terminie wczesniejszym, czyli w okresie obowigzywania przedmiotowego
Programu (w latach 2019-2023). Dla obszaréw, na ktéorych warto$¢ wskaznika M nie
przekraczata 75, zaproponowano dzialania dlugookresowe (z planowanym terminem
realizacji po 2028 roku — tab. 5.13).
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Tab. 5.8. Dzialania krétkookresowe - propozycja dzialan naprawczych dla terenéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas, dla
ktoérych wskaznik M przyjmuje warto$ci powyzej 100

C . . Podmiot . .
Nazwa ulicy, linii tramwajowej, s ey . s oo termin Oczekiwany
- . . Rodzaj dzialan do podj¢cia w celu poprawy | odpowiedzialny o . .
Lp. | linii kolejowej lub obszaru wraz . o realizacji/ efekt redukcji
. stanu klimatu akustycznego za realizacje
Z priorytetem . . szacowany koszt halasu
inwestycji
wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ZIKIT 2018 r. - 2022 r.
obnizonej hatasliwosci 770 tys. zt
) ) ] o 2018 r.—2022r.
egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
15 tys. zt
) 2018 r.—2022r.
ekrany akustyczne ZIKiT
1 375 tys. zt
Aleja Pokoju na odcinku od ul. . . . 2018 r.—2022 .
1. Ofiar Dabia do Potoku Pradnik koordynacja sygnalizacji ZIKiT 10 tys. 71 ok. 3-10 dB
) ) ) ) 2018 r.—2022r.
szlifowanie torowiska ZIKiT .
. ] 2018 . —2022r.
toczenie kot ZIKiT/MPK .
) o ] ) 2018 . —2022r.
wymiana taboru komunikacji zbiorowej ZIKiT/MPK .
wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ZIKIT 2018 r. - 2022 r.
UL Ofiar Dabia na odcinku od obnizonej hatasliwosci 550 tys. zt
2. Bulwaru Kurlandzkiego do Al ok. 3-10 dB
: 2018 r.—2022r.
Pokoju . L L .
egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
15 tys. zt
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Podmiot

%

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, Rodzaj dzialan do podjecia w celu popraw, odpowiedzialn termin Oczekiwany
Lp. | linii kolejowej lub obszaru wraz J €0 Pocie poprawy P ¢ziamy realizacji/ efekt redukcji
. stanu klimatu akustycznego za realizacje
Z priorytetem . . szacowany koszt halasu
inwestycji
] 2018 r. — 2022 1.
ekrany akustyczne ZIKiT
1 605 tys. zt
Ul. Kocmyrzowska na odcinku od 2018 1. — 2022 1.
3. Ronda Kocmyrzowskiego do ul. egzekwowanie ograniczen predkosci Policja ok. 3-6 dB
Planty Bienczyckie 15 tys. zk
) o ) 2018 r. — 2022 1.
koordynacja sygnalizacji ZIKiT
10 tys. zt
2018 r. — 2022 1.
szlifowanie torowiska ZIKiT .
Aleja Gen. Wi Andersa na odcinku 2018 1. — 2022 1.
4. od Ronda Gen. Maczka do Ronda toczenie kot ZIKiT/MPK . ok. 3-6 dB
Kocmyrzowskiego
) o ] ) 2018 r. — 2022 1.
wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ZIKiT/MPK .
) ) ] o 2018 r. — 2022 1.
egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
15 tys. zt
) o ) 2018 r. — 2022 1.
koordynacja sygnalizacji ZIKiT
10 tys. zt
Aleja Gen. Wi Andersa na odcinku 2018 1. — 2022 1.
5. od Ronda Kocmyrzowskiego do szlifowanie torowiska ZIKiT . ok. 3-6 dB
Placu Centralnego
) ) 2018 r. — 2022 1.
toczenie kot ZIKiT/MPK
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Podmiot

Opolskiej do ul. Pachonskiego
Bocznej

15 tys. zt

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, Rodzaj dzialan do podjecia w celu popraw, odpowiedzialn termin Oczekiwany
Lp. | linii kolejowej lub obszaru wraz J €0 Pocie poprawy P ¢ziamy realizacji/ efekt redukcji
: stanu klimatu akustycznego za realizacje
Z priorytetem . . szacowany koszt halasu
inwestycji
] S ] ) 2018 r.—2022r.
wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ZIKiT/MPK .
) ) ) o 2018 r.—2022r.
egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja
15 tys. zt
Aleja Jana Pawta II na odcinku od 2018 1. — 2022 1.
6. ul. Gen. M. Boruty-Spiechowicza egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja ok. 3-6 dB
do ul. Jana Gajocha 15 tys. zt
wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ZIKIT 2018 r. = 2022 1.
Ul. Armii Krajowej na odcinku od obnizonej halasliwoSci 768 tys. zt K 4B
7 ul. Piastowskiej do ul. Kotowe;j 2018 1. — 2022 1. ok. 3-6
egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja
15 tys. zt
wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ZIKIT 2018 1. —2022 1.
obnizonej hatasliwosci 147 tys. zi
Ul Biezanowska i ul. Mjr. Henryka oy . . , 2018 1. — 2022 r.
8. Sucharskiego na odcinku od ul. wprowadzenlel)s;(())dlg‘(xl Ee(%)éelgienstwa Ruchu ZIKiT ok. 3-6 dB
Przecinek do ul. Kotowskiej goweg 30 tys. zt
egzekwowanie ograniczen predkosci do 30 Policja 2018 1. —2022 1.
km/h 15 tys. 7t
Ul. Kazimierza Wyki i ul. Henryka 2018 002
aski ; r.— r.
9. Pachonskiego na odcinku od ul. egzekwowanie ograniczen predkosci Policja ok. 3-6 dB
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Podmiot

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, Rodzaj dzialan do podjecia w celu popraw, odpowiedzialn termin Oczekiwany
Lp. | linii kolejowej lub obszaru wraz J €0 Pocie poprawy P ¢ziamy realizacji/ efekt redukcji
. stanu klimatu akustycznego za realizacje
Z priorytetem . . szacowany koszt halasu
inwestycji
) o ] ) 2018 r.—2022r.
wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j ZIKiT/MPK
525 tys. zt
) o ) 2018 . —2022r.
koordynacja sygnalizacji ZIKiT
10 tys. zt
UL Jana Brozka na odcinku od 2018 1. — 2022 1.
10. Potoku Wilga do ul. Karola szlifowanie torowiska ZIKiT . ok. 3-6 dB
Bogdanowicza
2018 r.—2022r.
toczenie kot ZIKiT/MPK .
) ) ] o 2018 r.—2022r.
egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
15 tys. zt
wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ZIKIT 2018 r. - 2022 r.
obnizonej hatasliwosci 1 680 tys. zt
) o ) 2018 . —2022r.
koordynacja sygnalizacji ZIKiT
10 tys. zt
ieli i 2018 r.—2022r.
11. Ul Wl.ethe.l na 0d01qku od l.ll' szlifowanie torowiska ZIKiT ok. 3-6 dB
Wapiennej do ul. Gipsowej *
. 2018 r.—2022r.
toczenie kot ZIKiT/MPK .
) o ] ) 2018 r.—2022r.
wymiana taboru komunikacji zbiorowej ZIKiT/MPK

%
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Podmiot

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, Rodzaj dzialan do podjecia w celu popraw, odpowiedzialn termin Oczekiwany
Lp. | linii kolejowej lub obszaru wraz J €0 Pocie poprawy P ¢ziamy realizacji/ efekt redukcji
: stanu klimatu akustycznego za realizacje
Z priorytetem inwestycji szacowany koszt halasu
) ) ) o 2018 r.—2022r.
egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja
15 tys. zt
Aleja Powstancow Slaskich na . . . . . 2018 t. — 2022 1.
12. odcinku od ul. Dembowskiego do wymlanagg&;xgg;z;l;r:};;izj(\gfirzchn1e; 0 ZIKiT ok. 3 dB
ul. Swoszowickiej d 560 tys. zt
: ; ; ; ; 2018 r.—2022r.
. L wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ o .
Aleja Gen. Leopolda Okulickiego obnizonej hatasliwosci ZIKiT 312 s, 2
13 na odcinku od ul. Planty YS. ok 3-6 dB
’ Bienczyckie do ul. Stanistawa . . . . 2018 1. — 2022 1. '
Mikotajczyka egzekwowanie ograniczen predkosci Policja 151 )
yS. Z
wymiana nawierzchni na nawierzchnig o ZIKIT 2018 r. —2022 1.
obnizonej hatasliwosci 635 tys. zt
) ) ] ) 2018 r.—2022r.
szlifowanie torowiska ZIKiT .
Ul. Bronowicka na odcinku od ul. . . 2018 1. - 2022 .
.. S . . ) k. 3-
14. Armii Krajowej do ul. Wiazdowe; toczenie kot ZIKiT/MPK . ok. 3-6 dB
) o ] ) 2018 r.—2022r.
wymiana taboru komunikacji zbiorowej ZIKiT/MPK .
) ) ) o 2018 r.—2022r.
egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja

15 tys. zt
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T . . Podmiot . .
Nazwa ulicy, linii tramwajowej, ¢ 1.1, A c . termin Oczekiwany
o el . . Rodzaj dzialan do podj¢cia w celu poprawy | odpowiedzialny o . .
Lp. | linii kolejowej lub obszaru wraz . N realizacji/ efekt redukcji
: stanu klimatu akustycznego za realizacje
Z priorytetem . . szacowany koszt halasu
inwestycji
Aleja Zygmunta Krasinskiego na
15 odcinku od ul. Rotmistrza egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja 2018 1. 20221 ok. 3-6 dB
’ Zbigniewa Dunin-Wasowicza do & &t pre ! 15 tys. zt '
ul. Tadeusza Ko$ciuszki
Aleja Adama Mickiewicza na 2018 1. — 2022 1.
16. odcinku od ul. Karmelickiej do ul. egzekwowanie ograniczen predkosci Policja ok. 3-6 dB
Jana Kochanowskiego 15 tys. zt
SUMARYCZNY KOSZT DZIALAN NAPRAWCZYCH: 9232 tys. z *

*) Sumaryczne koszty dziatan naprawczych nie uwzgledniajq kosztow szlifowania torowiska, toczenia kot i modernizacji taboru szynowego, ktorych na etapie
realizacji niniejszego Programu nie mozna oszacowac.

**) propozycja dzialan naprawczych wynikajgcych z konsultacji spotecznych - tereny o wysokim priorytecie narazenia na hatas (wskaznik M przyjmuje
wartosci powyzej 100).
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Do zadan Zarzadu Infrastruktury Komunalnej i Transportu (ZIKiT) naleze¢ beda
nastepujace dziatania wskazane w tab. 5.8 1 tab. 5.9, tj. wymiana nawierzchni, w tym
zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci na wybranych odcinkach ulic,
zastosowanie ekranéw akustycznych oraz wprowadzenie trwalych srodkow Bezpieczenstwa
Ruchu Drogowego (BRD). W przypadku wprowadzania elementéw uspokojenia ruchu,
na trasach, po ktorych poruszajg si¢ autobusy komunikacji miejskiej, nalezy zastosowac takie
rozwigzania, ktore nie beda utrudniaty ich ruchu. Nalezy doda¢é, ze dzialania polegajace
na uspokojeniu ruchu powodujg réwniez poprawg stanu zanieczyszczen powietrza
w szczegllnosci na terenach mieszkalnych. Trzeba wyraznie podkresli¢, ze wprowadzenie
nawierzchni o obnizonej halasliwosci jest zasadne dla tych odcinkéw ulic, na ktérych
predkos¢ pojazdow przekracza 50 km/h. Ponadto cz¢$¢ tych nawierzchni (tzw. nawierzchnie
porowate, ktore raczej nie powinny by¢ stosowane w warunkach miejskich) wymagaja na
etapie eksploatacji cyklicznych prac konserwatorskich z uzyciem specjalistycznego sprzetu.

Roéwniez ekrany akustyczne nie powinny by¢ stosowane we wszystkich miejscach,
w ktorych poziom dzwigku przekracza wartosci dopuszczalne. W szczeg6lnosci, pomijajac
kwestie technicznych mozliwosci ich lokalizacji, posadowienie ekranow wzdluz
srodmiejskich ulic, zniszczyloby cenng przestrzen kulturowa miasta. Moga one rowniez
negatywnie wplywa¢ na krajobraz oraz oddzialywa¢ na awifaung (Smiertelnos¢ ptakow
rozbijajacych si¢ o ekrany przezroczyste). Zastosowanie ekranow wzdluz arterii o duzej
liczbie zjazdéw do posesji 1 skrzyzowan, wymaga budowy bram wjazdowych, gdyz tylko
wowczas spetnig one swoja role. Budoweg ekranow nalezy przede wszystkim rozwaza¢ na
ulicach poza $cistym centrum miasta, gdzie istniejg techniczne mozliwosci ich lokalizacji,
auklad drég izjazdow nie wymaga stosowania bram wjazdowych 1 zapewnia cigglos¢
ekranéw. Przy ich projektowaniu nalezy bra¢ pod uwage rowniez ich estetyke 1 wplyw na
krajobraz miasta.

Na terenie Miasta Krakowa do kompetencji Policji naleze¢ bedzie egzekwowanie
ograniczen predkosci. Powinno ono by¢ egzekwowane poprzez wzmozone kontrole predkosci
na tych odcinka drog i ulic, w sasiedztwie ktorych wskaznik M osigga najwyzsze wartosci.
Kontrole te powinny by¢ prowadzone szczegolnie w porach nocnych.

Zgodnie z zapisami Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Krakowa [27],
w okresie obowigzywania Programu planowana jest realizacja szeregu inwestycji, ktore beda
miaty pozytywny wptyw na klimat akustyczny miasta. Ich zestawienie przedstawiono w tab.
5.9. Kolejno$¢ 1 czas realizacji inwestycji lezy w gestii Inwestorow. Nie sg one zwigzane
z kolejnosciag przedstawiong w tabeli.

Ponadto w latach 2019-2023 planowany jest dalszy rozwdj systemu Park and Ride
(P+R) zapoczatkowany otwarciem w 2012 r. parkingu ,,Czerwone Maki”. Realizowany
bedzie przez podjecie wspdipracy z zarzadcami centrow handlowych zlokalizowanych na
terenie Miasta dla uruchomienia na podlegtych im trenach kolejnych parkingdw. Przewiduje
si¢ rowniez wprowadzenie do przewozdéw w ramach komunikacji miejskiej nowego taboru
autobusowego, co skutkowa¢ bedzie ograniczeniem emitowanego przez te autobusy halasu
(zwigzanego ze ztym stanem technicznym).
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Tab. 5.9. Dzialania krétkookresowe - zestawienie dziatan inwestycyjnych na lata 2019-2023 przewidzianych w Wieloletniej Prognozie
Finansowej majacych wptyw na poprawg klimatu akustycznego Miasta Krakowa

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Podmiot odpowiedzialny za realizacje

Szacunkowy Koszt realizacji

Termin realizacji

Lp. kolejowej lub obszaru dzialan dzialania ogolem dzialan
Budowa Trasy fagiewnickiej (wezet ,,Ruczaj” .
1. _ wezet , Eagiewniki”) wraz z lini Zarzad Infrastruktury Komunalnej 963 870 000 71 2005-2020
. 1 Transportu, GS
tramwajowa
Rozbudowa wezta ,,Mistrzejowice” wraz z Zarzad Infrastruktury Komunalnej
2 linig tramwajowa KST ,,Stella-Sawickiego” i Transportu, GS 394705 000 7t 2006-2022
3. Rozbudowa ul. Igotomskiej w Krakowie Zarzad Infrastruktury Komunalnej 302 756 000 71 2004-2018
1 Transportu, GS
4, Rozbudowa ul. Kocmyrzowskici Zarzad Infrastruktury Komunalnej 107 654 000 74 2006-2018
1 Transportu, GS
5 Rozbudowa ul. Bunscha i budowa ul. Zarzad Igfrastruktury Komunalnej 111 563 000 2t 2004-2019
Humboldta i Transportu, GS
6. Rozbudowa Al. 29 Listopada Zarzad Infrastruktury Komunalnej 207 400 000 7t 2008-2018

i Transportu, GS
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DZIALANIA SREDNIOOKRESOWE (2024-2028)

W ramach strategii $redniookresowej okreslono przedsiewzigcia majace na celu
poprawe klimatu akustycznego w miescie, ktorych realizacja miataby si¢ odbywacé
w perspektywie czasowej do 10 lat, czyli gldéwnie w okresie, kiedy realizowany bedzie
kolejny Program ochrony srodowiska przed hatasem. Sg to przedsigwzigcia, ktoére powinny
by¢ realizowane na terenach, na ktorych wskaznik M przyjmuje obecnie wartosci w zakresie
od 75 do 100 (tab. 5.11). W pierwszej kolejnosci nalezy skupi¢ si¢ na zadaniach dotyczacych
polepszenia warunkow akustycznych tych obszarow, dla ktérych w ramach konsultacji
spotecznych zostaly zgloszone uzasadnione postulaty (tab. 5.10). Dziatania dla terenow, dla
ktorych wskaznik M ksztaltowat si¢ w przedziale 75-100, powinny stanowi¢ ,liste
rezerwowg’ dla dzialan krotkookresowych 1w sytuacji zaistniatych rezerw finansowych
w budzecie Miasta Krakowa, nalezy dazy¢ do ich realizacji w terminie wczesniejszym, czyli
w okresie obowigzywania przedmiotowego Programu (w latach 2019-2023).

Glowne kierunki nalezace do grupy dziatan sredniookresowych to:

— konsekwentna realizacja projektow infrastrukturalnych Wieloletniej Prognozy
Finansowej [27];

— rozw0j komunikacji zbiorowej i rowerowe;j,

— systematyczne wprowadzanie do przewozow w ramach komunikacji miejskiej
nowego taboru autobusowego (wprowadzanie do specyfikacji przetargowych
stosownych zapisOw dotyczacych warunkow, jakie powinny spehia¢ pojazdy,
aby ograniczy¢ emitowany przez nie halas komunikacyjny),

— realizacja inwestycji obszarowych majacych na celu uspokojenie ruchu,

— zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej,

— dalszy rozw6j systemu ,,Park and Ride”,

— planowanie przestrzenne uwzgledniajace zagrozenia halasem — strefowanie
funkcji zabudowy,

— skuteczne 1 konsekwentne egzekwowanie ograniczen:

a) ruchu (strefy ruchu uspokojonego),
b) predkosci (szczegdlnie w porze nocy),
C) tonazu.

W strategii Sredniookresowej zawiera si¢ roOwniez ocena niniejszego Programu
ochrony §rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa oraz realizacja dzialan wynikajacych
ze zmiany stanu akustycznego w miescie w czasie obowigzywania niniejszego Programu.
Przedsiewzigcia realizowane w ramach strategii srednioterminowej moga by¢ finansowane ze
srodkéw wlasnych Miasta Krakowa (m.in. zaplanowanych w ramach Wieloletniej Prognozy
Finansowej [27]) oraz zarzadcoéw drdg, linii kolejowych i tramwajowych.
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Tab. 5.10. Dzialania Sredniookresowe - propozycja dzialan naprawczych wskazanych po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych

Lp.

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii
kolejowej lub obszaru wraz z
priorytetem

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu
akustycznego

Oczekiwany
efekt
redukcji
halasu

Podmiot
odpowiedzialny
za realizacje
inwestycji

Tabela zostanie uzupeiniona po
konsultacjach spotecznych

10.

11.

12.

13.

14.
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Tab. 5.11. Dzialania Sredniookresowe - propozycja dziatan naprawczych dla terenow o $rednim priorytecie narazenia na hatas, dla ktérych

wskaznik M przyjmuje warto$ci od 75 do 100

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
ey, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . N
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
L UL Opolska na odcmkq od‘ul. Pradnickiej | zastosowanie nawierzchni o.obm;onej halarsl.lwosm; egzekwowanie ok, 4-6 dB ZIKIT, Policia
do ul. Mackiewicza ograniczenia prgdkosci
2. UL Zdrowa na odcinku 0 d ul. Pradnickicj uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne ok. 3-10 dB ZIKiT
do ul. Zabiniec
Ul Pradnicka na odcinku od ul. . . . - . . . . .
3. Bratystawskicj do ul. Opolskici egzekwowanie ograniczenia predkosci; wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
UL Lublanska na odcinku od ul. Gen. T. wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace .
4. . . TR . Lo ok. 2-5 dB ZIKiT
Bora-Komorowskiego do Ronda Barei mozliwo$¢ przejazdu przez komunikacje miejska
UL Ksigcia Jozefa na odcinku od ul. Alei . . ., L . ..
5. Wedrownikéw do granicy miasta uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
6. Ul. Kalwaryjska na odcinku od Ronda obszarowe rozwigzania z zakresu trwatego uspokojenia ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
Matecznego do ul. Jana Dlugosza
UL Mogilska na odcinku od Ronda . L, L ..
7. Mogilskiego do ul. Cysterséw egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Ul. Skotnicka na odcinku od ul. dr. J.
8. Babinskiego do ul. Ks. Franciszka wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Trockiego
9. UL dr. J. Babifiskiego na odcinku od ul, wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja

Skotnickiej do ul. K. Bunscha
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . N
riorytetem akustycznego redukcji za realizacje
P halasu inwestycji
UL K. Bunscha od ul. dr. J. Babinskiego do . . . . ., L . ..
10. ul. Obroficéw Tobruku wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
1. UL M. Kopqpnlcklej na odcinku od ul. zastosowanie na‘w1er’zchn1 0 f)bplZOIlG_] halgshwosm,‘egzgkwowame ok. 2-6 dB ZIKIT, Policja
Orawskiej do Ronda Matecznego ograniczen predkosci, koordynacja sygnalizacji
12. ul. qulelowa na odcinku od l,ﬂ' Merklusza wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
Polskiego do ul. Moszynskiego
13. UL T. Chglrubmsk 1ego na od.crlnk.u.od ul. uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
Kapielowej do ul. Lusinskiej
14. UL Wielicka na 0dcmkp (.)d ul. Braterskicj wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
do ul. Facimiech
15. UL Potrzask na odcinku od ul. Zalipki do uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT

autostrady A4
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DZIAL.ANIA DLUGOOKRESOWE (PO ROKU 2028)

W ramach strategii dtugookresowej okreslono przedsiewzigcia majace na celu
poprawe klimatu akustycznego w miescie, ktorych realizacja miataby si¢ odbywac¢ glownie
w perspektywie czasowe] ponad 10 lat. Sg to przedsiewziecia, ktdére powinny by¢ realizowane
na terenach, na ktorych wskaznik M przyjmuje obecnie wartosci w zakresie od 0 do 75 (tab.
5.13). W pierwszej kolejnosci, podobnie jak w przypadku dziatan sredniookresowych, nalezy
skupi¢ si¢ na zadaniach dotyczacych polepszenia warunkéw akustycznych tych obszaréw, dla
ktorych w ramach konsultacji spotecznych zostaty zgloszone uzasadnione postulaty (tab.
5.12). Dziatania dla terendéw, dla ktorych wskaznik M ksztaltowal si¢ w przedziale 0-75,
powinny stanowi¢ ,liste rezerwowg” dla dziatan krotko 1 $redniookresowych 1w sytuacji
zaistniatych rezerw finansowych w budzecie Miasta Krakowa, nalezy dazy¢ do ich realizacji
w terminie wczesniejszym.

Glowne kierunki nalezace do grupy dziatan dlugookresowych sa tozsame
z dziataniami $redniookresowymi. Przedsiewzigcia realizowane w ramach strategii
dlugookresowej] moga by¢ finansowane ze $rodkéw wiasnych Miasta Krakowa (m.in.
zaplanowanych w ramach Wieloletniej Prognozy Finansowej [27]) oraz zarzadcow drég, linii
kolejowych 1 tramwajowych.
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Tab. 5.12. Dzialania dlugookresowe - propozycja dzialan naprawczych wskazanych po przeprowadzeniu konsultacji spotecznych

Lp.

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii
kolejowej lub obszaru wraz z
priorytetem

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu
akustycznego

Oczekiwany
efekt
redukcji
halasu

Podmiot
odpowiedzialny
za realizacje
inwestycji

Tabela zostanie uzupeiniona po
konsultacjach spotecznych

10.

11.

12.

13.

14.
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wskaznik M przyjmuje wartosci od 0 do 75

Tab. 5.13. Dzialania dlugookresowe - propozycja dziatan naprawczych dla terenoéw o niskim priorytecie narazenia na hatas, dla ktorych

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
viey, JoweD, Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . S
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
Ul. Dobrego Pasterza na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace .
1. . . TR . L eE ok. 2-5 dB ZIKiT
Jakuba Majora do Ronda Barei mozliwos¢ przejazdu przez komunikacje miejska
Ul. Kocmyrzowska na odcinku od ul. zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, . .
2 Karola Darwina do ul. Architektow egzekwowania ograniczen predkosci ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
Ul. Starowolska i ul. 28 Lipca 1943 na wymiana nawierzchni; ograniczenie predkosci poprzez
3. odcinku od ul. Jodtowej do ul. Krolowej | wprowadzenie elementow trwatego BRD (Bezpieczenstwo Ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
Jadwigi Drogowego)
UL Krélowei Tadwiei na odeinku od ul wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
4. ’ ) & ’ wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-3 dB ZIKiT
28 Lipca 1943 do ul. Focha L .
swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowe;j)
. . wymiana nawierzchni; ograniczenie predkosci poprzez
5. Ul })lastqwska na odeinku od ul. wprowadzenie elementow trwatego BRD (Bezpieczenstwo Ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
Kroélowej Jadwigi do ul. Emaus
Drogowego)
UL Praska na odcinku od ul. Tynieckiei wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
6. ’ o¢ . Ayl ! wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-3 dB ZIKiT
do ul. Gen. B. Zielinskiego e .
swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowe;j)
7. UL Gen. B. Zielifiskiego na odcinku od egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB Policja

ul. Praskiej do Mostu Zwierzynieckiego
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dr. J. Piltza do ul. Kobierzynskiej

predkosci oraz wprowadzenie trwatych elementami BRD

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
2 Al Stowackiego na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji wymuszajaca redukcje predkosci ok. 2-3 dB ZIKIT
’ Lobzowskiej do ul. Lenartowicza przejazdu do 50 km/h ’
Ul. Starowislna na odcinku od ul. . L, . . . . .
9. Toselewicza do ul. Dietla egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Ul. Dietla na odcinku od ul. $w. . L, . . . . .
10. Sebastiana do ul. StarowiéInej egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni | ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Ul. Dietla na odcinku od ul. Elizy . L . . . . .
11. Orzeszkowej do ul. Krakowskiej egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni | ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
2. Ul. Mtynska na odcinku od ul. Pllptow ekrany akustyczne, eg;ekwowaple ograniczef predkosci, ok. 2-4 dB ZIKIT, Policia
do ul. Gen. T. Bora-Komorowskiego wymiana nawierzchni
Aleja Pokoju na odcinku od ul. . L, L ..
13. Rogozifiskiego do ul. Ofiar Dgbia egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Ul. Klasztorna na odcinku od ul. . . . . .
14. Odmetowe; do ul. Podbipicty uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
UL K. Bunscha od ul. M. Bobrzynskiego
15. do ul. Czerwone Maki (przedtuzenia ul. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Obroncow Helu)
16. Ul dr. J. Babinskiego na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen ok. 2-5 dB ZIKIT, Policja
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
17 Ul. Kobierzynska na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, ograniczenie predkosci (50km/h) poprzez ok. 2-4 dB ZIKIT
’ Zawitej do ul. Lubostron wprowadzenie trwatych elementow BRD ’
Ul. Skosna na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, wprowadzenie elementow trwatego . .
18, Kobierzynskiej do ul. Obozowej BRD (Bezpieczenstwo Ruchu Drogowego) ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja
9. Ul. Zawita na odcinku od ulz Zyw1ecklej wymiana nawierzchni, ograniczenia tqne’lzu.((.)dcmek Zawitej od ok. 2-4 dB ZIKIT
do ul. Zakopianskiej cmentarza do Zakopianskiej)
UL Zakopiatiska na odcinku od petli koordynacja sygnalizacji, zastosowanie nawierzchni o obnizonej
20. tramwajowe]j Borek Fatecki do ul. ynaga syghaizadt, . . . ! ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
. hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci
Zbrojarzy
)1, Ul. Zakopianska na odcmkp qd weryﬁk‘e?qa i koorfiynacijg sygnalizacji, Z.astosow.ame’nawwrzcrzh‘m ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
autostrady A4 do ul. Zawitej o obnizonej hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci
UL Jugowicka na odcinku od ul. . . . . L . ..
22. Zakopiafiskicj do ul. J. Marcika uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Ul. Biezanowska na odcinku od ul. . . . .
23. Wielickiej do ul. Gérnikow wprowadzenie trwatych srodkow BRD ok. 2-5 dB ZIKiT
24, UL Prosta na odcinku od ul. Wielickicj uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
do ul. Na Wrzosach
25, UL Pasternik na odcinku od ul. egzekwowanie ograniczen predkosci; zastosowanie nawierzchni o ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja

Ojcowskiej do granicy maista

obnizonej hatasliwosci
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
26. Ul Bahgka na odcmkp od l.ll' Armii egzekwowanie ograniczenia predkosci; ekrany akustyczne ok. 3-10 dB ZIKiT, Policja
Krajowej do granicy miasta
UL E. Radzikowskiego na odcinku od . . . . L . ..
27. ul. Ojcowskiej do ul. Armii Krajowe; uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
UL Jasnogorska na odcinku od ul. . . . . ., L . ..
28. Ojcowskicj do ul. Stawowej wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
29, Ul W. Lolflgtka na 09101nkp od ul. zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci; uspokojenie ok. 4-10 dB ZIKIT
Opolskiej do granicy miasta ruchu, ekrany akustyczne
UL Opolska na odeinku od ul. Weissa zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci;
30. - VP . ’ egzekwowanie ograniczenia predkosci, koordynacja sygnalizacji ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
do Al. 29 Listopada .
na calym ciagu
UL Z. Glogera na odcinku od ul. . L, L ..
31. Zielifiskiego do granicy miasta egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB Policja
UL H. Pachonskiego na odcinku od ul. . L, L ..
32. Pachofiskiego Bocznej do ul. Zielifskicj egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB Policja
UL Biatopradnicka na odcinku od ul. . . . . ., L . ..
33. Pleszowskicj do ul. Z. Glogera wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkos$ci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
34. UL Pleszowska na odcinku od ul uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT

Biatopradnickiej do ul. Opolskie;j
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N licv. linii tramwai  linii Oczekiwany Podmiot
azwa lcy,. 1t tramwajowej, i Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
UL L. Gornickiego na odcinku od ul. . .
35. Biatopradnickiej do ul. H. Pachonskiego uspokojenie ruchu ok.2-3 dB ZIKIT
UL Dozynkowa na odcinku od ul, wymiana nawierzchni; egzekwowanie predkosci, uspokojenie
36. Siewnej w kierunku granicy miasta 3/4 y » 8 ruchu pre » USPOKO] ok. 2-5 dB ZIKiT, Policja
dhugosci
Ul. Siewna na odcinku od ul. wymiana nawierzchni; egzekwowanie ograniczenia . .
37. Pachonskiego do Al. 29 Listopada predkosci ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja
Ul. Mackiewicza na odcinku od ul. . L, L .
38. Opolskicj do ul. Pachofiskiego egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Ul. Zmujdzka na odcinku od ul. o _ . . . .
39. Zabiniec do Al. 29 listopada uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
Ul. Zdrowa na odcinku od ul. . i . . . .
40. Pradnickicj do ul. Zabiniec uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
Aleja 29 Listopada na odcinku od ul. . ., L . ..
41. Lublafskiej do granicy miasta egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Ul. Powstancow na odcinku od . . . . L, L . .
42. AL 29 Listopada do ul. Strzelcow wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
43, Ul. Dobrego Pasterza na odcinku od wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace ok. 2-5 dB ZIKIT

Al 29 Listopada do Ronda Barei

mozliwo$¢ przejazdu przez komunikacje miejska
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. . .. . . e el Oczekiwany Podmiot
L Nazl:w: l.lhcy’. lll nll: tll')amwa]owe] » linii Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
P olejowe) u ot stzil:;u wrazz akustycznego redukcji za realizacje
priorytete halasu inwestycji
Ul. Lublanska na odcinku od Al 29 ekrany akustyczne, zastosowanie nawierzchni o obnizonej . ..
44. Listopada do ul. Mlynskiej hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
p 2]
45 UL Batalionu ,,Skata” AK na odcinku od uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni, przebudowa ok. 2-5 dB ZIKIT
’ ul. W. Lokietka do ul. Opolskiej skrzyzowania z ul. Krowoderskich Zuchéw na rondo '
Ul. W. Lokietka na odcinku od Koieni hu. skrzvs nia réwnorzedn miana
46. ul. Batalionu ,,Skata” AK do ul. tspokojenie ruchu, skrzyzowania Townorzedne, wy ok. 2-4 dB ZIKiT
Skladowej nawierzchni
UL W. Lokietka na odcinku od uspokojenie ruchu, skrzyzowania réwnorzedne, wymiana .
47. ul. Oboznej do ul. Wroctawskiej nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKIT
48. Ul Kﬁ?::ﬁi??ggﬁgg:ﬁ}ei,flony uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
Aleja gen. T. Bora-Komorowskiego na ekrany akustyczne, zastosowanie nawierzchni o obnizonej . ..
49. odcinku wzdhuz ul. XX Pijaréw hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
]
UL Dobrego Pasterza na odcinku Rondo wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace
50. Barei — Aquapark i odcinek przed ymiana nawlerzcin, uspokoy U, Uwzgiednia)g ok. 2-5 dB ZIKiT
Aquaparkiem mozliwos¢ przejazdu przez komunikacje miejska
51 UL Dobrego Pasterza w okolicach wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace ok. 2-5 dB ZIKIT
) osiedla O$wiecenia mozliwo$¢ przejazdu przez komunikacje miejska )
Aleja gen. T. Bora-Komorowskiego na ekrany akustyczne, zastosowanie nawierzchni o obnizonej
52. odcinku od ul. Dobrego Pasterza do ul. Y arustyczic, ! ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja

L. Stella-Sawickiego

hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci
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C e . o oe e Oczekiwany Podmiot
L Nazl:w: l.lhcy’. lll nll: tll')amv:a]ovrv:; ’Zlm“ Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
p- olejowel r;i) otestzilnu W akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
53 Ul. Wislicka na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, uwzgledniajace ok. 2-5 dB ZIKIT
’ Czaplickiego do ul. Srebrnych Ortow mozliwos¢ przejazdu przez komunikacje miejska ’
UL L. Stella-Sawickiego na odcinku od
54. Al Gen. T. Bora-Komorowskiego do ul. egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
B. Orlinskiego
55. Ulf ’Jgncrzarz.a‘na odcmk}} 9d }11.' wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Misnienskiej do ul. Wislickiej
UL Powstaficow na odcinku od miana nawierzchni, uspokojenie ruchu, egzekwowanie
56. ul. Dziekanowickiej do ul. Karola Wy W » USPOXQ) e, €8 ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Wojtyly ograniczen predkosci
UL Piasta Kotodzieja na odcinku od
57. Ronda Piastowskiego do ul. Osiedle wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Bohaterow Wrze$nia
Ul. S. Mikotajczyka na odcinku od ul.
58. Gen. L. Okulickiego do ul. W. wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Broniewskiego
UL Gen. L. Okulickiego na odcinku od
59. ul. J. A. Lopackiego do ul. K. wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Lowinskiego
UL W. Jagielly na odcinku od ul, miana nawierzchni, uspokojenie ruchu, egzekwowanie
60. Sandora Petofiego do ul. Polegtych w Wyniana nawlerzen, uspoxoj LCA, CEzekWOow ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja

Krzestawicach

ograniczen predkosci
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
UL G. Morcinka na odcinku od ul. . . . . ., L . .
61. Jeziorany do ul. Stary Goscinicc wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
UL Fatimska na odcinku od ul. Osiedle . .
62. Ztotej Jesieni do ul. B. Lyszkiewicza uspokojenie ruchu ok.2-3 dB ZIKIT
UL Cienista na odcinku od ul. . .
63. Fatimskicj do ul. Kocmyrzowskici uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
64. Ul Fatimska na odcinku od u.l ) .SZybkleJ uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
do ul. Kocmyrzowskiej
UL M. Wankowicza na odcinku od ul. . . . . . .
65. Kocmyrzowskiej do Al Solidarnosci wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
66. Ul Kocmyr;ovyska na odf:mku.od ul. zastosowanie naw1er;chn1 0 anlgonej halras.hwosm, ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
Kantorowickiej do granicy miasta egzekwowania ograniczen predkosci
67. UL Lubocka na odcinku Oq u.l' Darwina uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
do ul. Wadowskiej
Ul. Wadowska na odcinku od ul. Za _— . . . .
68. Ogrodem do ul. Glinik uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
UL Luczanowicka na odcinku od ul. W. . . . . .
69. Skoczylasa do ul. J. S. Bystronia uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
70. ul. J. Sawy Califiskiego na odcinku od uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT

ul. J. Ostafina do ul. Wrézenickiej
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii s 1. - . Oczekiwany Pox?mlo.t
L Kkoleiowei lub obszaru wraz z Rodzaj dzialan do podj¢cia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
P- jowel riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
71. ul. Kosgteolgllgliial 01()1;;21:?02(1 ul. A. uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
72. ul. Olszanlclil 4n3(:);1)c\1§]ﬂ7<2 40d autostrady uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
Ul. Olszanicka na odcinku od ul. wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
73. Powstania Styczniowego do ul. wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-4 dB ZIKiT
Podhuznej swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowe;j)
. wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
74. Ulfggﬁ;;sgadgau?dﬁigk?gUL wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-4 dB ZIKiT
! ’ ! swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowej)
. wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
75. Chg;;ﬁg.lﬂ;alﬁa Igfg;gl\;uep ?agi;vi ; wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-4 dB ZIKiT
! ’ ! & swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowej)
. wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
76. Ull{'zihz}?l 81;12 1111211 (();jlcs 1;1313;0(;((1161‘11. wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-4 dB ZIKiT
pichy ’ ! swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowej)
. . wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
77. %le'lli fﬁp:?z};y dgau?dggg;(;ﬁig!' wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-4 dB ZIKiT
4 ' ] swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowej)
UL Krélowei Tadwiei na odeinku od ul wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
78. ’ W Jadwig | oGl wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-3 dB ZIKiT

Junackiej do ul. 28 Lipca 1943

swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowe;j)
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorytetem akustycznego redukcji za realizacje
P halasu inwestycji
79. ul. JoEilowa na odcinku od ul. Ks.lf;ma uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
Jozefa do ul. Przegorzalskiej
UL Ksigcia Jozefa na odcinku od ul. . . ., L . ..
80. Mirowskiej do ul. Jodtowej uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
UL Orla na odcinku od ul. Ksigcia . . . . .
81. Jozefa do ul. Marszatka M. Wolskiego uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
Ul. Jesionowa na odcinku od ul. _— . . . .
82. Agrestowej do rzeki Rudawa uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
23, Ul. Na Btonie na odcmlfu Ofi ul. wymiana naw1erzchp1, ograniczenie predkosci poprzez ok. 2-4 dB ZIKiT
Zarzecze do ul. Hamiernia wprowadzenie elementow trwatego BRD
Ul. Zarzecze na odcinku od ul. Na _— .
84. Blonie do ul. Armii Krajowe uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
Ul. Armii Krajowej na odcinku od ul.
85. Bronowickiej do ul. S. egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-3 dB Policja
Przybyszewskiego
26. Ul Brono.wwk.a na odC{nku od ql. .Arrnu zastosowanie r?aw1erzc.hn1 0 ObHIZOI’le:] halashwosq, zarzqd.zam.e‘t i ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
Krajowej do ul. Piastowskiej egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja sygnalizacji
87. UL J. Lea na odcinku od ul. S. uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT

Przybyszewskiego do ul. Piastowskiej
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii C 1, - . Oczekiwany Pox?mlo.t
L Kkoleiowei lub obszaru wraz z Rodzaj dzialan do podj¢cia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
P- jowel riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
88. Ul Plas;g:;jsé(;;a d(;dzlln k3u1\(/)[2j21‘ Armii egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok. 2-4 dB ZIKiT
89. Ch[cJ) h;ﬁ;ﬁ?ﬁg;?fﬂ??ﬁi t(())(jvlslltiej egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok. 2-4 dB ZIKiT
UL Nawojki na odcinku od ul. W. zarzadzanie 1 egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja . ..
20. Budryka do Al. Kijowskiej sygnalizacji ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
91 UL Czarnowiejska na odcinku od Al. zarzadzanie 1 egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja ok. 4-6 dB ZIKiT. Policia
’ Kijowskiej do Al. Mickiewicza sygnalizacji ’ ’ ]
92. h?ilg(?eaiz;:liﬁéﬁ:é?;i;%ﬁ;}vzi egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
93 UL Ksigcia Jozefa na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, egzekwowanie ok. 2-4 dB ZIKiT. Policia
’ Pajeczej do ul. T. Kosciuszki ograniczen predkosci ' ’ ]
UL T. Ko$ciuszki na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, egzekwowanie . ..
o4 Ksiecia Jozefa do Al Z. Krasickiego ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
. wymiana nawierzchni, strefowe ograniczenie predkosci
95. ;ieﬁtrlzil:: Iz)a(fc;iflllnll(\?o(\ii::l; Ssel?i‘eB(') (30 km/h), uspokojenie ruchu poprzez wprowadzenie bram ok. 2-4 dB ZIKiT
& ’ y & wjazdowych, naprzemianlegte krawedzi parkowania
96. UL Gen. B. Zielifiskiego na odcinku od egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja

ul. Praskiej do ul. Kapelanka
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
97 U!. Kapelgnka na odcinku od uI: zarzadzanie 1 egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja ok, 4-6 dB ZIKIT, Policia
Kobierzynskiej do ul. Monte Cassino sygnalizacji
08, Ul. Monte Cassino na“odcmku qd ul zastosowanie naw1er;chn1 0 (.)bIll’ZOIle_] halras.hwosm, ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
Kapelanka do ul. Marii Konopnickiej egzekwowanie ograniczen prgdkosci
UL Marii Konopnickiej na odcinku od . L, L ..
99. ul. Ludwinowskiej do ul. Orawskicj egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
UL Marii Konopnickiej na odcinku od zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci
100. Mostu Debnickiego do Ronda ; OOMIZONE] hatas ’ ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
! egzekwowanie ograniczen predkosci
Grunwaldzkiego
Al Z. Krasinskiego na odcinku od Al. 3 . L, . ..
101. Maja do ul. T. Kosciuszki egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
Al A. Mickiewicza na odcinku od ul. . L, . .
102. Focha do ul. Karmelickicj egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
Al J. Stowackiego na odcinku od ul. . L, . ..
103. Karmelickiej do ul. Dhugicj egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
Ul. Krélewska na odcinku od al. A. . L, . .
104. Mickiewicza do al. Kijowskiej egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
Ul J. Lea na odcinku od Placu . . . . . .
105. Tnwalidéw do ul. Piastowskicj wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
106. UL K. Wielkiego na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja

Lobzowskiej do ul. Podchorazych
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
Ul. Wroctawska na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, wprowadzenie wybranych elementow .
107. Pradnickiej do ul. T. Czyzewskiego trwatego BRD ok. 2-4 dB ZIKIT
Al Kijowska na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, wprowadzenie wybranych elementoéw .
108. Mazowieckiej do ul. Wroctawskiej trwatego BRD ok. 2-4 dB ZIKIT
UL W. Weissa na odcinku od ul. Jaremy . . . .
109. do ul. W. E. Radzikowskicgo wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
Ul. W. E. Radzikowskiego na odcinku . . . .
110. od ul. Weissa do ul. P. Stachniewicza wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
UL J. Wybickiego na odcinku od ul. P. zarzadzanie 1 egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja
111. Stachniewicza do ul. Krowoderskich 2 & gramiczen pre ’ ynagj ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
, sygnalizacji
Zuchow
UL P. Stachniewicza na odcinku od ul wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
112. N C wprowadzenie elementow trwatego BRD (z umozliwieniem ok. 2-4 dB ZIKiT
J. Wybickiego do ul. J. Chelmonskiego L .
swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowe;j)
113, Al 29 Listopada na odcmkq Qd ul. zarzgdzanie 1 egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
Rogatka do ul. Opolskigj sygnalizacji
UL Wilenska na odcinku od Al. 29 uspokojenie ruchu uwzgledniajace mozliwos¢ przejazdu .
114. . . Lo e . . - ok. 2-4 dB ZIKiT
Listopada do ul. Czerwonego Pradnika komunikacji miejskiej, wymiana nawierzchni
115, UL Czerwonego Pradnika na odcinku od uspokojenie ruchu uwzgledniajace mozliwos¢ przejazdu ok. 2-4 dB ZIKIT

ul. Gdanskiej do ul. Brogi

komunikacji miejskiej, wymiana nawierzchni
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
116, Ul. Brogi na odcinku 0(}1 ul. Dobrej do uspokojenie ruchu uwgglf;QHlajqc? rnozhwgsc przgazdu ok. 2-4 dB ZIKIT
ul. Malawskiego komunikacji miejskiej, wymiana nawierzchni
117. Ul Pawia na odcinku Od ul. Lubicz do wymiana nawierzchni, koordynacja sygnalizacji ok. 2-4 dB Policja
ul. Kurniki
Ul. Westerplatte na odcinku od ul. . L .y .
118. Starowisinej do ul. Lubicz egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Ul Sw. Gertrudy na odcinku od ul. Sw. . L, L ..

119. Sebastiana do ul. StarowiéInej egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
120 UL StarowiSIna na odcinku od ul. egzekwowania ograniczen ruch miana nawierzchni ok. 2- ZIKiT,
‘ Westerplatte do ul. Podgorskiej greKWOW g uehu, Wy W 4 dB Policja

Ul. Zwierzyniecka na odcinku od ul. . L L . .
121. Retoryka do ul. Podwale egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
122. Ul. Podwale na odcinku od ul. Sw. Anny wymiana nawierzchni, wprowadzenie wybranych elementow ok. 2-4 dB ZIKIT

do ul. Podzamcze trwalego BRD

123, Ul. J. DleFla na odcmkurod ul.‘ ‘ egzekwowanie ograniczen pl.re;dkosm,.wyl.l.nana nawierzchni; ok. 2-3 dB ZIKIT, Policja

Sukienniczej do ul. Grzegorzeckiej koordynacja sygnalizacji
124, Ul Krgkowska na 0d01r%ku od ul. J. uspokojenie ruchu uwgglf;QHlajqc? rnozhwgsc przgazdu ok. 2-4 dB ZIKIT

Dietla do ul. Podgorskiej komunikacji miejskiej, wymiana nawierzchni

125. UL Podgérska na odcinku od ul. uspokojenie ruchu, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja

Krakowskiej do ul. Gazowej
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
UL Grzegoérzecka na odcinku od ul. J. . . . . .
126. Dietla do Ronda Grzegérzeckiego uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
127, U,l' K‘ot‘larska na odcmku’od ul.. egzekwowanie ogranlczer.l‘pre;c.ikosm’, gast9§0wanle nawierzchni o ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
Podgorskiej do Ronda Grzegorzeckiego obnizonej hatasliwosci
UL A. Lubomirskiego na odcinku od . L, L ..
128. Ronda Mogilskiego do ul. Rakowickici egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Al Pik. W. Beliny-Prazmowskiego na
129. odcinku Or Ronda Mogilskiego do ul. egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok. 2-3 dB Policja
Olszanskiej
UL Kalwaryjska na odcinku od ul. Jana . . . .
130. Dhugosza do ul. Rynek Podgorski obszarowe rozwigzania z zakresu trwatego uspokojenia ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
UL B. Limanowskiego na odcinku od ul. . . . .
131. Rynek Podgorski do ul. Na Zjezdzie obszarowe rozwigzania z zakresu trwatego uspokojenia ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
UL B. Limanowskiego na odcinku od ul.
132. Na Zjezdzie do ul. Powstancow wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Wielkopolskich
UL Olszyny na odcinku od ul. . . . .
133. Grochowskicj do ul. Pilotéw wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
134. UL Pilotow na odcinku od ul. Olszyny zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci ok. 3-6 dB ZIKiT

do ul. Ulanoéw
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorytetem akustycznego redukcji za realizacje
P halasu inwestycji
Ul. Utanéw na odcinku od ul. . .
135. Akacjowej do Al Jana Pawta IT uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
136. Ul.‘Merlssnera na odcinku od egzekwowanie ograniczenia prqdk0§01, koqrdynaqa sygnalizacji, ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
ul. Pilotow do Al. Jana Pawta 11 wymiana nawierzchni
UL Mogilska na odcinku od ul. S. . L, L ..
137. Janusa do ul. S. Lema egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok. 2-3 dB Policja
Al Jana Pawta II na odcinku od ul. . L L . . . .
138. Meissnera do ul. Zyczkowskiego egzekwowanie ograniczen predkosci, koordynacja sygnalizacji ok. 4-6 dB ZIKiT, Policja
Ul. J. Brodowicza na odcinku od Al
139. Pik. W. Beliny-Prazmowskiego do ul. wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
Kieleckiej
140. ul. Zwygle;stwa n 0c}c1pku .Od u.l' uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
Jachowicza do ul. Switezianki
Ul. Zabtocie na odcinku od Mostu . L, L .
141. Kotlarskiego do ul. T. Romanowicza egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Ul. Powstancow Wielkopolskich na
142. odcinku od ul. R. Kietkowskiego do ul. egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok. 2-3 dB Policja
Kuklinskiego
143. UL Nowohucka na odeinku od ul. egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok. 2-3 dB Policja

Kuklinskiego do ul. Sarmackie;j
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
Ul. Nowohucka na odcinku od ul. Na . L L .
144. Zakolu Wisty do ul. Laséwka egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB Policja
Ul. Saska na odcinku od ul. Mysliwskiej . . . . . . L . .
145. do ul. Nowohuckicj wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Ul. Wielicka na odcinku od ul. wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ drobnoziarnistg o ZIKiT. MPK
146. Powstancow Wielkopolskich do ul. obnizonej hatasliwo$ci. koordynacja sygnalizacji, szlifowanie ok. 3-5 dB -
. . . . . ST . Krakow
Wapiennej torowiska, toczenie kol, wymiana taboru komunikacji zbiorowej
Ul. Nowohucka na odcinku od Al. Jana . . . . . . L . .
147. Pawla 11 do Al Pokoju wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
AL Pokoju na odeirku od ul. wymiana nawierzchni na nawierzchnig drobnosiarmista o ZIKIT, MPK
148. .. L obnizonej hatasliwos$ci, koordynacja sygnalizacji, szlifowanie ok. 3-5 dB .
Nowohuckiej do Ronda Czyzynskiego . L . T . Krakow
torowiska, toczenie kol, wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j
Ul. Centralna na odcinku od ul. . . . . L, L . .
149. Soltysowska do Al Pokoju wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkos$ci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
UL Sottysowska na odcinku od ul. Na . . . ok. 2- .
150. Zaleczu do ul. Centralne; wymiana nawierzchni 3 dB ZIKiT
Ul. Bienczycka na odcinku od Al. Jana zastosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci, . .
151, Pawta Il do Al. Gen. W. Andersa egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok. 3-6 dB ZIKIT, Policja
Al Jana Pawta Il na odcinku od ul.
152. Bienczyckiej do ul. Gen. M. Boruty- egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja

Spiechowicza
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorytetem akustycznego redukcji za realizacje
P halasu inwestycji
Al Jana Pawta Il na odcinku od ul. Jana . L, L .
153. Gajocha do ul. T. Ptaszyckiego egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
UL T. Ptaszyckiego na odcinku od Al. . L, L ..
154. Jana Pawla 11 do ul. Tgolomskicj egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
Al Solidarno$ci na odcinku od Placu . . . . . . L . .
155. Centralnego do ul. Bulwarowe; wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Ul. Kocmyrzowska na odcinku od ul. . . . . ., L ..
156. Planty Bieficzyckie do ul. Bulwarowej wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
157. Ul Fatimska na odcinku od u.l ) .SZybkleJ uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
do ul. Kocmyrzowskiej
Ul. Bulwarowa na odcinku od ul. . . . ok. 2- .
158. Kocmyrzowskiej do ul. Odmogile wymiana nawierzchni 3dB ZIKIT
UL L. Podbipigty na odcinku od ul. . . . ok. 2- .
159. Odmetowej do ul. Klasztorne wymiana nawierzchni 3 dB ZIKiT
160. UL Ryb1’t wy na odcinku od UI‘. uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
Albatrosow do ul. Szparagowej
UL Szparagowa na odcinku od ul. . .
161. Rybitwy do ul. PoHanki uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
162. UL Raczna na odcinku od ul. PoHanki uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT

do ul. Bugaj
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C e . o oe e Oczekiwany Podmiot
L Nazl:w: l.lhcy’. lll nll: tll')amwa]ovrv:; ’Zlm“ Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
P- olejowel r;i) ot sé?:;“ W akustycznego redukcji za realizacje
prioryte halasu inwestycji
163. ul. gﬁgﬁgi;ﬁ)ﬁc?;i;igjl' T uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
164. Dro}gaéﬁjlie;si\;/zszln 2};;}21;1;;2;1 ul. modernizacja ekrandw akustycznych ok. 2-6 dB GDDKiA
165. Dro}%i;l:i;:jsz\gils ;23 Sﬁfgﬁi‘;gﬁ ul. modernizacja ekrandéw akustycznych ok. 2-6 dB GDDKiA
166. U;f;ggj;:;isekz:agr(;ﬁgk;;i tl:ll’ wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
167. Ullggggfksllz 32 tfcgr 1;1;}(])3(:1. uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
168. UIWI;Z?;S}E};? gg S?C}IBT;ESE?JL uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
169. I[é ﬁl}c?rrnzsifike? 32 ;f:rll?é(;n(falsltla wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
. . wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych §rodkow
170. N[g)lf gl;lel:sliin googcgi(;a%d lji 4 BRD (bramy wjazdowe na granicy obszaréw zabudowanych, ok. 2-4 dB ZIKiT
Y ! 4 Y separatory kierunkow ruchu)
wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych §rodkow
171, UL B. Smiatego na odcinku od ul. BRD (bramy wjazdowe na granicy obszaréw zabudowanych, ok. 2-5 dB ZIKIT

Benedyktynskiej do ul. Zagorze

separatory kierunkow ruchu), ograniczenie predkosci na obszarach
przejscia przez obszary zabudowane do 30 kmv/h.
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorytetem akustycznego redukcji za realizacje
P halasu inwestycji
Autostrada A4 na odcinku od ul. .
172. Dabrowa do ul. wezla Tynieckiego ekrany akustyczne ok. 4-10 dB GDDKiA
173. UL Skotnicka na odglnku .Od autostrady wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
A4 do granicy miasta
Autostrada A4 na odcinku od ul. .
174. Skotnickiej do ul. Zakopiafskic; ekrany akustyczne ok. 5-10 dB GDDKiA
Ul dr. J. Babinskiego na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen . .
175. K. Bunscha do ul. dr. J. Piltza predkosci ok.2-5 dB ZIKIT, Policja
Ul. K. Bunscha od ul. Obroncow . . . . ., L . .
176. Tobruku do ul. Czerwone Maki wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
UL S. Grota-Roweckiego na odcinku od
177. ul. M. Bobrzynskiego do ul. egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Kobierzynskiej
Ul. Zawita na odcinku od ul. dr. Jozefa . . . . L . ..
178. Babifiskiego do ul. Komuny Paryskici wymiana nawierzchni, egzekwowanie predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
UL Borkowska na odcinku od ul. . .
179. Fateckicj do ul. Forteczne; uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
180, UL Doktora Judyma na odcinku od ul. uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKIT

Zawiszy do ul. Zakopianskiej
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
181 Ul. Kobierzynska na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, ograniczenie predkosci (50km/h) poprzez ok. 2-4 dB ZIKIT
‘ Lubostron do ul. S. Grota-Roweckiego wprowadzenie trwatych elementéw BRD ’
Ul. Jana Brozka na odcinku od ul. wymiana nawierzchni na nawierzchni¢ drobnoziarnistg o
182. Karola Bogdanowicza do ul. obnizonej hatasliwos$ci, koordynacja sygnalizacji, szlifowanie ok. 3-6 dB ZIKiT
Zakopianskiej torowiska, toczenie kol, wymiana taboru komunikacji zbiorowej
183, UL Zakqplanska na odcinku od.uy Ks. J. weryﬁk‘e?qa i koorfiynacijg sygnalizacji, Z.astosow.ame’nawwrzc’:h.m ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
Tischnera do ul. Ogrodniki o obnizonej hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci
184, Ul Zakqplgnska na odcinku Ofi ul. weryﬁk.e?qa i koor(’iynacrja. sygnalizacji, Z.astosow.ame’nawwrzcrzh.m ok. 4-6 dB ZIKIT, Policja
Zawilej do ul. Orzechowej o obnizonej hatasliwosci, egzekwowanie ograniczen predkosci
Ul. Ko$ciuszkowcow na odcinku od ul.
185. J. Montwilla-Mireckiego do ul. J. uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
Ursyna Niemcewicza
Ul. H. Kamienskiego na odcinku od
186. Ronda Matecznego do Al. Powstancow egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Slaskich
Ul. Ks. J. Tischnera na odcinku od ul. L .
187. Kamiehskiego do ul. Biskupa F. Hodura modernizacja ekranu akustycznego ok. 2-6 dB ZIKiT
UL A. Fredry na odcinku od ul. Ks. J. . ., L . . ..
188. Tischnera do ul. Siostry Faustyny egzekwowanie ograniczen predkosci, uspokojenie ruchu ok. 2-4dB ZIKiT, Policja
189. UL Jerzego Turowicza na odcinku od ul, koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT , Policja

Ks. J. Tischnera do ul. Z. Herberta
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorytetem akustycznego redukcji za realizacje
P halasu inwestycji
UL Beskidzka na odcinku od ul. W. . .
190. Witosa do ul. S. Klonowica uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
UL S. Klonowica na odcinku od ul. . . . . .
191. Beskidzkiej do ul. W. Stawka wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
UL W. Stawka na odcinku od ul. . . . . . . L . .
192. Puszkarskicj do ul. Trybuna Ludéw wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
UL Trybuna Ludéw na odcinku od ul. . . . L ..
193. W. Stawka do ul. Euzyckiej egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4dB Policja
UL Luzycka na odcinku od ul. Trybuna . . . L ..
194. Ludéw do ul. Nowosadeckicj egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4dB Policja
195 UL W. Witosa na odcinku od ul. Z. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4dB ZIKiT, Policja
’ Herberta do ul. Luzyckiej ynacja syg I c8 g pre ’ ’ d
UL Porucznika Halszki na odcinku od . ., L . . ..
196. ul. Eowieckiej do ul. M. Zaka egzekwowanie ograniczen predkosci, uspokojenie ruchu ok. 2-4dB ZIKiT, Policja
UL S. Stojatowskiego na odcinku od ul. . L . . . L . ..
197. 7. Herberta do ul. Cechowej koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczenia predkosci ok. 2-4dB ZIKiT, Policja
198. Autostrada A4 na odcinku od ul. Z. modernizacja ekrandéw akustycznych ok. 2-6 dB GDDKiA

Herberta do ul. Tuchowskiej
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
Ul. Myslenicka na odcinku od
199. autostrady A4 do ul. wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
Niewodniczanskiego
UL Kapielowa na odcinku od ul. . . . .
200. Moszyfiskicgo do autostrady Ad wymiana nawierzchni ok. 2-3 dB ZIKiT
201. Ul Wielicka na odcinku 0(.1 l.ll' Gipsowej wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
do ul. Braterskiej
Ul. Wielicka na odcinku od ul. . . . . ., L . .
202. Facimicch do ul. L. Teligi wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Ul. Wielicka na odcinku od ul. E. . . . . ., L . .
203. Jerzmanowskiego do ul. Mala Gora wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
UL E. Jerzmanowskiego na odcinku od . .
204. ul. Wielickiej do ul. J. Kurczaba uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
205. UL L. Teligi na odcinku oq ql. E ‘ wymiana pa\xile}rzchnl (zastosowaqle naw1§rzc}}n1 0 obn}zpnej ok. 2-6 dB ZIKIT, Policja
Jerzmanowskiego do ul. Wielickiej hatasliwosci) lub egzekwowanie ograniczen predkosci
Ul. Cwiklinskiej na odcinku od ul. . . . . . . L . .
206. Heleny do ul. Mala Géra wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
. . przecigcie cigglosci w rejonie ul. Jerzmanowskiego po
207. Ul Biezanowska na odcinku od ul. przeprowadzeniu konsultacji z Radg Dzielnicy, wprowadzenie ok. 2-5 dB ZIKiT

Gornikow do ul. Przecinek

trwatych srodkéw BRD
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C e . o oe e Oczekiwany Podmiot
L Nazl:w: l.lhcy’. lll nll: z;a:;v:ajoiv:; ’Zlm“ Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
P- olejowel r;i) testemu W akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
208. Bie[;;nii)jiril;l gg 3{1 Clij[l:;a(z)snlg;vej wymiana nawierzchni, wprowadzenie ograniczenia tonazu ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
209. UilKl\i[.all);%a(’:?al\g(.)i?chkaEiSSv(;ﬁiZc?d wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
210. ul. Egzzgzﬁz;onzgiil%kwgi;z W wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
211. UL K. i“m\ifzeyi;?ggiln aP(;?:ZI:Skl? od ul. uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
212. Aumsg:i?ﬁgon\i;i;1{])\/1(121(1)31(21‘ Nad ekrany akustyczne ok. 5-10 dB GDDKiA
213. li) lgf;g:ﬁgfli n;oiidlig]fnii(l)(?e?rll modernizacja ekrandéw akustycznych ok. 2-6 dB GDDKiA
, . wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu na odcinku
214. g?ezl\;lii)a (;Ili)ir:' I(liioc}(:l\;kigliiiuelf Cwikliﬁskiej-Wielicka, ekrany akustyczne na odcinku ok. 2-10 dB ZIKiT
Wwskig dout ! Cwiklifskiej-Biezanowska
Ul Kosocicka na odcinku od ul wymiana nawierzchni (zastosowanie nawierzchni o obnizonej
215. ’ Wielickiei do ul. Hallera ’ hatasliwos$ci) lub zastosowanie elementow trwatego BRD dla ok. 2-4 dB ZIKiT
clickie] dout uzyskania 50 km/h
) . wymiana nawierzchni, zastosowanie elementéw trwatego BRD
216. UL Rzgcka na odcinku od ul. Hallera do dla uzyskania 30 km/h po dogtebnym przeanalizowaniu ok. 2-4 dB ZIKiT

ul. Niebieskiej

warunkow
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
217, UL Cechqwa na odcmkp qd ul‘. ‘ wymiana nawierzchni, egzekwowanle ograniczenia predkosei, ok. 2-5 dB ZIKIT, Policia
Stojatowskiego do ul. Niebieskiej uspokojenie ruchu
718, UL Luzycka na odcinku od u}. ‘Cechowej wymiana naw1e’r;ch{11 - zastosowanlg naw1er‘zchn1.0 obnizonej ok. 2-4 dB ZIKIT, Policja
do ul. Nowosadeckiej hatasliwo$ci, egzekwowanie ograniczenia
219. Ul Nlebleska} ha odcmkg O(.j ul. uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
Cechowej do ul. Czajnej
Autostrada A4 na odcinku od ul. .
220. Tuchowskiej do ul. Blacharskicj ekrany akustyczne ok. 5-10 dB GDDKiA
UL H. Kamienskiego na odcinku od ul. . ., L . ..
221. W. Stawka do ul. Malborskicj egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2-3 dB ZIKiT, Policja
Ul. Malborska na odcinku od ul. W. . . . . , .
222. Stawka do ul. Wielickiej wymiana nawierzchni, wprowadzenie elementow trwatego BRD ok. 2-4 dB ZIKiT
Autostrada A4 na odcinku od ul. .
223. Libertowskiej do ul. Zakopiafiskici ekrany akustyczne ok. 5-10 dB GDDKiA
UL W. Taklinskiego na odcinku od ul. . . . . . . L . ..
224. Zakopiatiskicj do ul. Libertowskici wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
UL L. Petrazyckiego na odcinku od ul. . . . . . . L . ..
225. Libertowskicj do granicy miasta wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB ZIKiT, Policja
226. UL Myslenicka na odcinku od ul. M. egzekwowania ograniczenia predkosci ok. 2-4 dB Policja

Krzyzanskiego do granicy miasta
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Oczekiwany Podmiot
IEY, 1owe), Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu efekt odpowiedzialny
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z . s
riorvtetem akustycznego redukcji za realizacje
priory halasu inwestycji
UL T. Chatubinskiego na odcinku od ul. . . . . .
227. Lusifiskicj do ul. W. Pytlasifiskicgo uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 2-4 dB ZIKiT
UL Sawiczewskich na odcinku od ul. . .
228. Myslenickiej do ul. Lwa Landaua uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
Ul. Matematykéw Krakowskich na
229. odcinku od Wrzosowej do ul. granicy uspokojenie ruchu ok. 2-3 dB ZIKiT
miasta
UL Krzemieniecka na odcinku od ul. . . . . .
230. Druzbackicj do ul. Gacki wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT
231. Ul Krzemieniecka na odcinku od ul. R. wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 2-4 dB ZIKiT

Zelazowskiego do ul. Baryckiej
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KOSZTY DZIALAN NAPRAWCZYCH

Na etapie wykonywania niniejszego Programu nie jest mozliwe szczegdlowe
okreslenie kosztow dzialan zawierajacych si¢ w strategii srednio i1 dlugookresowej (nie jest to
tez w zakresie ani celem niniejszego Programu). Dziatania te bgdg realizowane w czasie
obowigzywania tego 1 kolejnych Programéw ochrony srodowiska przed hatasem (po 2023 r.).
Na etapie opracowywania tych aktualizacji konieczne bedzie przeanalizowanie (na podstawie
kolejnej mapy akustycznej) faktycznego stanu klimatu akustycznego w Krakowie. Dopiero
wtedy mozliwe bedzie sprecyzowanie potrzeby wykonania kolejnych dzialan nalezacych
do tej grupy oraz okreslenie kosztow ich wykonania.

Dzialania zawierajace si¢ w ramach edukacji ekologicznej powinny by¢ wykonywane
w sposob ciagly zarowno w ramach strategii krotkookresowej, jak ipolityki $rednio
1 dlugookresowej — tylko wtedy przyniosa zamierzony efekt. Kosztow dziatan w zakresie
edukacji ekologicznej réwniez nie mozna oszacowaé na etapie wykonywania niniejszego
opracowania. Sg one zalezne od wielkosci 1 rodzaju dzialan, ktore beda podejmowane na
etapie realizacji Programu.

Koszty dzialan zawartych w strategii krotkookresowej wynosza tacznie okoto
9 232 tys. zt. Sg to ceny netto 1 powinny by¢ traktowane bardzo orientacyjnie, ze wzgledu na
koniecznos$¢ uwzglednienia w kosztorysach specyficznych uwarunkowan miejscowych takich
jak: warunki geologiczne, ilo$¢ sieci uzbrojenia czy konieczny zakres ich przebudowy lub
zabezpieczenia. Wykonywane przez zarzadzajacych zrodltami hatasu szczegdlowe badania
1 analizy, na etapie opracowywania projektow budowlanych 1 wykonawczych, moga rowniez
wplyna¢ znaczaco na zakres zar6wno projektow, jak i realizowanych na ich podstawie
inwestycji. Dodatkowo nalezy wspomnie¢ o potencjalnej koniecznosci wykupu gruntow,
w celu uzyskania miejsca narealizacje niektorych inwestycji. Tych kosztow na etapie
wykonywania Programu ochrony srodowiska przed halasem nie mozna oszacowac.

Szacunkowe koszty jednostkowe zwigzane z realizacja poszczegdlnych dziatan
majacych na celu poprawe warunkow akustycznych przedstawiono ponizej w tab. 5.14.

Tab. 5.14. Szacunkowe koszty dzialan zwigzanych z poprawg klimatu akustycznego

Rodzaj dzialania Koszt jednostkowy

Strefowanie zabudowa -

Przebudowa skrzyzowania na rondo 5 mln zt za skrzyzowanie

Zastosowanie nawierzchni o obnizonej

hatasliwosci (warstwa $cieralna) SMA 5 - 320zl/tong SMA 8 — 300 zl/tong

. . . L rubos¢ 5 cm — koszt 95 zt
Wymiana nawierzchni (warstwa $cieralna + &

frezowanie) Grubos¢ 4 cm — koszt 75 zt

Wymiana taboru komunikacji zbiorowej -

80 000 zt za tablice informacji pasazerskiej,

System zarzadzania ruchem drogowym tablica zmiennej tresci

Poprawa warunkow ruchu w rejonie 350 000 zt za skrzyzowanie
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Rodzaj dzialania

Koszt jednostkowy

skrzyzowania

Ograniczenie predkosci

6 000 zt za punkt

Egzekwowanie ograniczenia predkosci

15 000 zt za kamere

Egzekwowanie ograniczen ruchu

15 000 zt za kamerg

Ograniczenie tonazu

6 000 zt za punkt

Uspokojenie ruchu

4500 000 zt / km?

Pasy postojowe kosztem pasa ruchu

15 000 zt / km jednostronnego pasa do
parkowania

Naprzemianleglte krawedzie parkowania

15 000 zt / km jednostronnego pasa do
parkowania

Skrzyzowania rownorzedne

13 000 zt za skrzyzowanie

Przerwanie cigglosci

6 000 zt za punkt

Weryfikacja sieci ulic jednokierunkowych

45 000 zt za obszar

Wprowadzenie jednego kierunku jazdy na danej
ulicy

6 000 zt za punkt

Sie¢ ulic jednokierunkowych

40 000 zt / km

Ekran akustyczny pochtaniajacy

500 zt / m?

Ekran akustyczny przezroczysty

750 zt / m?

71




., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023~

EDUKACJA SPOLECZNA

Trzecig grupe dziatan naprawczych proponowanych do realizacji w Programie jest
tzw. edukacja spoteczna. Jednym ze sposoboéw jej realizacji moga by¢ konsultacje spoteczne
przeprowadzane m.in. w ramach opracowywania programéw ochrony srodowiska przed
hatasem, w tym rowniez niniejszego opracowania. W ramach edukacji nalezy zwrocié
szczegdlng uwage na:

— promocj¢ komunikacji zbiorowe;j,

— promocj¢ komunikacji rowerowej 1 rozw@j sieci $ciezek rowerowych i dazenie
do wiaczenia jej do systemu komunikacji miejskiej,

— promocje¢ i edukacje¢ alternatywnych form wykorzystania samochodéw:

— promocj¢ pojazdow ,.cichych”,

— udziat mediow w konsultacjach spotecznych i1 edukacji — rola ,,thumacza”,

— promocj¢ wlasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajgcego
zagrozenia hatasem — strefowanie funkcji zabudowy,

— promocj¢ innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne.

Dziatania te mogg by¢ finansowane ze srodkéw wlasnych miasta lub zarzagdcow drog,
linii kolejowych 1 tramwajowych. Dodatkowo $rodki na edukacje spoteczenstwa w zakresie
oddziatywania halasu mozna pozyskiwa¢ poprzez programy finansowe UE oraz z pomoca
sponsorow 1 mediow. Efekty dziatan zwigzanych z edukacja spoleczenstwa sa w chwili
obecnej bardzo trudne do oszacowania, jednak przy systematycznym 1 skoordynowanym
dziataniu mogg by¢ bardzo znaczne.

Swiadome, celowe i dlugoplanowe dziatania zwiazane z edukacja i promowaniem
,»EKO - zachowan” wsrdd mieszkancoOw miasta przyniosg pozytywne skutki i to nie tylko
w zakresie redukcji hatasu. Krakow w niektorych dziedzinach propagowania ,EKO -
zachowan” ma juz sporo doswiadczen 1 sukcesow. Przyktadem jest udziat w latach 2005-2009
w Programie Civitas-Caravel [54]. Wazne jest, by dzialania te zapoczatkowane w tym
programie, byly dalej realizowane 1 poszerzane, poniewaz w odniesieniu do wielu tego typu
dziatan z zakresu edukacji, wyniki sg widoczne za kilka lub nawet kilkanascie lat.

W dniach od 16 do 22 wrzesnia 2017 roku w Krakowie odbyt si¢ Europejski Tydzien
Zréwnowazonego Transportu oraz Europejski Dzien bez Samochodu. Hastami przewodnimi
kampanii promujacej ekologiczne formy mobilnosci (jak srodki transportu zbiorowego,
rower, ruch pieszy, transport multimodalny, czyli faczenie r6znych gatezi transportu), byty:
»Mobilno$¢ czysta, wspdtdzielona 1 inteligentna” oraz ,,Dzielmy si¢ mobilnoscig”. Krakow
uczestniczy w tych wydarzeniach corocznie, juz po raz osiemnasty w Europejskim Tygodniu
Zréwnowazonego Transportu i po raz szesnasty w Europejskim Dniu bez Samochodu (zrédto:
www.bip.krakow.pl).

W ramach tzw. ,migkkich projektow”, nieinwestycyjnych, polegajacych na
osiggnieciu niematerialnych, korzystnych efektéw, w okresie programéw operacyjnych
realizowanych przez Gmin¢ Miejska Krakow w latach 2014-2020 Krakow uczestniczy w
szeregu projektow. W ramach galezi transportu mozna tu wymieni¢ dwa projekty: VeloCitta
oraz PUSH & PULL (zrodto: www.bip.krakow.pl). VeloCitta to przedsigwzigcie trwajace w
latach 2014-2017, majace na celu propagacje systemow samoobstlugowych wypozyczalni
rowerow publicznych typu bike-sharing 1 zwigkszenie liczby ich uzytkownikéw m.in. poprzez
innowacyjne kampanie (zrodlo: velo-citta.eu). PUSH & PULL to z kolei projekt majacy na
celu poprawe warunkéw mobilnosci miejskiej poprzez dzialania w zakresie zarzadzania
przestrzenig parkingowa. Projekt byl realizowany w latach 2014-2017, w skali
miedzynarodowe;.
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5.4. Termin realizacji programu, w tym terminy realizacji poszczegolnych zadan

W ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem zaproponowano trzy gtoéwne
kierunki zadan:
1. dziatania krétkookresowe, ktore stanowig faktyczny zakres niniejszego Programu
ochrony srodowiska przed hatasem dla Krakowa na lata 2019 - 2023,
2. dziatania $redniookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest glownie w latach
2024-2028,
dziatania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest po roku 2028,
4. dziatania zwigzane z edukacjg spoteczng.

(98]

Terminy realizacji dziatan, majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego
w Krakowie, okreslonych w punkcie 2, 3 14 sg dtuzsze od czasu obowigzywania niniejszego
opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna by¢ konsekwentna 1 ciggta - tylko
wtedy moze przynies¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Czasu trwania dziatan zawierajagcych
si¢ w jej zakresie nie mozna zatem nawet orientacyjnie oszacowac. Dziatania okreslone
w strategii $Sredniookresowej powinny by¢ realizowane w perspektywie do ok. 10 lat,
natomiast w strategii dlugookresowej w perspektywie powyzej 10 lat.

Dziatania okreslone w ramach strategii krotkoterminowej powinny zostac
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu, czyli do 31 grudnia 2023 r.
Szczegdtowy harmonogram realizacji strategii krotkoterminowej przedstawiono w tab. 5.8.

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
w sprawie szczegOlowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony
srodowiska przed halasem [9] harmonogram dziatah naprawczych proponowanych w ramach
Programu ustalono, uwzgledniajac przede wszystkim.:

a) przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwigku na terenach przeznaczonych pod
szpitale, domy opieki spoteczne;j,

b) przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach mieszkaniowych,

c) wyniki konsultacji spotecznych.

Na terenach mieszkaniowych kolejnos¢ realizacji dziatan okre$lono na podstawie
wskaznika M charakteryzujacego wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu
i liczbe mieszkancow na danym terenie, okre§lonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczeg6towych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem [9].

5.5. Zrédla finansowania programu

Realizacja wszystkich elementow Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla
Miasta Krakowa mozliwa jest wylacznie przy wspolpracy roznych organéw. Zrodiem
finansowania Programu beda srodki budzetu Miasta Krakowa, w ramach srodkow
przeznaczonych do realizacji zadan przez miejskie jednostki organizacyjne oraz zarzadcoOw
drég, linii kolejowych poszczegdlnych obiektow oraz Policje.

Finansowanie dziatah moze by¢ réwniez wsparte ze S$rodkdw unijnych (m.in.
Europejskiego Funduszu Rozwoju Regionalnego 1 funduszy strukturalnych), Funduszy
Ochrony Srodowiska, dotacji budzetu panstwa, $rodkéw zagranicznych niepodlegajacych
zwrotowi, nadwyzki operacyjnej itp.
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5.6. Informacje i dokumenty wykorzystywane do kontroli i dokumentowania realizacji
Programu

W celu dynamicznego 1 efektywnego postepu realizacji dziatan wyznaczonych
w Programie ochrony s$rodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa, niezbednym jest
zapewnienie odpowiedniego poziomu monitorowania 1 nadzoru. Przeprowadzanie weryfikacji
1 dokumentowania postepoOw pozwoli na ewentualng korekt¢ dziatan jak réwniez na
wykazanie skutecznosci 1 celowosci podejmowanych inwestycji. Podstawowymi elementami
kontroli s3:

a) roczne raporty z postepu realizacji dziatan majacych na celu poprawe klimatu
akustycznego w Krakowie sporzadzane przez zarzadcow obiektow i przekazywanie
ich w terminie do jednego miesigca po uplywie okresu sprawozdawczego
koordynatorowi Programu (Prezydentowi Miasta Krakowa),

b) koncowe sprawozdanie z realizacji Programu sporzadzone przez koordynatora
Programu i przekazane Glownemu Inspektorowi Ochrony Srodowiska.

Elementami kontroli moga by¢ takze dokumenty sporzadzane w ramach

podejmowanych inwestycji, do ktorych mozna zaliczy¢ np.:
a) raporty oddziatywania na srodowisko;
b) analizy porealizacyjne.

Ponadto, niezbednym dziataniem jest prowadzenie monitoringu podejmowania
nowych inwestycji, aby byly one realizowane w sposob niezwickszajacy liczby osob
narazonych na nadmierne oddzialywanie hatasu. Sytuacja ta dotyczy glownie budowy
nowych obiektow mieszkalnych, ktorych zte usytuowanie w stosunku do istniejagcego zrodla
hatasu (lokalizacja obiektu, rozktad pomieszczen) wplywataby na powiekszanie si¢ obszarow
objetych przekroczeniami dopuszczalnych pozioméw hatasu (o podwyzszonym wskazniku
M), a wigc tych, ktére powinny by¢ objete Programem ochrony srodowiska przed hatasem.

Informacje niezbedne do stworzenia Raportu Prezydent Miasta Krakowa pozyskuje od
podmiotow zobowigzanych do realizacji zadan Programu oraz innych instytucji wskazanych
w Programie, m.in. Marszalek Wojewddztwa Malopolskiego oraz Regionalny Dyrektor
Ochrony Srodowiska w Krakowie sa zobowiazani do przekazywania Prezydentowi Miasta
Krakowa informacji o decyzjach majacych wptyw na realizacj¢ Programu oraz informacji
o decyzjach, ktorych ustalenia zmierzaja do osiggnigcia celow Programu.

Zarzadcy zrodet hatasu powinni przedktada¢ koordynatorowi Programu (Wydziat
Ksztattowania Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa) raporty z przebiegu prac nad realizacja
Programu dla danego odcinka/obszaru. Przekazane raporty beda zatem baza i podstawa do
sporzadzenia koncowego Raportu dla Rady Miasta, a wyniki zostang uwzglednione przy
sporzadzaniu kolejnego programu ochrony przed hatasem.
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6. OGRANICZENIA 1 OBOWIAZKI WYNIKAJACE Z REALIZACJI
PROGRAMU

6.1. Organy administracji

Organem przyjmujagcym Program ochrony s$rodowiska przed hatasem dla Miasta
Krakowa jest Rada Miasta Krakowa, organami odpowiedzialnymi za jego realizacje pozostajg
Zarzadcy elementéw infrastruktury i1 obiektéw, za§ na Prezydencie Miasta spoczywa
obowigzek kontroli stanu realizacji poszczeg6Inych zadan oraz postgpow w osiggnieciu celow
Programu.

Nalezy wyraznie podkresli¢, iz organami administracji, ktérych obowiazkiem jest
przekazywanie organowi koordynujagcemu dzialania Programu informacji o udzielanych
decyzjach zwigzanych z zalozeniami Programu sg Matopolski Urzad Wojewo6dzki oraz Urzad
Marszatkowski Wojewodztwa Matopolskiego (w przypadku zmiany kompetencji obowigzki
te przechodza na inny wilasciwy organ). Organami administracji odpowiedzialnymi
za wydawanie aktow prawa miejscowego s3: Sejmik Wojewodztwa Matopolskiego oraz
Wojewoda Malopolski. Monitorowanie 1 koordynacja programu nalezy do Urzgdu Miasta
Krakowa oraz Wojewodzkiego Inspektora Ochrony Srodowiska w Krakowie.

Ponadto Zarzadcy zrddet hatasu powinni przedktada¢ raporty z przebiegu prac nad
realizacjg Programu dla danego odcinka/obszaru koordynatorowi Programu (Prezydentowi
Miasta Krakowa). Celem ich jest wykazanie celowosci i skutecznosci zaproponowanych
metod ochrony przed halasem. Przekazane do Prezydenta raporty beda zatem baza 1 podstawa
do sporzadzenia koficowego Raportu dla Glownego Inspektora Ochrony Srodowiska,
a wyniki bedg uwzglednione przy sporzadzaniu kolejnego Programu ochrony przed hatasem.

Dodatkowym ograniczeniem w zakresie realizacji Programu jest fakt, ze cze$¢ zrodet
hatasu (np. linie kolejowe, lotnisko) nie jest bezposrednio podlegtych Prezydentowi Miasta
w zwigzku z czym realizacja zalecen majacych na celu redukcje hatasu moze by¢ utrudniona.

6.2. Podmioty korzystajace ze Srodowiska i ich obowigzki

Obowigzki wynikajace z realizacji Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla
Miasta Krakowa sg skierowane do nastepujacych organdw administracji publicznej:
a) Prezydenta Miasta Krakowa,
b) Wojewddzkiego Inspektoratu Ochrony Srodowiska,
¢) Marszatka Wojewddztwa Matopolskiego,
d) Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Krakowie,
e) Wojewody Malopolskiego,
f) Strazy Miejskie;,
g) Policji,
oraz podmiotow korzystajacych ze srodowiska:
a) Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych 1 Autostrad,
b) PKP Polskich Linii Kolejowych S.A oraz przewoznikow kolejowych,
c) przewoznikdéw drogowych.

Ustawa Prawo ochrony S$rodowiska [1] okres$la szereg warunkéw dotyczacych
uzytkowania instalacji, ktorych funkcjonowanie moze mie¢ wplyw na Srodowisko, oraz
wskazuje obowigzki cigzace na uzytkownikach, (ktorych nalezy w tym przypadku utozsamiaé
z zarzadcami) tych instalacji. Nalezy tu wymieni¢ przede wszystkim postanowienia:
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art.144, naktadajacy obowigzek takiego uzytkowania instalacji, ktore nie beda
powodowac przekroczen w zakresie standardow jakosci srodowiska,

art. 147, nakladajacy obowigzek prowadzenia okresowych (ust. 1) lub ciggtych
(ust. 2) pomiarow warto$ci hatasu, przy zastrzezeniu, ze pomiary te powinny
by¢ prowadzone przez odpowiednio przygotowane laboratoria (art. 147a)
a wyniki pomiar6w winny by¢ ewidencjonowane i1 przechowywane przez okres
co najmniej 5 lat (ust. 6),

art. 149 ust. 1, okreSlajacy obowigzek przedstawienia wynikow
przeprowadzonych pomiarow wiasciwemu organowi ochrony srodowiska oraz
wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska,

art. 152, stwierdzajacy obowigzek zgloszenia do eksploatacji instalacji
niewymagajacej pozwolenia, mogacej jednak negatywnie oddzialywaé na
srodowisko,

art. 156, ustanawiajacy zakaz uzywania instalacji lub urzadzen naglasniajacych
na publicznie dostepnych terenach miast, terenach zabudowanych oraz
terenach rekreacyjno-wypoczynkowych (ust. 1), za wyjatkiem okazjonalnych
uroczystosci, imprez sportowych 1 innych wydarzen okreslonych w tresci ust. 2
przedmiotowego artykutu ustawy.

Przestrzeganie wymogoéw ochrony S$rodowiska w odniesieniu do obiektow
infrastruktury komunikacyjnej, w tym: drdg, linii kolejowych, linii tramwajowych i lotnisk,
spoczywa na zarzadzajacych tymi obiektami (art. 139 ustawy Prawo ochrony $rodowiska).
Do obowigzkéw tych zarzadcow nalezy:

stosowanie zabezpieczen akustycznych i wlasciwej organizacji ruchu w celu
ochrony srodowiska przed zanieczyszczeniem hatasem (art. 173),

dotrzymanie standardéw jakosci srodowiska, tj. dopuszczalnych poziomoéw
hatasu (art. 174),

prowadzenie okresowych lub ciggltych pomiaré6w hatasu (art. 175) oraz
przedstawienia wynikow przeprowadzonych pomiarow wlasciwemu organowi
ochrony $rodowiska 1 wojewddzkiemu inspektoratowi ochrony s$rodowiska
(art. 177 ust.1),

sporzadzanie co 5 lat map akustycznych dla terenéw potozonych w otoczeniu
obiektow mogacych negatywnie wplywaé na srodowisko (art. 179 ust. 1 1 3),
przy czym obowigzek sporzadzenia mapy akustycznej po raz pierwszy winien
zosta¢ zrealizowany w terminie 1 roku od dnia, w ktorym obiekt zostat
zaliczony do obiektow, ktorych eksploatacja moze powodowac negatywne
oddziatywanie akustyczne na znacznych obszarach (art. 179 ust. 5),

obowigzek niezwlocznego przedlozenia fragmentow map akustycznych
obejmujacych okreSlony powiat wlasciwemu wojewodzie 1 staro$cie,
oraz fragmentow obejmujacych okreslone wojewodztwo wilasciwemu
wojewodzkiemu inspektoratowi ochrony srodowiska (art. 179 ust. 4).
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7. UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

7.1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

7.1.1. Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczng, w tym uwarunkowan
wynikajacych z wustalen plané6w zagospodarowania przestrzennego,
ograniczen zwigzanych z  wystepowaniem istniejagcych obszarow
ograniczonego uzytkowania, a takze obszaréw istniejacych stref
ochronnych.

Uchwalone 1 obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego Miasta
Krakowa obejmuja obecnie okoto 51,7 % jego powierzchni [57] (stan na luty 2018 r.). Do
gldwnych uwarunkowan wynikajacych z ustalen miejscowych planéw zagospodarowania
przestrzennego [53] oraz obowigzujace] Zmiany Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa [21] zaliczy¢ mozna zapisy odnoszace si¢
do dopuszczalnych poziomoéw hatasu w Srodowisku. W chwili obecnej obowigzujagcym
Studium Kierunkéw i Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa jest dokumentem
ujednoliconym, przyjetym Uchwalg Nr CXII/1700/14 Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca
2014 r. [21].

Poszczegdlne  plany  przyporzadkowuja ~ wyznaczone  kategorie  terenow
do nastepujacych rodzajow terendw okreslonych w przepisach odrgbnych dotyczacych
ochrony srodowiska:

— przeznaczonych pod zabudowe¢ mieszkaniowa,

— przeznaczonych pod szpitale i domy opieki spotecznej,

— przeznaczonych pod budynki zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem
dzieci 1 mlodziezy,

— przeznaczonych na cele uzdrowiskowe,

— przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

— przeznaczonych na cele mieszkaniowo-ushugowe.

Niektére obowigzujace lub projektowane plany posiadajg zapisy moOwigce
0 przeznaczeniu czesci terendw znajdujacych si¢ wzdhuz szczegdlnie ucigzliwych ciggow
komunikacyjnych na lokalizacj¢ miedzy innymi urzadzen ograniczajacych oddziatywanie
drogi na $rodowisko. Dotrzymanie standardow akustycznych w tych obszarach moze
wymagac¢ zastosowania ekranow akustycznych.

Z ustalen planow wynika, ze w przypadku stwierdzenia wystepowania poziomu hatasu
wiekszego od dopuszczalnego, w granicach terenow zabudowy mieszkaniowej, obiekty
mieszkaniowe winny by¢ wyposazone w skuteczne zabezpieczenia akustyczne.

Tereny oznaczane jako ZI — tereny zieleni izolacyjnej, w wigkszosci plandéw
przeznaczone byly pod urzadzenie zieleni (niskiej, sredniej 1 wysokiej) zapewniajgcej ochrone
przed hatasem i zanieczyszczeniami od terendéw komunikacji.

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 20/2003 oraz rozporzadzeniem nr 21/2003 Wojewody
Malopolskiego z dnia 28 czerwca 2003 r. zostal utworzony obszar ograniczonego
uzytkowania dla autostrady A-4 Potudniowe Obejscie Miasta Krakowa na odcinku w km od
4204000 do 424+000 (odcinek: wezet Nowotarski — potok Malindwka) oraz odpowiednio od
km 424+000 do 426+000 (odcinek: wezet Wielicka). Zgodnie z ww. rozporzadzeniami
wprowadza si¢ trzy podobszary ponadnormatywnego oddziatywania o rdéznych
ograniczeniach w zakresie przeznaczenia terenu, wymaganiach technicznych dotyczacych
budynkow oraz sposobu korzystania z terenu, tj.:
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1. podobszar oddziatywan ekstremalnych — zasigg do 20 m od krawedzi jezdni
autostrady,

2. podobszar zagrozen — zasieg od 20 m do 50 m od krawedzi jezdni autostrady,

3. podobszar ucigzliwos$ci akustycznej 1 zanieczyszczen powietrza — zasieg w odleglosci
wiekszej od 50 m od krawedzi jezdni autostrady do odleglosci wyznaczonej przez linie
oddziatywania hatasu w porze nocnej w wartosci 50 dB lub przekroczenia standardow
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

Z kolei obowigzujacy miejscowy plan zagospodarowania przestrzennego obszaru
»Swoszowice Uzdrowisko” (jednostka ewidencyjna Podgorze, poludniowo-zachodnia czgs¢
miasta, powierzchnia 163,1 ha) — zgodnie z uchwalg Nr LXXXVII/1288/13 z dnia
23 pazdziernika 2013 r. w sprawie przyjecia oraz ogloszenia tekstu jednolitego uchwaly
Nr XI1/130/11 Rady Miasta Krakowa z dnia 13 kwietnia 2011 r. - posiada wyznaczone na
podstawie przepisow odrgbnych strefy ochronne, stuzace rozwojowi lecznictwa
uzdrowiskowego. Naleza do nich:

— strefa ochronna ,,A” Uzdrowiska Swoszowice,

— strefa ochronna ,,B” Uzdrowiska Swoszowice,

— strefa ochronna ,,C” Uzdrowiska Swoszowice,

— obszar 1 teren gorniczy ,,Swoszowice”,

— obszar potencjalnego zagrozenia zubozenia zasobow wod leczniczych,

— strefa ucigzliwos$ci w obszarze ponadnormatywnego oddziatywania autostrady
A-4 na srodowisko.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, iz Seymik Wojewodztwa Matopolskiego przyjat Uchwate
Nr XXXI1/470/09 z dnia 25 maja 2009 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla lotniska Krakow — Balice, zarzadzanego przez Migdzynarodowy Port
Lotniczy im. Jana Pawta II Krakéw — Balice Sp. z 0.0. Obszar ograniczonego uzytkowania
tworzy si¢ dla wybranych obiektow, w tym m.in. dla lotniska, w sytuacji gdy mimo
zastosowania dostepnych rozwigzan technicznych, technologicznych i organizacyjnych nie
moga by¢ dotrzymane standardy jakosci srodowiska poza terenem tego obiektu.

Uchwalony obszar ograniczonego uzytkowania dzieli si¢ na trzy strefy:

— Strefe A, ktorej granic¢ wyznacza od zewnatrz maksymalny zasieg izolinii
halasu nocnego Ln = 50 dB lub izolinii hatasu Lpwn = 60 dB, od wewnatrz
granica lotniska,

— Strefe B, ktorej granice wyznacza od zewnatrz izolinia Lpwn = 55 dB,
od wewnatrz maksymalny zasieg izolinii Ln = 50 dB, Lpwn = 60 dB lub
granica lotniska,

— Strefe C, ktorej granice wyznaczajg izolinie hatasu Ly = 45 dB , lub izolinia
Lpown = 55 dB w przypadku, gdy izolinia Ly = 45 dB zawiera si¢ wewnatrz
obszaru ograniczonego izolinig Lpw~ = 55 dB.

W ramach obszaru ograniczonego uzytkowania okreslono ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposob korzystania
z terenu objetego wyzej wymienionym obszarem w podziale na trzy wyzej wymienione

strefy.
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7.1.2. Charakterystyka terenéw objetych programem, w tym liczby mieszkancow,
gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych poziomow
hatasu w Srodowisku.

Krakéw, wg ,Raportu o stanie miasta 20167 [24], zamieszkiwalo na dzien
31.12.2016 1. 765,32 tys osob. Obecnie, wg stanu na 31.12.2017 r. liczba mieszkancow
Krakowa wyniosta 766,7 tys. 0sob.

Najwigksza gesto$¢ zaludnienia, powyzej 60 tys. mieszkancow, wystepuje
w dzielnicach: Pradnik Bialy, (69661 o0s6b), Biezanow-Prokocim (63166 o0séb), Debniki
(60495 0s06b). Inne, licznie zamieszkiwane dzielnice to: Podgorze Duchackie, Nowa Huta czy
Mistrzejowice. Najmniej liczne (do 21 tys. mieszkancow) sg dzielnice: Zwierzyniec (20336
osob), Wzgorza Krzestawickie (20192 oséb), Lagiewniki-Borek Falecki (15256 oséb).
Gestos¢ zaludnienia w Krakowie wzrasta.

Tab. 7.1. Rozklad gestosci zaludnienia w okresie pigcioletnim 2012-2016 na terenie
kraju, wojewodztwa oraz miasta Krakowa

Rok Polska Wojewodztwo malopolskie Krakéw
[0s6b / km’] [0s6b / km’] [0s6b / km’]
2012 123 221 2320
2013 123 221 2322
2014 123 222 2330
2015 123 222 2329
2016 123 223 2 342

Ponizej na rys. 7.1 zaprezentowano w formie wykresOw wyniki analizy statystycznej
dotyczacej narazenia ludno$ci Krakowa na hatas w podziale na 5-decybelowe przedziaty,
opracowane w oparciu o Mape Akustyczng Miasta Krakowa [19]. Wykres przedstawia
zestawienie liczby osOb narazonych na oddziatywanie halasu drogowego, tramwajowego
1 SZynowego.

60000 7" 54609

50000 - W hatas drogowy
B hatas kolejowy

40000 - hatas przemystowy

B hatas tramwajowy

30000 -

20000 -

7315
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l 300...0 548...0 0 0 0 0 0 0
0 . -
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Przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku [dB]

Rys. 7.1. Liczba 0s6b narazonych na oddziatywanie hatasu drogowego, kolejowego,
tramwajowego 1 przemystowego o poziomie wigkszym niz dopuszczalny — wskaznik Lpwn
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7.1.3. Charakterystyka techniczno-akustyczna zrodel halasu majacych negatywny
wplyw na poziom halasu w Srodowisku.

Na terenach zurbanizowanych takich jak obszary najwigkszych miast w Polsce (w tym
Krakowa) zrodta hatasu mozna podzieli¢ na dwie gldwne grupy:
— hatas komunikacyjny (drogowy, kolejowy, tramwajowy, lotniczy),
— halas przemystowy 1 komunalny.

Nie nalezy zapomina¢ takze o mniej ucigzliwych zrodtach hatasu, jak chociazby: prace
remontowe czy imprezy masowe (sportowe, rozrywkowe), na ktére w ostatnich latach
mieszkancy Krakowa skarzg si¢ coraz powszechnie;.

Halas komunikacyjny w sposob zdecydowany wptywa na stan klimatu akustycznego
w miastach (w tym najwigksza role odgrywa hatas drogowy). Pomimo faktu, iz nowe
samochody dzigki zastosowaniu nowoczesnych technologii (napedy hybrydowe, elektryczne)
staja si¢ zdecydowanie cichsze, to jednak przy systematycznym wzroscie ich liczby
ustawicznie wzrasta rdéwniez stopien ucigzliwosci komunikacji w zakresie klimatu
akustycznego. Decydujaca role w emisji halasu drogowego maja pojazdy, ktére mozna
zaliczy¢ do grupy ,.hatasliwych” — sg to m.in. motocykle 1 samochody ci¢zarowe.

Ruch samochodowy powoduje oddzialywanie akustyczne na zdecydowanej
wiekszosci obszaru miasta, czym rdzni si¢ od ruchu szynowego, gdyz tramwaje 1 pociagi
poruszajg si¢ tylko po wyznaczonych torowiskach, co powoduje, ze ich oddzialywanie
akustyczne ogranicza si¢ jedynie do terendw S$cisle sagsiadujacych z liniami kolejowymi
1 tramwajowymi. Ten charakter dzwigku jest rowniez mniej ucigzliwy dla ludzi narazonych na
jego oddziatywanie z uwagi na fakt, iz nie jest to halas ciggly. Trwa tylko w czasie przejazdu
pojazdow szynowych a nastepnie zanika.

Problem oddziatywania hatasu przemystowego w ostatnich latach w Polsce staje si¢
coraz mniejszy. Wplynela na to m.in. restrukturyzacja przemystu. Stosowanie nowych
srodkow ochrony przed halasem 1 wibracjami jak 1 rowniez zmiana w polityce
zagospodarowania przestrzennego (tereny przemystowe sg lokalizowane raczej na obrzezach
miast) w sposob pozytywny wplywaja na klimat akustyczny w duzych aglomeracjach. Nalezy
dazy¢ do dalszego wyprowadzania przemyslu z centrum miasta, co na pewno wplynie
korzystnie na stan klimatu akustycznego na tych terenach.

7.1.4. Trendy zmian stanu akustycznego.

Zgodnie z Rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 1 pazdziernika 2007 r.
w sprawie szczegdtowego zakresu danych ujetych na mapach akustycznych oraz ich uktadu
1 sposobu prezentacji [12] analizy trendéw zmian stanu akustycznego $rodowiska wykonuje
sie, o ile sg do dyspozycji materialy pozwalajace na jej wykonanie, tzn. informacje o stanach
przesztych warunkow akustycznych srodowiska.

Mapy akustyczne dla Miasta Krakowa wykonywane byly kolejno w latach 2002,
2007, 2013 oraz 2017. W zwigzku z powyzszym na etapie niniejszego opracowania mozna
poréwnac aktualny stan akustyczny miasta ze stanem zdiagnozowanym w ramach poprzedniej
edycji map akustycznych.

a) Hatas drogowy

Poréwnujac wyniki analiz hatasu drogowego nalezy zauwazy¢, iz na przestrzeni
ostatnich 5 lat zmniejszyta si¢ liczba lokali narazonych na oddziatywanie halasu ocenianego
wskaznikiem Lpwn w zakresie 55-65 dB oraz hatasu ocenianego wskaznikiem Lx w zakresie
50-60 dB. W wyzszych zakresach zarowno dla pory dziennej jak 1 nocnej zanotowano wzrost
liczby lokali 1 tym samym liczby ludnos$ci narazonej na hatas.
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Tab. 7.2. Liczba lokali mieszkalnych, liczba 0sob zamieszkujacych te lokale oraz
powierzchnia miasta Krakowa, narazone na hatas pochodzacy od ruchu drogowego oceniany
wskaznikiem Lpwn — porownanie wynikéw uprzednio wykonanych oraz obecnych map

akustycznych
. Liczba lokali [- Liczba o0s6b [- Powierzchnia miasta [km?
Zakres zasicgu hatasu [dB] =53 201[7] 2013 2057] 2013 20[17 ]
55-60 54843 | 33280 | 123836 | 97916 43.452 12.04
60-65 38823 | 34815 | 87664 | 103834 27.768 7.92
65-70 22778 | 24372 | 51434 | 72780 16.076 4.32
70-75 8101 10657 | 18291 31343 8.485 1.50
powyzej 75 1613 | 2485 | 3643 | 7227 5.904 0.17

Tab. 7.3. Liczba lokali mieszkalnych, liczba 0sob zamieszkujacych te lokale oraz
powierzchnia miasta Krakowa, narazone na hatas pochodzacy od ruchu drogowego oceniany
wskaznikiem LN — poréwnanie wynikéw uprzednio wykonanych oraz obecnych map

akustycznych
. Liczba lokali [- Liczba o0s6b [- Powierzchnia miasta [km?
Zakres zasiggu halasu [dB] =577 201[7] 2013 20[1l 2013 20[17 ]
50-55 43839 | 35290 | 98989 | 104423 35.088 8.70
55-60 25108 | 23942 | 56694 72094 19.615 4.90
60-65 10362 | 13360 | 23397 39606 10.368 2.01
65-70 2602 3540 5876 10265 5.267 0.36
powyzej 70 237 367 535 1059 2.672 0.02

b) Halas kolejowy

Nalezy stwierdzi¢, iz klimat akustyczny na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie
linii kolejowych ulegl pogorszeniu. W przypadku wskaznika Lpwn nastapit wzrost liczby
osob oraz lokali narazonych na oddzialywanie hatasu w zakresie od 55 do 70 dB, natomiast w
przypadku wskaznika Ln w zakresie od 50 do 65 dB. W pozostalych zakresach liczba osob
1 lokali jest taka sama lub mniejsza w porownaniu z rokiem 2013.

Tab. 7.4. Liczba lokali mieszkalnych, liczba 0sob zamieszkujacych te lokale oraz
powierzchnia miasta Krakowa, narazone na hatas pochodzacy od ruchu kolejowego oceniany
wskaznikiem Lpwn — porownanie wynikdéw uprzednio wykonanych oraz obecnych map

akustycznych
. Liczba lokali [-] | Liczba 0s6b [-] Powierzchnia miasta [km?]
Zakres zasiggu halasu [dB] 7501379017 T 2013 | 2017 2013 2017

55-60 1823 3735 4116 10863 7.833 1.7200

60-65 593 1008 1340 2996 4.579 0.6530

65-70 201 262 454 744 2.457 0.1208

70-75 9 0 21 0 1.265 0.006
powyzej 75 0 0 0 0 0.402 0.0000
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Tab. 7.5. Liczba lokali mieszkalnych, liczba 0sob zamieszkujacych te lokale oraz
powierzchnia miasta Krakowa, narazone na hatas pochodzacy od ruchu kolejowego oceniany
wskaznikiem Ly — poréwnanie wynikoOw uprzednio wykonanych oraz obecnych map
akustycznych

Zakres zasiggu hatasu [dB]

Liczba lokali [-]

Liczba o0séb [-]

Powierzchnia miasta [km?]

2013 | 2017 | 2013 | 2017 2013 2017
50-55 1719 | 2735 | 3882 | 7959 13.463 1.2704
55-60 460 706 | 1038 | 2127 6.778 0.3949
60-65 85 96 191 293 3.072 0.0553
65-70 4 0 9 0 1.144 0.0013

powyzej 70 0 2735 0 0 0.125 0.0000

c) Haflas tramwajowy

Klimat akustyczny na terenach zlokalizowanych w sasiedztwie linii tramwajowych
jest bardzo zréznicowany. W poréwnaniu do roku 2013 w chwili obecnej zanotowano wzrost
liczby lokali 1 0s6b narazonych na oddzialywanie halasu w zakresie 55-60 dB dla wskaznika
Lpwn oraz w przedziale 55-60 dB dla wskaznika Ln. W pozostalych zakresach zasigg hatasu
powodowany ruchem tramwajowym ulegt zmniejszeniu.

Tab. 7.6. Liczba lokali mieszkalnych, liczba 0sob zamieszkujacych te lokale oraz
powierzchnia miasta Krakowa, narazone na hatas pochodzacy od ruchu tramwajowego
oceniany wskaznikiem Lpwn — porownanie wynikoéw uprzednio wykonanych oraz obecnych
map akustycznych

Zakres zasiggu hatasu [dB]

Liczba lokali [-]

Liczba o0séb [-]

Powierzchnia miasta [km?]

2013 | 2017 | 2013 | 2017 2013 2017
55-60 6928 | 10084 | 15643 | 30475 3.240 0.5039
60-65 2963 | 1881 | 6690 | 5671 2.133 0.9396
65-70 2375 | 2262 | 5363 | 6566 0.864 0.0661
70-75 845 267 | 1907 | 732 0.175 0.0032

powyzej 75 0 0 0 0 0.006 0.0000
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Tab. 7.7. Liczba lokali mieszkalnych, liczba 0sob zamieszkujacych te lokale oraz
powierzchnia miasta Krakowa, narazone na hatas pochodzacy od ruchu tramwajowego
oceniany wskaznikiem LN — poréwnanie wynikéw uprzednio wykonanych oraz obecnych
map akustycznych

. Liczba lokali [- Liczba o0s6b [- Powierzchnia miasta [km?
Zakres zasiegu hatasu [dB] == 573 201[7] 2013 2057] 2013 20[17 :
50-55 4376 2011 9880 6025 2.632 0.2317
55-60 2158 2454 4872 7121 1.380 0.0986
60-65 1780 612 4019 1737 0.396 0.0124
65-70 12 0 26 0 0.014 0.0000
powyzej 70 0 0 0 0 0.002 0.0000

d) Hatlas przemystowy

Z analiz rozkladu hatasu przemyslowego wynika, iz oddzialywanie halasu
pochodzacego od glownych zaktadéw przemystowych w ciggu ostatnich lat zwigkszylo sig.
W 2017 roku odnotowano wzrost liczby lokali 1 0s6b narazonych na oddzialywanie hatasu.
Wzrost widoczny jest zwlaszcza w przypadku wskaznika L, dla ktorego w 2013 roku nie
zanotowano obiektow narazonych na hatas przemystowy.

Tab. 7.8. Liczba lokali mieszkalnych, liczba 0s6b zamieszkujacych te lokale oraz
powierzchnia miasta Krakowa, narazone na hatas pochodzacy od zakladéw przemystowych
oceniany wskaznikiem Lpwn — porownanie wynikoéw uprzednio wykonanych oraz obecnych

map akustycznych

. Liczba lokali [-] | Liczba 0s6b [-] Powierzchnia miasta [km?]
Zakres zasiegu hatasu [dB] - == 3= 075013 T 2017 2013 2017
55-60 10 174 22 773 8.070 0.053
60-65 0 95 0 284 2.657 0.056
65-70 0 0 0 0 0.222 0.001
70-75 0 0 0 0 0.000 0.000
powyzej 75 0 0 0 0 0.000 0.000

Tab. 7.9. Liczba lokali mieszkalnych, liczba 0sob zamieszkujacych te lokale oraz
powierzchnia miasta Krakowa, narazone na hatas pochodzacy od zakladéw przemystowych
oceniany wskaznikiem Ly — pordwnanie wynikow uprzednio wykonanych oraz obecnych
map akustycznych

. Liczba lokali [- Liczba oséb [- Powierzchnia miasta [km?
Zakres zasiegu halasu [dB] 773 201[7] 2013 2057] 2013 20[17 :
50-55 0 60 0 179 8.851 0.025
55-60 0 55 0 166 0201 0.001
60-65 0 0 0 0 0.000 0.000
65-70 0 0 0 0 0.000 0.000
powyzgj 70 0 0 0 0 0.000 0.000

7.1.5. Koncepcje dzialan zabezpieczajacych Srodowisko przed halasem

Jednym z najwazniejszych 1 bardzo trudnych problemoé6w ochrony §rodowiska w calej
Europie jest walka z hatasem w miastach. Z uwagi na wielko$¢ przekroczen (gtownie od
hatasu drogowego) podejmowane sa dzialania majace na celu ztagodzenie oddzialywania
akustycznego pochodzacego od poszczegdlnych zrodel. W ostatnim czasie najbardziej
popularnym $rodkiem ochrony przed hatasem komunikacyjnym bylo stosowanie ekranow
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akustycznych. Zabezpieczenia te sg jednak w wielu przypadkach nieskuteczne lub niemozliwe
do realizacji. Szczeg6lnie w warunkach miejskich, gdzie mamy do czynienia ze zwarta
zabudowa zlokalizowang blisko wulic lub linii tramwajowych 1kolejowych, ktorej
przestonigcie ekranem akustycznym jest niemozliwe. Nalezy zatem rozwazy¢ stosowanie
innych srodkow ochrony przed hatasem polegajacych m.in. na wlasciwej organizacji ruchu
drogowego, egzekwowaniu istniejagcych ograniczen predkosci i1 ruchu czy wprowadzenie
nowych rozwigzan w postaci np. nawierzchni o obnizonej hatasliwosci.
Podziat dziatan majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego polega na:

— ograniczaniu w strefie emisji, czyli dzialania u Zrédia,

— ograniczaniu w strefie imisji, ochrona bierna i czynna,

— dzialaniach organizacyjnych.

Metody ograniczania hatasu u jego zrodla sg zdecydowanie skuteczne w warunkach
miejskich, kiedy zastosowanie innych srodkéw ochronnych moze nie przynies¢ pozadanych
efektow. Zastosowanie np. nawierzchni o obnizonej hatasliwosci moze doprowadzi¢ do
spadku poziomu dzwigku nawet do 4 - 5 dB. W sytuacji, kiedy np. nie ma mozliwosci
zastosowania ekranow akustycznych, sg to srodki znacznie poprawiajace komfort akustyczny
ludziom zamieszkujgcym tereny zlokalizowane w sgsiedztwie ruchliwych ulic.

W Mapie Akustycznej Miasta Krakowa [19] zwrdcono rdwniez uwage na problemy
emisji halasu komunikacyjnego zwigzane z nawierzchnig torowisk tramwajowych oraz
kolejowych w miescie. Podkreslono, iz zastosowanie torow bezstykowych, roznych rodzajow
okladzin torow, podktadéw pod tory i1 innego rodzaju elementéw, pozwala niekiedy na
znaczng redukcje hatasu. Modernizacja torowisk wptynie pozytywnie na klimat akustyczny
na terenach zlokalizowanych w ich sgsiedztwie.

W opracowaniu czgsci opisowej Mapy Akustycznej Miasta Krakowa [19] wymieniono
rowniez dziatania polegajace na ksztattowaniu klimatu akustycznego w sasiedztwie ulic 1 linii
kolejowych oraz tramwajowych. Wg autorow Mapy Akustycznej, sg to np.:

— dzialania polegajace na skanalizowaniu ruchu drogowego i1 kolejowego na
odcinkach o charakterze tranzytowym 1 zaproponowanie dla nich takich
zabezpieczen jak np. ekrany akustyczne,

— dzialania polegajace na wilasciwym planowaniu przestrzennym, ktore
spowoduja lokalizacje obiektow chronionych w dalszej odlegtosci od zrodet
dzwigku oraz takie rozwigzania architektoniczne, ktorych celem bedzie
usytuowanie zabudowy uslugowej w taki sposdb, aby stanowila naturalng
przestong akustyczng dla obiektow chronionych zlokalizowanych w dalsze;j
odleglosci,

— poprowadzenie nowych tras komunikacyjnych w taki sposob, aby ograniczy¢
w miejscach podlegajacych ochronie akustycznej prowadzenie jej z duzym
pochyleniem - spowoduje to ograniczenie emisji hatasu oraz prowadzenie tras
w wykopie, co stanowi naturalny ekran akustyczny,

— metody zwigzane uspokojeniem ruchu,

— ograniczenia w ruchu, polegajace na czasowym wylgczeniu z ruchu pojazdow
cigzkich na okreslonych odcinkach drog — dotyczy¢ to moze pory nocnej,

— egzekwowanie istniejagcych ograniczen predkosci i ruchu pojazdow w tym
przestrzeganie prawa ruchu drogowego.

Ostatnig grupa dziatlan majacych na celu poprawg warunkow akustycznych
w miastach, wymieniong w czg$ci opisowe] Mapy Akustycznej Miasta Krakowa [19], sa
dziatania w infrastrukturze budynku. Na etapie sporzadzania niniejszego opracowania
Zaproponowano nast¢pujace rozwigzania:
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— projektowanie budynkOéw z pomieszczeniami o mniejszych wymaganiach
komfortu akustycznego od strony zrddta hatasu,

— budowa budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji, elementy
ekranujagce powodujg, ze znaczna cze$¢ energii akustycznej jest pochtaniana
lub odbijana przez ekran,

— stosowanie specjalnej izolacji akustycznej Scian budynkow.

W przysziosci nalezy rozwazy¢ mozliwo$¢ przygotowania programu w Sposob
interdyscyplinarny, aby wszyscy specjaliSci z r6znych dziedzin mogli wprowadzi uwagi
1 zalecenia. Wskazane by bylo réwniez opracowanie modelu transportowego, pozwalajacego
na wyliczenie obcigzenia 1 kosztow poprawy sieci komunikacyjnej Krakowa w zwigzku
z wydaniem zgody na powstanie nowych inwestycji.

7.2. Ocena realizacji poprzedniego programu

Poréwnujac wartos¢ wskaznika M dla terenow Miasta Krakowa objetych Mapa
Akustyczng Miasta Krakowa wykonang w 2017 r. w odniesieniu do Mapy Akustycznej
wykonanej w 2013 r., nalezy podkresli¢, iz w aktualnej mapie wskaznik ten przyjmuje
nieznacznie nizsze wartosci. Dopuszczalne poziomy hatasu w $srodowisku przedstawiono
w tab. 7.10.
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Tab. 7.10. Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku powodowanego przez

poszczegbdlne grupy zrodet hatasu, z wylaczeniem hatasu powodowanego przez starty,

ladowania 1 przeloty statkow powietrznych oraz linie elektroenergetyczne, wyrazone
wskaznikami Lpwn 1 Ly, ktore to wskazniki majg zastosowanie do prowadzenia
dlugookresowej polityki w zakresie ochrony przed hatasem

Dopuszczalny dlugookresowy Sredni poziom dzwieku A [dB]
Drogifulnie kolgjowe )| TO79%aleobiekty | draflnose
Lown | BN Lown | BN
Lp. Rodzaj terenu przedziat przedziat przedziat przedziat
czasu czasu czasu czasu
odniesienia odniesienia odniesienia odniesienia
rowny rowny rowny rowny
wszystkim wszystkim wszystkim wszystkim
dobom w roku | poromnocy | dobom wroku | porom nocy
1 a) Strefa ochror}na.,,A” uzd{owiska 50 45 45 40
b) Tereny szpitali poza miastem
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
jednorodzinne;j
b) Tereny zabudowy zwigzanej
2 ze statym lub czasowym pobytem 64 59 50 40
dzieci i mlodziezy
¢) Tereny domow opieki spotecznej
d) Tereny szpitali w miastach
a) Tereny zabudowy mieszkaniowej
wielorodzinnej i zamieszkania
zbiorowego
3 b) Tereny zabudowy zagrodowe;j 68 59 55 45
¢) Tereny rekreacyjno-
wypoczynkowe
d) Tereny mieszkaniowo-ustugowe
4 Tereny .W.streﬁe érédfniejsk’iej’ mizast 70 65 55 45
powyzej 100 tys. mieszkancow 2

1. Wartosci okreslone dla drog i linii kolejowych stosuje sig takze dla torowisk tramwajowych poza pasem drogowym i
kolei linowych.

2. Strefa srodmiejska miast powyzej 100 tys. mieszkancow to teren zwartej zabudowy mieszkaniowej z koncentracjg
obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych. W przypadku miast, w ktorych wystepujq dzielnice o liczbie
mieszkancow pow. 100 tys., mozna wyznaczy¢ w tych dzielnicach strefe srodmiejskq, jezeli charakteryzuje sie ona
zwartq zabudowq mieszkaniowq z koncentracjq obiektow administracyjnych, handlowych i ustugowych.

W ramach poprzedniego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta
Krakowa opracowanego na lata 2014 — 2018, uchwalonego dnia 4 grudnia 2013 r. [36]
zaproponowano szereg dziatan dla tych terendw, na ktorych na przekroczenia poziomu hatasu
o najwiekszym poziomie jest narazona najwicksza liczba 0s6b (najwyzszy wskaznik M)
Zestawienie tych dziatan przedstawiono ponizej w tab. 7.11. Realizacja czg$ci z nich
wptyneta korzystnie na stan klimatu akustycznego w Krakowie. Nalezy natomiast zaznaczyc,
ze przede wszystkim z uwagi na brak srodkéw finansowych w budzecie miasta, wszystkich
zadan nie udalo si¢ zrealizowac (stopien wykonania przedstawiono w ponizszej tabeli).
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Tab. 7.11. Zestawienie dziatan naprawczych okreslonych w Programie ochrony
srodowiska przed halasem na lata 2014 — 2018 [36] dla terend6w o0 najwyzszym priorytecie

narazenia na oddzialywanie hatasu (zrodto: ZIKiT)

Nazwa ulicy, linii
tramwajowej lub
obszaru

Lp.

Dzialania naprawcze

Jednostka
realizujaca

Termin
realizacji
dzialania

Zrealizowany zakres
IZecZOwy

Rozbudowa ul.
1 Igotomskiej

w Krakowie
(w ciagu drogi 79)

Rozbudowa ul. Igotomskiej,
drogi krajowej nr 79-Etap I, na
odcinku od km 331+944,85 do

km 331+155,2 (tj. granicy
administracyjnej miasta, wraz z
budowa rozbudowg i
przebudowa obietow
inzynierskich oraz
infrastruktury (odwodnienia,
o$wietlenia, syganlizacji
$wietlnej) oraz kolidujacego
uzbrojenia (kanalizacji
wodociagowej, gazociggowej,
sieci elektroenergetycznych,
teletechnicznej) w Krakowie

ZIKiT

29.05.2015 -
15.07.2016

Dobudowa drugiej jezdni na
calym odcinku, w klasie drogi
gtownej G 2/2 + pasy
serwisowe lub drogi
dojazdowe skrzyzowania - L=
790 m
* Przebudowa skrzyzowan:

o z ulicg Brzeska — DK 75 km:
L=194 m
o z ulicg Koscielnicka L=96,5
m
o z ulicg Wodzickich =22 m
o skrzyzowania ul.
Koscielnickiej z ulica
Wiewiorczg (lokalny ul.
Koscielnickiej) -L =413 m
¢ Chodniki, $ciezki rowerowe i
ciagi pieszo - rowerowe. —
1=334,97 m
* Przebudowa zjazdéw na
dziatki — 36 sztuk
* Zatoki autobusowe — 3 szt (2
zamknigte 1 1 pototwarta)

* Budowa i rozbidrka mostu
tymczasowego,

* Rozbiorka istniejacego
mostu,

* Budowa nowego mostu wraz
Z wyposazeniem, rozpigtosci
30 m.

* Budowa nowego oswietlenia
ulicznego
* Przebudowa sieci
elektroenergetycznej Tauron,
* Przebudowa sieci
teletechnicznych
* Budowa nowej sygnalizacji
$wietnej na skrzyzowaniu
Brzeska — Igotomska —
Koscielniaka
* Budowa nowej kanalizacji
odwadniajacej na catej
dlugosci
* Przebudowa gazociagu
* Przebudowa sieci
wodociagowej
* Wycinka i nasadzenia drzew
* Budowa nowych ekranéw
dzwigkochtonnych — 1548,6 m
Przestawienie wraz z
restauracjg kapliczki Matki
Boskiej, figury Sw. Antoniego
i Krzyza.

Rozbudowa ul.
Igotomskiej w
Krakowie
('w ciggu drogi 79)

Rozbudowa ulicy Igotomskiej ,
drogi krajowej nr 79 - etap 2,
na odc. Od km 331+944,85 do
skrzyzowania z ulicg
Giedroycia (Jezynowa) w km

ZIKiT

04.04.2017-
31.12.2019

W zakresie realizacji zadania
,,Rozbudowa ul Igotomskiej
w Krakowie”. Rozbudowa
ulicy Igotomskiej, drogi
krajowej nr 79 — Etap 2, na
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Lp.

Nazwa ulicy, linii
tramwajowej lub
obszaru

Dzialania naprawcze

Jednostka
realizujaca

Termin
realizacji
dzialania

Zrealizowany zakres
IZecZowy

339+359,37 wraz z budows,
rozbudowa i przebudowa
obiektow inzynierskich oraz
infrastruktury (odwodnienia,
o$wietlenia, sygnalizacji
$wietlnej) oraz kolidujacego
uzbrojenia (kanalizacji
sanitarnej, wodociagowe;j,
gazowej, sieci
elektroenergetycznych,
teletechnicznej oraz sieci
przemystowych zwigzanych z
sgsiedztwem kombinatu
hutniczego) w Krakowie.

odcinku od km 331+944,85 do
skrzyzowania z ulicg
Giedroycia (Jezynowa) w km
339+359,37 wraz z budows,
rozbudowa, przebudowa
obiektow inzynierskich oraz
infrastruktury (odwodnienia,
o$wietlenia, sygnalizacji
$wietlnej) oraz kolidujacego
uzbrojenia (kanalizacji
sanitarnej, wodociagowe;j,
gazociggowej, sieci
elektroenergetycznych,
teletechnicznej oraz sieci
przemystowych zwigzanych
z sgsiedztwem kombinatu
hutniczego) w Krakowie.

* Wykonano w 90% torowiska
tramwajowego wraz petla w
Pleszowie. « Wykonano nowy
uktad komunikacyjny wokot
petli — nowy przebieg ulicy
Cementowe;j.

* Przystapiono do robot
zwiazanych z przebudowg sieci
wodociagowej, kanalizacji
opadowej, przebudowa
teletechniki, przebudowy
gazociagu.

* Wykonano estakade
napowietrzng technologiczna
dla przeprowadzenia
rurociagow Arcelor Mittal. —
konstrukcja (bez przebudowy
rurociagow)

* Wykonano ok 50 % tuneli na
magistralach zaopatrujacych
kombinat hutniczy w wodg,

* Rozebrano w 2/3 wiadukt
kolejowy Huty - przystapiono
do betonowania fundamentow
pod nowe przyczotki, ¢
Przystapiono do przebudowy
obiektu mostowego M-03 na
potoku Suchy Jar.

* Przystapiono do przebudowy
przepustu P-07 na potoku
Struga Rusiecka — roboty
fundamentowe
* Przystagpiono do wykonania
$cian szczelinowych na
obiekcie tunelowym — T-09
* Wykonano do zakresu
podbudowy potudniowa
jezdnig ul. Igotomskiej na
odcinku od ul. Giedroycia do
wys. Bramy nr 5
Zaawansowanie wszystkich
robot na koniec 2017 roku
wynosito ok. 20%
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Nazwa ulicy, linii Termin .
L . . Jednostka oo Zrealizowany zakres
Lp. | tramwajowej lub Dzialania naprawcze o realizacji
realizujaca . . IZeCZOWY
obszaru dzialania
Rozbudowa al. 29 Planowane rozpoczgcie robot
Listopada na w czerwcu 2018 r. — zadanie
3 odcinku od ul. Krany akustvezn ZIKIT 25.05.2017- realizowane w formule
Opolskiej do granicy ckrany akustyczne 31.12.2021 zaprojektuj & wybuduj,
miasta Krakowa dt. obecnie trwajg prace
okoto 2.6 km projektowe
budowa komunikacji zbiorowej
poprzez budowe linii
tramwajowej KST etap IIB od
skrzyzowania ul. Lipska -
Kuklinskiego do ul. Wielickiej,
Budowa linii w tym budowa eStak?“i}’KP
tramwajowej KST rozbudowa komunikacji . tramwajowej na('i toram
4 I : . ZIKiT 2013-2015 taczacej ul. Lipska z ul.
etap II B (ul. Lipska zbiorowej o .
N Wielicka, budowa ekranéw
-ul. Wielicka)
akustycznych, przebudowa
ul. Saskiej, przebudowa
skrzyzowania ul. Saska -
Lipska - Kuklifskiego, budowa
odc. ul. Gromadzkiej i
rozbudowa ul. Prokocimskiej
Ciag ulic: Przebudowa toréw i sieci
. U . . 09.07.2015- trakcyjnej, oswietlenie,
5 Dunajewskiego, Przebudowa torowiska ZIKiT 30.11.2015 Infrastruktura techniczna,
Basztowa ielen
zielen, roboty drogowe
Ciag ulic : Przebudowa torowiska i sieci
6 Straszewskiego, Przebudowa torowiska ZIKiT 23.03.2015- . trakeyjnej, przebu'dowa'
30.06.2015 infrastruktury podziemnej,
Podwale . . o
remont jezdni i chodnikéw
Kanalizacja opadowa,
o$wietlenie, zielen, przylacza
Rond 08. wod. — kan. kanat
7 ondo Przebudowa uktadu drogowego ZIKiT 07.2013- : ) L
Grunwaldzkie technologiczny, sygnalizacja
15.10.2014 iy . S .
$wietlna, nawierzchnia jezdni,
chodniki
Wprowadzenie uspokojenia
ruchu, wymiana nawierzchni .
8 Rozb,udo'wa' u'l. na nawierzchni¢ o obnizonej ZIKiT 2018-2019 Rozpoczgcie prac Il kwartaf
Myslenickiej e . 2018
hatasliwosci, budowa ekranow
akustycznych
Wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ drobnoziarnista Zadanie przewidywane do
o obnizonej hatasliwosci, wraz realizacji w przypadku
z wprowadzeniem trwatych otrzymania $rodkow
srodkow BRD - finansowych. Na ul. Praskie;j,
ul. Praska na Bezpieczenstwa Ruchu w rejonie strefy ptatnego
odcinku od Drogowego (bramy wjazdowe parkowania wprowadzono
skrzyzowania z ul. na granicy obszarow . } ograniczenie predkosci do
0 Tyniecka do zabudowanych, separatory ZIKIT 2014-2018 30 knv/h.
skrzyzowania z ul. kierunkow ruchu), Wymiana nawierzchni oraz
Zielinskiego ograniczenie predkosci na wprowadzenie elementow

obszarach przej$cia przez
obszary zabudowane do
30 kn/h (Tyniec, Kostrze,
Pychowice), ekrany akustyczne
po konsultacjach spolecznych..

trwatego BRD na ww. odcinku
zostato zaplanowane w
niniejszym Programie wérod
dzialan dlugoterminowych.
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Nazwa ulicy, linii Termin .
L . . Jednostka oo Zrealizowany zakres
Lp. | tramwajowej lub Dzialania naprawcze o realizacji
realizujaca . . IZeCZOWY
obszaru dzialania
Wymiana warstwy scieralnej
od przejscia dla pieszych przed
skrzyzowaniem z Obrofncow
Krzyza w kierunku ul.
2016-2018 Bulwarowej (943 m?) -
ul. Kocmyrzowska przy ul.
Nad Dtubnig, ul. Cienistej, za
Wymiana nawierzchni na ul. Fatimska, przy Obrofncow
. . . Krzyza
ul. Kocmyrzowska nawierzchni¢ drobnoziarnistg o -
od skrzyzowania z obnizonej hatasliwosci, ZIKiT Ze' wzgledu na stan pqd kladow
e W szlifowanie szyn 1 podtorza szlifowanie szyn
10 A Aej 3 gen.d . tramwajowych moze by¢ problematyczne,
ndersa do jednak w miar¢ pojawienia si¢
skrzy zowania z 1_11' mozliwosci finansowych i
Obroncow Krzyza 2014-2018 technicznych prace te zostang
zlecone do realizacji. Ponadto
w 2017 roku dokonano
modernizacji torowiska
tramwajowego na rondzie
Kocmyrzowskim.
Egzekwowanie ograniczen Policja 2014-2018
predkosci
Aleja Z. Wymiana nawierzchni na
Krasifiskiego na nawieyrr;chni drobnoziarnista o ZIKiT 30.04.2016- wymiana nawierzchni
odcinku na odcinku cuie Joz1aristy 04.05.2016 ym
od skrzyzowania z obnizonej hatasliwosci
11 .
ul. Rtm. Z. Dunin —
Wasowicza do . S
skrzyzowania z ul. egzekwoggggsf)ﬁramcze“ Policja | 20142018
T. Koéciuszki
Remont nawierzchni w ramach
ul. Gen. L. wymiana nawierzchni na tzw};gl()eg:)iml}l nsgi?ggl?\z(eiga
Okulickiego na nawierzchni¢ drobnoziarnistg o ZIKiT 2016 zdu d qul Y Kaufland d
odeinku od obnizonej hatasliwosci Wazeu do ST epl At and do
. . przejscia dla pieszych przy
12 ékrzy\f]oxarga z u(li bloku 23 os. Kalinowe.
en. W. Andersa do
skrzyzowania
z ul. Stanistawa egzekwowanie ograniczen -
Mikotajczyka predkosci Policja 2014-2018
ul. Mogilska na
Od'cinku 'Od egzekwowanie ograniczen Brak uzasadnienia przy
Slé}rzyzowliiml? ZduL g predkos c% Policja 2014-2018 istniejgcym uktadzie
runwaldzka do d
skrzyzowania z ul. rogowym
Rymarska w
ramach inwestycji — -
13 Przebudowa linii Przedsigwzigcie obejmowato
tramwajowej na odc. Wymiana nawierzchni na m.in.:
Rondo Mogilskie - nawierzchni¢ drobnoziarnistg o - przebudowg linii
al. Jana Pawila II - obnizonej hatasliwosci, zmiang ZIKiT tramwajowej wraz z

Plac Centralny wraz
z systemem
sterowania ruchem

geometrii drogi
z zastosowaniem $rodkow
uspokojenia ruchu

przystankami i wiatami,
- przebudowg uktadu
drogowego na odcinku Rondo
Mogilskie - Plac Centralny,
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Nazwa ulicy, linii Jednostka Termin Zrealizowany zakres
Lp. | tramwajowej lub Dzialania naprawcze o realizacji Y
obszaru realizujaca dzialania reeczowy
wzdhuz przebudowywane;j linii
tramwajowej wraz z budowa
ekranow akustycznych,
- przebudowg sieci trakcyjnej,
sterowania i ogrzewania
zwrotnic,
- przebudowe i budowe
2011-2015 sygnalizacji $wietlnych,
- budowg instalacji systemu
sterowania ruchem na calym
odcinku przebudowywanej linii
tramwajowe;.
Przedsigwzigcie obejmowato
m.in.:
- przebudowg linii
tramwajowej wraz z
Plac Centralny im. przystankami i wiatami,
Ronalda Reagana od - przebudowg uktadu
strony Alei R6z1 od drogowego na odcinku Rondo
strony Centrum A) . . . Mogilskie - Plac Centralny,
w ramach inwestycji Wymiana nawierzchni na wzdluz przebudowywane;j linii
Przebudowa lin}iliJ nawierzchnig drobnoziarnistg o tramwzf)' owej Wrazy‘z)V budjow
e obnizonej hatasliwosci, ZIKIT 2011-2015 e ey
RondoJMo Jilskie - modernizacja torowiska - przebudow siec}il tralzlc '7ne'
s i szlifowania torowisk P 93 nel,
al. Jana Pawta II - sterowania i ogrzewania
Plac Centralny wraz Zwrotnic,
Z systemem - przebudowe i budowe
sterowania ruchem sygnalizacji §wietlnych,
- budowg instalacji systemu
sterowania ruchem na calym
odcinku przebudowywanej linii
tramwajowej.
Nie dokonano wymiany
Aleja Solidarnosci nawierzchni.
na odcinku od . . . W budzecie miasta Krakowa
skrzyzowania z wymiana nawierzchni na na rok 2018 zaplanowano
Placem Centraln nawierzchnig drobnoziarnistg o adanic ZIKIT/T111/18 -
15 . ym obnizonej hatasliwosci,, ZIKiT o
im. Ronalda o S Przebudowa al. Przyjazni —
Reacana do modernizacja torowiska i FEtap T1i 111
5 . szlifowanie szyn pLL
skrzyzowania z W ramach inwestycji
Aleja Przyjazni czgéciowo zostalo wymienione
torowisko.
ul. Biezanowska na . ,
odcinku wprowadzenie Srodkow Nie planuje si¢ wprowadzenia
16 ul. Gérmikéw — ul Bezpieczenstwa Ruchu ZIKiT 2014-2018 ¢rodkow BRD
Nad Potokiem . Drogowego (BRD) .
Aleja Pokoju na
odcinku o zchmi )
od ul. Ofiar Dabia — 2015 Remont nawierzchni Jezdn21 na
ul. Widok orazul. Zastosowanie drobnoziarnistej wysokosei M1 (1 358 m’)
Zwycigstwa do ul. nawierzchni o obnizonej
17 Stanistawa hatasliwosci, koordynacja ZIKiT
Jachl:)wic'za oraz od sygnal?zlelcji, szlifo'wa;(nli}e Remont nawierzchni jezdni od
skrzyzowania torowiska, toczenie ko 017 Ronda Dywizjonu 308 do

z ul. Stefana
Rogozinskiego do
skrzyzowania z ul.

Ronda Czyzynskiego
(21 400 m?)
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Lp.

Nazwa ulicy, linii
tramwajowej lub
obszaru

Dzialania naprawcze

Jednostka
realizujaca

Termin
realizacji
dzialania

Zrealizowany zakres
IZecZowy

Pik. Francessco
Nullo i od
skrzyzowania
z ul. Kazimierza
Kordylewskiego do
skrzyzowania z ul.
Pik. Francessco
Nullo

Remont nawierzchni od
skrzyzowania z ul. K.
Kordylewskiego do
skrzyzowania z ul. F. Nullow
ramach tzw. programu
naktadkowego.

Pod koniec maja 2018 r.
zaplanowano remont odcinka
od Stawu Debskiego do ul.
Fabryczne;j.
Pozostate odcinki mozliwe sa
do realizacji po otrzymaniu
dodatkowych $rodkow
finansowych.

Torowisko w ciaggu Alei
Pokoju byto szlifowane
odcinkowo (glownie przejazdy
drogowe). Caty odcinek
przeznaczony jest do
szlifowania i podbijania, ale ze
wzgledu na brak §rodkow
finansowych prace te nie
zostaly zrealizowane.

Wymiana taboru komunikacji
zbiorowej

MPK

2014-2018

Egzekwowanie ograniczen
predkosci

Policja

2014-2018

Brak uzasadnienia przy
istniejacym uktadzie
drogowym

ul. J. Brozka na
odcinku od
skrzyzowania z ul.
Borsucza do
skrzyzowania z ul.
Lasek

wymiana nawierzchni, ekrany
akustyczne po konsultacjach
spotecznych

ZIKiT

2016

Wymiana nawierzchni w
ramach prac remontowych
(9 520 m?)

egzekwowanie ograniczen
predkosci

Policja

2014-2018

ul. Pachonskiego od
skrzyzowania
z ul. Wyki do
skrzyzowania
z ul. Zielinskiej

wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ drobnoziarnistg o
obnizonej hatasliwosci,
zastosowanie srodkow
uspokojenia ruchu

ZIKiT

2014

Wymiana nawierzchni w
ramach prac remontowych

egzekwowanie ograniczen
predkosci

Policja

2014-2018

Brak uzasadnienia przy
istniejacym uktadzie
drogowym

20

ul. Nowohucka na
odcinku od
skrzyzowania z ul.
Saska do
skrzyzowania z ul,
Koszykarska

wymiana nawierzchni na
nawierzchni¢ drobnoziarnistg o
obnizonej hatasliwosci, ekrany
akustyczne po konsultacjach
spotecznych

ZIKiT

Z uwagi na oslabienie
podbudowy drogi
spowodowane powodzig w
2010 r. inwestycja nie zostata
zrealizowana. Konieczne jest
zabezpieczenie odpowiednich
srodkéw w budzecie miasta i
przebudowa drogi .
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Nazwa ulicy, linii Termin .
. . . . Jednostka o .. Zrealizowany zakres
Lp. | tramwajowej lub Dzialania naprawcze o realizacji
realizujaca . . IZeCZOWY
obszaru dzialania
egzekwowanie ograniczen Policja 2014-2018
predkosci
ul. Monte Cassino Szlifowanie szyn
migdzy ul. tramwajowych oraz . . .
21 Mitkowskiego, a ul. egzekwowanie ograniczen ZIKIT 2015 szlifowanie szyn
Buthaka predkosci
szlifowanie szyn
22 ul. Wielicka 89 tramwajowych, egzekwowanie ZIKiT 2015 szlifowanie szyn od Cmentarza
ograniczen predkosci.
ul- Wielicka od egzekwowanie ograniczen
fabryki kabli rg dkosci oraz ko%)rd acja
(TeleFonika) do prediosal oraz kooraynacy
sygnalizacji $wietlnych,
Cmentarza konieczno$¢ modernizacji
23 Podgorskiego, a w . . 29 ZIKiT 2015 zrealizowano - patrz punkt 39
R torowiska, szlifowanie
szczegllnosci . L
. . torowiska, toczenie kot,
skrzyzowanie ul. wymiang taboru komunikacji
Wielickiej z ul. ymiane tab : !
zbiorowej
Dworcowa
Koordynacja sygnalizacji,
szlifowanie torowiska, toczenie Wrszlifowano mieisca
koét, wymiana taboru ZIKiT 2017 Y 0 TUEISC
S . najwickszego zuzycia falistego
Al. Pokoju przy komunikacji zbiorowej,
24 blokach 87, 89 strefowanie zabudowa
Egzekwowanie ograniczen Policja 2014-2018
predkosci
o . . Szlifowanie torowiska
ol Domm'l kafiska na Modernizacja torowiska, zrealizowano na odcinku ul
odcinku szlifowanie torowiska, toczenie ZIKiT 2014 Dominikafiskici i '
ul. Grodzka —ul. kot OMINIXANSKkic) 1
25 Sw. Gertrudy > Franciszkanskiej
(linia tramwajowa nr | Wymiana taboru komunikacji
1,6,8,13,18,69) Zbiorowe; MPK 2014-2018
ul. Kalwaryjska na Modernizacja torowiska, Szlifowanie torowiska
odcinku szlifowanie torowiska, toczenie ZIKiT 2017 zrealizowano na catym
2 ul. Smolki — Rondo kot, odcinku ul. Kalwaryjskiej
Matecznego (linia Wymiana taboru komunikacji
tramwajowa ym hy s J MPK 2014-2018
nr 8,10,19,23) Zb1orowe]
ul. Karmelicka na Modernizacja torowiska, Szlifowanie torowiska
odcinku Aleja szlifowanie torowiska, toczenie ZIKiT 2015 zrealizowano na odcinku od ul.
27 Stowackiego — kot, Garbarskiej do Dunajewskiego
ul- J. Dunajewskiego Wymiana taboru komunikacji
(linia tramwajowa nr ym sbiorowe J MPK 2014-2018
4,13,14,20,24,64) orowe)
ul. Krakowska na modernizacja torowiska, Szlifowanie torowiska
odcinku ul. szlifowanie torowiska, toczenie ZIKiT 2017 zrealizowano na catym
Bochenska — ul. kot odcinku ul. Krakowskiej
28 . ..
Dietla (linia Wymiana taboru komunikacii
tramwajowa T e MPK 2014-2018
nr 6,8,10,13) J
ul. Lubicz na Modernizacja torowiska, Szlifowanie torowiska
29 odcinku szlifowanie torowiska, toczenie ZIKiT 2016 zrealizowano na catym

ul. Westerplatte —

kot

odcinku ul. Lubicz
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Nazwa l}hcy’.lm“ . . Jednostka Telzmm" Zrealizowany zakres

Lp. | tramwajowej lub Dzialania naprawcze o realizacji

realizujaca . . IZeCZOWY
obszaru dzialania
ul. Rakowicka . S
(linia tramwajowanr | ' YA08 tﬁl?o‘“ komunikacji MPK 2014-2018
2,4,10,14,20, 52,64) ZDIoTowe)
ul. Starowi$Ina na Modernizacja torowiska, Szh{pwame t0r0w1}s ka
odcinku szlifowanie torowiska, toczenie ZIKiT 2017 d 'zrlfa 130\&1&12;)] na; calyrtrtl d

30 ul Westerplatte — Kol odcinku od ul. Westerplatte do

ul. Sw. Wawrzynca ul. Dietla

(linia tramwajowa Wymiana taboru komunikacji

nr 3,9,19,24,50,69) zbiorowej MPK 2014-2018

ul- Stradomska na Szlifowanie torowiska
odcinku ul. Dietla — Modernizacja torowiska, arealizowano na calym

31 ul. Sw. Gertrudy szlifowanie torowiska, toczenie ZIKiT 2014 . .

. . . odcinku ul. Stradomska i ul.
(linia tramwajowa nr kot Gertrudy
6,8,10,13,18)
30.04.2012- Od\yodniepie, renowa}cja rowu
32 Ul. Pajgcza Rozbudowa drogi ZIKiT 3 1' ] 0 2013 melioracyjnego, nawierzchnia
o drogi, chodniki
31.07.2012- Kanalizacja opadowa,
33 Ul. Maly Ptaszow Rozbudowa drogi ZIKiT 3 0 09' 2013 o$wietlenie, nawierzchnia
T drogi, chodniki
Skrzyzowanie ulic: 11.12.2012- Przebudowa infrastruktury
34 J.Conrada - wjazd Przebudowa ZIKiT 3 0 0 4 2013 jezdni pétnocnej u. J. Conrada,
do IKEA- Stowicza o roboty drogowe
Przebudowa infrastruktury
Ul. Dominikanow, A . 13.05.2013- odziemnej kanalizacja
35 Rezedowa Rozbudowa drég ZIKIT 30.09.2014 opapdowa, o$wietlenie roboty
drogowe
Ekrany akustyczne —
ul. Kotlarska na .

36 odcinku od Ronda Ochrona przed hatasem ZIKiT 15.10.2012- Nadbufiowa i dobudowa
Grzegérzeckiego do 10.12.2013 ekranow akustycznych
Mostu Kotlarskiego

Ul. Wybickiego,
Garncarska, Lea,
Plac Serkowskiego,
Warnenczyka,
Beliny
Prazmowskiego, Przebudowa jezdni w zakresie . 17.06.2013- .
37 Dobrego Pasterza , nawierzchni ZIKiT 30.09.2013 Nakiadki asfaltowe
al. 29-Listopada, al.
Stowackiego,
Nowosadecka,
Mikotajczyka, Stelli
- Sawickiego
Ul. Romanowicza,
Wielicka,
Wystouchow, Przebudowa jezdni w zakresie 12.08.2013-
38 Kuznicy J . ZIKiT i Naktadki asfaltowe
. - nawierzchni 31.10.2013
Kottatajowskiej,
Kadrowka, Conrada,
Srebrnych Orlow
Plac Serkowskiego
(od ul. Dlugosza do
ul. Warnenczyka),
ul. Warnenczyka (od
39 placu Serkowskiego | Przebudowa j'ezdni w zakresie ZIKiT 17.06.2013 — Nakladki asfaltowe
doul. nawierzchni 31.10.2013

Kalwaryjskiej),
ul. Nowosadecka
(od ul. Dauna do

ul. Wioskiej)
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Nazwa ulicy, linii Termin .
L . . Jednostka oo Zrealizowany zakres
Lp. | tramwajowej lub Dzialania naprawcze o realizacji
realizujaca . . IZeCZOWY
obszaru dzialania
Ul. Stelli
Sawickiego (od
ul. Bora
Komorowskiego do
ul. Florera), . . .
40 | ul. Mikolajczyka (od | Frzebudowajezdni wzakresie | peeq | 17.06.2013- Nakladki asfaltowe
. nawierzchni 30.09.2013
wiaduktu do
ul. Obroncow
Krzyza) wraz z
Rondem
Hipokratesa
Ul. Warszauera, . . 26.08.2013- . . . o
41 Trynitarska Przebudowa drogi ZIKiT 31.10.2013 Nawierzchnia drogi, chodniki
Ul. Glogowa (od ul. 18.09.2013 — Kanalizacja opadowa,
42 Gornickiego do ul. Budowa, przebudowa drogi ZIKiT N 1q o$wietlenie, nawierzchnia
. 30.11.2013 .
Turowiec) drogi
. . . 04.11.2013- Oswietlenie, odwodnienie,
43 Ul. Domeyki Przebudowa drogi ZIKiT 30.09.2014 roboty drogowe
Ul. Obroncow . . 18.11.2013- .
44 Krzyza Przebudowa drogi ZIKiT 10.12.2013 Budowa zatok parkingowych
. . . 02.09.2013- Odwodnienie, o§wietlenie,
45 Ul. Radziwittowska Przebudowa drogi ZIKiT 30.042014 nawierzchnia drogi, chodniki
Droga taczaca o . _
. . 14.03.2014- Oswietlenie, odwodnienie,
46 ul. Jaracza Budowa drogi ZIKIT | 31072014 | nawierzchnia jezdni, chodniki
z ul.Siemaszki
. Kanalizacja opadowa,
47 Droga dOJaZ(.iOWE.l (.10 Budowa drogi ZIKiT 02.10.2013- o$wietlenie, nawierzchnia
ul. Sosnowieckiej 30.04.2014 : ) -
jezdni, chodniki
25 04.2014- Kanalizacja opadowa,
48 Ul. Lubocka Przebudowa drogi ZIKiT s o$wietlenie, nawierzchnia
31.12.2015 . . _
jezdni, chodniki
Zaprojektowanie . 11.04.2014- . . . _
49 Ul. Towarowa Przebudowa drogi ZIKiT 28 11.2014 Nawierzchnia jezdni, chodniki
Potaczenie drogowe o
ul. Reduta od ul. Ks. . . 21.03.2014- Kanalizacja opadowa,
50 Budowa drogi ZIKiT o$wietlenie, nawierzchnia
Jancarza do ul. 30.11.2017 . . S
. jezdni, chodniki, zjazdy
Powstancow
Ul. Obroncow
Krzyza,
skrzyzowanie z ul.
51 KLrOSI;)l\:i/ gx/ li?»cozr;y, Przebudowa drogi, budowa ZIKiT 16.04.2014- ()Zs::tl(t)(')l(;\lvaeutorbzlg)(l)l\zzx;a
¥s: 7 zatok autobusowych 30.06.2014 POSIOJOWe, przebl
skrzyzowanie z ul. skrzyzowan
Radziwittowny,
skrzyzowanie z ul.
Anny Jagiellonki
Przebudowa sieci
wodociagowej, kanalizacja
52 Ul. Gdanska Rozbudowa drogi ZIKiT 02.05.2014- opadowa, prquydowa siect
15.12.2014 gazowej 1 sieci
elektroenergetycznych,
nawierzchnia jezdni, chodniki
. . . 12.05.2014 - . . . i
53 Ul. Klonowica Przebudowa drogi ZIKiT 31.08.2014 Nawierzchnia jezdni, chodniki
Ul. Obrofncow Przebudowa zatoki . 09.05.2014-
>4 Krzyza autobusowej ZIKIT 30.07.2014 Zatoka autobusowa
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Nazwa ulicy, linii Termin .
. . . . Jednostka o .. Zrealizowany zakres
Lp. | tramwajowej lub Dzialania naprawcze realizui realizacji
obszaru callzujaca dzialania raeczowy
Droga Krolewska
odcinek pomigdzy 29.07.2014-
55 Barbakanem, a Modernizacja drogi ZIKiT - Projekt, nawierzchnia drogi
. . 15.11.2014
Bramg Florianska i
wokot Barbakanu
UL Brzozowa (od Projekt, przebudowa 01.07.2014 - Projekt, nawierzchnia drogi
56 ul. Miodowe;j do ul. JeX5, P ZIKiT Y ©JekL, nawierzchnia Grogt,
. drogi 30.11.2014 zielen
B. Joselewicza)
Ul. Niecata dz. nr
57 | 34,230/1 obr. 44 Budowa drogi wewngtrznej ZIKiT 10.10.2014- Droga wewnetrzna wraz z
A 31.10.2014 odwodnieniem
Podgérze
UL Racheli dz. nr Przebudowa drogi w obrebie . 03.09.2014- Kanalizacja opadowa,
58 45/20 Krowodrza LT ZIKiT . . :
obr. 2 istniejacego pasa drogowego 30.11.2014 nawierzchnia drogi
Kanalizacja opadowa,
i B ) przebudowa sieci gazowej,
59 Ul Biezanowska Przebudowa drogi ZIKiT 29102014 teletechnika, o§wietlenie,
etap [ 30.11.2015 . . . 2.
nawierzchnia drogi, chodniki,
zjazdy
Przektadki sieci
e . . 15.10.2014- wodociaggowej, roboty
60 Ul. Rézyckiego Przebudowa drogi ZIKiT 30112014 elektroenergetyczne,
nawierzchnia drogi
o . . 30.09.2014- Kanalizacja opadowa,
61 Al. Dygasinskiego Przebudowa drogi ZIKiT 30.11.2014 nawierzchnia drogi, zieles
B Kanalizacja opadowa ,
62 Ul Glogowa — etap Rozbudowa drogi ZIKiT 06.11.2014- o$wietlenie, nawierzchnia
1T 15.12.2014 . . o
jezdni, chodniki
08.08.2014- Oswietlenie, kanalizacja
63 Ul. Solarzy Przebudowa drogi ZIKiT L opadowa , nawierzchnia drogi,
30.08.2016 o
chodniki
. . 18.03.2015- Oswietlenie, odwodnienie
64 UL Prystora Przebudowa drogi ZIKIT 21.052015 | nawierzchnia jezdni, chodniki
. . . 03.04.2015 - Odwodnienie, o§wietlenie,
65 | UL Ochlewskiego Przebudowa drogi ZIKIT 31.08.2015 | nawierzchnia jezdni, chodniki
Odwodnienie, przesunigcie
Ul. Rézyckiego — . . 04.05.2015- hydrantu, siec gazowa,
66 etap I Przebudowa drogi ZIKiT 30.07.2015 teletechnika, nawierzchnia
jezdni
. . Kanalizacja opadowa,
67 Ul. Zarzecze Budowg ¢lagu pieszo - ZIKiT 13.07.2015- o$wietlenie, nawierzchnia
jezdnego 30.10.2015 :
ciggu
Przebudowa sieci
Ul . . 12.08.2015- elektroenergetycznych,
68 Szymanowskiego Przebudowa drogi ZIKiT 30.11.2015 o$wietlenie, odwodnienie,
nawierzchnia jezdni, chodniki
09.10.2015- Odwodnienie, o$wietlenie,
69 Ul. Przewoz Przebudowa drogi ZIKiT o teletechnika, nawierzchnia
29.06.2016 X . o
jezdni, chodniki, wjazdy
. . . 08.09.2015- Odwodnienie, o§wietlenie
70 Ul Turonia Rozbudowa drogi ZIKIT 27.11.2015 | nawierzchnia jezdni, chodniki
Polaczenic drogowe Projekt, roboty torowe, sieci
& arog Opracowanie projektow i . 28.09.2015- wod-kan, teletechnika,
71 ul. Ostatniej z ul. . ZIKiT . .
Mogi budowa drogi 19.11.2016 przebudowa gazu, oswietlenie,
ogilska . . X o
nawierzchnia drogi, chodniki
Kanalizacja opadowa,
i . . 24.07.2015- o$wietlenie, wodociag,
72 Ul. Lubostron Rozbudowa drogi ZIKiT 30.11.2016 przebudowa sieci

elektroenergetycznej i
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Nazwa ulicy, linii Termin .
Lo. | tramwai  lub Dzialania naprawez Jednostka realizacii Zrealizowany zakres
p amwajowej lu alania naprawcze . ealizacj
realizujaca . . IZeCZOWY
obszaru dzialania
teletechnicznej, nawierzchnia
drogi, chodniki, wjazdy,
parking
' ' ' 14.10.2015- Kanalizacja opadowa,
73 Ul. Turowiec Rozbudowa drogi ZIKiT 28. 12' 2015 o$wietlenie, nawierzchnia
T jezdni, chodniki, wjazdy
Oswietlenie, kanalizacja
. . . 30.09.2015- opadowa, wodociag,
™ Ul Siewna Rozbudowa drogi ZIKIT 30.06.2016 nawierr)zchnia drogi, chq(;gdniki,
wjazdy
Ul Korbutowa Kanalizacja opad(?\ya, o
fragment ul Z}ot’ej 26.11.2015- przebudowa teletechniki, sieci
75 . y > Rozbudowa drogi ZIKiT L elektroenergetycznych,
skrzyzowanie z ul. 30.11.2017 . . .
Podlacze przepompownia, ngw1§rzchn1a
jezdni, chodniki, wjazdy
. Oswietlenie, teletechnika,
76 UL Kopernika (od . . 28.09.2015- kanalizacja opadowa,
ul. Westerplatte do Przebudowa drogi ZIKiT 15112015 erzchnia iezdni. chodniki
ul. Strzeleckic)) A1 nawierzchnia jezdni, chodniki,
wjazdy
Ul. Bartla ( od ul. 09.10.2015- Kanalizacja opadowa,
77 Korpala do ul. Rozbudowa drogi ZIKiT 3 0 ) 1' 2015 o$wietlenie, nawierzchnia
Wicherkiewicza ) o jezdni, chodniki, wjazdy
Kanalizacja opadowa,
11.05.2016- o$wietlenie, przebudowa sieci
78 | Ul Wrobela —etap [ Rozbudowa drogi ZIKiT 3 0 0 6 2016 elektroenergetycznych,
T Nawierzchnia jezdni, chodniki,
wjazdy
Ul. Golikowka — Kanalizacja opadowa,
boczna ( od ul. . . 23.05.2016- wodociag, oswietlenie,
& Golikoéwka do ul. Rozbudowa drogi ZIKiT 12.12.2016 nawierzchniz% jezdni, chodniki,
Maty Ptaszow) wjazdy
Kanalizacja opadowa,
oswietlenie, przebudowa sieci
80 UL Wrolﬁla ~etap Rozbudowa drogi ZIKiT 2165 11%22%1167_ elektroenre)rgetycznych,
o nawierzchnia jezdni, chodniki,
wjazdy
81 Ul. Grzegérzecka Remont torowiska ZIKiT 262 1)28'22%1167_ Remont torowiska
Remont toréw tramwajowych
wraz z weztem rozjazdow,
82 ul. Na Zjezdzie Remont torowiska ZIKiT 2014 naprawa hydr'01z01.":1’c J! nad
wiaduktem i przej$ciem
podziemnym, wymiana
nawierzchni drogowej
Przebudowa Termin Opracowana koncgpcja i
torowiska w ciagu realizacji na u%yskane'l decyzja o
ul.Krakowskiej na . opracowanie sr0d0w1sk0wych
83 . ZIKiT " uwarunkowaniach,
odcinku od dokumentacji . .
ul.Rollego do projektowe;j dokumentacja proj ektowa
ul Dietla 30.11.2017 r przekazana przez biuro
" | projektowe w styczniu 2018 r.
Opracowana dokumentacja
Przebudowa ciagu | Wykonanie nowej nawierzchni projektowa uzyskane
ulic Krolewska, asfaltowej o zredukowane;j pozwolenie na budowe dia
Podchorazych, hatasliwosci, przy przebudowie 3.11.2017, ogloszony przetarg
84 Bronowicka wraz z | torowiska zostang zastosowane ZIKiT 30.06.2019. na realizacje¢ robot
przebudowa technologie ograniczajace budowlanych, otwarcie ofert
torowiska emisj¢ drgan i halasu takie jak 20.02.2018r. Termin realizacji
tramwajowego maty antywibracyjne. 12 miesigcy od przekazania

placu budowy
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Nalezy wspomnie¢, ze oprocz dziatan naprawczych wynikajacych z zapisow
Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa [36] realizowane byty
rowniez inne inwestycje, ktére mialy korzystny wpltyw na stan klimatu akustycznego
W miescie.

Dodatkowo cze$¢ zadan bedzie realizowana w czasie dluzszym niz czas
obowigzywania poprzedniego Programu, np. rozbudowa ul. Igotomskie; etap II lub
przebudowa ciggu ulic Krolewska, Podchorgzych 1 Bronowicka wraz z przebudowa torowiska
tramwajowego.

Ponadto realizowanych jest szereg dziatan o charakterze ciggtym. Przykladem jest
wymiana $rodkéw komunikacji zbiorowej na bardziej przyjazny srodowisku (nizsza emisja
zanieczyszczen 1 halasu). Jednoczesnie ros$nie sie¢ potaczen zaréwno autobusowych,
jak 1tramwajowych. Sukcesywnie wzrasta 1ilos¢ Sciezek rowerowych, co zacheca
mieszkancow miasta do korzystania z rowerow. W niewielkim stopniu rosnie natomiast liczba
miejsc parkingowych. Wszystkie te dziatania oraz rosngca dostepnos¢ srodkéw komunikacji
miejskiej zachecajg mieszkancow miasta do rezygnacji z prywatnych samochodow na rzecz
srodkow transportu publicznego. Przyczynia si¢ to niewatpliwie do redukcji emisji hatasu
z najbardziej znaczacego zrodla na terenie Miasta Krakowa, jakim jest hatas komunikacyjny.

Niewatpliwie wzrasta rowniez $wiadomos¢ spoleczna w zakresie ucigzliwosci
akustycznych na terenie miasta i zrédet jej pochodzenia, co przeklada si¢ w zyciu codziennym
na sposob podrézowania po miescie 1 wybor srodkéw komunikacji miejskie;j.

Poza tym na terenie miasta caly czas we wskazanych miejscach wprowadza si¢
egzekwowanie ograniczen prgdkosci, wdraza systemy sterowania ruchem, dokonuje prac
naprawczych szyn tramwajowych.

W zakresie prowadzenia gospodarki przestrzennej na terenie Miasta Krakowa nalezy
odnotowa¢ znaczacy wzrost uchwalonych miejscowych plandw zagospodarowania
przestrzennego, ktore swym zasiggiem obejmuja okoto 51,7% jego powierzchni (stan na luty
2018 r. [57]). Przeprowadzone szczegdlowe analizy zapisow dokumentow planistycznych,
przedstawione w zalaczniku nr 1, pokazuja, 1z uchwalane dokumenty uwzgl¢dniajg
zagadnienia ochrony akustycznej i minimalizacji ucigzliwosci akustycznych w planowaniu
przestrzennym, co jest zgodnie z zaleceniami Programu na lata 2019-2023 [36].

7.2.1. Analiza niezrealizowanych czeSci programu wraz z przyczynami braku
realizacji

W ramach Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata
2014 — 2018 [36] okreslono szereg dziatan naprawczych majacych na calu poprawienie
standardu zycia mieszkancow w zakresie oddziatywania akustycznego. Dzielily si¢ one na
trzy glowne kierunki — strategi¢ krotkookresows, polityke ditugookresowa oraz edukacje
spoteczng. Zestawienie dziatan ujetych w pierwszej grupie (strategii krotkookresowe))
przedstawiono w poprzednim rozdziale. Wskazano w niej dziatania, ktore zostaty
zrealizowane w czasie trwania poprzedniego Programu oraz te, ktorych nie udalo sig
wykona¢. Glowna przyczyna niewykonania tych zadan, to brak $rodkow finansowych
w budzecie Miasta, niezbednych do przeprowadzenia inwestycji. Nalezy natomiast dodac,
ze w czasie trwania poprzedniego Programu Miasto Krakéw zrealizowalo szereg innych
inwestycji, majacych pozytywny wptyw na stan klimatu akustycznego w miescie, ktore nie
byty okreslone w Programie. Na etapie sporzadzania niniejszego Programu dokonano, na
podstawie mapy akustycznej, analizy klimatu akustycznego w miescie, ktory panuje w chwili
obecnej. Dla tych obszarow, na ktorych na oddziatywanie halasu o najwyzszym poziomie
narazonych jest najwigce] o0sOb zaproponowano nowg liste¢ dziatan w strategii
krotkookresowej, ktora powinna by¢ realizowana do 2023 r. (do czasu trwania niniejszego
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dokumentu). Jezeli w budzecie miasta znajdg si¢ dodatkowe $rodki finansowe, powinny by¢
rowniez realizowane dziatania naprawcze dla tych obszarow, dla ktorych na etapie konsultacji
spotecznych zgloszono uzasadnione postulaty (dzialania te sg przedstawione w zakresie
polityki dlugookresowej).

7.3. Analiza materialow, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
programu

7.3.1. Polityki, strategie, plany oraz programy

W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu ochrony $srodowiska przed
hatasem dla Miasta Krakowa analizowano szczegélowo szereg opracowan, ktore w swych
zapisach odnoszg si¢ do ochrony akustycznej. Do takich dokumentow naleza:

— Strategia Rozwoju Krakowa "Tu chce zy¢. Krakow 2030." Uchwata
Nr XCIV/2449/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 7 lutego 2018 r.

— ,Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2016-2025 przyjeta
uchwalg Nr XL VII/848/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 r.

— Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Krakowa na lata 2018-2052, w tym
Wieloletni  Program  Inwestycyjny =~ Miasta  Krakowa  (Uchwata
nr XCIII/2442/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 24 stycznia 2018 r.w sprawie
zmiany uchwaty Nr LXX/1013/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 27 marca
2013 r. w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Krakowa (z pozn.
zm.).

— Plan Zroéwnowazonego Rozwoju Publicznego Transportu Zbiorowego dla
Gminy Miejskiej Krakow 1 Gmin sgsiadujacych, z ktérymi Gmina Krakow
zawarla porozumienie w zakresie organizacji publicznego transportu
zbiorowego — uchwata Nr LXXX/1220/13 Rady Miasta Krakowa z dnia
28 sierpnia 2013 r.

Jednym z wazniejszych dokumentow analizowanych 1  wykorzystanych
do opracowania Programu byta ,Strategia Rozwoju Krakowa 2030” [25]. Zgodnie
ze Strategia misja Krakowa jest tworzenie inteligentnej metropolii, zapewniajacej wysoka
jakos¢ zycia, budowanie kreatywnej gospodarki, ksztattowanie srodowiska przestrzennego,
poszanowanie $rodowiska przyrodniczego oraz rozwoéj potencjatu kulturowego, poprzez
wspolprace podmiotow roéznych sektorow oraz partnerskie wspoldzialanie mieszkancow.
Opracowanie to wskazuje sze$¢ rownorzednych celow strategicznych:

— 1 Krakow — otwartg 1 harmonijng metropolig o znaczeniu migdzynarodowym
w sferach: innowacji, nauki, gospodarki i kultury

— 1I Krakéw — miasto rozwijajace gospodarke opartg na wiedzy

— 1III Krakéw — kreatywna 1 korzystajaca z potencjatu kulturowego nowoczesna
metropolia

— 1V Krakéw — miasto przyjazne do zycia

— V Silna wspdlnota samorzagdowa mieszkancéw Krakowa

— VI Krakéw — nowoczesnie zarzagdzana metropolia

W ramach jednego z nich cel 1V) wytyczono cele strategiczne, w tym: cel IV.3
Zréwnowazone Srodowisko oraz IV.4 Przyjazny mieszkancom, efektywny i ekologiczny
system transportowy.

W Polityce Transportowej dla Miasta Krakowa na lata na lata 2016-2025 [26] jako cel
generalny zapisano ,,stworzenie warunkow do sprawnego 1 bezpiecznego przemieszczania
0sOb 1 towardw przy ograniczeniu szkodliwego wplywu na srodowisko naturalne i warunki
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zycia mieszkancoOw oraz poprawe dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miasta, jak rowniez
terend6w obszaru metropolitalnego, wojewddztwa 1 kraju w warunkach zréwnowazonej
mobilno$ci w miejskim systemie transportowym”. Osiggnigciu celu generalnego ma shuzy¢
realizacja czterech celow glownych:
— Cel glowny I — Zapewnienie mozliwosci dogodnego przemieszczania si¢
uzytkownikom systemu transportowego w powigzaniach wewnetrznych
1 zewnetrznych
— Cel gtowny II — Rozwo6j 1 promowanie ekologicznych form podrézowania
— Cel gléwny III — Poprawa stanu $rodowiska naturalnego, zmniejszenie
ucigzliwosci transportu dla mieszkancow oraz wzrost bezpieczenstwa
— Cel glowny IV — Poprawa efektywnos$ci gospodarki przestrzennej 1 transportu
— Cel glowny V — Poprawa wizerunku miasta 1 budowa jego prestizu

W ramach Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata na lata 2016-2025 dla
wdrozenia zalozonych celow niezbedne jest podejmowanie takich dziatan jak:

— modernizacja i rozbudowa infrastruktury tramwajowej,

— wymiana taboru tramwajowego na tabor tramwajowy niskopodlogowy,
wyposazony w audiowizualny system informacji pasazerskiej,

— wprowadzanie do obstugi linii komunikacji miejskiej taboru autobusowego:
spetniajgcego najwyzsze normy emisji spalin, hybrydowego 1 elektrycznego,

— budowa lub wydzielanie pasOw autobusowych na najbardziej zatloczonych
ciggach komunikacyjnych 1 stopniowe wprowadzanie szybkiego transportu
autobusowego (Bus Rapid Transit),

— budowa nowych przystankow kolejowych na obszarze miasta w ramach
systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA),

— budowa na najbardziej newralgicznych obszarach, gdzie przepustowos$¢ uktadu
transportu zbiorowego zostata wyczerpana, odcinkow tunelowych,

— rozwo0j systemu obszarowego sterowania ruchem dla kolejnych ciggéw
komunikacji tramwajowej z rozszerzeniem dla komunikacji autobusowej,

— rozwo0j infrastruktury rowerowej, w tym w zakresie powigzania z siecig
komunikacji zbiorowe;j,

— stworzenie wspdlnej oferty przewozowej,

— koordynacja rozktadow jazdy,

— wprowadzenie wspolnego biletu na przejazdy aglomeracyjne wszystkimi
srodkami transportu publicznego,

— wspolna informacji pasazerskiej,

— budowa nowych 1 modernizacji istniejagcych weztow przesiadkowych,

— budowa parkingdw P&R glownie przy stacjach 1 przystankach kolejowych,
w sgsiedztwie I 1 IV obwodnicy poza obszarami koncentracji mieszkalnictwa
1 miejsc pracy oraz drog dojazdowych do nich.

Egzekwowanie powyzszych zalozen prowadzi¢ bedzie do wysokiego udziatu
transportu zbiorowego oraz ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego) w ogolnej
liczbie podrozy, szczegdlnie w strefie srodmiejskiej oraz eliminacji ruchu tranzytowego
z tego obszaru.

Innym analizowanym w Programie dokumentem jest Wieloletnia Prognoza Finansowa
(WPF) Miasta Krakowa na lata 2018-2052, ktoérej celem jest uporzadkowanie procesu
inwestycyjnego dla waznych inwestycji w okreslonej perspektywie czasowej. Nalezy tez
doda¢, 1z przedmiotowy dokument ma charakter programu gospodarczego 1 petni role bazy
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informacyjnej na temat zamierzen inwestycyjnych, zaréwno tych strategicznych, jak
1 programowych. Zgodnie z art. 227 ustawy o finansach publicznych, WPF obejmuje okres
roku budzetowego oraz co najmniej trzech kolejnych lat. Integralng cz¢s¢ uchwaty w sprawie
WPF stanowi zatacznik z wykazem przedsiewzigc¢ wieloletnich, okreslajacy odrebnie dla
kazdego przedsiewziecia: nazwe 1 cel, jednostke organizacyjng odpowiedzialng za realizacje
przedsiewziecia lub koordynujacej jego wykonywania, okres realizacji 1 taczne naklady
finansowe, limity wydatkéw w poszczegdlnych latach oraz limit zobowigzan.

7.3.2. Istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony Srodowiska

Wsréd dokumentow $cisle zwigzanych z ochrong srodowiska, a przez to z programem
ochrony srodowiska przed hatasem, nalezy wymieni¢:
,.Program Strategiczny Ochrona Srodowiska” [37];
,Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa na lata 2012-2015
z uwzglednieniem zadan zrealizowanych w 2011 roku oraz perspektywa na
lata 2016-2019” zatwierdzony uchwata Nr LX1/863/12 Rady Miasta Krakowa
dnia 21 listopada 2012 r.” [39].

Program Strategiczny Ochrona Srodowiska stanowi aktualizacje Programu Ochrony
Srodowiska Wojewddztwa Malopolskiego na lata 2007-2014, przyjetego przez Sejmik
Wojewodztwa Matopolskiego w dniu 24 wrzesnia 2007 r. Aktualny Program Strategiczny
Ochrona Srodowiska zostal przyjety uchwala Nr LVI/894/14 Sejmiku Wojewddztwa
Malopolskiego z dnia 27 pazdziernika 2014 r. Dokument realizuje Strategie¢ Rozwoju
Wojewddztwa Matopolskiego na lata 2011-2020. Stanowi jeden z bazowych dokumentéw, na
podstawie ktoérego opracowany byt m.in. Program ochrony §rodowiska dla Miasta Krakowa.
Prezentuje dziatania przewidziane do realizacji w latach 2014-2020 w tym dziatania nie
wynikajagce z bezposrednich kompetencji Samorzagdu Wojewodztwa Malopolskiego.
Nadrzedny cel polityki ekologicznej wojewoddztwa sformutowano w Programie nastgpujaco:
,Poprawa bezpieczenstwa ekologicznego oraz ochrona zasobow srodowiska dla rozwoju
Matopolski”. Cel nadrzedny, czyli osiggnigcie dobrego stanu ekologicznego, jest realizowany
poprzez nastepujace priorytety:

— Poprawa jakoSci powietrza, ochrona przed hatasem oraz zapewnienie
informacji o zrodtach pol elektromagnetycznych.

— Ochrona zasobow wodnych.

— Rozwijanie systemu gospodarki odpadami.

— Przeciwdzialanie wystepowaniu 1 minimalizowanie skutkow negatywnych
zjawisk

— atmosferycznych, geodynamicznych i awarii przemystowych.

— Regionalna polityka energetyczna.

— Ochrona i zachowanie §rodowiska przyrodniczego.

— Wsparcie systemu zarzadzania bezpieczenstwem publicznym.

— Edukacja ekologiczna, ksztaltowanie 1 promocja postaw w zakresie ochrony
srodowiska 1 bezpieczenstwa publicznego oraz usprawnienie mechanizmow
administracyjno-prawnych 1 ekonomicznych.

W odniesieniu do ochrony akustycznej, w ramach priorytetu 1, wskazano nastgpujace
dzialania (wpisujgce si¢ rowniez w Program ochrony Srodowiska przed hatasem dla
wojewodztwa matopolskiego):

— Daziatanie 1.2 Wiasciwe planowanie przestrzenne ksztattujace klimat akustyczny:
— Wprowadzenie w ramach polityki przestrzennej gmin zakazu lokalizowania
zabudowy mieszkaniowej bezposrednio przy trasach komunikacyjnych
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Dzialanie

o duzym natezeniu ruchu oraz wprowadzanie buforow w postaci terenow
1 budynkéw niepodlegajacych ochronie akustycznej,

Uwzglednianie w ramach planowania przestrzennego obszarOw ograniczonego
uzytkowania wokot obiektow komunikacyjnych oraz uwarunkowan
wynikajacych ze sporzadzanych map akustycznych,

Planowanie systemowych rozwigzan komunikacyjnych z uwzglednieniem
ograniczenia ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego na przylegtych terenach,
Wyznaczenie 1 ochrona obszarow cichych w aglomeracjach 1 poza nimi
z jednoczesnym zapewnieniem w opracowywanych planach zagospodarowania
przestrzennego stosownej ochrony prawnej,

Prowadzenie konsultacji spotecznych przy wyznaczaniu lokalizacji obiektow
przemystowych  przy  opracowywaniu  planow  zagospodarowania
przestrzennego 1 w procedurach inwestycyjnych.

1.3 Stosowanie zabezpieczen akustycznych

Realizacja zabezpieczen akustycznych lub nawierzchni o obniZzonej
hatasliwos$ci na istniejacych drogach zgodnie z priorytetami ustanowionymi w
programach ochrony $rodowiska przed halasem,

Poprawa organizacji ruchu samochodowego w miastach sluzaca obnizeniu
emisji hatasu do $rodowiska, w tym budowa obwodnic w celu przeniesienia
ruchu tranzytowego poza centra miast, wprowadzanie ograniczen wjazdu do
centréw miast, wykorzystanie systemow sterowania ruchem,

Stosowanie rozwigzan technicznych 1 formalnych zapobiegajacych
1ograniczajagcych powstawaniu lub przenikaniu do Srodowiska hatasu
zwigzanego z dzialalnoscig portow lotniczych oraz zaktadow przemystowych,
Poprawa stanu nawierzchni drég oraz stanu technicznego tras 1 taboru
kolejowego oraz tramwajowego,

Zwigkszenie  izolacyjnosci  budynkéw w  miejscach  przekroczen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu,

Uwzglednianie w procesie projektowania 1 realizacji nowych inwestycji
drogowych, niezbednych zabezpieczen akustycznych 1 nawierzchni
zmniejszajacych powstawanie halasu,

Monitorowanie 1 egzekwowanie obowigzku przestrzegania emisji halasu do
srodowiska dla zapewnienia normatywnego poziomu hatasu,

Zapewnienie ogolnodostepnej informacji o poziomach hatasu wynikajacych ze
sporzadzanych map akustycznych oraz o jego wplywie na zdrowie
mieszkancow,

Nadzorowanie 1 wspieranie realizacji programéw ochrony srodowiska przed
hatasem.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa [39] stanowi zatacznik do uchwaty

Nr LXI/863/12 Rady Miasta Krakowa z dnia 21 listopada 2012 r. Jego cel nadrzedny cel

sformutowano w nastepujacy sposob: ,,Poprawa stanu srodowiska do poziomu zgodnego
z przepisami 1 akceptowalnego przez spoleczenstwo oraz wykorzystanie potencjalu miasta
Krakowa, w tym waloréw srodowiska dla jego przysziego, zréwnowazonego rozwoju
spoteczno-gospodarczego™.

Program ochrony $rodowiska podaje, ze do najbardziej ucigzliwych zrodet hatlasu,
przede wszystkim z uwagi na powszechno$¢ wystepowania, nalezy komunikacja drogowa -
hatas generowany przez pozostale zrddla, takie jak halas komunalny, przemystowy czy
lotniczy, ze wzgledu na lokalny charakter oddziatywan jest mato znaczacy. Z tego tez
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wzgledu jako glowny priorytet w zakresie ochrony §rodowiska akustycznego miasta uznano
,ograniczenie ucigzliwosci hatasu komunikacyjnego”.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa w odniesieniu do zjawiska halasu
wyznacza cel dlugookresowy na lata 2016 — 2019, ktory zaktada zmniejszenie zagrozenia
hatasem w miescie Krakow poprzez jego obnizenie do poziomu obowigzujacych standardow.

W osiaggnigciu tego celu maja pomdc natomiast wyznaczone nastepujace kierunki
dziatan (do realizacji w perspektywie 10-15 lat):

— realizacja projektow komunikacji zbiorowej, w tym Krakowskiego Szybkiego
Tramwaj, Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej oraz obwodnic;

— uspokojenie 1 uplynnienie ruchu;

— zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej;

— odpowiednie planowanie przestrzenne uwzgledniajace zagrozenia halasem;

— egzekwowanie przepisoOw ruchu drogowego (predkos¢, tonaz, ograniczenia
ruchu);

— realizacj¢ monitoringu poprzez System zarzadzania hatasem.

7.3.3. Przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan
akustyczny Srodowiska

Konieczno$¢ sporzadzania Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla miasta
Krakowa wynika z ustawy z dnia 27 kwietnia 2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (Dz. U.
2017 poz. 519 z pdézn. zm.). Zgodnie z jej zapisem: ,,dla terendéw, na ktorych poziom hatasu
przekracza poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony srodowiska przed hatasem,
ktorych celem jest dostosowanie poziomu hatasu do obowigzujacego poziomu
dopuszczalnego”. program powinien zosta¢ wykonany w terminie do roku od momentu
przedstawienia mapy akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia, a takze
powinien by¢ aktualizowany co najmniej raz na 5 lat.

Zgodnie z art. 14 ust. 2 pkt 2 ustawy z dnia 27 lipca 2001 r. o wprowadzeniu ustawy -
Prawo ochrony $rodowiska, ustawy o odpadach oraz o zmianie niektorych ustaw (Dz. U.
Nr 100, poz. 1085 z pdézn. zm.) aglomeracje o liczbie ludnosci wiekszej niz 250 tysiecy
powinny uchwali¢ program ochrony srodowiska przed hatasem do 30 czerwca 2018 roku,
a uwzgledniajac jego aktualizacje co 5 lat.

Szczegdlowe kryteria dotyczace planéw dziatan oraz metodyke jego wykonania
okre$la Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie
szczegbtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem (Dz. U. Nr 179, poz. 1498). Dodatkowo, programy musza uwzglednia
Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych
poziomow hatasu w srodowisku (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Podstawami prawnymi realizacji Programu ochrony s$rodowiska przed hatasem sg
nastepujace akty prawne:

— Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. w sprawie oceny 1 zarzadzania poziomem hatasu w §rodowisku (Dz. U.
Nr 189 z 18.07.2002 r.)

— Ustawa Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity
Dz. U. 2017 r. poz. 519.) wraz z rozporzadzeniami wykonawczymi,

— Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008 r. o udost¢pnianiu informacji o sSrodowisku
1 jego ochronie, udziale spoleczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko (Dz. U. z 2017 r. poz. 1405 z pdzn. zm.),

— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498),
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— Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw hatasu (Dz. U. z 2014 r. poz. 112).

Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw halasu w srodowisku okre§la m.in. wartosci wskaznikow
shuzacych do prowadzenia dtugofalowej polityki hatasowe;j:

a) dlugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

w ciggu wszystkich dob w roku, z uwzglednieniem pory dnia, pory wieczoru oraz

pory nocy, oznaczany w ustawie Po$ jako Lpwn,

b) dlugookresowy $redni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB), wyznaczony

w ciggu wszystkich pér nocy w roku, oznaczany w ustawie Po$ jako L.

Stuzg one jako punkt odniesienia przy opracowywaniu rozwigzan zaproponowanych
w niniejszym Programie.

Dodatkowo, podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajagcymi warunki
ochrony akustycznej dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sg
miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego. Na etapie tworzenia Mapy akustycznej
Miasta Krakowa informacje zawarte w miejscowych planach zagospodarowania
przestrzennego pozwolity na stworzenie mapy wrazliwosci halasowej. Opisane w niniejszym
Programie dziatania s3 spdjne z wustaleniami uchwalonych miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego.

Obszar ograniczonego uzytkowania dla autostrady A-4 zostal utworzony zgodnie
z rozporzadzeniem nr 21/2003 oraz rozporzadzeniem nr 20/2003 Wojewody Malopolskiego
z dnia 28 czerwca 2003 r. zostat utworzony Potudniowe Obejscie Miasta Krakowa na odcinku
w km od 420+000 do 424+000 (odcinek: wezel Nowotarski — potok Malinbwka) oraz
odpowiednio od km 424+000 do 426+000 (odcinek: wezet Wielicka), a takze
rozporzadzeniem Nr 1/2003 Wojewody Matopolskiego z dnia 22 stycznia 2003 r. w sprawie
utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla autostrady A-4 na potudniowym obejsciu
Krakowa, odcinek II ul. Kgpielowa — ul. Nowotarska (km 418 + 130 + 420 + 000) - wezet
,Zakopianska” zintegrowany z ul. Nowotarska.

Zgodnie z ww. rozporzadzeniami  wprowadza si¢ trzy  podobszary
ponadnormatywnego oddziatywania o roéznych ograniczeniach w zakresie przeznaczenia
terenu, wymaganiach technicznych dotyczacych budynkow oraz sposobu korzystania
z terenu, t].:

1. podobszar oddziatywan ekstremalnych — zasiegg do 20 m od krawedzi jezdni
autostrady,

2. podobszar zagrozen — zasieg od 20 m do 50 m od krawedzi jezdni autostrady,

3. podobszar ucigzliwos$ci akustycznej 1 zanieczyszczen powietrza — zasieg w odleglosci
wiekszej od 50 m od krawedzi jezdni autostrady do odleglosci wyznaczonej przez linie
oddzialywania hatasu w porze nocnej w wartosci 50 dB lub przekroczenia standardow
zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

W dniu 25 maja 2009 r. Sejmik Wojewodztwa Malopolskiego przyjat Uchwate
Nr XXXII/470/09 w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego uzytkowania dla lotniska
Krakéw — Balice, zarzadzanego przez Migdzynarodowy Port Lotniczy im. Jana Pawta II
Krakow — Balice Sp. z 0.0. Obszar ograniczonego uzytkowania tworzy si¢ dla wybranych
obiektow, w tym m.in. dla lotniska, w sytuacji gdy mimo zastosowania dost¢pnych rozwigzan
technicznych, technologicznych 1 organizacyjnych nie mogg by¢ dotrzymane standardy
jakosci srodowiska poza terenem tego obiektu.

Uchwalony obszar ograniczonego uzytkowania dzieli si¢ na trzy strefy:
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— Strefe A, ktorej granice wyznacza od zewnatrz maksymalny zasieg izolinii
halasu nocnego Ln = 50 dB lub izolinii hatasu Lpwn = 60 dB, od wewnatrz
granica lotniska,

— Strefe B, ktorej granice wyznacza od zewnatrz izolinia Lpwn = 55 dB,
od wewnatrz maksymalny zasieg izolinii Ly = 50 dB, Lpwn = 60 dB lub
granica lotniska,

— Strefe C, ktorej granice wyznaczajg izolinie hatasu Ly = 45 dB , lub izolinia
Lpown = 55 dB w przypadku, gdy izolinia Ly = 45 dB zawiera si¢ wewnatrz
obszaru ograniczonego izolinig Lpw~ = 55 dB.

W ramach obszaru ograniczonego uzytkowania okreslono ograniczenia w zakresie
przeznaczenia terenu, wymagania techniczne dotyczace budynkéw oraz sposob korzystania
z terenu objetego wyzej wymienionym obszarem w podziale na trzy wyzej wymienione

strefy.

7.3.4. Pozwolenia na emitowanie halasu do Srodowiska oraz inne dokumenty
i materialy wykonane do potrzeb postegpowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéw Kkorzystajacych ze Srodowiska

Zgodnie z art. 115 a ust. 1 Pos, organ ochrony srodowiska, w przypadku stwierdzenia,
na podstawie pomiarow wiasnych, pomiaro6w dokonanych przez wojewodzkiego inspektora
ochrony srodowiska lub pomiaréw podmiotu zobowigzanego do ich prowadzenia, ze poza
zaktadem, w wyniku jego dziatalnosci, przekroczone s3 dopuszczalne poziomy halasu,
wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie halasu. Za przekroczenie dopuszczalnego
poziomu hatasu, uwaza si¢ przekroczenie wskaznika Laeqp 1 Laegn.

W decyzjach okresla si¢ dopuszczalne poziomy halasu poza zakladem przy
zastosowaniu wskaznikéw hatasu Laeqp 1 Laegn, W odniesieniu do przeznaczenia terenu.
W latach 2014 — 2018 w Krakowie, w rozumieniu ustawy Prawo ochrony srodowiska [3]
wydano decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu dla 21 zaktadow.

Analizujac wyniki mapy akustycznej z 2017 roku mozna stwierdzi¢, ze przekroczenia
wartosci dopuszczalnych poziomu hatasu w s$rodowisku wynikajace z oddziatywania
zakladow pracy sg raczej niewielkie (do kilku decybeli). Oddzialywanie tych zakladow
w porownaniu do oddziatywania na stan klimatu akustycznego pojazdow samochodowych
oraz szynowych jest zjawiskiem nieznacznie ucigzliwym, ograniczajacym si¢ tylko do
najblizszego sasiedztwa.

7.3.5. Przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow,
ktorych funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny
srodowiska

Zgodnie z art. 155 Pos, $rodki transportu powinny spelnia¢é wymagania ochrony
srodowiska okre§lone w ustawie oraz w przepisach odrgbnych.

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 r. w sprawie
warunkow technicznych pojazdow oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2016
poz. 2022) okresla dopuszczalny poziom hatasu zewngtrznego dla poszczegdlnych grup
pojazdow.

W § 9 ust. 1 okre$lono, ze pojazd samochodowy powinien by¢ tak zbudowany,
wyposazony 1 utrzymany, aby poziom emitowanego przez niego hatasu zewnetrznego
mierzony podczas postoju w odlegtosci 0,5 m nie przekraczal w odniesieniu do pojazdu, ktory
zostat poddany badaniom homologacyjnym — wartosci ustalonej w trakcie homologacyjnych
o 5 dB. Pozostale pojazdy powinny emitowaé halas mieszczacy sie¢ w zakresie
przedstawionym ponizej w tabeli 3-2 (zgodnie z zalacznikiem do ww. rozporzadzenia.
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Dla pozostatych pojazdéw poziom halasu zewnegtrznego nie powinien przekraczaé
wartos$ci, ktore przedstawiono ponizej w tabl. 7.1.

Tabl. 7.1. Dopuszczalny poziom hatasu zewn¢trznego pojazdow w dB(A)

Rodzaj silnika

Lp. Pojazd O zaplonie O zaplonie
iskrowym [dB] samoczynnym [dB]

Motocykl z silnikiem o pojemnos$ci skokowej:

1 — nie przekraczajacej 125 cm3 94 -
— wickszej niz 125 cm3 96 -
2 Samocho6d osobowy 93 96

Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie calkowitej nie

przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem samochodu osobowego 93 102

4 Inny pojazd samochodowy 98 108

7.3.6. Nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu

Ponizej zamieszczono opis dziatan majacych na celu ochrong¢ $rodowiska przed
hatasem drogowym, ktory stanowi obecnie jeden znajwigkszych probleméw ochrony
srodowiska. Przedstawiono tu $rodki 1 dziatania, ktorych celem jest redukcja nadmiernego
oddzialywania hatasu. Oméwiono érodki zaréwno techniczne, jak i organizacyjne. Srodki
administracyjno-organizacyjne moga mie¢ charakter lokalny tzn. dotyczy¢ pojedynczych
obiektow, fragmentow ulic itd., lub globalny tzn. obejmowa¢ swoim zasiggiem znacznie
wiekszy obszar (osiedle, dzielnice) lub nawet caty obszar miasta.

Materialem wyjsciowym przy okreslaniu dostepnych technologii w zakresie
ograniczenia hatasu byly publikacje, ktore definiuja sposoby oceny oraz metody ochrony
srodowiska przed wigkszos$cia niekorzystnych oddziatywan.

Wychodzac z tradycyjnego spojrzenia na ochron¢ przed nadmiernym hatasem,
wyrozniamy trzy strefy:

— strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),
— strefe rozwigzan ochronnych,
— strefe imisji (miejsce odbioru hatasu).

Metoda ta zaklada mozliwo$¢ stosowania urzadzen ochronnych tylko w srodkowe;
strefie. W praktyce ogranicza si¢ to do wprowadzania barier ochronnych w postaci ekranow
akustycznych, miedzy zrodlem hatasu a strefa imisji. Niestety, tego typu rozwigzania nie
zawsze s3 mozliwe do wykonania z przyczyn technicznych, architektonicznych lub
finansowych. W zastgpstwie zaleca si¢ stosowanie rozwigzan kompleksowych, ktore swoim
dzialaniem obejmujg wszystkie trzy strefy. Tego typu dziatanie pozwala na uzyskanie efektu
skumulowanego w zakresie ochrony przed hatasem drogowym.
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Rys. 7.1. Ochrona przed nadmiernym halasem: tradycyjne podejscie (gora) i

uniwersalne podejscie (dot) zrodto: www.edroga.pl

Odpowiednie strefowanie zabudowy w nowoprojektowanych miejscowych planach

zagospodarowania przestrzennego,

moze zawczasu zapobiec ucigzliwosci zwigzanej

z ponadnormatywnym poziomem hatasu. Prawidlowe strefowanie zabudowy polega na
odpowiednim ukladzie przestrzennym, w ktérym sgsiadujg ze sobg obszary o konkretnych
funkcjach. Podstawowe zasady strefowania:

oddalanie zabudowy wymagajacej ochrony akustycznej od zrodel hatasu oraz
zmienno$¢ parametréw tej zabudowy (intensywnosci, wysokosci itp.),
ekranowanie zrodet hatasu zabudowa niewymagajaca ochrony akustycznej,
wprowadzanie zwartej zieleni izolacyjnej 1 ksztaltowanie rzezby terenu,
wprowadzanie ekranow akustycznych w pasach drogowych (tylko
W ostatecznosci).
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Strefa wymagajaca
Strefa obojetna pod ochrony przed halasem
wzgledem ,mniej wrazliwa” (III)
akustycznym (II) (WyZsze poziomy
dopuszczalne)

Rys. 7.2. Przyktad wlasciwego strefowania akustycznego

Przyktadowe strefowanie wokot tras komunikacyjnych:

Strefa I — do planéw zagospodarowania przestrzennego wprowadza si¢ zapisy
o wymaganej realizacji ekranéw akustycznych i1 zwartej zieleni izolacyjnej
o roznorodnej strukturze gatunkowej, wprowadzanie sztucznych nasypow
ziemnych lub zaglebianie trasy komunikacyjnej w stosunku do otaczajacego
terenu,

Strefa Il — elementy komunikacji lokalnej 1 dojazdowej wraz ze strefami
parkingowymi stluzacymi obstudze terenéw otaczajacych, obiekty dzialalnosci
gospodarczej 1 uslugowej oraz sklady nie wymagajace ochrony akustycznej
ze znaczacym udziatem zieleni towarzyszacej,

Strefa 1II — lokalizacja strefy akustycznie chronionej (zabudowa
mieszkaniowa) — w zaleznos$ci od poziomu hatasu, do planéw wprowadza si¢
linie zabudowy oddalajace budynki mieszkalne od Zrédta hatasu oraz stosowne
zabezpieczenia akustyczne np. w postaci dzwigkochlonnych przegrod
budowlanych, ekranow, potrojnych szyb okiennych, a takze poprzez
usytuowanie budynkow, okreslenie ich wysokosci lub intensywnosci
zabudowy oraz udziatlu zieleni towarzyszacej,

Strefa IV - lokalizacja strefy zamieszkania wymagajaca ochrony akustyczne;j
oraz strefy wypoczynku i rekreacji wraz z terenami cennymi przyrodniczo.

Umiejscawianie zabudowy mieszkaniowej w znacznej odleglosci od ciggow
komunikacyjnych (rys. 7.3) jest najprostsza metoda ochrony przed hatasem. Niestety tego
typu rozwigzania sg prawie niemozliwe do zrealizowania na terenach silnie zurbanizowanych
(miasta). Lokalizowanie w pierwszej linii zabudowy obiektow niechronionych akustycznie
pozwala na zabezpieczenie budynkow mieszkalnych potozonych dalej. W przypadku braku
takich mozliwos$ci nalezy stosowac na obiekcie podlegajacym ochronie, przezroczyste ekrany,
ktore znajduja si¢ w pewnej odlegtosci przed elewacja (ok. 1m).
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OB SZAR ZAMIE 3ZKANL

TERENY NIECHRONIONE
AKUSTYCZNIE
STREFA BUFOROWA

Rys. 7.3. Przyklad strefowania obszarow w sasiedztwie drogi (zrodlo: io0s.edu.pl)

Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem drogowym w strefie emisji:
a) Pojazd ikierowca;
— konstrukcja pojazdu,
— konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
— metody i $rodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.
b) Projektowanie drog, dobor poszczegdlnych elementdéw drogi;
lokalizacja drogi 1 jej otoczenie,
przekrdj podtuzny drogi,
przekrdj poprzeczny drogi,
nawierzchnia drogi,
czesciowe 1 pelne przekrycia drogi oraz tunele.
¢) Organizacja ruchu;
— regulacja natezenia ruchu pojazdéw,
— regulacja struktury pojazdow,
— regulacja ptynnosci 1 predkosci ruchu,
— uspokojenie ruchu.

Na czg$¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wplyw na etapie wykonywania
1uzgadniania dokumentacji projektowej — b), oraz zarzadzania droga — c), natomiast czgs¢
jest niezalezna od dziatan zarzadcy drogi — a).

Metody i srodki ochrony przed nadmiernym hatasem drogowym w strefie imisji:

— urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwigckowej pomig¢dzy zrodlem hatasu
a odbiorca: ekrany akustyczne w postaci konstrukcji typu $ciana, watly (ekrany)
ziemne, kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym, zabudowa
niemieszkalna majaca na celu ochrong budynkow mieszkalnych, pasy zieleni
izolacyjne;j.

— metody 1 $rodki zwigzane z lokalizacja 1 odpowiednim uksztattowaniem
budynku oraz jego izolacja przed oddziatywaniami akustycznymi:

— lokalizowanie budynkéw mieszkalnych w odpowiedniej odleglosci od tras
komunikacyjnych,

— zmiana przeznaczenia funkcji budynku,

— wykonanie budynkéw z zaprojektowanymi ekranami na elewacji,

109



., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023~

— domknigcia (ekrany) S$cian szczytowych dla budynkéw zlokalizowanych
prostopadle w stosunku do drogi.

Dodatkowo transport publiczny w miastach mozna wspieraé kierujac sie
odpowiednimi zasadami:
— obejmowanie transportem calego obszaru miasta,
— organizowanie duzej ilosci potagczen bezposrednich, co przyspiesza podrédz,
— skrocenie taktoéw kursowania pojazdow komunikacji zbiorowe;,
— wprowadzanie atrakcyjnej taryfy optat za korzystanie z komunikacji
publicznej,
— promowanie wsrod spoleczenstwa tego typu transportu,
— dodatkowe udogodnienia dla transportu publicznego 1 centrum przesiadkowe.

8. ANALIZA KOSZTOW I KORZYSCI

Jak podaje Mapa akustyczna dla Miasta Krakowa, w niniejszym Programie ochrony
srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 — 2023 przedstawiono szereg
dzialan naprawczych, majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego.
Wyszczegdlniono zardéwno dziatania krotkookresowe, stanowigce faktyczny zakres Program,
w okresie jego obowigzywania, dziatania sredniookresowe, ktorych realizacja przewidywana
jest wokresie wykonywania kolejnego Programu w latach 2024-2028 oraz dziatania
dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie wykonywania nastgpnych
programéw po roku 2028. Wskazano rowniez na dzialania zwigzane z edukacja spoteczng,
ktore powinny by¢ prowadzone w sposob ciagty.

W tabelach (tab. 1 itab. 2) rozdzialu 2 ,,Podstawowe kierunki i zakresy dziatah majace
na celu poprawe stanu klimatu akustycznego w Krakowie” wskazano dzialania naprawcze
w ramach strategii krotkoterminowej wraz z kosztami ich realizacji.

Sumaryczny, szacowany koszt dziatan naprawczych krotkoterminowych dla terenow
o wysokim priorytecie narazenia na hatas, dla ktorych wskaznik M przyjmuje wartosci
powyzej 100 wyniesie ok. 9 232 tys. zt. Nalezy podkresli¢, ze warto$¢ ta jest jedynie szacunkowa
kwota. Sumaryczne koszty dziatah naprawczych nie uwzgledniaja kosztéw toczenia kot
1 modernizacji taboru szynowego, ktorych na etapie realizacji niniejszego Programu nie
mozna oszacowac.

Wsrod dziatan inwestycyjnych kréotkoterminowych na lata 2019-2023 przewidzianych
w Wieloletniej Prognozie Finansowej, a majacych wplyw na poprawe klimatu akustycznego
Miasta Krakowa, wymieniono dziatania, ktérych sumaryczny koszt wyniesie
ok. 2 087 948 000 zt.

Korzysci z realizacji zaproponowanych dzialan beda miaty wymiar zaréwno
srodowiskowy, jak 1 spoleczny. Oddziatywania beda mialy zwigzek np. z krotkotrwatym
oddziatywaniem w trakcie budowy lub przebudowy ulic, obnizeniem poziomu hatasu (np.
w ramach wymiany nawierzchni czy ograniczenia predkosci pojazdow, zastosowania
srodkdw uspokojenia ruchu), stosowanie ekrandw akustycznych pozytywnie wplynie na
klimat akustyczny w miescie, jednak oddziatywanie bedzie dotyczy¢ roOwniez zmiany w
krajobrazie, kierunkow przewietrzania terenu, czy tez zmiany poziomu bezpieczenstwa osob
przebywajacych za ekranami. Szczegdlowy wpltyw na srodowisko dziatan zaproponowanych
w ramach Programu zostanie przedstawiony w Prognozie oddzialywania na srodowisko dla
Programu ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa.
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STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

PROGRAMU OCHRONY SRODOWISKA PRZED HALASEM DLA MIASTA
KRAKOWA NA LATA 2019 -2023

1. PODSTAWA, CEL I ZAKRES OPRACOWANIA

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa zostat opracowany
po raz trzeci. Poprzedni taki dokument zostat przyjety uchwata Rady Miasta w 2013 r. [36].
Powyzszy dokument bedzie obowigzywal w latach 2019-2023. Podstawa do wykonania
Programu oraz zasadniczym Zrodiem informacji o skali zagrozenia halasem na terenie miasta
byta Mapa Akustyczna Miasta Krakowa opracowana w 2017 r. [19]. Na jej bazie, na
podstawie poprzedniego Programu oraz w toku licznych dodatkowych analiz, w tym wizji i
ocen terenowych, zidentyfikowano tereny o najwiekszych przekroczeniach dopuszczalnych
poziomOw halasu 1 najwigkszej liczbie osob narazonych na to oddzialywanie. Dla terenow
tych zaproponowano dziatania naprawcze, ktére powinny by¢ zrealizowane w pierwszej
kolejnosci (do 2023 r.).

Duze osrodki miejskie, do ktorych niewatpliwie zalicza si¢ Krakow, stanowig obszary,
na ktorych czesto wystepuja niekorzystne oddzialywania akustyczne. Przeprowadzone analizy
potwierdzity, iz na terenie Krakowa najistotniejszym zrdédtem halasu jest szeroko rozumiany
transport, w szczegdlnosci drogowy. Istniejagcy uklad komunikacyjny zmusza w wielu
przypadkach do prowadzenia ruchu pojazdéw przez miasto, co skutkuje istnieniem
przekroczen warto$ci dopuszczalnych halasu, zaro6wno w porze dziennej, jak 1 nocnej. Hatas
samochodowy obejmuje swoim oddziatywaniem teren prawie calego miasta (rejony
wszystkich glownych arterii  komunikacyjnych). Rowniez glowna linia kolejowa
zlokalizowana na kierunku wschod - zachdd przechodzi przez tereny gesto zaludnione.
Pozostate zrodla hatasu (lotniczy, przemyslowy oraz zwigzany z dziatalnoscig matych
zaktadow produkcyjnych 1 ustugowych oraz lokali rozrywkowych) maja charakter lokalny
i/lub okresowy. Ponizej na rys. 1.1 + rys. 1.8 przedstawiono liczbe oso6b narazonych na
oddziatywanie hatasu drogowego 1 szynowego, ktore stanowig glowne zrddia hatasu
w Krakowie.
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Rys. 1.3. Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas kolejowy - wskaznik Lpwn

9,000

8,000

7,000

6,000

5,000

4,000

Liczba mieszkancow [tys.]

3,000

2,000

1,000

0,000

7,959

2,127

0,293 0,000 0,000
[ ’ !
50-55 55-60 60-65 65-70 powyzej 70

Przedziaty imisji [dB]

Rys. 1.4. Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas kolejowy - wskaznik Ly

118




., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023

Liczba mieszkancow [tys.]

35,000

30,475
30,000 -

25,000 -

20,000 -

15,000 -

10,000 -

5,671 6,566

5,000 -

0,732
0,000 I

55-60 60-65 65-70 70-75 powyzej 75

Przedzialy imisji [dB]

Rys.

1.5. Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas tramwajowy - wskaznik Lpwn

Liczba mieszkancow [tys.]

8,000

7,121

7,000

6,025

6,000 -

5,000 -

4,000 -

3,000 -

1,737

2,000 -

1,000 -

0,000

0,000 -

50-55 55-60 60-65 65-70 powyzej 70

Przedziaty imisji [dB]

Rys. 1.6. Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas tramwajowy - wskaznik Ly

119




., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023

0,900

0,800

0,700

0,600

0,500

0,400

Liczba mieszkancow [tys.]

0,300

0,200

0,100

0,000

0,773

55-60

0,284

60-65

0,000

0,000

0,000

65-70

Przedzialy imisji [dB]

70-75

powyzej 75

Rys. 1.7. Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas przemystowy - wskaznik
Lpown

0,200

0,180

0,160

0,140

0,120

0,100

0,080

Liczba mieszkancow [tys.]

0,060

0,040

0,020

0,000

0,179

50-55

0,166

55-60

60-65

Przedziaty imisji [dB]

65-70

powyzej 70

Rys. 1.8. Liczba mieszkancow eksponowanych na hatas przemystowy - wskaznik Lx

120




., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023~

W ramach Programu wyznaczono tereny, na ktorych istniejg przekroczenia
dopuszczalnych poziomoéw hatasu oraz na ktérych na oddzialtywanie to narazona jest
najwigksza liczba mieszkancoOw. Analize te przeprowadzono na podstawie rozktadu tzw.
wskaznika M laczacego w swojej definicji obydwa powyzsze parametry. Wskaznik ten
wynika z rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed
hatasem [9] i1 zostal wyznaczony w ramach Mapy Akustycznej Miasta Krakowa [19]

Nastepnie ustalono liste priorytetow dla dziatan majacych na celu poprawe stanu
klimatu akustycznego w miescie (na terenach objetych ochrong akustyczng). Zatozono, ze
w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zosta¢ przedsiewzigcia ochronne dla obszarow,
dla ktorych wskaznik M przyjmuje najwyzsze wartosci (powyzej 100). Odcinkom tym
przypisano w ramach Programu wysoki priorytet narazenia na hatas. Inwestycje dotyczace
tych odcinkéw ulic powinny by¢ realizowane w pierwszej kolejnosci w okresie
obowigzywania Programu, czyli w latach 2019-2023. W najblizszym czasie powinny rowniez
zosta¢ podjete dzialania majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego, ktore wynikaja
z uzasadnionych postulatow zgloszonych w ramach konsultacji spotecznych (warunkiem ich
realizacji jest pozyskanie $rodkéw finansowych w budzecie miasta). Natomiast dzialania
naprawcze w rejonach mniej zagrozonych, gdzie wskaznik M osigga nizsze wartosci (ponizej
100), moga by¢ przesunigte w czasie 1 etapowane, co pozwoli na racjonalne gospodarowanie
srodkami finansowymi przeznaczonymi na te cele. W Programie okreslono rowniez dziatania
dtugookresowe, ktorych realizacj¢ zaktada si¢ w dluzszym horyzoncie czasowym. Podzielono
je na przedziaty, dla ktorych wskaznik M przybiera warto§¢ migdzy 75 a 100 ($redni
priorytet) oraz obszary o niskim priorytecie charakteryzujace si¢ wartoscig wskaznika M
ponizej 75, lecz powyzej 0 (tabl. 1).

Tabl. 1. Zestawienie priorytetow z jakim powinny by¢ podjete dzialania majace na
celu ograniczenie poziomu halasu w stosunku do wartosci wskaznika M

Warto$é wskaznika M
Priorytet dzialan
Od Do
Wysoki 100 -
Sredni 75 100
Niski 0 75

W celu pelnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego Krakowa, jak
1 podejmowanych, badz planowanych dzialtan mogacych mie¢ wplyw na jego dalsze
ksztattowanie, przeanalizowano rowniez szereg obowigzujacych i aktualnie opracowywanych
dokumentow o charakterze strategiczno-rozwojowym, w tym m.in.:

— Strategie Rozwoju Krakowa [25],

— Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2016-2025 przyjeta
uchwatg Nr XLVII/848/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 r.
[26],

— Wieloletnia Prognoza Finansowa Miasta Krakowa na lata 2018-2052, w tym
Wieloletni  Program  Inwestycyjny Miasta Krakowa (Uchwata nr
XCII1/2442/18 Rady Miasta Krakowa z dnia 24 stycznia 2018 r.w sprawie
zmiany uchwaty Nr LXX/1013/13 Rady Miasta Krakowa z dnia 27 marca
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2013 r. w sprawie Wieloletniej Prognozy Finansowej Miasta Krakowa (z pozn.
zm.). [27],

— Polityka transportowa dla miasta Krakowa na lata 2016 — 2025. Uchwala Nr
XLVII/848/16 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 r. [32],

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa na lata 2012-2015
z uwzglednieniem zadan zrealizowanych w 2011 roku oraz perspektywa na
lata 2016-2019, zatwierdzony uchwatg Nr LX1/863/12 Rady Miasta Krakowa z
dnia 21 listopada 2012 r. [39],

— Program Strategiczny Ochrona Srodowiska Wojewddztwa Matopolskiego
przyjety uchwatg Nr LVI/894/14 Sejmiku Wojewodztwa Matopolskiego z dnia
27 pazdziernika 2014 r. [37],

— Studium Uwarunkowan 1 Kierunkéw Zagospodarowania Przestrzennego
Krakowa [21],

— Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Biorac pod uwage zapisy powyzszych dokumentow, ustalenia wynikajace z Mapy
Akustycznej Miasta Krakowa [19] oraz na podstawie analiz lokalizacji obszaréw w
najwigkszym stopniu zagrozonych hatasem dokonano analizy mozliwosci zastosowania
dziatan naprawczych, podzielonych na ponizsze grupy:

— dzialania ograniczajace hatas u zrodta, tj. w miejscu jego powstawania (w tzw.
strefie emisji),

— dzialania o charakterze czynnym 1 biernym ograniczajace hatas na drodze jego
rozprzestrzeniania si¢ od zrddta do odbiorcy (tzw. strefa imisji),

— dzialania o charakterze organizacyjno — prawno - inwestycyjnym, tj. w zakresie
odpowiedniego planowania przestrzennego zaréwno w skali lokalnej,
jak 1 0gblno miejskie;.

Metody ograniczania hatasu u zrodla jego powstawania maja duze znaczenie
w przypadku terenow gesto zabudowanych, gdzie nie ma innych mozliwo$ci ochrony
(np. budowy ekranow akustycznych). Jednym ze sposobOw ograniczania halasu
komunikacyjnego u zZrodla jest stosowanie tzw. nawierzchni o obnizonej hatasliwosci.
Zastosowanie tego typu nawierzchni moze w duzym stopniu przyczyni¢ si¢ do zmniejszenia
hatasu w tych czesciach miasta, gdzie zastosowanie innych metod moze by¢ utrudnione.
Ponadto stosowanie nawierzchni o obnizonej hatasliwosci moze si¢ przyczyni¢ do
ograniczenia halasu na wyzszych pietrach budynkéw, dla ktérych zastosowanie ekranow
akustycznych jest niewystarczajace. Nalezy jednak zwrdci¢ uwage, na koszty zastosowania
wraz z pozniejszym utrzymaniem tego typu nawierzchni, ktore sa zdecydowanie wyzsze od
kosztow utrzymania standardowych nawierzchni. Ponadto rozwigzanie to wymaga spetnienia
okreslonych warunkow w zakresie wielkosci natezenia ruchu i predkosci pojazdow.

Na znaczne ograniczenie hatasu w miescie majg roéwniez wptyw dziatania dotyczace
transportu tramwajowego oraz kolejowego. W tym zakresie wskazano na potrzebe
modernizacji niektorych torowisk, szlifowanie szyn oraz wymiang taboru. Ponadto
w przypadku transportu szynowego bardzo istotne w zakresie redukcji hatasu sg biezace
dziatania utrzymaniowo - konserwacyjne.

Niezwykle istotne sa rowniez dzialania o charakterze organizacyjno — prawno —
inwestycyjnym, w tym:

— dazenie do skanalizowania ruchu drogowego na wybranych trasach (drogi
o duzej przepustowosci) 1 w tych miejscach zastosowanie mozliwe najlepszych
zabezpieczen przed hatasem np. w formie ekrano6w akustycznych,
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— dzialania w ramach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego
takie jak: mozliwie maksymalne odsunigcie budynkéw chronionych (dla
zabudowy nowoprojektowanej), odpowiednie rozwigzania architektoniczne
lokujace budynki nie podlegajace ochronie akustycznej (sklepy, garaze, itp.)
najblizej Zrodet hatasu co pozwoli na ekranowanie zabudowy mieszkaniowej
znajdujace si¢ w dalszej odleglosci od krawedzi jezdni (tzw. strefowanie
zabudowy),

— w przypadku nowoprojektowanych ciggéw komunikacyjnych zastosowanie
dodatkowych rozwigzan majacych na celu redukcje hatasu w miejscach
podlegajacych  ochronie akustycznej (np.: zastosowanie elementow
wyposazenia ulicy powodujacych przejazd pojazdow z okreslong predkoscia
lub projektowanie skoordynowanych sygnalizacji §wietlnych w taki sposob,
aby przejazd samochoddéw odbywat si¢ plynnie bez zbe¢dnych zatrzyman).
Rozwigzania te, poza redukcja halasu, bardzo czesto przyczyniajg si¢ do
poprawy bezpieczenstwa ruchu drogowego,

— metody zwigzane z tzw. uspokojeniem ruchu, czyli ,,wymuszeniem”
ograniczenia predkosci ruchu pojazdow oraz zwigkszenia plynnosci ruchu,
a takze wylaczeniem catkowitym lub czeSciowym (np. ograniczenie wjazdu dla
pojazdow ciezkich) ruchu na okreslonym obszarze,

— ograniczenia w ruchu, polegajace na czasowym wylgczeniu z ruchu pojazdow
cig¢zkich na okreslonych odcinkach drog oraz w porze nocnej,

— zapewnienie przestrzegania prawa drogowego, zwlaszcza przestrzeganie
dopuszczalnych predkosci jazdy, ktore takze w warunkach miejskich jest
nagminnie famane.

Przyjecie wymienionego wyzej katalogu rozwigzan ochronnych wraz z analizg
aktualnego stanu klimatu akustycznego w Krakowie 1 planow inwestycyjnych, ktore moga
w przysztosci wptynaé na obraz tego zjawiska pozwolito okresli¢c podstawowe zalozenia
Programu, takie jak:

— wiasciwy dobor dziatan ochronnych do konkretnych sytuacji,
— czas w jakim powinny by¢ zrealizowane odpowiednie dziatania,
— szacunkowe koszty ich realizacji.

2. PODSTAWOWE KIERUNKI I ZAKRESY DZIALAN MAJACE NA CELU
POPRAWE STANU KLIMATU AKUSTYCZNEGO W KRAKOWIE

Ograniczenie rownowaznego poziomu dzwigku do wartosci nie przekraczajacych
pozioméw dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska na obszarze
duzego miasta jest mato realne 1 czesto wrgcz niewykonalne. Nalezy jednak podejmowac
dziatania, ktérych celem bedzie poprawa klimatu akustycznego na obszarach miejskich,
w takim stopniu, w jakim jest to mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu
ochrony s$rodowiska przed hatasem zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna
doprowadzi¢ do poprawy stanu akustycznego w Krakowie. Podzielono je na nastepujace
grupy:

1. dzialania krotkookresowe, ktore stanowiag faktyczny zakres Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Krakowa na lata 2019-2023. W tej grupie znalazty si¢
dziatania, ktore beda realizowane w okresie obowigzywania przedmiotowego
Programu na terenach najbardziej narazonych na hafas (tereny o najwyzszej wartosci
wskaznika M),
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2. dzialania Sredniookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania kolejnego programu ochrony $rodowiska przed hatasem tj. w latach
2024-2028 (tereny o S$redniej warto$¢ wskaznika M oraz uzasadnione postulaty
zgloszone w trakcie konsultacji spotecznych),

3. dzialania dlugookresowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania nast¢pnych programow ochrony srodowiska przed hatasem, tj. po roku
2028 (tereny o niskiej wartos¢ wskaznika M oraz uzasadnione postulaty zgloszone
w trakcie konsultacji spofecznych),

4. dzialania zwigzane z edukacja spoleczng, ktére powinny by¢ prowadzone w sposob
ciagty, w zakresie dziatan dlugookresowych, sredniookresowych i krétkookresowych.
Ponizej w tab. 1 1 tab. 2 zestawiono dziatania naprawcze, ktére powinny by¢

realizowane w strategii krotkoterminowe;.
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Tab. 1. Dzialania krétkoterminowe - propozycja dziatan naprawczych dla terenow o wysokim priorytecie narazenia na hatas, dla
ktoérych wskaznik M przyjmuje warto$ci powyzej 100

N licv. linii tramwai . Oczekiwan Podmiot
Yazwa ulicy, [Inil tramwajowey, Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy cawany Termin realizacji/ | odpowiedzialny
Lp. linii kolejowej lub obszaru wraz . efekt redukcji o .
. stanu klimatu akustycznego szacowany koszt za realizacje
Z priorytetem halasu inwestycji
wymiana nawierzchni na nawierzchnie
drobnoziarnistg o obnizonej hatasliwosci,
ekrany akustyczne po konsultacjach ZIKIT
. . . spotecznych, koordynacja sygnalizacji, 2018 1. — 2022 1.
1. 8?3 II;OIEC.)JudnaPO?CII(nk; 0313(‘ szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana ok. 3-10 dB
1ar Lgbia do Fotoku Fradn taboru komunikacji zbiorowej 2170 tys. zt
egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
wymiana nawierzchni na nawierzchnie
drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, ZIKIT
Ul. Ofiar Dgbia na odcinku od ekrany akustyczne po konsultacjach 2018 1. —2022 1.
2. Bulwaru Kurlandzkiego do Al spotecznych ok. 3-10 dB
, P Y 2170 tys. 7t
Pokoju yS. Z
egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
UL Kocmyrzowska na odcinku od 2018 1. — 2022 1.
3. Ronda Kocmyrzowskiego do ul. egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
Planty Bienczyckie 15 tys. zk
koordynacja sygnalizacji, szlifowanie
Aleja Gen. Wi Andersa na odcinku torow1skit, toczgrﬁle }fol, wymiana taboru 018 1. 2002 1. ZIKiT
4. od Ronda Gen. Maczka do Ronda omunikacji zbiorowej ok. 3-6 dB
Kocmyrzowskiego . . . 25 tys. zt o
egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja
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koordynacja sygnalizacji, szlifowanie

Aleja Gen. WL Andersa na odcinku torowiska, toczenie kol, wymiana taboru 2018 1. — 2022 1. ZIKiT
5. od Ronda Kocmyrzowskiego do komunikacji zbiorowej ok. 3-6 dB
Placu Centralnego ] ] ] 25 tys. zk -
egzekwowanie ograniczen pr¢dkosci Policja
Aleja Jana Pawta Il na odcinku od 2018 1. — 2022 1.
6. ul. Gen. M. Boruty-Spiechowicza egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
do ul. Jana Gajocha 15 tys. z
B o ) wymiana nawierzchni na nawierzchnie B .
7 UL Armii Krajowej na odcinku od drobnoziarnistg o obnizonej hatasliwosci ok. 3-6 dB 2018 1. - 2022 ZIKIT
’ ul. Piastowskiej do ul. Kotowej ’ 783 tys. zk
egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja
wymiana nawierzchni na nawierzchnie
. ) ) drobnoziarnistg o obnizonej hatasliwosci, ZIKiT
UL Biezanowska i ul. Mjr. Henryka | wprowadzenie srodkéw Bezpieczefistwa Ruchu 2018 . —2022 .
8. Suchar;klego na odcinku oql L}l. Drogowego (BRD) ok. 3-6 dB 102 tvs. o1
Przecinek do ul. Kotowskiej ys. Z
egzekwowanie ograniczen prgdkosci do 30 Policia
km/h )
Ul Kazimierza Wyki i ul. Henryka 2018 2022
Pachonskiego na odcinku od ul. . L, L I.— L. ..
9. Opolskicj do ul. Pachofiskiego egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB 15 tys. 1 Policja
Bocznej
wymiana nawierzchni na nawierzchnie
drobnoziarnistg o obnizonej hatasliwosci,
UL Jana Brozka na odcinku od koordynacja sygnalizacji, szlifowanie 2018 1. — 2022 1. ZIKiT
10. Potoku Wilga do ul. Karola torowiska, toczenie kol, wymiana taboru ok. 3-6 dB
Bogdanowicza komunikacji zbiorowej 550 tys. zt
egzekwowanie ograniczen prgdkosci Policja
11. UL Wiclicka na odeinku od ul. wymiana nawierzchni na nawierzchnie ok. 3-6 dB 2018 1. — 2022 1. ZIKiT

drobnoziarnistg o obnizonej hatasliwos$ci.
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Wapiennej do ul. Gipsowej koordynacja sygnalizacji, szlifowanie 1705 tys. zk
torowiska, toczenie kol, wymiana taboru
komunikacji zbiorowe;j
egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
Aleja Powstancow Slaskich na . . . . . 2018 t. — 2022 1.
12. odcinku od ul. Dembowskiego do dr; }én;;i?:rﬁ?s‘zlfi)%hﬁ;giga}g izréffhggii ok. 3 dB ZIKiT
ul. Swoszowickiej 2 J W 560 tys. zt
Aleja Gen. Leopolda Okulickiego wymiana nawierzchni na nawierzchnie ZIKIT
13 na odcinku od ul. Planty drobnoziarnista o obnizonej hatasliwo$ci ok. 3-6 dB 2018 1. —2022 1.
) Bienczyckie do ul. Stanistawa ] ] ] ) 327 tys. zt .
Mikotajczyka egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
wymiana nawierzchni na nawierzchnie
drobnoziarnista o obnizonej hatasliwosci, .
14. UL BFOHOWICk? na odcmku od UI: szlifowanie torowiska, toczenie koét, wymiana ok. 3-6 dB 2018 1. —2022T. ZIKIT
Armii Krajowej do ul. Wjazdowej taboru komunikacji zbiorowe;j 650 tys. zt
egzekwowanie ograniczen predkosci Policja
Aleja Zygmunta Krasinskiego na
15 odcinku od ul. Rotmistrza egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB 2018 1. 2022 Policja
' Zbigniewa Dunin-W3gsowicza do & & pre ' 15 tys. zk ]
ul. Tadeusza Ko$ciuszki
Aleja Adama Mickiewicza na 2018 1. — 2022 1.
16. odcinku od ul. Karmelickiej do ul. egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 3-6 dB Policja
Jana Kochanowskiego 15 tys. zk
SUMARYCZNY KOSZT DZIALAN NAPRAWCZYCH: 9232 tys. zk *

*) Sumaryczne koszty dziatan naprawczych nie uwzgledniajq kosztow toczenia kot i modernizacji taboru szynowego, ktorych na etapie realizacji niniejszego
Programu nie mozna oszacowacé.
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Finansowej majacych wptyw na poprawe klimatu akustycznego Miasta Krakowa

Tab. 2. Dzialania krétkoterminowe - zestawienie dziatan inwestycyjnych na lata 2019-2023 przewidzianych w Wieloletniej Prognozie

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Podmiot odpowiedzialny za realizacje

Szacunkowy Koszt realizacji

Termin realizacji

Lp. kolejowej lub obszaru dzialan dzialania ogolem dzialan
Budowa Trasy lagiewnickiej (wezet .
1. _Ruczaj” — wezet , Lagiewniki™) wrazz | 22r7ad Infrastruktury Komunalnej 963 870 000 1 2005-2020
L . 1 Transportu, GS
linig tramwajowa
Rozbudowa wezta ,,Mistrzejowice” wraz .
2. 2 linia tramwajowa KST ,,Stella- Zarzad Infrastruktury Komunalnej 394 705 000 71 2006-2022
e 1 Transportu, GS
Sawickiego
3. | Rozbudowa ul. Igotomskiej w Krakowie | ~2r7ad Infrastrukiury Komunalne 302 756 000 7k 2004-2018
1 Transportu, GS
4, Rozbudowa ul. Kocmyrzowskic; Zarzad Infrastruktury Komunalnej 107 654 000 71 2006-2018
1 Transportu, GS
5 Rozbudowa ul. Bunscha i budowa ul. Zarzad Igfrastruktury Komunalnej 111 563 000 7t 2004-2019
Humboldta i Transportu, GS
6. Rozbudowa Al. 29 Listopada Zarzad Infrastruktury Komunalnej 207 400 000 7k 2008-2018

i Transportu, GS

128




., Program ochrony srodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 - 2023~

3. TERMINY REALIZACJI

Terminy realizacji dziatan, majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego
w Krakowie, okreslonych w polityce sredniookresowej, dlugookresowej 1 edukacji spoteczne;j
sg dluzsze od czasu obowigzywania niniejszego opracowania (5 lat). Edukacja spoteczenstwa
powinna by¢ konsekwentna 1 ciaggla - tylko wtedy moze przynies¢ wymierne i1 oczekiwane
korzysci. Czasu trwania dziatan zawierajacych si¢ w jej zakresie nie mozna zatem nawet
orientacyjnie oszacowac¢. Dzialania okre$lone w strategii $redniookresowej powinny by¢
realizowane w perspektywie do ok. 10 lat, natomiast w strategii dlugookresowej w
perspektywie powyzej 10 lat.

Dziatania okreSlone w ramach strategii krotkoterminowej powinny zostac
zrealizowane w czasie trwania niniejszego Programu, czyli do 31 grudnia 2023 roku. Zgodnie
z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegbtowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed
halasem [9] harmonogram dzialan naprawczych proponowanych w ramach Programu
ustalono, uwzgledniajac przede wszystkim.:

a) przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwigku na terenach przeznaczonych pod
szpitale, domy opieki spoteczne;j,

b) przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach mieszkaniowych,

c) wyniki konsultacji spotecznych.

Na terenach mieszkaniowych kolejnos¢ realizacji dziatan okreslono na podstawie
wskaznika M charakteryzujacego wielkos¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu halasu
1 liczb¢ mieszkancow na danym terenie, okreslonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska

[9].

ZALACZNIKI

nr 1. Zestawienie zapisow dotyczacych klimatu akustycznego zawartych w miejscowych
planach zagospodarowania przestrzennego oraz studium uwarunkowan 1 kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego obowigzujacych na terenie Miasta Krakowa.

nr 2. Raport z konsultacji spotecznych przeprowadzonych w ramach sporzadzania
,Programu ochrony $rodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa na lata 2019 —
2023,
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