LWSTEP.

Program prac konserwatorskich opracowano ze wzgledu na planowane
przeprowadzenie prac polegajacych na remoncie, rozbudowie i przebudowie zespotu
budynkéw Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie, w celu zapewnienia nowych przestrzeni
wystawowych. Projekt przewiduje ekspozycje fragmentéw dawnego podtorza pod halg D1

oraz tunelu podziemnego prowadzacego do zbiornika na zuzel i samego zbiornika.

I1.OPIS OBIEKTU I ZAGADNIENIA HISTORYCZNE.

Kompleks budynkéw dawnej zajezdni tramwajowej powstawal wieloetapowo od roku
1882 do 1913 i byl wielokrotnie przeksztalcany. W latach 60-tych XX wieku caty kompleks
zaadaptowano na zajezdnie i warsztaty autobusowe, co doprowadzito do zatarcia pierwotnej
funkcji 1 usunigcia istotnych elementéw infrastruktury. Obecnie obiekty te sg wykorzystane
na cele ekspozycyjne, biurowe i techniczne zwigzane z dziatalnoscig Muzeum.

Zespot wpisano do rejestru zabytkéw pod numerem A — 680 z 30.09.1985 r. W jego
sktad wchodzi pi¢¢ hal dawnej zajezdni tramwajowej, tramwajow konnych i warsztatéw (D,

E, F, GiH), trzy budynki administracyjne i warsztatowe (B, C, J) oraz budynek garazy (L).

Podtorze dawnej wozowni zajezdni tramwaju elektrycznego waskotorowego

Pod halg D1 usytuowana jest kondygnacja podziemna tzw.podtorze, zajmujgca
0k.75% powierzchni hali. W hali znajdujg si¢ kanaly rewizyjne rozmieszczone réwnolegle do
jej dtuzszego boku (na osi wschéd-zachdd), za pomocg ktérych dokonywano przegladéw
technicznych tramwajow. Pomosty pomig¢dzy kanatami oparte byly na filarach. Oryginalnie
filary byly pozostawione w cegle, podobnie jak $ciana hali na poziomie podtorza. Nastepnie
wiekszo$¢ z nich pokryto tynkiem, by¢ moze w celu ich wzmocnienia. Pomigdzy filarami
wystepowaty krzyzulce z katownikéw metalowych miniowanych.

Pierwotnie kanaty byty otwarte od gory, a wejscie do kazdego z kanatéw z poziomu
sali prowadzito schodkami usytuowanymi wzdtuz $ciany zachodniej. W wyniku przeksztatcen
hali nad podtorzem wylano zbrojony strop betonowy likwidujgc otwarcie kanaléw. Powstala
zamknigta przestrzen o wysokosci ok.1,50 m, do ktérej dostep jest obecnie mozliwy przez
metalowy wtaz w posadzce hali D1. Dodatkowo niektére oryginalne filary obudowano
podporami podtrzymujgcymi strop, wykonanymi z drewnianych podkladéw kolejowych lub

podpory te ustawiono samodzielnie na wylanych plytach betonowych. Wykonano takze



konstrukcje wspierajacg strop podtorza z metalowych szyn pomalowanych minig. Szyny
zakotwiono w podstawach z podktadéw.
Zgodnie z wytycznymi konserwatorskimi czg$¢ podtorza ma zosta¢ zachowana i

wyeksponowana. Wedlug projektu bedzie to dotyczy¢ odcinka po stronie zachodniej hali D1.

Tunel podziemnego wraz ze zbiornikiem na zuzel

Tunel podziemny wybudowany na potrzeby dawnej elektrowni tramwajowej. Wejscie
do tunelu od strony potudniowej przez piwnic¢ usytuowang w narozniku hali D3. Nastepnie
biegnie odcinek prosty tunelu do pdéinocnej Sciany hali D3, po przej$ciu pod nig ulega
zalamaniu i przebiega w stron¢ podinocno-zachodnig konczgc si¢ zbiornikiem na zuzel
usytuowany pod poziomem terenu pomiedzy halg D2 i E. Tunel w calo$ci zbudowany z
cegly, ceglana jest takze posadzka. Przesklepiony sklepieniem opartym na tuku odcinkowym.
wzdluz jego zachodniej $ciany biegnie metalowa rura instalacyjna wsparta na bloczkach
betonowych. Tunel konczy si¢ zbiornikiem na zuzel. Zbiornik od tunelu oddziela prosta, niska
$cianka siegajacg ok.1/2 wysokosci korytarza. Powyzej przestrzen zamurowano, nast¢pnie
przebito i nieregularny otwor zastonigto kawatkiem ptyty OSB. Obecnie brak jest dostepu do
zbiornika, gdyz zasypano go piaskiem. Na podstawie fotografii dostarczonych przez muzeum
wida¢, ze biegnie on pionowo w gore, gdzie konczy si¢ kopulastym sklepieniem z otworem w
poziomie terenu (obecnie zastonigtym). Nieznany jest zasi¢g zbiornika w jego dolnej czesci.

Zgodnie z wytycznymi konserwatorskimi zbiornik ma by¢ eksponowany. Projekt

zaklada réwniez oprécz zbiornika pokazanie fragmentow tunelu.

IILSTAN ZACHOWANIA I PRZYCZYNY ZNISZCZEN.

Podtorze.

Wnetrze w znacznej czg¢$ci zagruzowane, zaSmiecone. Wszystkie powierzchnie
pokrywa gruba warstwa zanieczyszczen pylistych i drobnego gruzu.

W najgorszym stanie znajdujg si¢ elementy metalowe. Krzyzulce w znacznym stopniu
skorodowane, wystepuja ubytki metalu, szczegélnie na krawedziach elementow. Warstwa
minii zachowana w resztkach. Pojedyncze krzyzulce niezachowane, pozostaly niewielkie
fragmenty osadzone w filarach. Katowniki na krawegdziach stopni zachowane w stopniu

szczatkowym, po bokach stopni, w miejscach mniej narazonych na zniszczenie.



Wtérne tynki na filarach odspojone, zluszczone, zaplamione, zawilgocone i zasolone,
pokryte rozleglymi plamami korozji z krzyzulcéw. Filary nie spelniajg swych funkcji i sg
spekane. W goérnych czes$ciach sa uszkodzone wskutek osadzenia zbrojenia pod strop. Na
ceglanych $cianach hali D1 widoczne sg biatawe wykwity soli, w wielu miejscach tworzace
skorupg. Wystepujg lokalnie ztuszczenia warstw przypowierzchniowych cegtly.

Betonowe schodki prowadzace do tunelu sg bardzo zabrudzone. Widoczne sg ubytki,
ktére wystepuja gtéwnie na krawedziach, w miejscach niezachowanych katownikéw oraz
zhuszczenia zaprawy. Metalowe katowniki na krawedziach stopni zachowane sg w resztkach,
gléwnie w miejscach mniej uczg¢szczanych, po bokach stopni. Sg bardzo skorodowane,
zdeformowane.

Wtérne obudowy z podkiadéw kolejowych zainfekowane biologicznie, wystepuja

grzyby.

Tunel.

Znajduje sic w dobrym stanie zachowania, bez oznak zawilgocen. Na watkach i
posadzce widoczne wykrystalizowane sole réznego typu - w postaci igielek i grudek oraz
biatych weglanowych nalotéw obejmujacych wigksze powierzchnie. Charakter zasolenia
wskazuje na wystepowanie gléwnie rekrystalizacji kalcytu pochodzacego z zapraw
budowlanych. Cz¢$¢ cegiel i spoin wykazuje tendencje do niewielkiego tuszczenia si¢ warstw
przypowierzchniowych. Wystepuja uszkodzenia cegly wskutek mechanicznych uszkodzen.
Rura stalowa bardzo skorodowana, pierwotna powierzchnia niezachowana. Metal

rozwarstwia si¢ i ztuszcza.

IVPROGRAM PRAC.
A.WNIOSKI I ZALOZENIA KONSERWATORSKIE.

Podtorze.

Wtérne podpory stropéw z podktadéow kolejowych nalezy usung¢ ze wzgledu na
zagrzybienie elementéw i ich nieoryginalno$§¢. Usungé réwniez konstrukcj¢ z szyn.
Oryginalne filary filaréw nalezy rozebra¢ ze wzgledu na stan zachowania i odbudowac z
nowej cegly. Nalezy uzy¢ cegietl o zblizonych wymiarach i kolorystyce do oryginalnych.

W czasie rozbiorki filaréw nalezy dokonaé selekcji krzyzulcéw w celu wyboru

najlepiej zachowanych, podda¢ je =zabiegom konserwatorskim i zamontowaé w



odbudowanych filarach w obrgbie przestrzeni przeznaczonej do ekspozycji. Elementy
metalowe oczys$ci¢ metodg strumieniowo-$cierng, uzupeini¢ braki metalu i zatozy¢ powtoke
antykorozyjng. Odtworzy¢ oryginalng kolorystyke krzyzulcow przez pokrycie powierzchni
minig lub farbg w kolorze zblizonym do koloru minii. Odtworzy¢ takze katowniki na
krawedziach stopni.

Zachowac elementy instalacji elektrycznej (lampy).

Sciany ceglane podtorza nalezy oczys$cié¢. Uzupetni¢ ubytki spoin i ubytki cegiet.

Tunel.

Watki nalezy oczysci¢ metodami strumieniowo-$ciernymi. Planowana ekspozycja
zbiornika wymaga usunigcia zamurowania w §cianie pomi¢dzy korytarzem a zbiornikiem i
usunigcia zasypki piaskowej. W obrgbie odcinkéw tunelu przeznaczonych do zachowania
powinno si¢ uzupeii¢ ubytki watkéw. Do uzupelnienia wigkszych ubytkéw wykorzystac
cegly odzyskane z fragmentéw korytarza przeznaczonych do rozbidrki. Proponuje si¢
utrzymanie i poddanie pracom o charakterze zachowawczym fragmentu oryginalnej rury
instalacyjnej przebiegajacej w tunelu.

Konieczne bedzie uszczegélowienie programu prac konserwatorskich po usunigciu
zasypki z piasku i oceny stanu zachowania zbiornika. Na obecnym etapie proponuje si¢
usung¢ fragmenty tuszczacych si¢ tynkéw cementowych na sklepieniu zbiornika, doczyscié¢
powierzchnie watkéw i uzupeic ich ubytki. Podobnie nalezy uzupetni¢ program o zabiegi
dotyczace postegpowania z watkami zewng¢trznymi tunelu, ktére bedg eksponowane zgodnie z
projektem zaktadajacym odstonigcie, a dotad nigdy nie byly widoczne wskutek zaglebienia

tunelu w ziemi.

B.PROPONOWANE POSTEPOWANIE KONSERWATORSKIE.

Podtorze

Fragmenty $ciany hali D1

1. Oczyszczenie powierzchni cegly - oczyszczenie powierzchni watku ceglanego
strumieniowanym dobranym na powierzchni prébnej kruszywem pod ci$nieniem,
metodg strumieniowo-$cierng. Wykonanie proby na matej powierzchni w celu
okreslenia odpowiednich parametrow czyszczenia dla urzgdzenia (temperatury,

ci$nienia i rodzaju kruszywa).



Filary

W razie potrzeby wzmocnione ostabionych i osypujacych si¢ cegiet hydrofilnym
preparatem krzemoorganicznym np. Steinfestiger OH i 510, KSE 300 E firmy
Remmers, Steinfestiger OH firmy Wacker przez zabieg impregnacji metoda
powlekania (dotyczy cegiet budowlanych).

Lokalne wykucie ostabionych i odspojonych spoin migdzy cegtami.

W obrebie $cian podtorza wymiana cegly na nowa w miejscu wigkszych ubytkéw.
Dobranie cegiet odpowiednio do oryginatu, pod wzgledem wymiaréw, formy, koloru i
stopniu wypalenia. Osadzenie cegiet na zaprawie wapienno—piaskowej z dodatkiem
biatego cementu.

Uzupelnienie ubytkéw powierzchni cegiet zaprawa np. Funcosil Restaurier Mortel
firmy Remmers, Sto Deco — Reno firmy Sto, Ceresit CR 43. Opracowanie
powierzchni zwigzanej zaprawy w sposob zblizony do wygladu pierwotnej cegly.
Uzupehienie ubytkdéw zaprawy w starych spoinach i wykonanie nowego spoinowania
przy uzyciu zaprawy wapienno—piaskowej z dodatkiem biatego cementu i pigmentéw
mineralnych. Mozna uzy¢ rowniez gotowych zapraw np.Funcosil Fugenmortel firmy
Remmers, Renowacyjna Zaprawa Fugujaca Bayosan, StoTrass HM 01. Zalozenie

spoin w takiej formie, jak spoiny sgsiadujgce.

. Rozbidrka potgczona z demontazem krzyzulcow.

Rekonstrukcja filaréw - odbudowa z dobranej cegly zblizonej do oryginatu. Osadzenie
cegiel na zaprawie wapienno—piaskowej z dodatkiem biatego cementu. Nalezy

zastosowac cegle klasy 15, zaprawe cementowg 'S".

Elementy metalowe (krzyzulce)

1.
2.

Demontaz krzyzulcéw w czasie rozbiorki filarow.

Wykonanie badania spawalno$ci materiatu, w zaleznosci od wynikow wybdr metody
uzupelnien - dospawanie lub petna rekonstrukcja elementéw

Wybér najlepiej zachowanych krzyzulcéw do ponownego montazu.

Oczyszczenie powierzchni za pomocg metody strumieniowo-§ciernej - piaskowania i
Srutowania powierzchni.

Uzupetnienie brakujacych fragmentéw przez dospawanie w zalezno$ci od wynikow

badan.



Ewentualna rekonstrukcja elementéw w zaleznosci od wynikéw badan. Do uzupetnien
i rekonstrukcji zastosowanie stali spawalnej St35.

Natozenie powloki antykorozyjnej - minii, ze wzgledu na zmian¢ dotychczasowych
warunkéw na stabilne i suche.

Osadzenie krzyzulcéw w czasie odbudowy filaréw.

Betonowe stopnie

1.
2.

Tunel

Usuniecie zalegajacych warstw gruzu.

Usuniecie spgkanych i odspojonych fragmentéw stopni oraz demontaz resztek
katownikow.

Oczyszczenie metodami strumieniowo-$ciernymi.

Uzupehienie ubytkdw betonu zaprawg cementowa barwiong w masie do koloru
otoczenia (cement portlandzki + piasek w stosunku 1:3) z dodatkiem pigmentéw
odpornych na alkalia..

Rekonstrukcja katownikéw 1 ich montaz na krawedziach stopni.

Watek ceglany

1.
2.
3.

Usunigcie zasypki piaskowej ze zbiornika na zuzel.

Demontaz i rozbiérka wtdérnej Scianki w pomiedzy zbiornikiem na zuzel a tunelem.
Uszczegdtowienie programu prac konserwatorskich w zakresie dotyczacym zbiornika
po uzyskaniu dostepu do jego wnetrza.

Usuni¢cie wtérnych tynkéw cementowych z dolnego fragmentu oryginalnej $ciany
pomigdzy tunelem a zbiornikiem i z sklepienia zbiornika.

Oczyszczenie powierzchni cegly - oczyszczenie powierzchni watku ceglanego
strumieniowanym dobranym na powierzchni probnej kruszywem pod cisnieniem,
metodg piaskowania np. urzadzeniem typu Rotec technikg piaskowania z uzyciem
rotacyjnego strumieniowania, w ktérej suchy granulat lub S$cierniwo z woda
wprawiane sg przez specjalng turbing przez dysze w ruch wirowy. Wykonanie proby
na matej powierzchni w celu okreslenia odpowiednich parametréw czyszczenia dla
urzadzenia (temperatury, ci$nienia i rodzaju kruszywa).

Wzmocnione ostabionych i osypujacych si¢ cegiet hydrofilnym preparatem

krzemoorganicznym np. Steinfestiger OH i 510, KSE 300 E firmy Remmers,



10.

Steinfestiger OH firmy Wacker przez zabieg impregnacji metodg powlekania (dotyczy
cegiet budowlanych).

Lokalne wykucie ostabionych i odspojonych spoin migdzy cegtami.

W miejscach wymagajagcych wymiany lub uzupetnienia cegly na nowg w miejscu
wickszych ubytkéw nalezy zastosowaé cegle pochodzaca z rozbidrki fragmentéw
tunelu przeznaczonych do likwidacji. Osadzenie cegiet na zaprawie wapienno—
piaskowej z dodatkiem biatego cementu (dotyczy cegly budowlanej).

Uzupeienie ubytkéw powierzchni cegiel zaprawg np. Funcosil Restaurier Mortel
firmy Remmers, Sto Deco — Reno firmy Sto, Ceresit CR 43. Opracowanie
powierzchni zwigzanej zaprawy w sposéb zblizony do wygladu pierwotnej cegly.
Uzupehienie ubytkdéw zaprawy w starych spoinach i wykonanie nowego spoinowania
przy uzyciu zaprawy wapienno—piaskowej z dodatkiem biatego cementu i pigmentéw
mineralnych. Mozna uzy¢ rowniez gotowych zapraw np.Funcosil Fugenmortel firmy
Remmers, Renowacyjna Zaprawa Fugujaca Bayosan, StoTrass HM 01. Zalozenie

spoin w takiej formie, jak spoiny sgsiadujace.

Elementy metalowe (rura stalowa)

1.

Oczyszczenie powierzchni za pomocg metody strumieniowo-§ciernej - piaskowania i
Srutowania powierzchni z z pozostawieniem cienkiej warstwy korozji.

Zabezpieczenie oczyszczonej powierzchni metalu inhibitorem nie powodujacym
zmiany koloru np. azotynem sodu lub urotroping.

Zabezpieczenie j powierzchni 10% roztworem Paraloidu B-44 w ksylenie.

Dodatkowe zabezpieczenie powierzchni woskiem mikrokrystalicznym Cosmoloid H-

80 w roztworze benzyny lakowe;.



V.DOKUMENTACJA FOTOGRAFICZNA.

1. Krakéw, ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, wejscie do podtorza w hali
Dl1.

2. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Widoczne schody
prowadzace do podtorza. Na drugim planie wtérna podpora stropu z podkiadéw

kolejowych wokét oryginalnego filara.



3. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Jeden z

oryginalnych filaréw podtrzymujacy strop - widoczne zluszczenia tynku.




4. Krakow,

ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Widoczny gruz zalegajacy

w podtorzu oraz wtérna, malowana minig podpora stropu.
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5. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Widok na

podtorze w stron¢ wschodnig.
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7. Krakéw, ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Widoczne braki

krzyzulcéw.

11



8. Krakéw, ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Strop podtorza z

pozostatosciami szyn tramwajowych.

B
!
}
{

9. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Haldy gruzu

zalegajace w podtorzu.
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10. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Metalowe

krzyzulce pomigdzy filarami.

11. Krakoéw, ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Widok na strop ze

zbrojeniem.
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12. Krakoéw, ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii
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eum Inzynierii Miejskiej, podtorze.
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14. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Widoczne

ztuszczenia i zasolenia tynkéw na filarach.

15. Krakéow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Dawne
oswietlenie kanatu.
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16. Krakow, ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze.

17. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Skorodowane

krzyzulce - widoczne ubytki metalu na krawedziach katownikow.
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18. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Sciana ceglana
hali D1 na poziomie podtorza. Widoczne wykrystalizowane sole na powierzchni

watku.
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19. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Grzyby na

wtérnej podporze stropu z podktadéw kolejowych.

21. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, podtorze. Schody do

podtorza. Widoczne pozostatosci skorodowanych katownikéw na krawedziach stopni.
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22. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - cze¢$¢ potudniowa.
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23. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel.

24. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel. Wejscie pétnocne. Widoczne zasolenia tynku na

podtuczu.

25. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - czg$¢ potudniowa.
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26. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - czg$¢ potudniowa.

N
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27. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - cz¢$¢ potudniowa.
e e v TSN Sy

28. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - cz¢$¢ potudniowa.

29. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel. Widoczne wykrystalizowane sole w postaci igiet.
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30. Krakéow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - zakret korytarza.

e %

31.

32. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

i

prowadzacy do zbiornika na zuzel.

23



33. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - zakret korytarza.
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34. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - zakret. Widoczna skorodowana rura dawnej

35. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel. Skorodowana powierzchnia rury dawnej instalacji.

25



36. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - odcinek zachodni.
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37. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel. Posadzka ceglana.

38. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel. Posadzka ceglana.
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39. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny
prowadzacy do zbiornika na zuzel. Widoczne drobne wykruszenia i ubytki cegiet oraz

wykrystalizowane sole w formie biatawych grudek.

40. Krakow, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel. Widoczne spoinowanie wystajagce ponad lico

cegly.
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41. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny

prowadzacy do zbiornika na zuzel - czg$¢ wschodnia. Ubytki mechaniczne watku.

42. Krakéw, ul.Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, tunel podziemny
prowadzacy do zbiornika na zuzel. Zakonczenie tunelu. Dolna cze$§¢ S$cianki
oryginalna, powyzej uskoku wtérne zamurowanie, czgSciowo usunigte i zastgpione

ptyta OSB. Za nig znajduje si¢ zbiornik na zuzel sklepiony kopulasto.

-
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43. Krakow, ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, zbiornik na zuzel. Obecnie

niedostepny, zasypany piaskiem. Zdj¢cie udostgpnione przez muzeum.

44. Krakéw, ul. Wawrzynca 15, Muzeum Inzynierii Miejskiej, zbiornik na zuzel. Obecnie

niedostepny, zasypany piaskiem. Zdj¢cie udostepnione przez muzeum.
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