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1.
INFORMACJE OGOLNE

1.1.
Nazwa i adres zamawiajgcego,
nazwa i adres podmiotu opracowujgcego program funkcjonalno-
uzytkowy, nazwa zamierzenia inwestycyjnego

1.1.1. Zamawiajacy:
Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie
ul. Sw. Wawrzynica 15
31-060 Krakow
tel./fax: 12 428 66 00
e-mail: muzeum@mim.krakow.pl
1.1.2. Podmiot opracowujgcy program funkcjonalno-uzytkowy:
Biuro Projektoéw Ekotektura
ul. Lea 114/319
30-133 Krakéw
tel. 534 009 203
e-mail: info@ekotektura.pl
1.1.3. Nazwa zamierzenia inwestycyjnego:
Przebudowa, rozbudowa i modernizacja z czesciowym odtworzeniem substanciji:
zabytkowego hangaru lotniczego, zabytkowego baraku warsztatowego oraz kottowni,
zlokalizowanych na dz. nr 158/13, obr. VI, jedn. ewid. Nowa Huta, przy ul. lzydora
Stella-Sawickiego 41 w Krakowie, wraz z: rozbidérkami, zagospodarowaniem terenu
najblizszego otoczenia, zmiang sposobu uzytkowania na obiekty uzytecznosci publicznej
oraz adaptacja dla potrzeb instytucji kultury: Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie.
1.1.4. Adres obiektu budowlanego, ktérego dotyczy program funkcjonalno — uzytkowy:
Ul. Izydora Stella-Sawickiego 41, 31-866 Krakow,
dziatka nr 158, obr. VII, jedn. ewid. Nowa Huta.
1.1.5. Grupy kodow Wspdlnego Stownika Zamoéwien (CPV):
71220000-6 - ustugi projektowania architektonicznego,
71320000-7 — ustugi inzynieryjne w zakresie projektowania,
71420000-8 — architektoniczne ustugi zagospodarowania terenu,
71248000-8 - nadzor nad projektem i dokumentacja,
45000000-7 — roboty budowlane,
45212313-3 — roboty budowlane w zakresie muzedw
45212350-4 — budynki o szczegdlnej wartosci historycznej lub architektonicznej,
45212352-8 — roboty budowlane w zakresie pomnikdéw przemystowych.
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2.
OPIS OGOLNY PRZEDMIOTU OPRACOWANIA

2.1.
Przedmiot opracowania

2.1.1. Przedmiotem tego opracowania jest okreslenie programu funkcjonalno-uzytkowego dla
inwestycji polegajacej na przebudowie, rozbudowie, zagospodarowaniu najblizszego
otoczenia wraz z czesciowym odtworzeniem substancji zespotu zabytkowego hangaru
lotniczego zlokalizowanego w Krakowie przy ul. Stella-Sawickiego 41.

2.1.2. Zasadniczym przedmiotem dziatan projektowych i inwestycyjnych jest adaptacja
wskazanych tutaj obiektéw zespotu na potrzeby Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie
(MIM) — o ktérym mowa ponizej. Inwestycja obejmuje okreslong cze$é dziatki nr 158/13
wraz ze zlokalizowanymi na tej czesci budynkami:

- zabytkowym hangarem lotniczym, z dobudowanymi do niego obiektami
warsztatowymi, socjalno-warsztatowymi i innymi, powstatymi w wyniku utworzenia
w latach 60-tych XX w. zajezdni autobusowej Miejskiego Przedsiebiorstwa Komunikacji
w Krakowie;

- zabytkowym budynkiem baraku warsztatowego (zwanym w niektdérych zrédtach
,domem lotnikéw” albo ,domem ,lotnika”),

- nieczynng kottownia, wraz z zabytkowymi kominami,

oraz elementami zagospodarowania:

- zielenig wysoka

- zielenig niska,

- nawierzchniami utwardzonymi,

- innymi elementami zagospodarowania.

2.1.3. Muzeum Inzynierii Miejskiej zostato powotane do istnienia 1 pazdziernika 1998 roku przez
Gmine Krakow, a jako siedzibe otrzymato zabytkowe hale najstarszej krakowskiej zajezdni
tramwajowe;.

Poczgtki Muzeum siegajq roku 1975, kiedy to podczas obchoddw stulecia krakowskiej
komunikacji miejskiej zrodzita sie idea utworzenia w Krakowie muzeum komunikacji. Duzy
wktad w organizacje nowej jednostki muzealnej wniosta, utworzona w 1984 roku przy
Miejskim Przedsiebiorstwie Komunikacyjnym w Krakowie Sekcja Historyczna, ktorej
pierwszym kierownikiem byt Jan Kozmic. Starania cztonkéw Sekcji doprowadzity w roku
1985 do wpisu zespotu architektonicznego zajezdni  tramwajowych  przy
ul. sw. Wawrzynrca do rejestru zabytkow Krakowa pod numerem A - 680.

W tworzenie nowego muzeum zaangazowane byty rowniez osoby zrzeszone w innych
instytucjach zwigzanych z technikq, jak np. Stowarzyszenie Inzynierow i Technikow
Komunikacji czy Klub Mitosnikéw Komunikacji Miejskiej. Nie sposob przecenic roli
powstatego w 1990 roku Krakowskiego Towarzystwa Ochrony Zabytkow Techniki, ktorego
dziatania znacznie przyspieszyty organizacje muzeum techniki w Krakowie.

Waznym dniem w historii tworzenia muzeum byt 15 lutego 1994 roku, kiedy to w hali
zajezdni tramwaju elektrycznego wgskotorowego z 1901 roku przy ul. sw. Wawrzyrica
utworzono Sktadnice Taboru Zabytkowego przy MPK Krakdéw Sp. z o.o0. Zbiory Sktadnicy,
jak i samo miejsce, staty sie zaczqtkiem Muzeum Inzynierii Miejskiej.

Z chwilg powstania Muzeum rozpoczeto proces rewaloryzacji poszczegdlnych budynkow
oraz przystosowanie ich do celow muzealnych. W 2000 roku rozpoczeto renowacje
wozowni tramwajow elektrycznych wgskotorowych, warsztatow oraz elektrowni - jest to
obecna hala D. Nastepnie, w latach 2006 - 2007, remontowano wozownie tramwaju
konnego, czyli hale E, natomiast w latach 2007 - 2008 odnowiono hale z 1912 roku,
wybudowang jako garaz dla tramwajow elektrycznych normalnotorowych. Jest to obecna
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hala F. W tym samym czasie doprowadzono do wspomnianej hali szyny, co potgczyto
muzeum z trakcjq miejskq i umozliwito "ozywienie" zabytkowych tramwajow, ktére od
czasu do czasu wyjezdzajq na krakowskie ulice, np. w okresie wakacyjnym jako Krakowska
Linia Muzealna.

Lata 2008 - 2009 to rewaloryzacja dawnej siedziby Krakowskiej Spotki Tramwajowej,
budynku z 1882 roku, petnigcego obecnie funkcje siedziby administracji Muzeum.
W kolejnych latach zajmowano sie odnowieniem magazyndw, pochodzqcych takze z 1882
roku.*

2.1.4. W dalszej perspektywie — nie objetej niniejszym opracowaniem - planuje sie realizacje
dziatan inwestycyjnych zmierzajacych do stworzenia zintegrowanego zespotu oddziatu
MIM poprzez zagospodarowanie catej dziatki nr 158/13 a takze dziatek sasiednich
(w szczegdlnosci zlokalizowanych na pétnocny zachdd od hangaru), na terenie ktérych
zlokalizowana jest ptyta placu przedhangarowego oraz dawne drogi kotowania
samolotéw, stanowigce czes¢ uktadu funkcjonalno-przestrzennego dawnego lotniska
Rakowice — Czyzyny w Krakowie. W ramach tych dziatan zaktada sie uporzadkowanie
uktadu urbanistycznego, réwniez poprzez budowe nowych budynkéw MIM.

2.2. Zakres i cel opracowania

2.2.1. Wskazany przez zamawiajgcego zakres dziatan inwestycyjnych dotyczy czesci dziatki
nr 158/13 na ktorej zlokalizowane sg obiekty o ktérych mowa powyzej w pkt. 2.1.2.
Zakres ten zostat oznaczony w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.
Wytyczne zawarte tutaj poprzedzita analiza terenu catej dziatki oraz jej otoczenia,
wzajemnych relacji zlokalizowanych na niej obiektéw, a takze kontekstédw i uwarunkowan
przestrzennych - bliskich i dalekich. Przeprowadzono analize dostepnych materiatéw
archiwalnych dotyczacych przedmiotu opracowania, a takze opracowan studialnych oraz
naukowych. Ograniczenie terytorialne zakresu okreslonych w tym miejscu dziatan
inwestycyjnych, wynikajace gtéwnie z uwarunkowan ekonomicznych, nie stoi
w sprzecznosci z ogdlng koncepcjg docelowej zabudowy i zagospodarowania terenu catej
dziatki nr 158/13 oraz terendw historycznie powigzanych z zespotem hangaru na potrzeby
oddziatu MIM (o ktérych mowa powyzej w pkt. 2.1.3.).

2.2.2. Zadanie inwestycyjne o ktdrym mowa w niniejszym opracowaniu jest elementem dziatan
strategicznych realizowanych przez Gmine Miejska Krakdw w obszarach, posrdd ktorych
wskazaé warto:

a. rewitalizacje miejskich obszarow poprzemystowych,

b. adaptacje obszaréw postindustrialnych na cele kulturalne,

C. deglomeracje obiektow kultury;

d. aplikowanie o srodki finansowe np. w ramach Regionalnego Programu
Operacyjnego Wojewddztwa Matopolskiego 2014-2020 (RPO-WM) - 11 Osi

Priorytetowej: Rewitalizacja przestrzeni regionalnej, Poddziatanie 11.1.1: Rewitalizacja
gtéwnych osrodkdw miejskich w regionie.
e. aplikowanie o srodki finansowe w ramach innych programdw strukturalnych.

2.2.3. Wytyczne ujete w niniejszym opracowaniu dotyczg w kontekscie zamierzenia
inwestycyjnego:
a. Wykonania projektu budowlanego w zakresie uwzgledniajgcym specyfike robot
budowlanych w ramach przedmiotowego zamierzenia inwestycyjnego, na podstawie
koncepcji wskazanej przez zamawiajgcego;

! srodto: http://www.mim.krakow.pl/muzeum-1
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b. Uzyskania zgdd, pozwolen, uzgodnien i opinii wymaganych odpowiednimi
przepisami w zwigzku z realizacjg inwestycji;

C. Uzyskania przez zamawiajgcego pozwolenia (pozwolen) na budowe na podstawie
dokumentacji i dokumentéw o ktérych mowa powyzej;

d. Wykonania projektow wykonawczych celem uzupetnienia i uszczegdétowienia
projektu budowlanego w zakresie i stopniu doktadnosci niezbednym do sporzgdzenia
przedmiaru robot, kosztorysu inwestorskiego, przygotowaniu oferty przez wykonawce
i realizacje robdt budowlanych (zgodnie z §5 Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
w sprawie szczegétowego zakresu i formy dokumentacji projektowej, specyfikacji
technicznych wykonania i odbioru robdét budowlanych oraz programu funkcjonalno-
uzytkowego);

Wykonania przedmiaru robét w zakresie opisanym w §6 ww. Rozporzgdzenia;
Wykonania kosztoryséw inwestorskich;

Wykonania specyfikacji technicznych wykonania i odbioru robét budowlanych;
Wyboru generalnego wykonawcy prac budowlano-montazowych;

Realizacji prac budowlano-montazowych;

Sprawowania nadzoru autorskiego;

Uzyskania przez zamawiajgcego pozwolenia na uzytkowanie.

AT T o @ o
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2.2.4. Zakres prac (linia pomarariczowa):
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2.2.5. Celem dziatan inwestycyjnych jest realizacja zespotu obiektéw muzealnych MIM,
stuzagcych prezentacji, konserwacji, rewaloryzacji i ochronnie wielkogabarytowych
ruchomych i nieruchomych zabytkéw techniki. Do zabytkdw takich zaliczyé nalezy tez
obiekty i infrastrukture zlokalizowang na terenie zamierzenia inwestycyjnego.

Zamiarem zamawiajgcego w dalszej perspektywie jest tez stworzenia przestrzeni dla
prowadzenia prac badawczych, archiwizacyjnych i innych, zwigzanych z zabytkami
techniki, szczegdlnie zwigzanych z Krakowem.

2.2.6. Waznym zagadnieniem w kontekscie lokalnym i regionalnym a takze ogdlnopolskim jest
rewitalizacja zespotu bedgcego bezcennym zabytkiem budownictwa, techniki i Swiadkiem
poczatkdw rozwoju polskiego lotnictwa cywilnego. Nie tylko zatem eksponaty wystawiane
w przysztosci, ale same obiekty zespotu zastugujg na udostepnienie szerokiej publicznosci.
Powierzenie zespotu dynamicznie rozwijajgcemu sie Muzeum Inzynierii Miejskiej
w Krakowie na cele jego dziatalnosci statutowej wydaje sie w tym kontekscie trafna
decyzja, dajaca nadzieje, ze w miare naptywu Srodkéw powstanie wazne miejsce na
mapie kulturalnej Krakowa. Warto w tym miejscu nadmieni¢, ze Muzeum o niedtugiej

MUZEUM INZYNIERII MIEJSKIE] W KRAKOWIE - 2017
7



g MUZEUM
' INZYNIERII
MIEJSKIEJ

przeciez historii moze pochwalié¢ sie wybitnymi zastugami na polu rewitalizacji zabytkéw
techniki i poprzemystowych zespotéow zabytkowych.
2.2.7. Zakres planowanych prac obejmuje:

a. Zmiane sposobu uzytkowania na budynek uzytecznosci publicznej (muzealny),
przebudowe, modernizacje, czeSciowe odtworzenie substancji istniejgcego zabytkowego
hangaru lotniczego, a w tym w szczegélnosci:

- roboty rozbidrkowe i demontaze,

- roboty budowlane i montazowe,

- aranzacje wnetrz,

- wyposazenie.
b. Zmiane sposobu uzytkowania na budynek uzytecznosci publicznej (muzealny),
przebudowe, modernizacje, czeSciowe odtworzenie substancji istniejgcego zabytkowego
baraku warsztatowego, a w tym w szczegdlnosci:

- roboty rozbidrkowe i demontaze,

- roboty budowlane i montazowe,

- aranzacje wnetrz,

- wyposazenie.
C. Zmiane sposobu uzytkowania na budynek uzytecznosci publicznej (muzealny),
przebudowe, modernizacje, istniejgcej kottowni, a w tym w szczegdlnosci:

- roboty rozbidrkowe i demontaze,

- roboty budowlane i montazowe,

- aranzacje wnetrz,

- wyposazenie.
d. Zagospodarowanie terenu najblizszego otoczenia w zakresie wskazanym
W niniejszym opracowaniu, a w szczegdlnosci:

- budowa wewnetrznych drég dojazdowych i ciggdw pieszo-jezdnych,

- wydzielenie miejsc postojowych dla samochodéw osobowych,

- wydzielenie miejsc postojowych dla autokaréw,

- remont istniejacych i wykonanie nowych nawierzchni,

- wycinka drzew i krzewdéw, wykonanie nowych nasadzen, roboty
pielegnacyjne drzew i krzewdw,

- wykonanie nowych trawnikéw i innych elementéw zieleni niskiej,

- odtworzenie (remont) fragmentu nawierzchni zabytkowego placu
przedhangarowego (ptyty postojowej) we wskazanym zakresie,

- wykonanie elementéw matej architektury i oswietlenia zewnetrznego oraz

iluminacji,
- wykonanie instalacji do obstugi imprez plenerowych.
2.3. Historia zespotu
2.3.1. Podkreslajac wartosé zespotu, odwotujac sie zaréwno do jego niezaprzeczalnych waloréow

zabytku budownictwa i techniki warto pamieta¢ ze byt on sSwiadkiem i waznym
elementem procesu tworzenia polskiego lotnictwa cywilnego. Zlokalizowany na
potudniowo wschodnim skraju zespotu krakowskiego lotniska Rakowice-Czyzyny stalowo-
betonowy jednonawowy dwuprzestowy hangar wraz z obiektami towarzyszacymi
zaliczany jest przez dr inz. arch. Krzysztofa Wielgusa do 5 fazy rozwoju lotniska.”

2 Krzysztof Wielgus wyrdznia 10 faz rozwoju lotniska Rakowice-Czyzyny (od 0 do 9), poczawszy od roku 1912
(faza 0) do czasu ,,faktycznego zaprzestania wszelkich funkcji lotniczych.
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W okresie tym, w latach 1927-1930, na terenie wojskowej czesci lotniska powstato 5
stalowo betonowych hangaréw wg pomystu inz. Koziotka, zaprojektowanych przez
lzydora Stella-Sawickiego. Réine Zrédia podajg odmienne daty realizacji hangaru
cywilnego o ktérym mowa w niniejszym opracowaniu — wg Krzysztofa Wielgusa hangar
powstat w roku 1931, z kolei w uzasadnieniu decyzji Wojewddzkiego Konserwatora
Zabytkéw o wpisaniu zespotu do rejestru zabytkdw jako okres realizacji zespotu zapisano
lata 1932-1935. Obecnie na terenach Muzeum Lotnictwa Polskiego zlokalizowany jest
jeden hangar o identycznej konstrukcji, z tym, ze jest to hangar wiekszy — trzyprzestowy.

¥ “g;. P L 3 RN PN 83 R N

-~ o 3 N

Zdjecie lotnicze wykonane od strony pInocnej — widoczny hangar z oryginalng prybudéwkq od
strony wschodniej i kottownia oraz plac manewrowy.

Decyzja dotyczaca lokalizacji cywilnego portu lotniczego — w znacznym oddaleniu od
infrastruktury wojskowej stanowigcej zasadniczg czes$¢ lotniska, na obszarze wczesniej
niezabudowanym $wiadczy o szeroko zakrojonych planach jego rozwoju. Plany te
pokrzyzowat wybuch || Wojny Swiatowej. Lokalizacja zespotu sprawita, ze w wyniku
przeksztatcen struktury miasta w rejonie Czyzyn, przestat on by¢ kojarzony z pierwotng
funkcja i zostat odciety zaréwno pod wzgledem terytorialnym jak komunikacyjnym od
lotniska na ktérego niewielkiej (w poréwnaniu do pierwotnych rozmiardéw) czesci
o powierzchni ok. 4,6 ha obecnie zlokalizowane jest Muzeum Lotnictwa Polskiego
w Krakowie. Zawazyto o tym w szczegdlnosci przeciecie pasa startowego w wyniku
budowy ul Stella-Sawickiego w latach 80-tych ubiegtego stulecia, a wczesniej, po decyzji
o likwidacji lotniska - adaptacja zespotu na cele zajezdni autobuséw MPK w Krakowie
ukoficzona wr.1966°, a takze intensywna zabudowa wiekszosci z dawnych 200
hektarowych terendw lotniska.

Zasadniczym elementem i ,reprezentacyjnym” obiektem zespotu jest hangar, ktéry wraz

Por. Krzysztof Wielgus, Rakowice — Czyzyny Lotnisko Krakowa, Muzeum Lotnictwa Polskiego, Krakow 2002,
s.39-41.
® Por. https://upadektechnikikrakowa.blogspot.com/2015/04/Iotnisko-rakowice-czyzyny-wschodnia.html
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z pétnocno-wschodnig przybudéwka byt pierwszym obiektem zespotu. Réwnolegle
powstata kottownia. Kilka lat pdzniej zrealizowano barak warsztatowy (zwany tez domem
lotnikdw), o konstrukcji drewnianej, zlokalizowany po poétnocno-wschodniej stronie
hangaru. Charakterystyczny oryginalny ksztatt modernistycznej przybudéwki socjalno-
biurowo-warsztatowej zlokalizowanej wzdtuz pétnocno-wschodniej $ciany hangaru zostat
zatarty w wyniku kolejnych adaptacji i przerdbek, szczegélnie — jak sie wydaje —
zrealizowanych w okresie uzytkowania zespotu przez MPK w Krakowie. W wyniku
przebudéw zatarciu ulegta elewacja przybudéwki charakteryzujaca sie w oryginalnej
wersji zdyscyplinowanym rytmem okien. W latach 70-tych bezposrednio przy $cianie
potudniowo-zachodniej hangaru powstat dwukondygnacyjny budynek socjalno-
warsztatowy. Jest to obiekt funkcjonalny pierwotnie przeznaczony do obstugi zajezdni
autobuséw, zbudowany przy zastosowaniu technologii dostepnych w latach 60-tych XX
wieku, obecnie zdewastowany i nie prezentujgcy zadnej wartosci estetycznej, historycznej
ani technicznej. Podobnie zadnej wartosci nie majg dobudowane do hangaru baraki o
konstrukcji murowanej i stalowej po stronie wschodniej oraz murowany barak
dostawiony do frontu hali od strony pétnocnej. W tym samym okresie, zapewne celem
zapewnienia wiekszego natezenia Swiatta dziennego wewnatrz hangaru w jego $cianie
potudniowej wykuto 16 otwordéw okiennych o wymiarach okoto 225x140cm. W podtodze
hangaru wykonano kanaty techniczne do obstugi pojazdéw.

W latach 60-70-tych zrealizowano rowniez istniejgcy obecnie budynek kottowni
z zachowaniem oryginalnych wolnostojgcych kominéw z lat 30-tych. Stangt on w miejscu
budynku pierwotnej kottowni zrealizowanej w latach 30-tych.

W wyniku uzytkowania zespotu pierwotne zagospodarowanie ulegto zatarciu, a wokodt
obiektdw dominujg obecnie zniszczone nawierzchnie utwardzone oraz zaniedbana zielen
wysoka i niska. Pierwotna nawierzchnia placu manewrowego oraz pozostatosci drog
kotowania oraz dojazdéw znajdujg sie pod wtdrnymi nawierzchniami. MPK uzytkowato
zespdt do roku 1998. Do likwidacji zajezdni autobusow w tej lokalizacji doszto
prawdopodobnie miedzy innymi w wyniku wpisania zespotu do rejestru zabytkéw pod
numerem A-1065 hangaru lotniczego (...) wraz z otoczeniem, obejmujgcym pozostatosci
powigzanego z hangarem zespotu lotniskowego (zbiornik przeciwpozarowy podziemny,
nawierzchnia placu manewrowego przed hangarem z dojazdem do perymetru, dawny
barak warsztatowy, ob. administracyjny). Cytowana decyzja Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw w Krakowie datowana jest na dzien 30.12.1997 r. Decyzja ta jest
zatgcznikiem do niniejszego opracowania.

Obiekt do roku 2009 zarzadzany byt przez Klub Sportowy Sparta, a nastepnie oddany
w uzyczenie Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie.

2.3.2. W 2015 roku wykonano dokumentacje pn. , Projekt zabezpieczenia technicznego budynku
dawnego hangaru lotniczego oraz domku lotnika (budynku administracyjnego dawnego
warsztatu) na dziatce nr 158/13 obr. 7 Nowa Huta przy ul. Izydora Stella-Sawickiego
w Krakowie”, autorstwa arch. Marty Morzynskiej. Na podstawie tego projektu
zrealizowano kapitalny remont dachu hangaru.

2.3.3. W roku 2017 wykonana zostata dokumentacja projektowa autorstwa arch. Joanny
Baranek-Stach pn. , Odtworzenie, rekonstrukcja oraz renowacja, wrét zabytkowego
hangaru lotniczego oraz odtworzenie pomieszczen maszynowni hangaru wraz
z remontem nawierzchni na dz. nr ew. 158/13, 158/68 przy ul. Stella-Sawickiego 41
w Krakowie”. Obecnie trwajg przygotowania do realizacji tego projektu.

2.4. Opis stanu istniejgcego

2.4.1. Na potrzeby dalszych czesci niniejszego opracowania, poszczegélnym budynkom nadano
symbole wg ponizszego schematu:
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S L0

L3

- ,H” oznacza zabytkowy hangar,

- ,Bz” oznacza zabytkowy barak warsztatowy,

- ,K” oznacza budynek kottowni wraz z kanatem technologicznym tgczacym ten
budynek z hangarem’

- ,»,S” 0znacza budynek socjalno-warsztatowy zrealizowany w latach 70-tych,

- ,»,B1” oznacza zrealizowany w latach 60-70-tych barak warsztatowy dobudowany do
hangaru od strony pétnocnej,

- ,B2” oznacza zespot murowanych i blaszanych hangaréw warsztatowych
zrealizowanych w okresie uzytkowania zespotu przez MPK.

Oprécz ww. budynkéw na dziatce zlokalizowane sg cztery budynki warsztatowo
magazynowe wraz z przylegtymi garazami i innymi elementami zagospodarowania.
Obiekty te zlokalizowane sg poza zakresem opracowania. W przysztosci przeznaczone one
bedga do rozbidrki.
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2.4.2. Zagospodarowanie terenu
Teren inwestycji zlokalizowany jest w Krakowie po pétnocnej stronie skrzyzowania ulic
Mieczystawa Medweckiego i lzydora Stella Sawickiego. Dziatka potozona jest

przekgtniowo wzgledem stron swiata.

Rzedna terenu waha sie od wartosci ok. 211,30 w rejonie wschodniego naroznika do
okoto 212,30 w rejonie naroznika zachodniego.

Istniejgce zagospodarowanie terenu dziatki nr 158/13 charakteryzuje sie znacznym
stopniem nieuporzadkowania i dewastacji. Nie zachowat sie historyczny uktad placow
i drég dojazdowych oraz zieleni. Zabytkowe nawierzchnie ukryte sg pod nawierzchniami
wtérnymi, zrealizowanymi w réznych okresach na zasadzie realizacji biezacych potrzeb
zajezdni autobuséw. Zabytkowy plac (przedhangarowy) manewrowy przykryty jest
nawierzchnig asfaltowa i wykorzystywany obecnie jako plac éwiczen przez podmioty
szkolgce kierowcow.

a. Zjazd

Istniejgcy zjazd na dziatke nr 158/13 realizowany jest w potudniowym narozniku z dziatki
drogowej nr 283/1 (w rejonie skrzyzowania ulic Medweckiego i Stella Sawickiego) poprzez
dziatki nr 157/301, 157/253 i 157/253. Wszystkie wyzej wymienione dziatki sg wtasnoscig
Gminy Miejskiej Krakéw. Struktura uktadu komunikacyjnego w rejonie terenu inwestycji
powoduje ze istniejgcy dojazd jest skomplikowany — aby wjecha¢ na dziatke z kierunku
potnoc — potudnie trzeba wykonac od 1 do 2 manewrdw nawracania. nalezy zatem uznaé
ze w kontekscie przysztej funkcji dziatka nie jest optymalnie powigzana z istniejgcym
uktadem komunikacyjnym.

b. Plac manewrowy

Co prawda plac manewrowy zlokalizowany od strony pdétnocnej hangaru lezy poza
zakresem niniejszego opracowania, warto jednak o nim wspomnie¢ poniewaz jest to
element zabytkowego zespotu i powinien by¢ brany pod uwage w kontekscie docelowego
uktadu zespotu. Szczegdlnej uwagi wymaga fakt, plac potozony jest na kilku niewielkich
dziatkach bedacych pozostatoscig uktadu tanowego, przy czym jedna z dziatek (nr 158/24)
nie jest wiasnoscig Gminy Miejskiej Krakow. W celu osiggniecia petnej funkcjonalnosci
zespotu a takze umozliwienia kompleksowej realizacji remontu placu w przysztosci nalezy
podja¢ dziatania zmierzajgce do wykupu dziatki nr 158/24.

Pierwotna nawierzchnia placu manewrowego z dojazdem do perymetru jest wpisana do
rejestru zabytkéw miasta Krakowa pod numerem A-1065.

c. Place, ciggi piesze, pieszo-jezdne i jezdne

Uktad tych elementow podporzadkowany jest funkcji zajezdni autobusow i pod wzgledem
kompozycyjnym a takie w kontekscie przysztego sposobu uzytkowania wymaga
catkowitej przebudowy poprzedzonej analizg urbanistyczng. Stan techniczny wszystkich
nawierzchni nalezy uznaé za bardzo zty.

d. Zielen

Charakterystyka zieleni jest czescig opinii dendrologicznej stanowigcej zatgcznik do
niniejszego opracowania.

e. Siec zasilajgca

Zespot zasadniczo zasilany jest z transformatora zlokalizowanego na dziatce nr 157252
w rejonie potudniowego naroznika dziatki 158/13.

f. Sie¢ wodociggowa i kanalizacja sanitarna

Istniejgca na terenie dziatki 158/13 wewnetrzna sie¢ wodociggowa nie jest podtgczona do
sieci miejskiej zarzadzanej przez Miejskie Przedsiebiorstwo Wodociggdéw i Kanalizacji
w Krakowie. Nalezy przeprowadzi¢ rozpoznanie zrdédta zasilania w wode.

Na dziatce istnieje wewnetrzna sie¢ kanalizacji ogdlnosptawnej, wtgczona do sieci
miejskiej.

g. Sie¢ gazowa

Na dziatce nie wystepuje sie¢ gazowa i nie przewiduje budowy przytgcza w przysztosci.
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h. Sie¢ cieptownicza

Zaopatrzenie budynkdw w ciepto realizowane byto przez istniejacg na terenie inwestycji
kottownie. Po zmianie sposobu uzytkowania kottowni na obiekt muzealny, konieczne
bedzie podtaczenie obiektow do miejskiej sieci cieptowniczej.

i Dane liczbowe (dane dotyczg zakresu opracowania):

2

Sposob zagospodarowania m
Powierzchnia biologicznie czynna 998,82
Powierzchnia zabudowy 3057,36
Teren utwardzony / dojscia dojazdy 5130,50

Razem 9186,67
Powierzchnie zabudowy pod budynkami o ktérych mowa w pkt. 2.4.8., zaliczono do
terenéw utwardzonych.

2.4.3. Budynek H - zabytkowy hangar lotniczy
a. Informacje ogdlne
Powierzchnia zabudowy: 2275,85m2
Liczba kondygnaciji: 1
H konstrukgji: 16,5m
H kalenicy: 10,5m

Hangar jest wpisany do rejestru zabytkéw miasta Krakowa pod numerem A-1065.

Hangar jest budynkiem jednonawowym, stalowo betonowym, z murowanymi elementami
$cian i z dwuspadowym dachem.

b. Konstrukcja gtéwna

Dach hangaru podwieszony jest do dwdch stalowych przestrzennych diwigarow
kratowych. Od strony potudniowo-zachodniej dZzwigary oparte sg w sposdéb przegubowo
przesuwny na stupach zelbetowych. Od strony pdétnocno-wschodniej oparcie dzwigarow
stanowig kratowe stupy stalowe, zapewniajace statecznos¢ poprzeczng obiektu. Oparcie
to jest przegubowe. Stalowe stezenia pomiedzy stupami zapewniajg statecznosé
podtuzng. Tak wiec podstawowym elementem nosnym budynku sg ftukowe przesta
dzwigaréow podtrzymujace stalowa konstrukcje dachu hangaru. Za pomoca odciggéw
stalowych podwieszony jest do dzwigarow gtdwnych wewnetrzny uktad nitowanych
ptatwi i podciggéw. Wszystkie potgczenia sg przegubowe. Uktad ptatwi i podciggow
zlokalizowanych pod dachem przenosi obcigzenie nim za posrednictwem odciggdw na
dzwigary kratowe. Dach hangaru pokryty jest papg na deskowaniu petnym. Na stalowym
ruszcie wewnetrznym oparte sg krokwie drewniane na ktdrych lezy deskowanie.

c.  Sciany

Na konstrukcje scian sktadajg sie kratowe stupy stalowe oraz obudowie z cegiet i betonu.
Zadaniem zewnetrznych s$cian wymurowanych z pustakéow zuzlowo-betonowych oraz
wypetnianych zageszczonym zuzlem paleniskowym jest petnienie funkcji ostonowe;j.
Nadproza okien sg stalowe. Na elementach sScian widoczne s3 $lady licznych zawilgocen.
W wielu miejscach wewnatrz obiektu widoczne sg odspojenia powtok malarskich.
Uszkodzenia $ciany wschodniej kwalifikuja ja do odbudowy. Sciany potudniowa
i zachodnia wymagajg uzupetnienia ubytkéw. Sciany zewnetrzne budynku nie spetniaja
obowigzujacych przepisami wymagan dotyczgcych izolacyjnosci termicznej. W $cianie
wschodniej w zwigzku z realizacjg w latach 70-tych XX w. budynku socjalno-
warsztatowego (budynek S), wykonano otwory drzwiowe i przejscia. S to elementy
wtdrne i przeznaczone do likwidacji w zwigzku z wyburzeniem budynku S. Wewnatrz hali
w czasie uzytkowania jej przez MPK wybudowano dwie murowane sciany dziatowe.
S3 one elementami wtérnymi i powinny zostac zlikwidowane.

d. Doswietlenia

Hangar jest doswietlany przez:
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- przeznaczone do zachowania i konserwacji oryginalne okna w goérnych partiach
$cian zewnetrznych potudniowej i pétnocnej

- przeznaczone do likwidacji wtdrne okna w $cianie potudniowej wykonane w latach
70-tych XX w.,

- oryginalny swietlik dachowy, wyremontowany wraz z dachem budynku.

Oryginalne okna przeznaczone sg do konserwacji i odtworzenia zniszczonych elementéw.
Wtdrne otwory okienne przeznaczone sg do likwidacji.

e. Brama gtéwna

Charakterystycznym elementem hangaru jest brama gtéwna ztozona z szesciu
przesuwnych skrzydet poruszanych na stalowych prowadnicach. W okresie uzytkowania
zespotu przez MPK przesuwne skrzydta bramy zostaty pozbawione zabudowanych w nich
pierwotnie dwuskrzydtowych bram i furtek. W roku 2017 wykonany zostat projekt
remontu bramy (mowa o nim w pkt. 2.3.3.).

f. Posadzka

Posadzka hali — betonowa z wykonanymi w okresie uzytkowania przez MPK kanatami
technicznymi do obstugi pojazdéw. Kanaty przeznaczone sg do likwidacji, a posadzka — do
wymiany.

g. Wczesniejsze prace projektowe i budowlano-montazowe

- W ostatnich latach przeprowadzony zostat kapitalny remont dachu na podstawie
projektu o ktérym mowa w pkt. 2.3.2. Dach i jego konstrukcja s3 zatem w doskonatym
stanie technicznym.

- W roku 2017 wykonany zostat projekt remontu bramy (mowa o nim w pkt. 2.3.3.).
Remont dachu hangaru oraz bramy sg poza zakresem niniejszego opracowania.

Dla zamierzenia budowlanego pn. odtworzenie, rekonstrukcja oraz renowacja wrot
zabytkowego hangaru lotniczego oraz odtworzenie pomieszczen maszynowni hangaru
wraz z remontem nawierzchni, zamawiajacy uzyskat decyzje Prezydenta Miasta Krakowa
o pozwoleniu na budowe nr 406/6740.2/2017 z dnia 25.04.2017 r.

Obecnie trwa realizacja ww. zamierzenia budowlanego.

Budynek H — przybudéwka zabytkowego hangaru lotniczego

a. Informacje ogdlne

Powierzchnia zabudowy zalicza sie do pow. zabudowy hangaru.

Liczna kondygnacji: 1

H kalenicy: 4,Am

Przybudéwka do hangaru zlokalizowana wzdtuz jego S$ciany podtnocno-wschodniej
zrealizowana zostata w latach 30-tych XX w (patrz zdjecie w pkt. 2.3.1.). Nalezy zatozy¢ ze
ta czes¢ zespotu objeta jest ochrong na podstawie decyzji o wpisaniu hangaru do rejestru
zabytkow miasta Krakowa pod numerem A-1065.

Przybudéwka petnita prawdopodobnie funkcje pomocnicze dla portu lotniczego,
mieszczac:

- sanitariaty,

- pomieszczenia stuzgce do drobnych prac naprawczych,

- pomieszczenia dla pilotdw i mechanikow,

- pomieszczenie portierni w tukowe] absydzie.

Charakterystycznym elementem architektonicznym przybudéwki byta tukowa absyda
zlokalizowana w narozniku wschodnim, mylnie okreslana w niektérych zrédtach jako
,wieza kontroli lotdw”. Prawdopodobnie ta cze$¢ przybudéwki petnita funkcje portierni
czy tez straznicy, w ktdrej pracowaty stuzby kontrolujgce dostep od strony potudniowej
pojazdéw samochodowych oraz oséb na teren portu lotniczego.

b. Konstrukcja

Konstrukcja jest szkieletowa, zelbetowa. Stan techniczny konstrukcji zelbetowej mozna
uznad za zadowalajgcy.

MUZEUM INZYNIERII MIEJSKIE] W KRAKOWIE - 2017
14



g MUZEUM
' INZYNIERII
MIEJSKIEJ

c. Dach

Konstrukcja dachu jest drewniana. Dach jest pokryty papa. Konstrukcje dachu wraz
z elementami pokrycia kwalifikuje sie do wymiany i adaptacji dla nowej funkcji obiektu.

d. Sciany zewnetrzne

Sciany zewnetrzne byty murowane. Otwory okienne na elewacji wschodniej zrealizowane
byty w regularnym rytmie. W wyniku adaptacji przybudéwki do kolejnych funkcji oraz
zwigzanymi z tym koniecznosciami realizacji potaczen z kolejnymi dobudowami (zespot
barakéow B2), pierwotny ukfad Sciany zewnetrznej ulegt zatarciu. Regularny Sciany
wschodniej przybuddéwki mozna odczyta¢ z projektowych materiatéw archiwalnych —
dotyczacych instalacji, dostepnych w zasobach Archiwum Panstwowego w Krakowie).
Prawdopodobnie nie zachowaty sie materiaty sie materiaty fotograficzne pokazujgce
elewacje wschodnig przybudéwki. Prawdopodobnie niektére okna zachowaty oryginalny
ksztatt lezgcego prostokata ze stolarka dzielong na dziewie¢ rédwnych czesci. Prace
polegajace na doprowadzeniu jej do stanu pierwotnego wymagac bedg przestudiowania
analogicznych przypadkdéw oraz wspétpracy ze stuzbami konserwatorskimi.

e.  Sciany wewnetrzne

Sciany wewnetrzne s3 murowane, z cegly oraz z pustakéw. Widoczne s3 wtdrne
wydzielenia funkcjonalne wykonane w roéinych okresach funkcjonowania obiektu.
Stwierdzono przemurowania oryginalnych stalowych stupow konstrukcji hangaru,
zaprojektowanej pierwotnie jako pozostajacej poza obrysem jego przestrzeni
funkcjonalnej. Na s$cianach wewnetrznych w wielu miejscach stwierdzono spekania.
Wykonczenie $cian — tynki i obrébki malarskie sg catkowicie zniszczone.

f. Posadzka

Posadzka jest betonowa, charakteryzuje sie wysokim poziomem zniszczen
spowodowanych wczesniejszym sposobem uzytkowania oraz wptywem czynnikdéw
atmosferycznych. Nie wiadomo w jaki sposéb oryginalnie wykonane byly posadzki
w poszczegolnych pomieszczeniach przybudéwki.

g. Wczesniejsze prace projektowe i budowlano — montazowe

W zakresie opracowan wspomnianych w pkt. 2.4.3. lit. g. w zasadzie pominiety jest
omawiany tutaj obiekt. W ostatnich latach nie realizowano zadnych prac z nim

zwigzanych.

2.4.5. Budynek Bz — zabytkowy barak warsztatowy
a. Informacje ogdlne
Powierzchnia zabudowy: 280m”’
Liczba kondygnaciji: 1
H kalenicy: 4,6m

Budynek jest wpisany do rejestru zabytkéw miasta Krakowa pod numerem A-1065.

Zaréwno w potocznym obiegu, jak w dokumentacjach projektowych — archiwalnych
i wspotczesnych - obiekt ten bywa okreslany mianem ,domu lotnika” lub ,domu
lotnikow” (jak w dokumentacji o ktorej mowa w pkt. 2.3.2.). Jest to budynek wykonany na
zasadach konstrukcyjnych i realizacyjnych $wiadczacych o ztozeniu ,tymczasowosci” jego
istnienia. Wniosek taki mozna wysnué¢ majac na uwadze dos¢ rzadko stosowany w okresie
jego budowy uktad konstrukcyjny oraz pominiecie kwestii formy architektonicznej przez
budowniczych. Ukfad konstrukcyjny moze jednak wynikaé tez z potrzeby szybkiej realizacji
obiektu funkcjonalnego, jak najtanszym kosztem oraz przy jak najmniejszym naktadzie
srodkéw inwestycyjnych, réwniez w rozumieniu nakfadéw czasowych. To moze by¢
uznane za pewien rodzaj wkfadu w tradycje budowania obiektow przemystowych oraz
tanich obiektow uzytecznosci publicznej (nie wiadomo jednak w jakim stopniu mozna
uzna¢ omawiany obiekt za przemystowy — barak warsztatowy obstugujgcy hangar lotniczy
- a w jakim jako obiekt portu lotniczego). Nie wiadomo tez czy obiekt ten stuzyt
w jakikolwiek sposdb pierwszym pasazerom PLL LOT. Mozna sie domyslaé, ze w jakis
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sposéb stuzyt zatogom samolotéw, a w czasach Il wojny $wiatowej oraz pdzniej mogt by¢
uzywany jako miejsce dyzurowania zatdg samolotéw albo obstugi technicznej — i stad
prawdopodobnie pochodzi jego potoczna nazwa.

b. Konstrukcja

Budynek jest o konstrukcji drewnianej szkieletowej. Drewniane dzwigary kratowe dachu,
wsparte sg na szkieletowej konstrukcji $cian zewnetrznych, podtuznych, wykonczonych w
sposob tradycyjny. Sposdb konstruowania obiektu wymusit wielkosci otworéw okiennych
w scianach zewnetrznych. Istniejgca konstrukcja dachu oraz $cian zewnetrznych w wyniku
dziatania w szczegdlnosci szkodliwych czynnikéw atmosferycznych, s3 w bardzo ztym
stanie technicznym. Obecny stan konstrukcji budynku stwarza zagrozenie wystgpienia
katastrofy budowlane;j.

c. Dach

Konstrukcje dachu stanowig drewniane dzwigary kratowe. Stopien zniszczenia elementow
konstrukcji dachu mozna uznaé¢ za ekstremalny. Widoczne sg grozne odksztatcenia
konstrukcji dachu ktérych skutkiem jest zapadanie sie jego potaci w czesci centralnej
obiektu.

d. Elementy wykonczeniowe

Skrzynkowe okna drewniane o tradycyjnym uktadzie i geometrii sg catkowicie zniszczone.
Uktad $cian dziatowych, wraz ze zniszczonymi drzwiami wewnetrznymi, jest wtorny
i wynika z realizacji potrzeb uzytkowych w okresie uzytkowania przez MPK.

Posadzki sg catkowicie zniszczone.

e. Wczesniejsze prace projektowe i budowlano — montazowe

W opracowaniu projektowym o ktérym mowa w pkt. 2.3.2. szczegétowo opisano uktad
konstrukcyjny budynku oraz opisano zakres prac remontowo-budowlanych niezbednych
do jego zachowania. Do tej pory nie zostaty przeprowadzone zadne prace remontowo-
budowlane w tym zakresie. Obecnie budynek jest oznaczony jako grozacy katastrofg

budowlana.
2.4.6. Budynek K — kottownia wraz z podziemnym kanatem technologicznym
a. Informacje ogdlne
Powierzchnia zabudowy: 209m’
Liczba kondygnaciji: 1
H kalenicy: 6,9m

Lokalizacja istniejgcego budynku kottowni jest tozsama z usytuowaniem kottowni
pierwotnej, zbudowanej do obstugi hangaru. Z ogdlnych ogledzin materiatow
archiwalnych wynikaé moze, ze pierwotna kottownia byta obiektem o podobnej
konstrukcji co zabytkowy barak warsztatowy. Nie jest zatem wykluczone, ze pierwotna
kottownia zostata zniszczona w wyniku bombardowania, albo zostata poddana rozbidrce
w okresie pdzniejszym w wyniku zuzycia jej substancji budowlane;j.

Po stronie wschodniej zachowane sg dwa kominy z ktérych przynajmniej jeden jest
budowlg oryginalng — zbudowang w tym samym czasie co hangar. Pomiedzy kottownig
a hangarem istnieje kanat technologiczny, w ktérym przebieg swéj majg przewody
cieptownicze. W kontekscie przysztego, nowego sposobu uzytkowania zespotu, kottownie,
pomimo nie wpisania jej do rejestru zabytkédw, nalezy uzna¢ za obiekt wazny, tym
bardziej, ze na jej wyposazeniu pozostajg do dzis dwa oryginalne piece, ktére moga by¢
uznane za zabytki techniki.

b. Konstrukcja

Kottownia jest budynkiem murowano-betonowym z dachem o konstrukcji stalowej. Przy
Scianach wschodniej i zachodniej zrealizowano niewielkie dobuddéwki w postaci
jednokondygnacyjnych obiektéw o konstrukgji:

- lekkiej z blach stalowych od strony wschodniej,
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- o konstrukcji murowanej od strony zachodniej.
Obiekty te nadajg sie obecnie do rozbidrki.

c. Dach
Dach oparty na stalowych elementach konstrukcyjnych pokryty jest papa.
d. Inne elementy kottowni

Okna i drzwi drewniane i stalowe, catkowicie nadaja sie do wymiany.

Posadzki — betonowe — nadajg sie do wymiany albo renowacji.

Pokrycie dachu — z papy, nadajgce sie do catkowitej wymiany, podobnie jak obrdbki
blacharskie.

Tynki i powtoki scian zewnetrznych i wewnetrznych — tradycyjne, w ztym stanie
technicznym, nadajace sie do wymiany / odtworzenia.

Istniejgce podtgczenia i instalacje wraz z istniejagcymi piecami nie nadajg sie do
uzytkowania, ich stan techniczny jest zty, natomiast mogg zosta¢ odtworzone lub
odrestaurowane i prezentowane jako elementy ekspozycji Muzeum Inzynierii Miejskiej.
Istniejgce kominy zlokalizowane po stronie wschodniej kottowni (w tym co najmniej jeden
komin zbudowany w latach 30-tych XX w.) s3 dobrze zachowane i mogg by¢ waznymi
elementami ekspozycji i przestrzeni Muzeum.

e. Kanat technologiczny

Murowany kanat technologiczny taczy kottownie z hangarem. Jego podtoga jest na
poziomie ok. 3m ponizej poziomu podtogi kottowni. Dostep do kanatu realizowany jest
z kottowni. W kanale prowadzone byty przewody cieptownicze stuzgce do ogrzewania
hangaru. Kanat jest w dobrym stanie technicznym. Wymaga uporzadkowania
i odczyszczenia. Planuje sie wtgczenie kanatu do ekspozycji statej Muzeum jako elementu
dawnej inzynierii miejskiej.

2.4.7. Budynek S - socjalno-warsztatowy
a. Informacje ogdlne
Powierzchnia zabudowy: 292,51m2
Liczba kondygnaciji: 2
H attyki: 6,74m

Budynek zrealizowano w latach 70-tych XX wieku dostawiajgc go do zachodniej Sciany
hangaru. Wykonano szereg potgczen funkcjonalnych z hangarem (przejsé, drzwi).
Budynek stuzyt zajezdni MPK. Jest to typowy budynek socjalno-warsztatowy jakich wiele
powstawato w tamtych latach. Nie stanowi zadnej wartosci pod wzgledem estetycznym,
architektonicznym, czy materialnym, a jego stan techniczny powoduje, ze adaptacja dla
celdw Muzeum wydaje sie bezzasadna. Lokalizacja budynku wptywa negatywnie na
odbiér hangaru — zastania on hangar od strony ul. Stella Sawickiego, a z perspektywy tej
ulicy hangar powinien by¢ jak najlepiej eksponowany.

b. Konstrukcja

Budynek murowany w technologii tradycyjnej na tawach prawdopodobnie betonowych.
Nadproza zelbetowe monolityczne. Spekania i rysy na nadprozach i $cianach sugeruja
nieréownomierng prace fundamentow. Stropy gestozebrowe. Schody zelbetowe, ptytowe.
c. Dach

Budynek pokryty jest stropodachem. Zawilgocenia i odspojenia tynkéw wskazujg na liczne
uszkodzenia hydroizolacji.

2.4.8. Budynki B1i B2
Obecnie Budynki ten sg przeznaczone do rozbiorki.
Dla zamierzenia budowlanego pn. rozbidrka dobudowek gospodarczo-magazynowych
dobudowanych do fasady pdtnocnej i wschodniej hangaru, zamawiajgcy uzyskat decyzje
Prezydenta Miasta Krakowa o pozwoleniu na budowe nr 57/6741/2017 z dnia
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25.04.2017 r.
Rozbiérka ww. budynkéw rozpocznie sie w pazdzierniku 2017 r.
2.4.9. Szczegotowe dane dotyczace powierzchni uzytkowych.
Szczegétowe dane o ktéorych mowa w tym punkcie zapisano w inwentaryzacji
architektoniczno-budowlanej ktéra jest zatgcznikiem do niniejszego opracowania.

2.5. Charakterystyczne parametry okreslajgce wielkosc obiektu

2.5.1. Ogolne wtasciwosci funkcjonalno — uzytkowe
Zaktada sie adaptacje zespotu wraz z zagospodarowaniem terenu na potrzeby Muzeum
Inzynierii Miejskiej w Krakowie. Idea ta polega na adaptacji poszczegdlnych budynkéw
oraz zaprojektowaniu stosownego zagospodarowania terenu z uwzglednieniem ze:
a. Przestrzen zabytkowego hangaru (budynek H) petni¢ bedzie nastepujace funkcje
podstawowe:
- przestrzeni wystawy i prezentacji wielkogabarytowych pojazdéw (np. zabytkowych
tramwajow, autobusow, pojazddw stuzb technicznych itp.),
- przestrzeni wystawy i prezentacji mniejszych obiektéw zwigzanych z powyzszymi
(np. silniki i inne urzadzenia techniczne), a takze inne obiekty form przemystowych,
- prezentacji i wystaw multimedialnych zwigzanych z inzynierig miejska,
- prezentacji i wystaw dotyczgcych nowoczesnych obiektow zwigzanych z inzynierig
miejska (np. wystaw czasowych).
b. Przestrzen zabytkowego hangaru petnié bedzie nastepujace funkcje dodatkowe:
- przestrzeni edukacyjnej ukierunkowujacej na zawody inzynierskie i designerskie,
- przestrzeni gier i zabaw dla najmtodszych uzytkownikdéw (przestrzen taka moze
stanowi¢ element funkcji podstawowej),
- przestrzeni ,eventowej” (organizacja koncertdw, happeningdw, spektakli,
prezentacji, w tym multimedialnych, konferencji, targéw, promociji itp.).
c. Przestrzen oryginalnej przybudowki wschodniej hangaru petni¢ bedzie funkcje
recepcyjne oddziatu Muzeum oraz funkcje techniczne.
d. Przestrzen zabytkowego baraku warsztatowego (Bz) petni¢ bedzie funkcje
administracyjne.
e. Przestrzen kottowni wraz z kanatem technologicznym (K) witaczona bedzie do
realizacji funkcji podstawowych — wystawienniczych oraz bedzie elementem tych funkcji.
Zaktada sie wigczenie do ekspozycji Muzeum istniejgcych piecow oraz ciggéw
technologicznych, kanatu technicznego pomiedzy kottownig a hangarem oraz zachowanie
istniejgcego oryginalnego uktadu funkcjonalnego kottowni, jako przyktadu odchodzacych
do historii rozwigzan inzynierii miejskiej.

Budynek:

- H nalezy sklasyfikowa¢ jako muzealny,

- Bz nalezy sklasyfikowac jako biurowo-administracyjny,

- K wraz z kanatem technicznym nalezy sklasyfikowac jako muzealny.

2.5.2. Charakterystyczne parametry okreslajace wielko$¢ obiektu wynikajg ze stanu
istniejgcego opisanego powyzej, przy zatozeniu, ze:
a. Zabytkowy hangar lotniczy — budynek H — wraz z oryginalng przybuddéwka - zostang
poddane dalszym pracom remontowym, konserwatorskim, modernizacyjnym (po
realizacji prac okreslonych w dokumentacjach zatwierdzonych pozwoleniami na budowe
o ktérych mowa powyzej) i adaptacyjnym na potrzeby Muzeum Inzynierii Miejskiej
w Krakowie, w szczegdlnosci na potrzeby funkcji wystawienniczych oraz im
towarzyszacych;
b. Budynek socjalno-warsztatowy S zostanie rozebrany;
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C. Zabytkowy barak warsztatowy — budynek Bz — zostanie poddany pracom
remontowym, konserwatorskim, modernizacyjnym (po realizacji prac okreslonych
w dokumentacjach zatwierdzonych pozwoleniami na budowe o ktérych mowa powyzej)
i adaptacyjnym na potrzeby Muzeum Inzynierii Miejskiej w Krakowie, w szczegdlnosci na
potrzeby funkcji administracyjnych oddziatu Muzeum;

d. Budynki B1 i B2 ulegng rozbidrce;

e. Kottownia wraz z kanatem cieptowniczym — budynek K — zostang poddane pracom
remontowym, konserwatorskim, modernizacyjnym i adaptacyjnym na potrzeby Muzeum,
w szczegdlnosci na potrzeby funkcji wystawienniczych i prezentacyjnych.

2.5.3. Zaktada sie ze nastepujgce docelowe powierzchnie zabudowy poszczegélnych budynkéw:
Budynek m? (okoto)
Hangar wraz z przybuddwkg (H) 2300
Barak warsztatowy (Bz) 280
Kottownia (K) 180
Razem 2760
2.5.4. Zaktada sie nastepujgce docelowe powierzchnie uzytkowe poszczegdlnych budynkdéw:
Budynek m? (okoto)
Hangar wraz z przybudéwka (H) 2200
Barak warsztatowy (Bz) 255
Kottownia (K) 170
Razem 2595
2.5.5. Zaktada sie nastepujgce docelowe kubatury poszczegdlnych budynkdéw:
Budynek m? (okoto)
Hangar wraz z przybuddwkg (H) 17200
Barak warsztatowy (Bz) 1200
Kottownia (K) 930
Razem 19330

2.6. Aktualne uwarunkowania wykonania prac projektowych

2.6.1. Uwarunkowania urbanistyczne i planistyczne
- Teren objety zakresem opracowania zlokalizowany jest na potudniowo zachodnim
skraju jednostki urbanistycznej nr 46 obowigzujgcego Studium Uwarunkowan i Kierunkéw
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta Krakowa nazwanej ,Bieficzyce” o powierzchni
440,68ha.
Zapisy studium s3g dostepne pod adresem: http://www.bip.krakow.pl/?bip id=1&mmi=48
Zapisy dotyczace jednostki nr 46 sg dostepne pod adresem:
http://www.bip.krakow.pl/?dok id=63717
W Studium wskazano wytyczng o brzmieniu:
Rewaloryzacja obiektow lotniska; nalezy rozwazy¢ zasadnos¢ i mozZliwosci wiqczenia
pozostatosci dawnego lotniska Rakowice-Czyzyny (hangar wraz urzqdzeniami zespotu
lotniskowego oraz pas startowy) w granice Parku Kulturowego ,,Lotnisko”;
Zamawiajacy uznaje, ze zapis ten w kontekscie dokonanych od lat 80-tych przeksztatcen
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struktury oraz infrastruktury miasta, a w tym w szczegélnosci budowy ul. Stella-
Sawickiego oraz dezintegracje 200-hektarowych terenéw dawnego lotniska Rakowice-
Czyzyny, nalezy uzna¢ w kontekscie przedmiotowe] inwestycji za intencjonalny,
sugerujgcy wspotprace w przestrzeni kulturowej, ze Swiadomoscig braku mozliwosci
wigzania wspomnianych w cytowanym zapisie obszaréw w jednolity organizm
funkcjonalno-uzytkowy.

- Dla terenu objetego zakresem opracowania nie istnieje miejscowy plan
zagospodarowania przestrzennego.

Rada Miasta Krakowa w dniu 7 grudnia 2016 r. przyjeta uchwate w sprawie przystgpienia
do sporzgdzenia miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru , Czyzyny
—0s. Dywizjonu 303 i 2 Putku Lotniczego”.

Prezydent Miasta Krakowa wydat ogtoszenie w tej sprawie w dniu 16 grudnia 2016 r.
Wszelkie informacje na ten temat dostepne sg pod adresem internetowym:
http://www.bip.krakow.pl/?dok id=81835

- Zamawiajacy wystgpit do Wydziatu Architektury i Urbanistyki Miasta Krakowa
z wnioskiem o Ustalenie Lokalizacji Celu Publicznego, ktdérego tre$¢ odpowiada
wymaganiom i wytycznym okreslonym w niniejszym opracowaniu. Whniosek ten jest
zatgcznikiem do niniejszego opracowania.

2.6.2. Uwarunkowania komunikacyjne
- Powigzanie terenu inwestycji z istniejgcym uktadem komunikacyjnym opisano
powyzej. Na etapie prac projektowych nalezy rozwazy¢ mozliwos¢ budowy zjazdu
z ul. Stella-Sawickiego na teren Muzeum, z zachowaniem wyjazdu z tego terenu na
ul. Medweckiego (zjazd istniejgcy). Koncepcja taka powinna by¢ poprzedzona uzyskaniem
stosownych uzgodnien, zgdd i pozwolen.
- Wewnetrzne ciggi komunikacyjne — komunikacji kotowej, pieszej, pieszo jezdnej,
rowerowej i inne, nalezy projektowac stosownie do przyjetej koncepcji architektoniczno-
urbanistycznej oraz zgodnie z decyzjg o ustaleniu lokalizacji inwestycji celu publicznego.
- W zakresie miejsc postojowych samochoddw osobowych oraz autobuséw /
autokaréw nalezy stosowalé sie do wytycznych z Uchwaty nr LIII/723/12 Rady Miasta
Krakowa z dnia 29 sierpnia 2012 r. w sprawie przyjecia programu parkingowego dla
Miasta Krakowa dostepnej pod adresem internetowym:
https://www.bip.krakow.pl/?dok id=167&sub_dok id=167&sub=uchwala&query=id%3D
19309%26typ%3Du

W tym zakresie nalezy uwzgledni¢ rowniez §18 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury
zdnia 12 kwietnia 2002 r. w sprawie warunkéw technicznych, jakimi powinny
odpowiadac¢ budynki i ich usytuowanie, w celu zapewnienia odpowiedniej ilosci miejsc
postojowych dla samochoddéw osobowych w liczbie wystarczajgcej dla zapewnienia
prawidtowej obstugi przedmiotowego zespotu.

2.6.3. Uwarunkowania konserwatorskie:
- Budynek H — zabytkowy hangar lotniczy wraz z ptytg manewrowa zlokalizowang od
strony potnocnej — pod ochrong konserwatorskg,
- Budynek Bz — zabytkowy barak warsztatowy - pod ochrong konserwatorska.
- Budynek K — nie jest pod ochrong konserwatorsky, nalezy jednak wobec tego
budynku stosowac¢ takie same metody projektowania jak dla obiektéw zabytkowych.
Dla ww. obiektdw objetych ochrong konserwatorska, nalezy wykonac i uzgodni¢ we
wtasciwym urzedzie program prac konserwatorskich

2.6.4. Uwarunkowania przyrodnicze i Srodowiskowe
Teren jest poprzemystowy. Na etapie projektu budowlanego nalezy przeprowadzic¢
rozpoznanie w kierunku skazen gruntu.
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Charakterystyka zieleni i opinia dendrologiczna jest zafacznikiem do niniejszego
opracowania. Na terenie objetego zakresem opracowania nie stwierdzono obecnosci
chronionych gatunkdéw. Zaktada sie ze inwestycja poprawi stan srodowiska naturalnego
na dziafce. Inwestycja nie bedzie miata szkodliwego wptywu na tereny sgsiednie. Warunki
nastonecznienia dziatek sgsiednich poprawig sie w wyniku zmniejszenia sumarycznej
kubatury obiektow.

3.
OPIS WYMAGAN

3.1. Szczegodtowe witasciwosci funkcjonalno-uzytkowe i inne wymagania

3.1.1. Budynek H — zabytkowy hangar lotniczy

a. Hala gtéwna

- Powierzchnia uzytkowa (wraz z czescig podziemng): 2000m’
Przewidywana liczba zwiedzajgcych — od 1000 do 3000 oséb miesiecznie.
Funkcja podstawowa
Przestrzenn wystawiennicza stuzgca prezentacji wielkogabarytowych pojazdéw (np.
zabytkowych tramwajow, autobusdéw, pojazdéw stuzb technicznych itp.), a takze
prezentacji mniejszych obiektdw zwigzanych z powyzszymi (np. silniki i inne urzadzenia
techniczne) i innych form przemystowych.
Obiekty wielkogabarytowe zasadniczo wystawiane bedg na poziomie ,0”. W projekcie
nalezy przewidzie¢ sposob tatwego i stosunkowo szybkiego przemieszczania ciezkich
obiektéw celem uwolnienia przestrzeni centralnej na czas koncertéw i innych imprez np.
na przesuwnych platformach (mozliwe wykonanie szyn / prowadnic w podtodze hangaru.
Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ wytaczania eksponatdw na zewnatrz przez wrota gtéwne
hangaru i wtaczenia w przestrzen wystawienniczg powierzchni dawnego placu
manewrowego od strony pétnocnej hangaru.
Nalezy zatozy¢ mozliwo$¢ realizacji wystaw i prezentacji multimedialnych statych
i czasowych zwigzanych z inzynierig miejskg — przewidzie¢ stosowng ilos¢ podtgczen
zasilania i niskoprgdowych, instalacji ekranow, paneli LCD itp.
Celem zwiekszenia przestrzeni wystawiennicze] i réznicowania jej charakteru sugeruje sie
zaprojektowanie antresoli o niezaleznej konstrukcji.
- Przewidywana powierzchnia antresoli: 500m”
Na antresoli prezentowane mogty by by¢ mniejsze obiekty. Zaktada sie ze antresola stuzy¢
bedzie obserwacji wystawy z goéry, a takze petni¢ funkcje dodatkowej widowni w czasie
wydarzen o charakterze ,eventowych” — koncertow spektakli itp. Pod schodami na
antresole sugeruje sie wydzieli¢ przestrzenie sanitariatdow dostepnych z hali oraz
ewentualnie przestrzeni obstugi techniczne;j.
- Funkcje uzupetniajgce
Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ montazu estrady w hali gtéwnej hangaru. W posadzce
nalezy przewidzieé¢ stosowng ilo$¢ podtaczen zasilania, i multimedidw umozliwiajgcych
elastyczne aranzowanie réznych wydarzen kulturalnych. Imprezy moga odbywac sie
zarowno wewnatrz hangaru jak na dawnym placu manewrowym — po rozsunieciu wrot,
publicznos¢ przy takim scenariuszu obserwowata by z zewngatrz wydarzenia rozgrywane
na scenie zlokalizowanej pod dachem hangaru. Brame zlokalizowang w $cianie
potudniowej nalezy traktowa¢ jako dodatkowe wejscie i wyjscie ewakuacyjne
wykorzystywane w czasie imprez. Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ podtaczenia i montazu
oswietlenia scenicznego i nagtosnienia estradowego (rowniez na placu manewrowym).
Zaktada sie, ze w imprezach organizowanych wewnatrz hali uczestniczy¢ bedzie do 1500
0s0b.
W przestrzeni hangaru mozna zaprojektowa¢ dodatkowo:
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- Strefe dzieci z urzgdzeniami zwigzanymi z inzynierig miejska;

- Niewielkg przestrzen gastronomiczng pod warunkiem zgodnosci z przepisami
higieniczno-sanitarnymi;

- Strefy tematyczne;

- Inne funkcjonalnosci pod warunkiem zgodnosci z ideg Muzeum.

- Powigzania funkcjonalne

Zaktada sie, ze wejscie dla zwiedzajgcych do hali gtéwnej zlokalizowane bedzie w $cianie
wschodnie;j.

Sugeruje sie zaprojektowanie podziemnego potgczenia funkcjonalnego z budynkiem
kottowni z wykorzystaniem istniejgcego kanatu cieptowniczego — ideg jest pokazanie
zwiedzajacym dawnych sposobdéw realizacji miejskiej infrastruktury techniczne;.

- Inne wymagania:

- Wszystkie instalacje przewiduje sie do catkowitej wymiany.

- Podtoge hangaru przewiduje sie do catkowitej wymiany. Istniejgce kanaty
techniczne do obstugi pojazdéw przeznacza sie do likwidacji. Nalezy przyja¢ obcigzenia
posadzki pojazdami ciezkimi.

- Otwory okienne wykonane w $cianie potudniowej hangaru przewiduje sie do
zamurowania.

- Wtdrne potaczenia funkcjonalne z budynkiem S przeznaczonym do wyburzenia
przewiduje sie do likwidacji, a $ciane zachodnig hangaru do odtworzenia w pierwotne;j
formie.

- Nalezy przewidzieé remont wszystkich oryginalnych okien, z wymiang szklenia.

- W zakresie remontu i naprawy scian nalezy stosowaé tynki konserwatorskie.
Oryginalne kolory nalezy ustali¢ z zastosowaniem badan stratygraficznych.

- Szczegdlne wymagania dotyczace instalacji:

- Nalezy zaprojektowac oswietlenie wystawiennicze zaréwno dedykowane do
obiektéw duzych i bardzo duzych, jak mozliwos¢ oswietlenia obiektow bardzo matych
(typu spot). Urzadzenia powinny umozliwia¢ zaréwno stosowanie Swiatta ,zalewowego”
jak punktowego i efektowego. Rozwigzania techniczne w tym zakresie powinny
przewidywaé wygodng zmiane ustawien oswietlenia w zwigzku ze zmianami aranzacji
wystaw i organizacjg innych wydarzen.

- Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ swobodnego stosowania urzadzen multimedialnych
w dowolnych miejscach w hali gtéwnej i na antresoli.

- Nie wolno projektowac¢ zadnych urzadzen technicznych na dachu hangaru
(dotyczy to w szczegdlnosci urzadzen zwigzanych z wentylacja mechaniczng lub
klimatyzacjg).

- Remont rozsuwanych wrét gtdwnych wrét do hangaru wraz z maszynownia jest
poza zakresem niniejszego opracowania. Rozwigzania projektowe nalezy dostosowac do
stanu tych elementdw po ich remoncie.

b. Przybudéwka wschodnia

- Powierzchnia uzytkowa: 200m’

- Funkcja:

Zaktada sie, ze przybuddwka petni¢ bedzie funkcje strefy wejsciowej. Nalezy przewidziec¢
odtworzenie dawnej portierni (straznicy) o tukowym ksztatcie. Przewiduje sie ze w niej
zlokalizowane bedzie wejscie gtéwne. Uktad okien w $cianie wschodniej nalezy
doprowadzi¢ do stanu pierwotnego. W obiekcie tym nalezy zaprojektowac nastepujgce
funkcje:

- Wejscie gtdwne;

- Hall gtowny;

- Recepcje z kasg, punktem informacyjnym i monitoringiem;

- Szatnie;

- Miejsce do ekspozycji ulotek i materiatéw informacyjnych;
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- Sanitariaty (w tym dla niepetnosprawnych);

- Dostepne z zewnatrz pomieszczenie wymiennikowni MPEC.
- Inne wymagania:

- Wszystkie instalacje przewiduje sie do catkowitej wymiany.

- Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ aranzacji niewielkich wystaw czasowych. W tym
zakresie nalezy przewidzie¢ stosowne oswietlenie.

- Podtoge przewiduje sie do catkowitej wymiany.

- W zakresie remontu i naprawy $cian nalezy stosowad tynki konserwatorskie.

- Oryginalne kolory nalezy ustali¢ z zastosowaniem badan stratygraficznych.

Budynek K — kottownia.
- Powierzchnia uzytkowa (wraz z czescig podziemng) 170m’
- Powierzchnia uzytkowa podziemnego korytarza ekspozycyjnego 52m’
- Funkcja:
Budynek kottowni zaktada sie wiaczy¢ do scenariusza ekspozycji Muzeum. Za szczegdlnie
cenne uznano dwa piece grzewcze, ktére wraz z pozostatg instalacje planuje sie
pozostawi¢ w pierwotnej lokalizacji i udostepnic¢ jako eksponaty Muzeum. W budynku
zaktada statg prezentacje dobranych tematycznie obiektow.
W budynku kottowni nalezy wydzieli¢

- hol,

- pomieszczenie archiwum —do 10m2,

- pomieszczenie biurowe / ochrony —do 10 m’

- rozdzielnie zasilania dla catego zespotu,

- podziemne potgczenie funkcjonalne z hangarem wraz z klatkg schodowg i windg,
- Lekka przybudéwke z blachy zlokalizowang przy $cianie wschodniej przeznacza sie
do likwidacji.
- Inne wymagania:

- Wszystkie instalacje przewiduje sie do catkowitej wymiany.

- Nalezy przewidzie¢ mozliwos¢ aranzacji niewielkich wystaw czasowych. W tym
zakresie nalezy przewidzie¢ stosowne oswietlenie.

- Podtogi przewiduje sie do catkowitej wymiany.

- Okna przewiduje sie do catkowitej wymiany.

- nalezy przewidzie¢ wymiane pokrycia dachowego wraz z dociepleniem dachu.

- W zakresie remontu i naprawy $cian nalezy stosowac tynki konserwatorskie.

- Oryginalne kolory nalezy ustali¢ z zastosowaniem badan stratygraficznych.

Budynek Bz — Zabytkowy barak warsztatowy
- Powierzchnia uzytkowa 255m”°
Przewiduje sie wymiane i naprawe niemal catkowicie zniszczonej szkieletowej konstrukcji
baraku. Zaktada sie pozostawienie lepiej zachowanych fragmentéw konstrukcji
i eksponowanie ich wewnatrz baraku (np. poprzez zastosowanie na fragmentach scian
oktadziny szklanej).
- Funkcja:
Budynek petni¢ ma funkcje administracyjna. llos¢ pracujgcych oséb: 17.
W budynku nalezy zaprojektowac:

- Hol z recepcjg;

- Aneks kuchenno-socjalny lub pomieszczenie;

- Sekretariat dyrektora — 15 mz;

- Gabinet dyrektora z aneksem konferencyjnym — do 30m’

- Pokoje biurowe dla 14 oséb, dwu- i cztero-osobowe;

- Niewielkie archiwum — do 5m’

- Sale konferencyjng duzg - 45m’
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- Sale konferencyjng matg — 15 — 20m’

- Niewielkie pomieszczenie gospodarcze / porzgdkowe — do 5m’

- Sanitariaty stosownie do obowigzujgcych przepisow (w tym sanitariat dla
niepetnosprawnych).

Zaktada sie, ze powierzchnia ruchu nie przekroczy 20% powierzchni netto.
- Inne wymagania i wytyczne:

- Wszystkie elementy architektoniczno-budowlane - podtogi, sufity, sciany
dziatowe warstwy przegréd, okna i drzwi itd. przewiduje sie do catkowitej wymiany.

- Wszystkie instalacje przewiduje sie do catkowitej wymiany;

- Nalezy rozwazy¢ pozostawienie widocznych niektérych (lub wszystkich)
dzwigarow kratowych konstrukcji dachu.

- Nalezy stosowac tynki konserwatorskie. Oryginalne kolory nalezy ustali¢
z zastosowaniem badan stratygraficznych.

- W zwigzku z adaptacjg baraku na funkcje administracyjno-biurowe przy
zachowaniu jego oryginalnych gabarytéw oraz oryginalnych wielkosci otworéw
okiennych, konieczne bedzie wystgpienie o odstepstwo od przepiséw techniczno-
budowlanych w zakresie doswietlenia pomieszczen.

3.1.4. Budynek S przeznacza sie do rozbiérki. Rozbidorke te nalezy przewidzie¢ w projekcie
budowlanym.

3.1.5. Budynki B1 i B2 przeznaczone sg do rozbiérki na podstawie odrebnych opracowan.
3.1.6. Zagospodarowanie terenu
a. Uwagi ogdlne

Sposob zagospodarowania terenu przysztego oddziatu Muzeum powinien odpowiadac
charakterowi prowadzonej dziatalnosci zaréwno pod wzgledem estetycznym jak
funkcjonalnym. Zespdt powinien by¢ wyeksponowany w przestrzeni miejskiej, szczegdlnie
powinien by¢ widoczny z ul. Stella-Sawickiego. Zaktada sie, ze otoczenie budynkow
zespotu petni¢ bedzie réwniez funkcje zewnetrznej przestrzeni ekspozycyjne;.
Rozwigzania przestrzeni zewnetrznych powinny uczytelnia¢ funkcje przypisane
poszczegdlnym budynkom zespotu. Szczegdlne wazine w kontekscie aktualnej sytuacji
przestrzennej jest uczytelnienia gtdwnego wejscia do Muzeum. Charakter i estetyka
obiektéw matej architektury powinny by¢ zaprojektowane stosownie do funkcji zespotu.
b. Rozwigzania komunikacyjne

Nalezy zatozy¢, e zachowana bedzie istniejgca lokalizacja zjazdu (od strony
ul. Medweckiego). Zaleca sie jednak sprawdzi¢ mozliwo$¢ budowy nowego zjazdu (pas
wtgczenia) z ul. Stella-Sawickiego przy jednoczesnym pozostawieniu zjazdu istniejgcego.
W tym celu nalezy wystosowa¢ odpowiednie zapytanie do Zarzadu Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie.

Na terenie objetym zakresem opracowania nalezy zapewni¢ miejsca postojowe
samochoddéw osobowych (w tym dla niepetnosprawnych), a takze miejsca postojowe dla
autobusow turystycznych w ilosciach wynikajgcych z uchwaty, o ktérej mowa w pkt.
2.6.2., a takze z procedowanej obecnie decyzji ULICP.

Zaleca sie zaprojektowanie zadaszonego miejsca parkowania rowerdéw.

C. Rozwigzania przestrzenne

Na terenie objetym zakresem opracowania nalezy wydzieli¢:

- przestrzenie do ekspozycji (szczegdlnie obiektow wielkogabarytowych);

- przestrzen edukacji przez zabawe dla dzieci z obiektami nawigzujgcymi do
charakteru Muzeum;

- przestrzen wypoczynku.
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d. Zielen

Zgodnie z opinig dendrologiczng konieczne jest uporzadkowanie zieleni na terenie
zespotu i dostosowanie jej uktadu do nowych funkgji. Zielen nalezy ksztattowac¢ w sposéb
umozliwiajgcy otwarcie widokow na zespot.

e. Sieci i instalacje

W zakresie zagospodarowania terenu nalezy przewidzie¢ budowe nowych przytgczy:

- cieptowniczego na warunkach technicznych okreslonych przez MPEC w Krakowie
(proponowana lokalizacja — w pdtnocnym narozniku dziatki, proponowana lokalizacja
wymiennikowni —w przybuddwce wschodniej budynku H);

- zasilania na warunkach okreslonych przez dostawce energii — Tauron, wraz
z przebudowa istniejagcej w poblizu stacji transformatorowej wskazanej przez Tauron
(lokalizacja rozdzielni gtéwnej — w budynku K);

- wody poprzez rozbudowe sieci wodociggowej i budowe przytacza;

- kanalizacji sanitarnej;

- kanalizacji deszczowej.

Nie przewiduje sie budowy przytgcza gazu.

Warunki techniczne dostaw medidow (informacje techniczne), sg zatgcznikami do
niniejszego opracowania.

3.2. Etapowanie inwestycji

3.2.1. Zamawiajacy zaktada podziat inwestycji na nastepujace etapy:
ETAP 1 — Rozbiérka budynku S, przebudowa budynku H wraz z przybudéwka wschodnig
oraz niezbednym zagospodarowaniem terenu inwestycji.
ETAP 2 — Przebudowa budynku K wraz z zagospodarowaniem jego otoczenia.
ETAP 3 — Realizacja docelowego zagospodarowania terenu z wytgczeniem otoczenia
budynku Bz w zakresie niezbednym do prowadzenia prac budowlanych (etap 4).
ETAP 4 — Przebudowa budynku Bz wraz z zagospodarowaniem jego najblizszego

otoczenia.

3.2.2. Etapowanie nalezy uwzgledni¢ w opracowaniach projektowych.

3.2.3. Etap 1
a. W zakresie prac rozbidrkowych przewiduje sie rozbidrke budynku S.
b. W zakresie prac budowlano montazowych przewiduje sie:

- przebudowe hangaru (budynek H) wraz z przybuddéwka wschodnig zgodnie
z niniejszym programem funkcjonalno-uzytkowym,

- realizacje aranzacji wnetrz wraz ze statym, projektowanym wyposazeniem
meblowym i zabudowami meblowymi,

- wykonanie prac konserwatorskich i odtworzeniowych budynku hangaru
wraz przybuddwka,

- wykonanie stosownych zabezpieczen w tym w szczegdlnosci zabezpieczen
przeciwwilgociowych Scian fundamentowych i fundamentéw,

- wykonanie instalacji wewnetrznych, elektrycznych, niskopragdowych,
wodno-kanalizacyjnych oraz centralnego ogrzewania,

- wykonanie kompletnego biatego montazu instalacji sanitarnych,

- montaz kompletnej instalacji c.0. wraz z elementami koricowymi,

- montaz kompletnego systemu sygnalizacji i alarmu pozarowego,

- montaz kompletnego systemu sygnalizacji wtamania i napadu oraz
telewizji dozorowej,

- montaz kompletnej instalacji oswietlenia ogdlnego wraz z oprawami.
c. W zakresie prac o ktérych mowa powyzej w pkt. b., w ETAPIE 1 NIE przewiduje sie:

- zakupu i montazu specjalistycznych opraw oswietlenia ekspozycyjnego
wraz z elementami sterujgcymi, oprogramowaniem, sprzetem komputerowym do obstugi
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tego oswietlenia itp.

- zakupu i montazu niezabudowanych trwale elementéw sprzetu
komputerowego, takich jak serwery, komputery, monitory, telewizory, rzutniki
multimedialne, panele wyswietlajgce itp.

- zakupu i montazu sprzetu audio przewidzianego jako state wyposazenie
Muzeum.

- zakupu ruchomego wyposazenia meblowego,

- zakupu, realizacji i montazu statych i ruchomych elementéw ekspozycji,
a w tym platform do przesuwania eksponatéw.

d. W zakresie zagospodarowania terenu przewiduje sie:

- Wykonanie przytacza zasilania wraz z rozdzielnig,

- wykonanie przytagcza centralnego ogrzewania oraz CWU wraz
z wymiennikownig,

- wykonanie przytacza wody,

- odtworzenie elementéw zagospodarowania (nawierzchni utwardzonych
i biologicznie czynnych) zdemontowanych w wyniku wyzej wymienionych prac zwigzanych
z robotami budowlano-montazowymi oraz rozbidrkowymi i uzbrojeniem terenu,

- wykonanie docelowego zagospodarowania terenu w zakresie okreslonym
lokalizacjg budynku S przeznaczonego do rozbidrki,

- wyznaczenie drég dojazdowych, ciggdw pieszych, ciggdw pieszo-jezdnych
i miejsc postojowych, z wykorzystaniem istniejgcego zagospodarowania terenu (w tym
istniejgcych nawierzchni, istniejgcego zjazdu oraz istniejgcych powierzchni biologicznie
czynnych.

e. Prace zwigzane z zagospodarowaniem terenu o ktérych mowa w ppkt. d., powinny
uwzglednia¢ dalsze etapowanie inwestycji.

Etap 2

a. W zakresie prac rozbiérkowych przewiduje sie rozbidrke dobudéwki / baraku po
zlokalizowanego przy scianie wschodniej budynku.

b. W zakresie prac budowlano-montazowych przewiduje sie:

- przebudowe kottowni (budynek K) zgodnie z niniejszym programem
funkcjonalno-uzytkowym,

- realizacje podziemnego potaczenia budynku z hangarem (z budynkiem H),

- realizacje aranzacji wnetrz wraz ze statym, projektowanym wyposazeniem
meblowym i zabudowami meblowymi,

- wykonanie prac konserwatorskich i odtworzeniowych,

- wykonanie stosownych zabezpieczen w tym w szczegdlnosci zabezpieczen
przeciwwilgociowych scian fundamentowych i fundamentéw,

- wykonanie instalacji wewnetrznych, elektrycznych, niskopradowych,
wodno-kanalizacyjnych oraz centralnego ogrzewania,

- wykonanie kompletnego biatego montazu instalacji sanitarnych,

- montaz kompletnej instalacji c.0. wraz z elementami koricowymi,

- montaz kompletnego systemu sygnalizacji i alarmu pozarowego,

- montaz kompletnego systemu sygnalizacji wtamania i napadu oraz
telewizji dozorowej,

- montaz kompletnej instalacji oswietlenia ogélnego wraz z oprawami.

C. W zakresie prac o ktérych mowa powyzej w pkt. b., w ETAPIE 2 NIE przewiduje sie:

- zakupu i montazu specjalistycznych opraw oswietlenia ekspozycyjnego
wraz z elementami sterujgcymi, oprogramowaniem, sprzetem komputerowym do obstugi
tego oswietlenia itp.

- zakupu i montazu niezabudowanych trwale elementdéw sprzetu
komputerowego, takich jak serwery, komputery, monitory, telewizory, rzutniki
multimedialne, panele wyswietlajace itp.
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- zakupu i montazu sprzetu audio przewidzianego jako state wyposazenie

- zakupu ruchomego wyposazenia meblowego,

- zakupu, realizacji i montazu statych i ruchomych elementow ekspozycji,

- remontu istniejgcej infrastruktury technicznej (w tym szczegdlnie
istniejacych piecéw weglowych) i przygotowanie jej do petnienia funkcji elementow
ekspozycji.

d. W zakresie zagospodarowania terenu przewiduje sie:

- Wykonanie wewnetrznych instalacji na dziatce oraz podtgczen do tych
instalacji w zakresie niezbednym do prawidtowego funkcjonowania budynku,

- odtworzenie elementdow zagospodarowania (nawierzchni utwardzonych
i biologicznie czynnych) zdemontowanych w wyniku wyzej wymienionych prac zwigzanych
z robotami budowlano-montazowymi oraz rozbiérkowymi i uzbrojeniem terenu.

3.2.5. Etap 3
a. Realizacja docelowego zagospodarowania terenu z wytgczeniem otoczenia budynku
Bz w zakresie niezbednym do prowadzenia prac budowlanych przewidzianych w etapie 4,
a w tym w szczegdlnosci:

- drég dojazdowych,

- parkingow,

- ciggéw pieszo-jezdnych,

- ciggdéw pieszych,

- zieleni urzadzonej,

- remontu, wzglednie przebudowy istniejgcego zjazdu.

b. Realizacja docelowych elementéw:

- matej architektury,

- zewnetrznych elementdw zagospodarowania dla ekspozycji,

- zewnetrznych elementéw informacji wizualnej,

- oswietlenia zewnetrznego i iluminacji,

- ogrodzen.

C. Wykonanie i zabezpieczenie niezbednych tras instalacji wewnetrznych na dziatce,
stuzacych podtgczeniu budynku Bz w etapie 4.

3.2.6. Etap 4
a. W zakresie prac budowlano-montazowych przewiduje sie:

- przebudowe baraku warsztatowego (budynek Bz) zgodnie z niniejszym
programem funkcjonalno-uzytkowym,

- realizacje aranzacji wnetrz wraz ze statym, projektowanym wyposazeniem
meblowym i zabudowami meblowymi,

- wykonanie prac konserwatorskich i odtworzeniowych,

- wykonanie stosownych zabezpieczen w tym w szczegdlnosci zabezpieczen
przeciwwilgociowych scian fundamentowych i fundamentéw,

- wykonanie instalacji wewnetrznych, elektrycznych, niskopragdowych,
wodno-kanalizacyjnych oraz centralnego ogrzewania,

- wykonanie kompletnego biatego montazu instalacji sanitarnych,

- montaz kompletnej instalacji c.o. wraz z elementami koricowymi,

- montaz kompletnego systemu sygnalizacji i alarmu pozarowego,

- montaz kompletnego systemu sygnalizacji wtamania i napadu oraz
telewizji dozorowej,

- montaz kompletnej instalacji oswietlenia ogdlnego wraz z oprawami.

b. W zakresie prac o ktdrych mowa powyzej w pkt. a., w ETAPIE 4 NIE przewiduje sie:

- zakupu i montazu niezabudowanych trwale elementdéw sprzetu

komputerowego, takich jak serwery, komputery, monitory, telewizory, rzutniki
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multimedialne, itp.

- zakupu ruchomego wyposazenia meblowego.
C. W zakresie zagospodarowania terenu przewiduje sie:

- Wykonanie podtgczen instalacji w zakresie niezbednym do prawidtowego
funkcjonowania budynku,

- realizacje docelowego zagospodarowania (nawierzchni utwardzonych
i biologicznie czynnych oraz elementéw matej architektury, a takze oswietlenia
zewnetrznego i iluminacji) w zakresie najblizszego otoczenia budynku Bz nie objetym
wczesniejszymi etapami.

3.3. Planowane koszty realizacji robét budowlanych
oraz planowany koszt dokumentacji projektowej

Planowane koszty robdt budowlanych oraz koszty dokumentacji projektowej oszacowano
na podstawie rozporzgdzenia ministra infrastruktury z dnia 18 maja 2004 r. w sprawie
okreslenia metod i podstaw sporzgdzania kosztorysu inwestorskiego, obliczania
planowanych kosztéw prac projektowych oraz planowanych kosztéw robét budowlanych
okreslonych w programie funkcjonalno-uzytkowym, Dz. U. nr 130, poz. 1389.
Planowany koszt realizacji robét budowlanych dla poszczegdlnych wynosi:
a. Etap 1 — 8.000.000 (osiem miliondw) ztotych netto;
b. Etap 2- 925.000 (dziewiec¢set dwadziescia piec tysiecy) ztotych netto;
c. Etap 3 - 4.700.000 (cztery miliony siedemset tysiecy) ztotych netto;
d. Etap 4 — 1.250.000 (jeden milion dwiescie piecdziesiat tysiecy) ztotych netto.
Planowany tgczny koszt realizacja zadania inwestycyjnego wynosi 14.875.000 (czternascie
milionéw osiemset siedemdziesiat piec tysiecy) ztotych netto.
Planowany faczny koszt prac projektowych polegajgcych na wykonaniu wielobranzowego
projektu budowlanego, uzyskaniu w imieniu zamawiajacego opinii, opracowan,
uzgodnien, pozwolen i zgdd koniecznych do uzyskania decyzji pozwolenia na budowe
wraz z projektami wykonawczymi, na podstawie przekazanego przez zamawiajgcego
oswiadczenia o prawie do dysponowania nieruchomoscig na cele budowlane obejmujgce
zakres inwestycji wynosi 1.330.000 (jeden milion trzysta trzydziesci tysiecy) ztotych netto.
Planowany koszt opracowania dokumentacji z podziatem na poszczegdlne etapy:
a. Etap 1 - 702.000 (siedemset dwa tysigce) ztotych netto, a w tym:
- Projekt budowlany - 351.000 (trzysta piecdziesigt jeden tysiecy) ztotych netto,
- Projekt wykonawczy -  351.000 (trzysta piecdziesiagt jeden tysiecy) ztotych netto,
b. Etap 2- 79.000 (siedemdziesigt dziewiec tysiecy) ztotych netto, a w tym
- Projekt budowlany - 48.000 (czterdziesci osiem tysiecy) ztotych netto,
- Projekt wykonawczy -  31.000 (trzydziesci jeden tysiecy) ztotych netto;
c. Etap 3 - 440.000 (czterysta czterdziesSci tysiecy) ztotych netto, a w tym:
- Projekt budowlany - 242.000 (dwiescie czterdziesci dwa tysigce) ztotych netto,
- Projekt wykonawczy - 198.000 (sto dziewiecdziesigt osiem tysiecy) ztotych
netto;
d. Etap 4 — 109.000 (sto dziewie¢ tysiecy) ztotych netto, a w tym:
- Projekt budowlany - 66.000 (szesédziesigt szesc tysiecy) ztotych netto,
- Projekt wykonawczy -  43.000 (czterdzieSci trzy tysigce) ztotych netto.
Zakres inwestycji w opracowaniach projektowych o ktérych mowa powyzej obejmuje
wszystkie cztery etapy o ktérych mowa w pkt. 3.2.
Zakres opracowan projektowych o ktérych mowa powyzej nie obejmuje:
a. scenariuszy i elementow wystaw statych;
b. scenariuszy i elementow wystaw czasowych;
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C. specjalistycznych  muzealnych elementéw wyposazenia w tym sprzetu
komputerowego i multimedialnego;

doboru specjalistycznego oswietlenia muzealnego;

doboru specjalistycznego nagtosnienia muzealnego;

projektow wykonawczych i warsztatowych;

projektow aranzacji wnetrz;

doboru ruchomego wyposazenia meblowego;

Sm oo

3.4. Uwagi koncowe

3.4.1. Zarowno na etapie projektowania jak i realizacyjnym, zamawiajacy spodziewa sie
rozwigzan o wysokich walorach estetycznych oraz technicznych.

3.4.2. Rozwigzania materiatowe i jakosciowe przyjete w opracowaniach projektowych powinny
odpowiadac randze obiektu muzealnego.

3.4.3. Zaleca sie stosowanie rozwigzan proekologicznych i energooszczednych. Rozwigzania te
powinny by¢ stosowne do obiektéow zabytkowych.

3.5. Spis zatgcznikow

Dokumentacja fotograficzna.

Kopia mapy zasadniczej.

Kopia mapy ewidencyjnej.

Opinia geotechniczna.

Ekspertyza i ocena konstrukcyjna stanu istniejgcego.
Charakterystyka zieleni i opinia dendrologiczna.
Inwentaryzacja architektoniczno — budowlana.
Warunki techniczne dostaw mediéw na media.

O N EWN R

Opracowat:

mgr inz. arch. Piotr Pyrtek
dr inz. arch. Rafat Zawisza

MUZEUM INZYNIERII MIEJSKIE] W KRAKOWIE - 2017
29



