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W odpowiedzi na Pana petycje z 12 listopada 2015 r., w ktdrej przedstawione zostaly
propozycje rozwigzann w zakresie funkcjonowania Komunikacji Miejskiej w Krakowie,
a takze zaproponowano rozwigzania, ktére — w Pana ocenie - przyczynig si¢ do zwigkszenia
przychodéw Miasta, jak r6wniez zmniejszenia smogu w Miescie, uprzejmie informujg.

Ad. 1. Odnoszac si¢ do Pana propozycji w zakresie wyposazania pojazdow Magistratu
1 Strazy Miejskiej w instalacje LPG informuje, iz w ocenie Wydzialu Obstugi Urzedu {j.
komorki organizacyjnej odpowiedzialnej m.in. za obstuge transportowg Urzedu Miasta
Krakowa, podjecie takich dziatan w odniesieniu do pojazdéw wykorzystywanych przez Urzad
Miasta Krakowa bytoby nieuzasadnione. Powyzsza opinia wynika m.in. z faktu, iz obecnie
produkowane sg jedynie wybrane typy samochodéw i modele silnikéw przystosowane do
zasilania paliwem LPG, a wszystkie modele samochodéw zasilane paliwem LPG posiadajg
znacznie wyzsza ceng od zasilanych paliwami tradycyjnymi. Silniki zasilane LPG posiadaja
wprawdzie nizszg emisje -CO, i CO, jednakze wszystkie pozostate zanieczyszczenia
emitowane przez te silniki (m.in. weglowodory oraz tlenki NO) sg od 50% do 100% wyzsze
od emitowanych przez silniki benzynowe z normami emisji spalin EURO 5 i EURO 6 przy
jednoczesnym zwigkszonym zuzyciu paliwa LPG. Natomiast montaz instalacji w silnikach
samochodowych nie przystosowanych przez producenta do zmiany czynnika paliwowego
powoduje w krotkim czasie wzrost awaryjnosci samochodu i koniecznoéé dokonywania
kosztownych napraw silnikow. Ponadto koszt montazu instalacji do spalania LPG ksztattuje
si¢ na poziomie od 3500,00 zt do 4500,00 zt w zaleznosci od modelu silnika. Bioragc pod
uwagg koszty zakupu takich samochoddw, koszty eksploatacji, ograniczenia w eksploatacji
(np. niemozno$¢ parkowania w garazach podziemnych), ograniczenia z dostepnoécia
fabrycznych instalacji LPG (tylko dla wybranych modeli silnikéw), uzytkowanie
samochodéw z napedem benzynowym (poza samochodami z napedem elektrycznym) jest
obecnie najbardziej uzasadnione ze wzgledow ekologiczno-ekonomicznych.

Natomiast ustosunkowujgc sig¢ do kwestii uzytkowanych przez Straz Miejska Miasta
Krakowa pojazdow informuje, iz Straz Miejska Miasta Krakowa nie posiada pojazdow
wyposazonych w instalacje gazowa, bowiem radiowozy, ktére w przesziosei byly



wyposazone w taka instalacje, wykazywaly wiekszg awaryjno$¢ w poréwnaniu do pojazdow
z silnikami benzynowymi lub diesla - dotyczylo to rowniez awaryjnosci samej instalacji
gazowej. Doswiadczenie wykazato, iz wykorzystywanie w pojezdzie instalacji gazowej,
powoduje szybsze zuzycie innych czgsci pojazdu, zwickszajac tym samym koszty
eksploatacji radiowozow. Nalezy pamigta¢ rowniez o dodatkowych kosztach wynikajacych
z koniecznosci legalizacji instalacji gazowej oraz wykonania badan technicznych, ktore
w przypadku pojazdéw posiadajacych instalacj¢ gazowsg sg drozsze.

W trakcie prowadzonych przez Straz Miejska postgpowan przetargowych okreslenie
wymogu wyposazenia pojazdu/pojazdéw w instalacje gazows, zwigkszalo ich ceng,
w poréwnaniu do pojazdow z silnikami benzynowymi. Z kolei montaz instalacji gazowej po
zakupie nowych pojazdéw, réwniez generuje dodatkowe koszty. Ponadto, wykonanie ustugi
montazu przedmiotowej instalacji poza serwisem danej marki pojazdu, wybranym ze wzgledu
na nizsza ceng, powoduje utrate lub ograniczenie gwarancji na dany samochdd (ingerencja
w pojazd w okresie gwarancyjnym). Biorgc pod uwage specyfike pracy straznikow miejskich,
w tym sposob wykorzystywania pojazdéw stuzbowych (co do zasady przejazdy na krotkich
odcinkach, czgste uruchamianie i gaszenie silnika w zwigzku z przejazdem na interwencje,
itp.), czas potrzebny na przetaczenie si¢ samochodu na instalacj¢ gazows jest zbyt krotki.
W efekcie, pojazdy posiadajace instalacje gazowa, realnie w trakcie eksploatacji,
wykorzystywaly w przewazajacej czgsci uzytkowania benzyne, co znaczgco wplywa na
niezasadno$é 1 niecelowo$¢ montazu instalacji gazowej w pojazdach Strazy Miejskiej Miasta
Krakowa, a tym samym wydatkowania na ten cel srodkéw finansowych.

Od 2013 r. Straz Miejska Miasta Krakowa, co do zasady, zrezygnowata réwniez
z zakupu pojazdéw z silnikami diesla z przyczyn analogicznych, jak w przypadku aut
z instalacjg gazowa (wysokie koszty eksploatacji).

Podkresli¢ jednoczesnie nalezy, iz pozostate shuzby miejskie w miar¢ mozliwosci
dokonujg wymiany swojej floty pojazdéow, na samochody nowe, spelniajace najbardzie;
restrykcyjne europejskie standardy emisji spalin (EURO 6).

Nie jest natomiast mozliwe ustosunkowanie si¢ do poruszonych przez Pana kwestii
uzytkowania pojazdoéw przez instytucje, ktére nie podlegaja Prezydentowi Miasta Krakowa
(m.in. administracji na szczeblu wojewodzkim). Zapytania oraz uwagi w tym zakresie
powinien Pan adresowac do tych instytucji bgdz do ich organdéw nadrzg¢dnych.

Ad. 2 Odnoszgc sie do Pana propozycji w zakresie produkcji i dystrybucji lokalnej
monety, emisji znaczkow, kart telefonicznych, a takze innych przedmiotow kolekcjonerskich,
nalezy zwroci¢ uwage na uwarunkowania prawne dla takich dzialan, a tym samym zwiazane
ztym obostrzenia, ktére ograniczaja mozliwos¢ prowadzenia przez Gming dziatalnosci
w proponowanym przez Pana zakresie.

Szczegbtowe wyjasnienia odnosnie Pana propozycji w zakresie wprowadzania waluty
miejscowej, loterii miejskiej oraz innych projektéw wskazanych w zalaczonej
do korespondencji tabeli odnoszgcej sie¢ do finanséw Miasta, zostaly udzielone w pismie
z 10 lutego 2015 r. znak: OR-02.1511.6.2015, stanowigcym odpowiedZ na Pana
korespondencje z23 grudnia 2014 r., zawierajacg proponowane przez Pana rozwigzania
majgce w zatozeniach doprowadzi¢ do racjonalizacji dzialan w okre$lonych sferach
funkcjonowania Miasta. Udzielone Panu w tym zakresie wyjasnienia pozostajg aktualne.
W zalgczeniu przesytam kopie pisma z 10 lutego 2015 r. znak: OR-02.1511.6.2015.

Ad. 3 Odnosnie Pana propozycji w zakresie walki ze smogiem uprzejmie informuje,
iz osiagniecie wymaganych standardéw jakosci powietrza jest jednym z priorytetow wiadz
Miasta Krakowa. Dazac do zapewnienia mieszkanicom mozliwosci egzystowania w zdrowym
srodowisku, na wielu szczeblach =zarzadzania podejmowanych jest szereg dziafan,
zmierzajgcych do jego poprawy.




Miasto realizuje szereg dziatan naprawczych, prowadzonych zgodnie z przyjeta
polityka, okreslong w Programie ochrony powietrza dla Wojewodztwa Matopolskiego
uchwalonym przez Sejmik Wojewddztwa Matopolskiego (uchwata z 30 wrzesnia 2013 r.
nr XLI1/662/13). W stosunku do gmin, w tym takze do Gminy Miejskiej Krakéw, w zwigzku
ze ztym stanem powietrza atmosferycznego, natozone zostaly w ww. dokumencie obowiazki
podejmowania szeregu dziatan naprawczych. Realizowane przez Miasto na biezaco dzialania
ukierunkowane sg przede wszystkim na ograniczenie emisji powierzchniowej poprzez:
sukcesywng likwidacj¢ palenisk weglowych (realizacja Programu Ograniczenia Niskiej
Emisji), kontrole gospodarstw domowych w zakresie przestrzegania zakazu spalania odpadéw
w piecach, ograniczenie spalania pozostatosci rodlinnych na powierzchni ziemi, rozbudowe
i modernizacjg sieci cieplowniczych zapewniajagcg podlgczenie nowych uzytkownikéw,
termomodernizacje budynkéw oraz ograniczenie emisji komunikacyjnej (np. poprawa
organizacji ruchu, utrzymanie czystosci i dobrego stanu drog, rozwdj komunikacji publicznej,
rozwo6] komunikacji rowerowej, wzmocnienie kontroli na stacjach diagnostycznych
pojazdow). Skutecznosé ww. przedsigwzi¢é w zakresie likwidacji niskiej emisji, ktore sg dla
Krakowa bardzo istotne, zalezy w duzej mierze od polityki energetycznej Panstwa
1 wprowadzenia rozwigzan zapewniajacych konkurencyjnos¢ cen paliw ekologicznych (w tym
gazu) w stosunku do cen paliw stalych. Zasadniczym argumentem pozostania przy
ogrzewaniu weglowym sg koszty eksploatacyjne i w wielu przypadkach, dofinansowanie
inwestycji zwigzanych z likwidacjg palenisk nie jest wystarczajgca zacheta do zmiany
ogrzewania. W powyzszej kwestii Prezydent Miasta Krakowa juz w roku 2011 wystepowat
do Ministerstwa Srodowiska. Nalezy podkresli¢, iz poprawa stanu jakosci powietrza jest
procesem wieloletnim i zalezy nie tylko od dziatan podejmowanych przez wladze Miasta
Krakowa, ale takze od dziatan realizowanych w regionie. Miasto, w mozliwie szerokim
zakresie, podejmuje dzialania, majgce na celu zmniejszenic ucigzliwodci zwigzanych
ze smogiem z przekonaniem, ze konsekwentna i kompleksowa polityka proekologiczna wiadz
miasta, prowadzona przy udziale i wsparciu mieszkancéw Krakowa, bedzie skutkowata
poprawg jakosci powietrza w miescie.

Ponadto odnoszac si¢ do przedstawianych kwestii dotyczacych dziatan Gminy
Miejskiej Krakow w sprawie ograniczenia emisji szkodliwych substancji do powietrza
zwroci¢ nalezy réwniez uwage na przeprowadzane przez Straz Miejska Miasta Krakowa,
coroku (od 2010 r.) w terminie od listopada do marca, systematyczne kontrole dotyczace
spalania odpadow komunalnych w domowych instalacjach grzewczych. Do przeprowadzenia
wskazanych czynno$ci wyznaczeni sg straznicy posiadajagcy upowaznienie Prezydenta Miasta
Krakowa do kontroli z zakresu ochrony $rodowiska przed odpadami wydane na podstawie
art. 379 ustawy z dnia z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo ochrony srodowiska. Dziatania
te dokonywane sg samodzielnie przez straznikéw miejskich lub wspdlnie z wyznaczonymi
pracownikami Wydziatu Ksztaltowania Srodowiska Urzedu Miasta Krakowa.

Ponadto uprzejmie informujg, iz podjeta zostata przez Rade Miasta Krakowa uchwata
Nr XXXIV/578/15 z dnia 16 grudnia 2015 r. w sprawie ustanowienia uprawnien
do bezplatnych przejazdéw s$rodkami Komunikacji Miejskiej w Krakowie na podstawie
dowodu rejestracyjnego samochodu osobowego w sytuacji wystgpienia przekroczenia
okreslonych pozioméw szkodliwych substancji w powietrzu, ktéra uwzglednia Pana
propozycje w zakresie mozliwosci skorzystania z bezplatnego przejazdu $rodkami
Komunikacji Miejskiej w Krakowie. W przypadku przekroczenia okreslonego w uchwale
poziomu stezen zanieczyszczen pylowych PM10 osoba okazujgca dowdd rejestracyjny
samochodu osobowego wraz z osobami jej towarzyszgcymi — tacznie w liczbie zgodnej
z wpisem okreslajgecym liczbe miejsc siedzacych w samochodzie, ma mozliwos¢ bezptatnego
przejazdu na obszarze Gminy Miejskiej Krakéw oraz gmin sgsiadujgcych, ktére przystgpity
do porozumienia w celu wspdlnej realizacji publicznego transportu zbiorowego.



Dzigkujac za przedstawione przez Pana propozycje. Zapewniam, iz kierowane do
Urzedu Miasta Krakowa tego rodzaju wnioski sg kazdorazowo poddawane szczegdtowej
analizie pod katem mozliwosci wprowadzenia stosownych zmian w funkcjonowaniu oraz
gospodarowaniu zasobami Miasta. Oczywiscie z powodu roznorakich uwarunkowan nie
wszystkie pomysty mogg zostaé¢ zrealizowane.,

EWNT MTA QT A
N4 MIASTA KRAE IWA
AU WAL

Otrzymuja:

1,  adresat,

2. aa

Do wiadomosci:

Zarzad Infrastruktury Komunalnej i Transportu w Krakowie,
MPO Sp. z 0.0.,

Straz Miejska Miasta Krakowa,
Wydziat Ksztaltowania Srodowiska,
Biuro Skarbnika,

Wydzial Promocji i Turystyki,
Wydzial Obslugi Urzgdu.
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