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1. WSTEP

1.1. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt wykonawczy budowy

infrastruktury  drogowej zapewniajgcej obstuge komunikacyjng budynku
uzytecznosci  publicznej w ramach  zamierzenia  budowlanego pn.:
"REWITALIZACJA FORTU nr 52 ,BOREK” przy ul. Fortecznej 146 w Krakowie”.

1.2. PODSTAWA OPRACOWANIA

Podstawe opracowania stanowig;

Umowa z Zamawiajacym;

Wizja lokalna;

Ustalenia z Inwestorem;

Decyzja zezwalajgca na przebudowe zjazdu znak: 1U.463.134.2016 (3)
zdnia 06.05.2016 r. wydana przez Zarzad Infrastruktury Komunalnej
I Transportu w Krakowie;

Uzgodnienie projektu budowlanego przebudowy zjazdu publicznego znak:
1U.461.1.650.2016 z dnia 21.06.2016 r. wydane przez Zarzad Infrastruktury
Komunalnej i Transportu w Krakowie;

1.3. MATERIALY WYJ SCIOWE

Do sporzadzenia niniejszej dokumentacji wykorzystano nastepujace

materiaty:

Projekt Budowlany,

mapa do celéw projektowych wykonana przez Przedsigebiorstwo Ustug
Inzynieryjno-Budowlanych ALMAR,

dokumentacja geologiczno-inzynierska wykonana przez Zaklad Ustug
Geologicznych GEO-NOT,

obowigzujgce normy i przepisy,

literatura fachowa,

inwentaryzacja w terenie.

1.4. PODSTAWOWE PRZEPISY

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca
1999 roku w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. 2016 poz. 124),

Rozporzadzenie nr 735 Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 30
maja 2000r. w sprawie warunkoéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé
drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. Nr 63 poz. 735
z 2000r. z pOézniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r w sprawie ustalania geotechnicznych warunkéw
posadowienia obiektow budowlanych (Dz.U. Nr 0 poz. 463 z dnia 25 kwietnia
2012r.)
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— Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012r w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu
budowlanego (Dz.U. Nr 0 poz. 462 z 2012r. z pOzZniejszymi zmianami),

— Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane (tekst jednolity Dz.U. 2016
Nr O poz. 290).

1.5. DZIALKI, KTORE OBEJMUJE INWESTYCJA
Dziatki na ktérych inwestycja bedzie zlokalizowana:
188/1, 301 obreb 69 oraz 647/5 obr eb 68
jedn. ewid. Podgorze, gmina miejska Krakow.

1.6. OPIS ZAMIERZENIA BUDOWLANEGO ORAZ
KOLEJNO SC REALIZACJI

Zamierzenie budowlane obejmuje:
— rozbiorke istniejgcych nawierzchni i podbudow,
— przebudowe zjazdu publicznego,
- budowe i przebudowe drég wewnetrznych,
— budowe placu zewnetrznego,
— budowe placu wewnetrznego (dziedziinca),
— budowe parkingu,
— budowe chodnika,
- budowe odwodnienia,
- rekultywacje terenu.

W pierwszej kolejnosci wykonane zostang prace przygotowawcze polegajgce
na rozbidrce istniejacych nawierzchni. Nastepnie prowadzone beda roboty ziemne
pod zaprojektowane konstrukcje nawierzchni: zjazdu, drog wewnetrznych, placu
wewnetrznego, parkingu, chodnika, konstrukcje muru oporowego wykonanego wg
opracowania branzowego oraz odtworzenia stopy przeciwstoku. Po przygotowaniu
podtoza, uksztattowaniu skarp wraz z wykonaniem muru oporowego i odtworzeniu
stopy przeciwstoku, utozone zostang warstwy podbudowy oraz nawierzchni,
atakze wykonane elementy odwodnienia w postaci drenazu i elementéw
prefabrykowanych. Na koncu prowadzone bedg roboty polegajgce na rekultywaciji
gruntow tj. niwelacja terenu wraz z humusowaniem i obsianiem mieszankg traw.

2. PODSTAWOWE DANE TECHNICZNE
2.1. OPIS STANU ISTNIEJACEGO

W stanie istniejagcym na obszarze niniejszej inwestycji znajdujg sie tereny
zajete przez infrastrukture drogowg zapewniajgcag obstuge komunikacyjng budynku
Fortu nr 52 ,.BOREK".

2.1.1. OBIEKTY DROGOWE

Ulica Forteczna z ktorej projektowany bedzie zjazd w ramach niniejszej
inwestycji oraz ulica W. Krygowskiego wzdtuz ktorej odcinkowo zaprojektowano
chodnik sg na przedmiotowych odcinkach drogami publicznymi o kategorii gminnej
bedace w zarzadzie Miasta Krakow sprawowanym przez ZIKiT w Krakowie.
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2.1.2. URZADZENIA UZBROJENIA TERENU

W zakresie niniejszej inwestycji znajdujg sie sieci podziemne i nadziemne,
ktorych kolizje bedg rozwigzane wg opracowan branzowych.

2.1.3. ZIELEN

W bezposrednim sasiedztwie planowanej przebudowy znajdujgq sie drzewa.
Niektére z nich zostang przewidziane do wycinki wg Projektu Zagospodarowania
Terenu.

2.1.4. OGRODZENIA

W pasie przeznaczonym na niniejszg inwestycje nie znajdujg sie ogrodzenia
posesiji.

2.2. OPIS STANU PROJEKTOWANEGO

Projekt budowy infrastruktury drogowej ma zapewni¢ obstuge komunikacyjng
budynku Fortu po jego rewitalizaciji.

W celu osiggniecia zamierzonego celu projektuje sie przebudowe zjazdu
publicznego, budowe i przebudowe drog wewnetrznych, budowe placu
wewnetrznego (dziedzinca), budowe parkingu, budowe chodnika i budowe
odwodnienia, zapewniajgcego odprowadzenie wod z planowanej inwestyciji.

Lokalizacje inwestycji przedstawiono na rysunku nr ID-1.0.

2.2.1. PRZYJETE PARAMETRY PROJEKTOWE

W oparciu o rozporzadzenie MTIGM z dn. 02.03.1999r w sprawie warunkoéw
technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U.
2016 poz. 124) oraz zgodnie z ustaleniami z Inwestorem przyjeto ponizej
wskazane parametry dla projektowanego uktadu komunikacyjnego.

Zjazd publiczny:
— szerokos¢ jezdni zjazdu 5,0m;
— wyokraglenie krawedzi zjazdu i drogi R=5,0m;
— najwieksze pochylenie podtuzne niwelety zjazdu 2,1%;
— nawierzchnia jezdni zjazdu — kostka betonowa — na pierwszych 5,0m kolor
czerwony, na dalszym odcinku kolor grafit.

Chodnik:
— szerokos¢ chodnika 2,0m;
— pochylenie poprzeczne chodnika 2,0% (jednostronne);
— nawierzchnia chodnika — kostka betonowa — kolor szary.

Droga wewnetrzna nr 1:
— szerokos¢ jezdni drogi 5,0m;
— tuki poziome R=250m, R=15m, R=20m;
— najwieksze pochylenie podtuzne niwelety drogi 7,0%;
— tuki pionowe: wypukty R=600m, wklesty R=100m;
— hawierzchnia jezdni drogi — kostka betonowa — kolor szary.




PROJEKT WYKONAWCZY — BRANZA DROGOWA 6

Droga wewnetrzna nr 2:
— szerokos¢ jezdni drogi 5,0m;
— {uk poziomy R=11m;
— najwieksze pochylenie podtuzne niwelety drogi 8,0%;
— tuk pionowy: wklesty R=50m,;
— hawierzchnia jezdni drogi — kostka betonowa — kolor szary.

Plac zewnetrzny:
— szerokosc placu 5,0m;
— pochylenie poprzeczne placu 2,0% (jednostronne);
— hawierzchnia jezdni placu — kostka betonowa — kolor szary.

Plac wewnetrzny (dziedziniec):
— szerokosc¢ placu 11,6m;
— pochylenie poprzeczne placu 2,0% (jednostronne);

— nawierzchnia jezdni placu - kostka granitowa - kolor szary, na
zaprojektowanych schodach ptyty granitowe — kolor szary.
Parking:

— 7 miejsc postojowych o wymiarach: 2,3x5,0m;

— 2 miejsca postojowe o0 wymiarach: 2,5x6,0m;

— 1 miejsce postojowe dla osoby niepetnosprawnej o wymiarach: 3,6x5,0m;

— pochylenie poprzeczne miejsc postojowych 2,0% (jednostronne);

— nawierzchnia parkingu — kostka betonowa — kolor grafit, natomiast miejsce
przeznaczone dla osoby niepetnosprawnej wykonane z kostki granitowej -
kolor szary; obrys miejsc wyznaczony nawierzchnig z kostki betonowej -
kolor czarny;

Plan sytuacyjny oraz profile pokazano na rysunkach nr ID-2.0 i ID-3.0.

3. ROZWIAZANIA WYKONAWCZE
3.1. ODWODNIENIE DROGI

Wody opadowe z planowanej inwestycji zostang odprowadzone poprzez
zastosowane spadki poprzeczne i podiuzne nawierzchni do odwodnienia
liniowego, korytka betonowego typu mulda oraz wpustéw, a nastepnie zostang
odprowadzone do projektowanej kanalizacji deszczowej wg odrebnego
opracowania. Odcinkowo zastosowano drenaz réwniez z odprowadzeniem wod do
kanalizacji deszczowe.

3.2. HUMUSOWANIE

W ramach prac wykonczeniowych projektowane skarpy nalezy przykryé
warstwg zdjetego wczesniej humusu. Grubos¢ warstwy wynosi¢ bedzie okoto
10cm. Na tak przygotowanej powierzchni nalezy zasia¢ mieszanke traw.

3.3. ROBOTY ZIEMNE

Przed przystgpieniem do robét ziemnych nalezy uporzadkowac teren i zdjgé
warstwe humusu na petng grubosc¢ jego zalegania (okoto 20cm). Grunty | materiaty
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dopuszczone do budowy nasypéw powinny spetnia¢ wymagania okre$lone w PN-
S-02205.

3.4. OCHRONA PUNKTOW GEODEZYJNYCH

UWAGA! Wszystkie punkty geodezyjne, znajdujgce sie w rejonie inwestycji
podlegaja ochronie prawne (stosownie do przepiséw Ustawy z dnia 17 maja 1989r.
Prawo Geodezyjne i Kartograficzne Dz.U z 2000r. Nr 100, poz.1086 i Nr 120, poz
.1268, oraz rozporzadzenia Ministra Spraw Wewnetrznych i Administracji z dnia 15
kwietnia 1999r., a takze rozporzadzenia Ministra Rozwoju Regionalnego
i Budownictwa z dnia 24 stycznia 2001 r. Dz. U. Nr 11, poz.89 w sprawie ochrony
znakéw geodezyjnych, grawimetrycznych i magnetycznych). Punkty te nalezy
chroni¢ a w przypadku koniecznosci ich likwidacji nalezy zleci¢ uprawnionej
jednostce wykonawstwa geodezyjnego ich przeniesienie.

4. WARUNKI GEOTECHNICZNE

Dane geotechniczne przyjeto na podstawie wykonanych w terenie odwiertéw
badawczych, a takze badan makroskopowych probek gruntu oraz w oparciu
0 analize materiatéw archiwalnych.

Zalegajagce na powierzchni terenu nasypy niebudowlane o migzszosci 0,2 -
1,2m nie zostaty objete pakietowaniem. Nasypy utworzone z gruzu i z kruszywa
z wiekszosci sg w stanie luznym, natomiast nasypy glebowe sg w stanie
twardoplastycznym.

Warstwa geotechniczna | — obejmuje czwartorzedowe osady lodowcowe
wyksztatcone jako gliny pylaste na pograniczu gliny piaszczystej, wilgotne w stanie
plastycznym o stopniu plastycznosci IL=0,35. Zalegajg w stropie podioza w rejonie
otworu nr 1 bezposrednio pod nasypem w postaci wyklinowujacej sie warstwy
0 migzszosci 0,3m.

Warstwa geotechniczna Il — obejmuje czwartorzedowe osady lodowcowe
wyksztatcone jako gliny pylaste wilgotne w stanie twardoplastycznym o stopniu
plastycznosci 1L=0,17. Zalegajg w stropie podioza w rejonie otworu nr 1, na
gtebokosci 0,9m ppt. w postaci wyklinowujgcej sie warstwy o migzszosci 0,3m.

Warstwa geotechniczna Il — obejmuje trzeciorzedowe osady morskie
wyksztatcone jako iy w stanie twardoplastycznym, o stopniu plastycznosci
IL=0,10. Zalegajg w stropie podtoza znacznej czesci dokumentowanego terenu,
pod nasypami i gruntami warstwy geotechnicznej Il na gtebokosci 0,2 — 1,2m ppt w
postaci wyklinowujgcej sie warstwy o migzszosci 0,2 — 0,7m. Sg to grunty
ekspansywne o wysokim stopniu pecznienia.

Warstwa geotechniczna IV — obejmuje trzeciorzedowe osady morskie
wyksztalcone jako ity w stanie potzwartym i zwartym o stopniu plastycznosci
IL=0,0. Zalegajg w podtozu catego omawianego terenu, na gtebokosci 0,4 — 0,7m
ppt w postaci warstwy, ktéra otworami prowadzonymi do gtebokosci 3,0 — 5,0m pp
terenu nie zostata przewiercona. Sg to grunty ekspansywne o wysokim stopniu
pecznienia (Vp=18%).

W oparciu o Katalog Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych
i Potsztywnych stanowigcy zatacznik do zarzadzenia GDDKIA nr 31 z dnia
16.06.2014r. stwierdza sie, ze warunki na badanym terenie sg przecietne.
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Uwzgledniajgc warunki wodne rodzaj gruntu w rejonie przysziego zjazdu zalicza
sie do grupy nosnosci: G4.

Strefa przemarzania w rejonie badan zgodnie z PN-81/B-03020 wynosi
Hz=1,00 m p.p.t.

Ze wzgledu na warunki gruntowo — wodne panujgce na badanym obszarze
oraz charakter projektowanego obiektu, inwestycje zaliczono do | kategorii
geotechnicznej i warunkow prostych.

5. KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI

5.1. OBLICZENIA KONSTRUKCJI NAWIERZCHNI JEZDNI

Na calym odcinku projektowanego ukiadu komunikacyjnego przyjeto
konstrukcje nawierzchni jak dla jezdni drég kategorii ruchu KR1 zgodnie
z Katalogiem Typowych Konstrukcji Nawierzchni Podatnych i Pétsztywnych
stanowigcego zatgcznik do zarzadzenia GDDKIA nr 31 z dnia 16.06.2014r.

Konstrukcja nawierzchni, warunek nosnosci:
— nawierzchnia z kostki betonowe] - grubosci 8 cm,
— podsypka cementowo-piaskowa 1:4 - grubosci 3 cm,
- warstwa podbudowy zasadniczej z kruszywa
kamiennego 0/31,5mm niezwigzanego C90/3 stab. mech.

(na warstwie E2 2 100MPa) - grubosci 20 cm,
— warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego

tamanego 0/31,5mm stab. cem. C1,5/2 (s4MPa) - grubosci 20 cm,
— warstwa ulepszonego poditoza z kruszywa kamiennego

0/63mm niezwigzanego o CBRz20% stab. mech. - grubosci 25 cm,
— geowldknina separacyjno-drenazowa - grubosci -,

— grunt rodzimy o 25MPa < E2 < 35MPa,
RAZEM 76cm

Konstrukcja nawierzchni, warunek mrozoodpornosci:

Warunek mrozoodpornosci jak dla KR1 na gruncie klasy G4 — 0,60 Hz,
Gtebokosc¢ przemarzania dla tego rejonu wynosi Hz= 1,0m
0,60 x 1,0m=0,60m < 76 cm

Warunek mrozoodpornoS&ci jest spetniony.

5.2. PROJEKTOWANE KONSTRUKCJE NAWIERZCHNI

n.la (zjazd, droga wewn etrzna oraz plac zewn etrzny — nawierzchnia z kostki
betonowej — kolor grafit)

8cm  kostka betonowa — kolor grafit,
3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego 0/31,5mm
niezwigzanego C90/3 stab. mech.,

20cm  warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tam. 0/31,5mm stab.
cem. C1,5/2 (s4MPa).
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25cm  warstwa ulepszonego podioza z kruszywa kamiennego 0/63mm
niezwigzanego o CBRz220% stab. mech.,

- geowtdknina separacyjno-drenazowa.
RAZEM 76 cm

n.1b (zjazd — nawierzchnia z kostki betonowej — kol __or czerwony)
8cm  kostka betonowa - kolor czerwony,
3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego 0/31,5mm
niezwigzanego C90/3 stab. mech.,

20cm  warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tam. 0/31,5mm stab.
cem. C1,5/2 (s<4MPa).

25cm  warstwa ulepszonego podioza z kruszywa kamiennego 0/63mm
niezwigzanego o CBRz220% stab. mech.,

- geowtdknina separacyjno-drenazowa.

RAZEM 76 cm

n.2 (chodnik — nawierzchnia z kostki betonowe)
8cm  kostka betonowa — kolor szary,
3cm  podsypka piaskowa,

15cm podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego tamanego stab.
mech. 0/31,5mm,

20cm podbudowa pomocnicza z kruszywa kamiennego tamanego stab.
mech. 0/63mm.

RAZEM 46 cm

n.3a (plac wew. (dziedziniec) — nawierzchnia z kost ki granitowej — kolor szary)
8cm  kostka granitowa — kolor szary,
3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego 0/31,5mm
niezwigzanego C90/3 stab. mech.,

20cm  warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tam. 0/31,5mm stab.
cem. C1,5/2 (<4MPa).

25cm  warstwa ulepszonego podioza z kruszywa kamiennego 0/63mm
niezwigzanego o CBRz220% stab. mech.,

- geowtdknina separacyjno-drenazowa.

RAZEM 76 cm

n.3b (plac wew. (dziedziniec) — nawierzchnia z ptyt __granitowych — kolor szary)
8cm  plyta granitowa — kolor szary,
3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego 0/31,5mm
niezwigzanego C90/3 stab. mech.,

20cm  warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tam. 0/31,5mm stab.
cem. C1,5/2 (s<4MPa).
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n.4

25cm  warstwa ulepszonego podioza z kruszywa kamiennego 0/63mm
niezwigzanego o CBRz220% stab. mech.,

- geowtdknina separacyjno-drenazowa.
RAZEM 76 cm

(parking — nawierzchnia z kostki betonowej — ko lor czarny — obrys

n.5

miejsc)
8cm  kostka betonowa — kolor czarny,
3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

20cm podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego 0/31,5mm
niezwigzanego C90/3 stab. mech.,

20cm warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tam. 0/31,5mm stab.
cem. C1,5/2 (s<4MPa).

25cm  warstwa ulepszonego podioza z kruszywa kamiennego 0/63mm
niezwigzanego o CBRz220% stab. mech.,

- geowtdknina separacyjno-drenazowa.
RAZEM 76 cm

(zarys muru — nawierzchnia z ceqgty klinkierowej )

10cm cegta klinkierowa — kolor czerwony,
3cm  podsypka cementowo-piaskowa 1:4,

18cm podbudowa zasadnicza z kruszywa kamiennego 0/31,5mm
niezwigzanego C90/3 stab. mech.,

20cm warstwa mrozoochronna z kruszywa kamiennego tam. 0/31,5mm stab.
cem. C1,5/2 (s4MPa).

25cm  warstwa ulepszonego podioza z kruszywa kamiennego 0/63mm
niezwigzanego o CBR=20% stab. mech.,

- geowidknina separacyjno-drenazowa.
RAZEM 76 cm

Zaprojektowana konstrukcja nawierzchni wymusi wybranie warstw nasypu

niebudowlanego, gdzie nie pojawi sie taka potrzeba nalezy zastosowaé¢ wymiane
gruntu.

Przekroje nawierzchni pokazano na przekrojach typowych i szczegotach

konstrukcyjnych rys 1D-4.0.

6. BEZPIECZENSTWO | OCHRONA ZDROWIA W

TRAKCIE PROWADZENIA ROBOT

Roboty przy budowie drogi beda trwaty przez okres dtuzszy niz 30 dni, przy

zatrudnieniu przekraczajgcym 10 pracownikow.

W zwigzku z powyzszym Wykonawca robét zobowigzany zostanie do:
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umieszczenia na tablicy informacyjnej stosownych zapiséw,

opracowania planu bezpieczenstwa i ochrony zdrowia na okres wykonywania
robét budowlanych.

Wszystkie niezbedne informacje i dane wyjsciowe do sporzadzenia planu
bezpieczenstwa i ochrony zdrowia dla poszczegolnych asortymentow robot
zawarte sg w Tomie 1 Projektu Budowlanego w opracowaniu pod nazwag
.Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia” oraz w specyfikacjach
technicznych wykonania i odbioru rob6t budowlanych, ktore stanowi¢ beda
integralng czes¢ materiatdw przetargowych na wykonanie robot.

7. ROBOTY ROZBIORKOWE

Rozbiorce podlegajg nastepujace elementy i obiekty:
— kolidujgce nawierzchnie oraz podbudowy droég.

Materialy pochodzace z rozbidrki, nadajace sie do powtérnego wbudowania
stajg sie wtasnoscig Inwestora, zas materiaty przeznaczone do utylizacji stanowig
wilasnosé Wykonawcy robot.

Roboty beda prowadzone w sposob zapewniajgcy bezpieczenstwo 0soOb
i mienia.
Sporzadzit:
mgr inz. Piotr Wykurz

UWAGI:

 Przed przystgpieniem do robot nalezy zgtosi¢é wilasciwym organom
administracyjnym zamiar rozpoczecia prac i uzyska¢ odpowiednie zgody.
Miejsce prowadzonych robot nalezy odpowiednio zabezpieczyé i oznakowac.
Nalezy sprawdzi¢ podane w projekcie rzedne w miejscu styku ze stanem
istniejagcym. Roboty budowlane mozna wykonywaé jedynie pod nadzorem
osoby uprawnionej do prowadzenia tego typu robot.

» Wszelkie zmiany w stosunku do niniejszego projektu nalezy przed
wprowadzeniem uzgodni¢ =z autorem projektu. Zastosowane materiaty
zamienne muszg posiada¢ parametry techniczne nie nizsze od parametrow
materialdw zastosowanych w projekcie.

* Przed rozpoczeciem prac, wykonawca powinien doktadnie zapoznaé sie
z uwagami izaleceniami opinii ZUDP, warunkami przebudowy oraz
projektami branzowymi. Prace nalezy wykonywa¢ zgodnie z aktualnie
obowigzujgcymi przepisami uwzgledniajagcymi wymogi BHP.

* Roboty ziemne nalezy wykonywaé¢ zgodnie z normg PN-S-02205 oraz
Dokumentacjg badan geotechnicznych.

* Przebudowe oraz zabezpieczenie urzadzen elektroenergetycznych
i telekomunikacyjnych, a takze sieci wodociggowej, kanalizacji sanitarnej
i deszczowej obowigzkowo wykonywaé pod nadzorem witasciciela sieci.
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1. CZESC RYSUNKOWA
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1. PLAN ORIENTACYJNY — RYS ID-1.0
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2. PLAN SYTUACYJNY | WYTYCZENIOWY — RYS ID-2.0
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3. PRZEKROJE PODLUZNE — RYS ID-3.0
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4. PRZEKROJE TYPOWE | SZCZEGOLY — RYS ID-4.0
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5. PRZEKROJE POPRZECZNE CZ.1-RYS ID-5.1




PROJEKT WYKONAWCZY — BRANZA DROGOWA

18

6. PRZEKROJE POPRZECZNE CZ. 2 - RYS ID-5.2
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7. PLAN WARSTWICOWY — RYS ID-6.0




