Zatacznik Nr 1
do uchwaty Nr LXXXI111/1093/09
Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

ROZWINIECIE CZESCI OPISOWEJ

Programu ochrony $rodowiska przed halasem

dla Miasta Krakowa

1. Podstawy Programu

2. Cel i zakres Programu

3. Podstawy prawne Programu

4. Podanie naruszen dopuszczalnych poziomow halasu w sSrodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszen

5. Identyfikacja i charakterystyka zrodel halasu

6. Harmonogram realizacji dzialan naprawczych ujetych w Programie

7. Podstawowe kierunki i zakresy dzialan majace na celu poprawe stanu
klimatu akustycznego w Krakowie

7.1. Dzialania dlugoterminowe

7.2. Dzialania edukacyjne



Rozwiniecie czesci opisowej Programu ochrony Srodowiska przed halasem
dla Miasta Krakowa

1.  Podstawy Programu

Program ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa (zwany réwniez
w dalszej czgsci opracowania Programem) przygotowany zostatl przez Biuro Ekspertyz
I Projektow Budownictwa Komunikacyjnego ,,EKKOM” Sp. z 0.0., w oparciu 0 Umowe Nr
W/1/1615/WS/15/2008, VII-1/23/WS/23/2008 zawarta z Gming Miejskg Krakow w dniu
22.04.2008 r. W ponizszej tabeli (tabela 1) przedstawiono dane adresowe podmiotu
odpowiedzialnego za koordynacje dzialan zwigzanych z realizacjag Programu i jego
wykonawcy.

Tabela 1. Dane identyfikacyjne podmiotéw odpowiedzialnych za koordynacje dziatan
zwigzanych z realizacja Programu

. . i : Dane adresowe i
Typ jednostki Nazwa jednostki kontaktowe
Podmiot odpoyvledglalr)y za Prezydent Miasta Krakoyva 31-9049 Krakow
koordynacj¢ dziatan (Wydzial Ksztattowania
) S . . . 0s. Zgody 2
zwigzanych z realizacja Srodowiska Urzedu Miasta www.krakow.pl
Programu Krakowa) ' P
Biuro Ekspertyz i Projektow 30-415 Krakow
Budownictwa ul. Wadowicka 8i
Wykonawca Programu . .
Komunikacyjnego www.ek-kom.pl
,EKKOM” Sp. z 0.0. e-mail: biuro@ek-kom.pl

Realizacja Programu ochrony S$rodowiska przed hatasem wynika z zapisow
nastgpujacych aktow prawnych o charakterze podstawowym:

— Dyrektywy 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego oraz Rady z dnia 25 czerwca 2002 r.
odnoszacej si¢ do oceny i zarzadzania poziomem hatasu w srodowisku,

— Ustawy Prawo ochrony srodowiska z dnia 27 kwietnia 2001 r. (tekst jednolity Dz. U.
22008 1., Nr 25 poz. 150 z pdZniejszymi zmianami) wraz z rozporzadzeniami
wykonawczymi,

— Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiadaé program ochrony $rodowiska
przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179 poz. 1498).

Program zostat wykonany zuwzglgdnieniem m.in. nastgpujacych opracowan

1 dokumentow:

— ,,Mapa akustyczna Miasta Krakowa 2007 opracowana przez Wojewodzki Inspektorat
Ochrony Srodowiska w Krakowie w oparciu o dane i materialy z przelomu lat
2006-2007,

— Mapa akustyczna miasta Krakowa - Katedra Mechaniki i Wibroakustyki AGH 2002 r.,

— Program ochrony srodowiska i stanowiacy jego element Plan gospodarki odpadami dla
Miasta Krakowa - plan na lata 2005 - 2007 z uwzglednieniem zadan zrealizowanych
w 2004 r. oraz perspektywa na lata 2008 - 2011, przyjety uchwatg Nr LXXV/737/05
Rady Miasta Krakowa z dnia 13 kwietnia 2005 r.,

— Studium uwarunkowan kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa -
Uchwata Nr XII/87/03 z dnia 16 kwietnia 2003 r.,



http://www.krakow.pl/
http://www.ek-kom.pl/

— Uchwalone oraz bedace w fazie opracowywania miejscowe plany zagospodarowania
przestrzennego,

— Sprawozdanie z projektu celowego pt. ,,System zarzadzania klimatem akustycznym
w duzych miastach na przyktadzie Krakowa” - Katedra Mechaniki i Wibroakustyki AGH
- czerwiec 2006 r.,

— Opracowanie pt. ,,Ekrany akustyczne wzdluz ulic na terenie Miasta Krakowa” -
Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie - grudzien 2006 r.,

— Wieloletni Plan Inwestycyjny Miasta Krakowa na lata 2007 - 2016 (Uchwata Nr
V1/62/07 Rady Miasta Krakowa z dnia 14 lutego 2007 r.,

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Krakowie (Uchwata
Nr LIV/529/04 Rady Miasta Krakowa z dnia 25 sierpnia 2004 r.),

— Kompleksowe Badania Ruchu - marzec 2004 r.,

— Kompleksowe Badania Ruchu Strefy Podmiejskiej Krakowa - listopad 2006 r.,

— Numeryczne modele sieci i ulic i linii transportu zbiorowego wraz z wigzbami ruchu dla
stanu istniejacego (KBR - prognozy zerowe na rok 2003) oraz na 2025 r. - wg Studium
Uwarunkowan i kierunkow zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa.,

— Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007 - 2015 (Uchwata
Nr XV111/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r.).

2. Celizakres Programu

Celem niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed hatasem dla Miasta Krakowa
jest okreslenie zestawu 1 wskazanie priorytetow dla niezbednych dzialan tworzacych
podstawe ograniczenia poziomu hatasu do wartos$ci dopuszczalnych dla wszystkich obszaréw
miasta, w obrebie ktorych zdiagnozowano w mapie akustycznej przekroczenie takich
wartosci.

Zakres Programu obejmuje analiz¢ tych obszarow, potozonych w granicach
administracyjnych gminy miejskiej Krakow, dla ktorych wskaznik M (wyznaczony na
podstawie mapy akustycznej Krakowa) jest wiekszy od zera i zaproponowanie rozwigzan
pozwalajacych na poprawe stanu akustycznego w ich obrgbie. W tym celu przedstawiono
szereg zalecen o charakterze rozwigzan technicznych, jak 1 wskazano kierunki innych dziatan,
ktorych realizacja pozwoli w najwigkszym stopniu osiagnaé wyznaczony cel.

Program ochrony $rodowiska przed halasem jest w Krakowie opracowywany po raz
pierwszy i1 zgodnie z Prawem ochrony $rodowiska (Dz. U. z 2008 r. Nr 25, poz. 150 z p6zn.
zm.) bedzie wznawiany co pie¢ lat, przy czym kazde nastgpne opracowanie Programu bedzie
tez stanowito podsumowanie i weryfikacj¢ poprzedniego. Reasumujac, Program niniejszy
wraz  z  innymi miejskimi  dokumentami  strategicznymi,  wpisujac  si¢
w dhugoterminowy plan ochrony mieszkancow miasta przed hatasem stanowi wazny element
polityki miasta, zapisany w Celu strategicznym Nr I Strategii rozwoju Krakowa: ,,Krakow
miastem przyjaznym rodzinie, atrakcyjnym miejscem zamieszkania i pobytu”.

Jednym z elementow wykonania Programu bylo przeprowadzenie konsultacji
spotecznych. Raport z konsultacji spotecznych zostanie dotagczony do uchwalonego
Programu.



3. Podstawy prawne Programu

a) Dyrektywa 2002/49/WE Parlamentu Europejskiego i Rady z dnia 25 czerwca
2002 r. odnoszaca si¢ do oceny i zarzadzania poziomem halasu w Srodowisku

Dyrektywa Unii Europejskiej 2002/49/WE naklada na Panstwa Czlonkowskie Unii
Europejskiej obowigzek sporzadzania planow dziatan dla potrzeb zarzadzania problemami
hatasu i skutkami oddziatywania hatasu dla:

— obszarow potozonych w poblizu gtownych drog o obcigzeniu ruchem powyzej

sze$ciu milionow przejazdow rocznie, gtoéwnych linii kolejowych o obcigzeniu
ruchem powyzej 60 tysiecy przejazddéw pociagdw rocznie i gtownych lotnisk,

— aglomeracji o liczbie mieszkancéw powyzej 250 tysigcy.

Plany, o ktorych mowa, majg takze stuzy¢ ochronie obszarow ciszy przed zwigkszeniem
hatasu.

Minimalne wymagania jakie powinny spetnia¢ plany dziatan okreslono w zalgczniku V
Dyrektywy. Przedstawiono w nim m.in. zestawienie elementow jakie powinien posiada¢ plan
dziatan oraz ogdlng propozycje konkretnych dziatan, jakie wlasciwe wladze moga
podejmowac w celu zmniejszenia oddzialywania hatasu.

b) Ustawa z dnia 27 kwietnia 2001 r. Prawo Ochrony Srodowiska (Dz. U. z 2008 r.
Nr 25, poz. 150 z pézn. zm.)

Podstawowym aktem prawnym, z ktérego wynika koniecznos$¢ sporzadzenia Programu
ochrony $rodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa jest ustawa z dnia 27 kwietnia
2001 r. — Prawo ochrony $rodowiska (tekst jednolity Dz. U. z 2008 r. Nr 25,p0z. 150 z p6zn.
zm.). Zgodnie z zapisami art. 119 ust.1 ,,dla terenéw, na ktorych poziom hatasu przekracza
poziom dopuszczalny, tworzy si¢ programy ochrony $rodowiska przed hatasem, ktorych
celem jest dostosowanie poziomu hatasu do dopuszczalnego™.

Zgodnie z zapisami Ustawy Prawo ochrony §rodowiska Program ochrony $rodowiska
przed hatasem powinien by¢ wykonany w terminie 1 roku od dnia przedstawienia mapy
akustycznej przez podmiot zobowigzany do jej sporzadzenia. Programy te powinny by¢
aktualizowane co najmniej raz na 5 lat. W przypadku =zaistnienia okolicznosci
uzasadniajacych zmian¢ programu ochrony S$rodowiska przed halasem lub zmiang
harmonogramu realizacji poszczeg6lnych zadan programy moga by¢ aktualizowane czescie;.

Prawo ochrony S$rodowiska reguluje rowniez kwestie zwigzane z udzialem
spoteczenstwa w postgpowaniu, ktorego przedmiotem jest sporzadzenie programu ochrony
srodowiska przed hatasem.

c) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie
szczegotowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony przed
halasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498)

Zapisami art. 119 ust. 3 ustawy Prawo ochrony srodowiska Minister wlasciwy do spraw
srodowiska zostal zobowigzany do okreslenia w drodze rozporzadzenia szczegdétowych
wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony $rodowiska przed hatasem.
Wypehieniem tego zapisu POS jest rozporzadzenie w sprawie szczegdlowych wymagan,
jakim powinien odpowiada¢ program ochrony s$rodowiska przed hatasem z dnia
14 pazdziernika 2002 r. (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz. 1498). Okre$lono w nim, iz kazdy
program powinien si¢ sktada¢ z czesci:



— opisowej,

— wyszczegoblniajgcej ograniczenia i obowigzki wynikajgce z realizacji programu,

— uzasadnienia zakresu zagadnien.

Dla kazdej z tych czesci analizowany akt prawny podaje szczegdlowy zakres
merytoryczny.

Dodatkowo rozporzadzenie podaje wytyczne do harmonogramu realizacji
poszczegblnych zadan okreslonych w programie, ktore powinny zosta¢ zrealizowane w celu
poprawy stanu Klimatu akustycznego na analizowanym terenie. Zgodnie z §7 pkt. 2 kolejno$¢
realizacji zadan programu na terenach mieszkaniowych powinna by¢ ustalona w oparciu
0 wskaznik charakteryzujacy wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu oraz
liczbe mieszkancéw na danym terenie (tzw. wskaznik M). Zgodnie z rozporzadzeniem ustala
si¢ go w nastepujacy sposob:

M =0.1m(10%*" —1)
gdzie:
M — warto$¢ wskaznika,
AL — wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu dB,
m — liczba mieszkancoéw na terenie o przekroczonym poziomie dopuszczalnym.

W pierwszej kolejnos$ci powinny by¢ wykonane zadania na terenach, na ktérych
wskaznik M osigga najwieksze wartoSci.

d) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 4 czerwca 2007 r. w sprawie ustalenia
wartosci wskaznika Lpwy (Dz. U. z 2007 r. Nr 106, poz. 729)

W niniejszym rozporzadzeniu okreslono sposob wedtug, ktorego wyznacza si¢
wskaznik Lpwn. Zgodnie z zapisami tego aktu prawnego jest on nastepujacy:

LDWN :10|g|:2100.1|_[, +i100-1('-w+5) +£100.1(LN+10):|
24 24 24
gdzie:

Lown — oznacza dlugookresowy $redni poziom dzwicku A wyrazony w decybelach
(dB), wyznaczony w ciggu wszystkich dob roku, z uwzglednieniem pory dnia
(rozumianej jako przedzial czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00), pory wieczoru
(rozumianej jako przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00) oraz pory nocy
(rozumianej jako przedzial czasu od godz. 22:00 do godz.6:00),

Lp — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich por dnia w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 6:00 do godz. 18:00),

Lw — oznacza dtugookresowy $redni poziom dzwigcku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich pér wieczoru w roku (rozumianych jako
przedziat czasu od godz. 18:00 do godz. 22:00),

Ln — oznacza dtugookresowy sredni poziom dzwigku A wyrazony w decybelach (dB),
wyznaczony w ciggu wszystkich por nocy w roku (rozumianych jako przedziat
czasu od godz. 22:00 do godz.6:00).

Poziom dzienno - wieczorowo - nocny jest drugim obok wskaznika Ly, poziomem
dzwigku, w odniesieniu do ktérego wyznacza si¢ przekroczenia wartosci dopuszczalnych
w dlugookresowej polityce zarzadzania halasem (m. in. przy sporzadzaniu map
akustycznych i programéw ochrony srodowiska przed hatasem).



e) Rozporzadzenie Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie
dopuszczalnych poziomoéw halasu w sSrodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826)

Analizowane rozporzadzenie Ministra Srodowiska okre§la dopuszczalne poziomy
hatasu w $rodowisku okreslone wskaznikami Lpwn, Ln, Laeg o 1 Laeqg n, Definicje
dlugookresowych poziomoéw dzwigku (Lpwn | Ln) przedstawiono w rozdziale powyzej. Laeq b
0raz Laeq N 0znacza natomiast rOwnowazny poziom dzwigku okreslony dla czasu odniesienia
rownego: 16 godzin dla pory dnia (od godz. 6:00 do godz. 22:00) oraz 8 godzin dla pory nocy
(od godz. 22:00 do godz. 6:00). Przez rownowazny poziom dzwicku rozumie si¢ wartos¢
poziomu ci$nienia akustycznego ciaglego ustalonego dzwigku, skorygowana wedtug
charakterystyki czestotliwosciowej A, ktora w okreslonym przedziale czasu odniesienia jest
réwna $redniemu kwadratowi cis$nienia akustycznego analizowanego dzwigku o zmiennym
poziomie w czasie.

Dopuszczalne poziomy hatasu w srodowisku okresla si¢ dla nastepujacych rodzajow
teren6w przeznaczonych:

— pod zabudowe¢ mieszkaniowa,

— pod szpitale i domy opieki spoteczne;,

— pod budynki zwigzane ze statym lub czasowym pobytem dzieci i mtodziezy,

—na cele uzdrowiskowe,

— na cele rekreacyjno - wypoczynkowe,

— na cele mieszkaniowo - ustugowe.

Dopuszczalne poziomy hatasu okreSlono z uwzglednieniem rodzaju obiektu lub
dziatalnosci bedacej zrodiem hatasu. Wraz z wartoscig dopuszczalng poziomu hatasu
w $rodowisku okreslono rowniez dla kazdego wskaznika czas odniesienia.

4.  Podanie naruszen dopuszczalnych pozioméw halasu w Srodowisku wraz
z podaniem zakresu naruszenia

W celu wykonania doktadnej oceny stanu akustycznego Krakowa, zgodnie z Prawem
ochrony $rodowiska, w 2007 roku zostata sporzadzona mapa akustyczna Krakowa, ktora jest
istotnym narzedziem wspomagajagcym prowadzenie polityki ekologicznej miasta. Mapa ta
stanowi podstawe do opracowania programu dziatan ograniczajacych ucigzliwosci
akustyczne. Umozliwia rowniez prawidlowe zarzadzanie infrastrukturg miejskg oraz
wspomaga przy podejmowaniu decyzji dotyczacych wykorzystania terenéw pod cele
inwestycyjne. Zawiera takze istotng wiedz¢ na temat klimatu akustycznego miasta, poprzez
ujecie poziomoéw emisji, imisji 1 wrazliwosci akustycznej obszardéw, jak réwniez poziomow
przekroczen warto$ci dopuszczalnych okre§lonych wskaznikami Lpwy | Ly. W tym
kontek$cie opracowana mapa akustyczna stanowi punkt wyjscia do dalszych prac i analiz,
rowniez do prac prowadzonych w perspektywie najblizszej przysztosci.

Na podstawie mapy akustycznej wykonanej w roku 2007 oraz:

— dokonanej identyfikacji Zrodel hatasu ksztattujacych klimat akustyczny na terenie
Krakowa,

— przeprowadzonej analizy uwarunkowan akustycznych wynikajacych z miejscowego
planu zagospodarowania przestrzennego,

— zestawienia metod 1 wynikéw badan,

— okreslenia liczby ludnosci zagrozonej halasem oraz przeprowadzonej analizy
przewidywanych trendow zmian stanu akustycznego srodowiska,



W ramach opracowywania Programu wybrano tereny o najwigkszej wartosci naruszen
dopuszczalnych poziomoéw hatasu w srodowisku. Na rys. 1 oraz rys. 2 przedstawiono mapy
przekroczen dopuszczalnych poziomow hatasu wykonanych w ramach opracowania mapy
akustycznej. Na podstawie analizy tych rysunkow mozna okresli¢ zakres naruszen
dopuszczalnych poziomow hatasu na terenie miasta.
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Rys. 1. Mapa przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu samochodowego na terenie Miasta Krakowa - wskaznik Lpwn (Mapa
akustyczna Miasta Krakowa - 2007 r.)
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Rys. 2. Mapa przekroczen poziomu hatasu pochodzacego od ruchu szynowego (kolejowego i tramwajowego) na terenie Miasta Krakowa -
wskaznik Lpwn (Mapa akustyczna Miasta Krakowa - 2007 r.)



5.  Identyfikacja i charakterystyka zrodel halasu

Wystepowanie zjawiska hatasu w Krakowie spowodowane jest gtoéwnie przez Srodki
transportu  komunikacyjnego. Obecny uklad komunikacyjny, zmuszajacy w wielu
przypadkach do prowadzenia ruchu pojazdow przez miasto, generuje wiekszy niz
dopuszczalny poziom dzwigku, a w niektorych punktach znacznie przekraczajacy wartosci
dopuszczalne (np.: Al. Trzech Wieszczow, ul. Grzegorzecka, ul. Konopnickiej, al. Armii
Krajowej, Plac Centralny, ul. Mogilska). Takze glowna linia kolejowa zlokalizowana na
kierunku wschdd - zachod przechodzi przez tereny najbardziej zurbanizowane i1 gesto
zaludnione. Najbardziej uciazliwym i odczuwalnym dla mieszkancow Krakowa jest zatem
hatas komunikacyjny, szczegdlnie drogowy, obejmujacy swoim oddziatywaniem teren prawie
calego miasta (rejony wszystkich glownych arterii komunikacyjnych). Pozostale grupy zrodet
hatasu (kolejowy, lotniczy, przemystowy) maja charakter lokalny. Zauwazalne jest rOwniez
nasilenie probleméw akustycznych zwigzanych z dziatalno$cia matych zakladow
produkcyjnych i ushugowych oraz lokali rozrywkowych.

a) Halas drogowy

Na terenie Krakowa najistotniejszy udzial w oddziatywaniach akustycznych odgrywaja
drogi tranzytowe, charakteryzujace si¢ duzym natgzeniem ruchu w przeciggu catej doby.
Oddzialujac bezposrednio na tereny sasiadujacej zabudowy miejskiej stanowiag gtowne Zrodto
zagrozenia. Stopien tego zagrozenia zalezy przede wszystkim od typu drogi oraz struktury
strumienia pojazdow, a takze od rodzaju zabudowy zlokalizowane] w otoczeniu drog.
Najczgsciej sg to arterie komunikacyjne, po ktorych poruszaja sie pojazdy cigzkie, majace
szczegdlny udzial w poziomie generowanego halasu. Dodatkowo wzdluz tych ciagow
zlokalizowane sa torowiska tramwajowe. Drogi te maja dominujgce znaczenie
w ksztaltowaniu klimatu akustycznego na terenie Krakowa. Inna kategoria drog
w aglomeracji krakowskiej sg drogi stanowigce dojazdy do osiedli mieszkaniowych. Z kolei
te charakteryzuja si¢ znaczng zmienno$cig dobowego natezenia ruchu z nasileniem w ciggu
pory dziennej i zanikiem w ciggu pory nocnej. Drogi te odznaczaja si¢ niewielkim udziatem
pojazdow ciezkich (najczesciej sa to pojazdy komunikacji miejskiej), natomiast bardzo czgsto
wzdhuz tych drog zlokalizowane sg torowiska tramwajowe. Na terenie miasta (potudniowa
| zachodnia czg$¢) potozony jest rowniez odcinek autostrady A4 (Krakoéw-Katowice), ktory
stanowi fragment planowanej petnej obwodnicy Krakowa.

b) Halas kolejowy

Zrédtami hatasu kolejowego na terenie Krakowa s przede wszystkim dworce kolejowe
oraz szlaki dojazdowe. Najwazniejsze zrodta ze wzgledu na oddziatywania akustyczne na
terenie miasta to dworce kolejowe: Krakow Glowny 1 Krakow Plaszow oraz szlaki kolejowe
na kierunkach: Krakéw Gltowny Osobowy - Dgbrowa Goérnicza Zabkowice, Krakow Plaszow
- O$wigcim, Warszawa Zachodnia - Krakéw Glowny Osobowy czy Krakow Gloéwny
Osobowy - Medyka. Ponadto istnieje szereg przystankéw kolejowych oraz linii — bocznic
I obwodnic  przeznaczonych  szczegélnie do  transportu  towarowego  znaczaco
oddziatywujacych na sgsiadujgce tereny.

c) Halas lotniczy
Zrédtem hatasu lotniczego sa gtownie operacje lotnicze zwigzane z funkcjonowaniem
lotniska w Balicach. Miedzynarodowy Port Lotniczy w Balicach nalezy do najwigkszych
I najstarszych portow lotniczych w Polsce. W 2008 r. MPL obstuzyt prawie 3 mln pasazerow
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(wzrost o ponad 49% w stosunku do roku poprzedniego). Wykazana ilo$¢ operacji lotniczych,
tj. startow 1 ladowan, dotyczy operacji zwigzanych z ruchem cywilnych statkéw
powietrznych. W 2008 r. MPL mial potgczenia lotnicze z 57 miastami Polski, Europy
i Swiata, ktore byty obstugiwane przez 28 przewoznikéw. Lotnisko polozone jest 11 km od
centrum Krakowa, a jego taczna powierzchnia wynosi 426 ha, z czego w zarzadzie cywilnym
znajduje si¢ 16 ha.

d) Halas przemyslowy

Oddzialywanie akustyczne zwigzane z dziatalno$cig przemystowa na terenie Krakowa

uwarunkowane jest emisjg hatasu pochodzaca z:
— zakladow przemystowych,
— matych zakladéw rzemieslniczych.

Najwickszymi  zrodlami emisji  hatasu pochodzacego =z duzych zakladow
przemystowych w Krakowie sg zlokalizowane w dzielnicy Nowa Huta Arcelor Mittal Poland
S.A. Oddzial w Krakowie (dawniej Huta im. T. Sendzimira S.A.) oraz Elektrocieptownia
Krakéw S.A. Zaklady te pracuja cata dobe dlatego ich oddzialtywanie jest szczegodlnie
odczuwalne w porze nocnej. Oba zaklady realizujag od wielu lat programy majace na celu
ograniczenie m.in. emisji hatasu, ktéore doprowadzily do poprawy stanu w tym zakresie.
Niemniej jednak powoduja one nadal przekroczenia dopuszczalnych poziomoéw hatasu
w porze dziennej. ArcelorMittal Poland S.A. Oddzial w Krakowie emituje hatas w kierunku
zabudowy mieszkaniowej od strony potudniowej (osiedle Pleszow). Pochodzi on szczegolnie
od dwoch Zaktadéow: Spiekalni i Stalowni. Elektrocieplownia ,,Krakéw” S.A. emituje
niewielki hatas ciggly pochodzacy od pracy maszynowni oraz okresowe halasy podczas
zrzutéw pary do atmosfery z kotldéw parowych. Innymi zrédtami hatasu przemyslowego sa
mate zaklady rzemieslnicze, ktore zlokalizowane sg w dzielnicach: Srodmiescie, Krowodrza,
Podgorze. Zaklady tego typu pracuja z reguly na jedng zmiang (sporadycznie w porze
nocnej). Ucigzliwo$¢ hatasu w ich otoczeniu wystepuje gtownie w porze dziennej i wynosi od
kilku do kilkunastu decybeli powyzej dopuszczalnego poziomu hatasu w srodowisku.

Podmioty gospodarcze dziatajace na terenie miasta, sa zrodlem lokalnej ucigzliwej
emisji hatasu. Hatas przemyslowy nie ma zatem znaczacego wplywu na klimat akustyczny
w skali calego miasta 1 jest znacznie mniej odczuwalny niz np. hatas komunikacyjny.

e) Halas komunalny

Inng ucigzliwg w odbiorze spotecznym grupa oddzialywan akustycznych jest tzw. halas
komunalny. Sa to najczg$ciej punktowe zrodta emisji, zlokalizowane we wszystkich
dzielnicach Krakowa. W Srédmiesciu dominujace sa oddziatywania pochodzace z restauracji,
barow 1 klubéw. Ponadto zlokalizowane w réznych punktach miasta pawilony handlowe sa
rowniez przyczyna nadmiernej emisji hatasu do $rodowiska. Zrédlami hatasu w tym
przypadku s3 najcze$ciej instalacje wentylacyjne i1 klimatyzacyjne oraz agregaty chlodnicze
bez zabezpieczen akustycznych.

6. Harmonogram realizacji dzialan naprawczych ujetych w Programie

Zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika 2002 r.
W sprawie szczegOlowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢é program ochrony
srodowiska przed hatasem (Dz. U. 2002 nr 179, poz. 1498) harmonogram dziatan
naprawczych ustalono, uwzgledniajac:
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a) przekroczenie dopuszczalnego poziomu dzwicku na terenach przeznaczonych pod
szpitale, domy opieki spotecznej, obszary ochrony Uzdrowiska ,,Swoszowice”,

b) przekroczenie dopuszczalnego poziomu hatasu na terenach mieszkaniowych,

c) wyniki konsultacji spotecznych.

Na terenach mieszkaniowych kolejno$¢ realizacji dziatan okre§lono na podstawie
wskaznika M charakteryzujacego wielko$¢ przekroczenia dopuszczalnego poziomu hatasu
i liczbe mieszkancow na danym terenie, okreslonego w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska
z dnia 14 pazdziernika 2002 r. w sprawie szczegdtowych wymagan, jakim powinien
odpowiada¢ program ochrony srodowiska przed hatasem (Dz. U. z 2002 r. Nr 179, poz.
1498). Dokonano podzialu wskaznika M na cztery grupy, agregujace wezsze klasy jego
wartosci. Do kazdej z nich przypisano priorytet, z jakim powinny by¢ podjete dziatania
ograniczajace poziomu hatasu. Podziat ten przedstawiono ponizej w tablicy.

Tabl. Zestawienie priorytetow dla dziatan majace na celu ograniczenie poziomu hatasu
w oparciu o wyniki wskaznika M

Wartos¢ wskaznika M
Priorytet dziatan
Od Do
Bardzo wysoki powyzej 300
Wysoki 200 299
Sredni 50 199
Niski 1 49

W ramach bardzo wysokiego priorytetu dziatah znalazly si¢ tereny potozone
w otoczeniu w sumie ok. 16 km drég oraz linii tramwajowych i kolejowych w Krakowie.
Na tych obszarach beda podjete dziatania krétkoterminowe wyszczegdlnione w niniejszym
Programie. Dzialania okres$lone w pozostatych priorytetach bedg realizowane w strategii
dhugoterminowej. Zestawienie tych dziatan wyszczegolniono w tabelach nr 2, nr 3 i nr 4.

Nalezy réwniez zaznaczy¢, iz teren Uzdrowiska ,,Swoszowice” zostat zakwalifikowany
do grupy posiadajacej najwyzszy priorytet narazenia na hatas. Ze wzgledow ekonomicznych
dziatania majace na celu poprawe klimatu akustycznego w sasiedztwie takich obiektow jak:
szpitale, domy opieki spolecznej czy szkoty zostaly uwzglednione w ramach zabezpieczen
poszczegolnych ciggdw komunikacyjnych, przy ktorych sg one zlokalizowane oraz nadano im
taki sam priorytet narazenia na hatas.

Dzialania naprawcze nalezy réwniez wykona¢ na terenach, co do ktorych zgloszono
uzasadnione postulaty na etapie konsultacji spotecznych przeprowadzonych w trakcie
sporzadzania Programu.

7.  Podstawowe Kierunki i zakresy dzialan majace na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego w Krakowie

Ograniczenie réwnowaznego poziomu dzwigku do wartosci nieprzekraczajacych
warto$ci dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska na obszarze
duzego miasta jest malo realne. Nalezy jednak podejmowac¢ dzialania, ktorych celem bedzie
poprawa klimatu akustycznego na obszarach miejskich, w takim stopniu, w jakim jest to
mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu ochrony S$rodowiska przed
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hatasem zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy
stanu akustycznego w Krakowie. Podzielono je na nastepujace grupy:

— dziatania krotkoterminowe, ktore stanowig faktyczny zakres Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla Krakowa na lata 2008 - 2013. W tej grupie sa
zardbwno dzialania zwigzane z ograniczeniem poziomu hatasu w tzw. goracych
punktach (tereny najbardziej narazone na oddziatywanie hatasu) jak i1 ciggach
komunikacyjnych,

— dziatania dlugoterminowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie
wykonywania kolejnych programéw ochrony przed hatasem,

— dziatania zwigzane z edukacja spoleczna, ktére powinny by¢ prowadzone w sposob
ciggly, zarowno w zakresie dzialan dtugoterminowych, jak i krotkoterminowych.

Ponizej przedstawiono szczegdtowy opis dziatan w polityce dlugoterminowej oraz edukacji
spotecznej. Dziatania krétkoterminowe opisano w uchwale oraz w zalaczniku nr 1.

7.1. Dzialania dlugoterminowe

W ramach strategii dlugoterminowej sa przedsiewzigcia majace na celu poprawe
klimatu akustycznego w miescie, ktorych realizacja miataby si¢ odbywac¢ w perspektywie
czasowej od 10 do 15 lat, czyli w okresie, kiedy zrealizowane beda juz kolejne programy
ochrony srodowiska przed halasem. Gtowne zadania nalezace do tej grupy dziatan to:

— konsekwentna realizacja projektow infrastrukturalnych Wieloletniego Planu
Inwestycyjnego (WPI), a w szczegdlnosci: rozwdj komunikacji zbiorowej w tym
Krakowskiego Szybkiego Tramwaju (KST), Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA)
oraz domknigcie uktadu obwodowego drog (1111 IV obwodnica),

— realizacja inwestycji obszarowych majacych na celu uspokojenie ruchu poprzez
ograniczenie ruchu tranzytowego, uptynnienie ruchu z kontrolg predkosci,

— zapewnienie priorytetu komunikacji zbiorowej,

— polityka parkingowa (,,park and ride” i inne rodzaje),

— planowanie przestrzenne uwzgledniajace zagrozenia hatasem — strefowanie funkcji
zabudowy,

— skuteczne i konsekwentne egzekwowanie ograniczen:

a) ruchu (strefy ruchu uspokojonego),
b) predkosci (szczegbdlnie w porze nocy),
C) tonazu,
— realizacja monitoringu poprzez System zarzgdzania hatasem.

W ramach realizacji dziatan dlugoterminowych okreslonych w Programie Gmina
Miejska Krakéw powinna rowniez wykona¢ nastepujace zadania:
1) budowa systemu zarzadzania klimatem akustycznym poprzez zakup i wdrozenie
systemu informatycznego do prognozowania klimatu akustycznego,
2) utworzenie osrodka monitoringu klimatu akustycznego,
3) budowa centrum logistycznego dla ograniczenia ruchu cigzarowego.

W strategii dlugoterminowej zawiera si¢ rowniez ocena niniejszego Programu ochrony
srodowiska przed hatasem dla miasta Krakowa oraz realizacja dziatan wynikajacych ze
zmiany stanu akustycznego w mieScie w czasie obowigzywania niniejszego programu. Jako
jedno z wazniejszych zadan w tej strategii nalezy wymieni¢ réwniez monitoring stanu
akustycznego Krakowa, ktory moglby byé realizowany na podstawie ,,Systemu zarzgdzania
klimatem akustycznym w duzych miastach na przyktadzie Krakowa” opracowanego przez
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Akademi¢ Gorniczo — Hutniczg. Efekty przedsigwzie¢ realizowanych w ramach strategii
dlugoterminowej sa, podobnie jak w przypadku edukacji, trudne do oszacowania na tym
etapie. Nalezy sie jednak spodziewac redukcji dzwieku o charakterze zaréwno punktowym
jak 1 linlowym oraz obszarowym na poziomie ok. 5 dB. Przedsiewziecia realizowane
W ramach strategii dtugoterminowej moga by¢ finansowane ze $rodkéw wilasnych miasta
Krakowa (m.in. zaplanowanych w ramach WPI) oraz zarzadcoéw drog, linii kolejowych
i tramwajowych oraz lotniska.

W ramach strategii dlugoterminowej okreslono rdwniez przedsigwzigcia, ktore nalezy
wykona¢ dla terenow, ktore otrzymaly wysoki, §redni i niski priorytet narazenia na hatas.
Ponizej w tabelach 2, 3, 4 przedstawiono zestawienie tych dziatan.

W tabeli 5 przedstawiono natomiast jednostkowe koszty dziatan proponowanych w ramach
Programu.
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wskaznik M przyjmuje warto$ci od 200 do 300

Tabela 2. Dzialania dlugoterminowe - propozycja dziatan naprawczych dla terenéw o wysokim priorytecie narazenia na hatas, dla ktorych

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany efekt

Podmiot odpowiedzialny

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z - . N .
oriorytetem klimatu akustycznego redukcji halasu za realizacje inwestycji
Ul Zakopianska na odcinku od C.H. weryfikacja i koordynacja sygnalizacji, cicha ZIKiT, Policja, Straz
1. . . . . L - ok. 6 dB o
Solvay do ul. Zbrojarzy nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci Miejska
L . cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci . . .
2. Ul Konopnickiej na odcm_ku (.)d Ronda (fotoradary), koordynacja sygnalizacji, ekran akustyczny ok. 6-10 dB ZIKiT, Policja, Straz
Matecznego do rzeki Wilga Miejska
przy szkole
Ul. Kalwaryjska i ul. Limanowskiego na uspokojenie ruchu na catym obszarze poprzez
3. odcinku od Rynku Podgorskiego do wprowadzenie sieci ulic jednokierunkowych, obszarowe ok.2 dB ZIKIT
ul. Rekawka rozwigzania z zakresu trwatego uspokojenia ruchu
4 Ul. Stawka na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia ok 4 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Malborskiej do ul. Gminnej predkosci na odcinkach o duzych spadkach ' Miejska
5 Ul. Ptaszowska na odcinku od wymiana nawierzchni i wprowadzenie trwatych ok 4dB ZIKiT
' ul. Gromadzkiej do ul. Saskiej elementow BRD (ograniczenie predkosci 30 km/h) '
Al. Armii Krajowej na odcinku od cicha nawierzchnia; zarzadzanie predkoscig 1 koordynacja .
6. L T ok. 10 dB ZIKiT
ul. Bronowickiej do ul. Zarzecze sygnalizacji, ekrany akustyczne
Ul. Nawojki na odcinku od ul. cicha nawierzchnia; zarzadzanie predkoscia i koordynacja .
7. - - . - o ok. 10 dB ZIKiT
Piastowskiej do al. Kijowskiej sygnalizacji, ekrany akustyczne
8. ul. Czarnpmgska ha odcmku_ od cicha nawierzchnia; ok.3dB ZIKiT
ul. Urzedniczej do ul. Konarskiego
ul. BronOV.V.ICka na OC_ICInku od Al. cicha nawierzchnia, zarzadzanie i egzekwowanie ZIKiT, Policja, Straz
S Armii Krajowej do ul ograniczen predkosci; koordynacja sygnalizacji ok 6 dB Miejska
Przybyszewskiego £ pre ’ ynacja syg J J
Ul Krélewska na odcinku od cicha nawierzchnia, zarzadzanie i egzekwowanie ZIKiT, Policja, Straz
10. . L . . M ok. 6 dB .
ul. Smoluchowskiego do ul. Galla ograniczen predkosci; koordynacja sygnalizacji Miejska
Ul. Pachonskiego na odcinku od . . . . . , . ZIKiT, Policja, Straz
11. ul. Vetulaniego do ul. Szopkarzy cicha nawierzchnia; egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB Miejska
Ul. Pradnicka na odcinku od ul. Zdrowej ograniczenie i egzekwowanie predkosci (fotoradary); ZIKiT, Policja, Straz
12. e X . . ok. 4 dB .
do ul. Opolskiej wymiana nawierzchni Miejska
13. Ul. Zdrowa na odcinku od ul. uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni, ekrany ok. 9 dB ZIKiT

Pradnickiej do ul. Bobrzeckiej

akustyczne

15




Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany efekt

Podmiot odpowiedzialny

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z - . N .
oriorytetem klimatu akustycznego redukcji halasu za realizacje inwestycji
Ul. Bienczycka na odcinku od al. cicha nawierzchnia, koordynacja sygnalizacji, ZIKiT, Policja, Straz
14. . . L L ok. 10 dB .
Andersa do ul. Bulwarowej egzekwowania ograniczen predkosci, ekrany akustyczne Miejska
15, Ul. Bulwarowa na QdCInku O,d. wymiana nawierzchni, skrzyzowania rownorzgdne, ok 9 dB ZIKiT
ul. Kocmyrzowskiej do al. R6z ekrany akustyczne
Ul. Mogilska na odcinku od ronda .
16. Mogilskiego do ul. Grunwaldzkiej ekrany akustyczne ok. 6 dB ZIKiT
Al. Jana Pawta Il na odcinku od koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen ZIKiT, Policja, Straz
17. . ) . R ) . ok. 6 dB .
ul. Danitowskiego do ul. Bulwarowej predkosci, cicha nawierzchnia Miejska
Al. Jana Pawta Il na odcinku od Placu koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen ZIKiT, Policja, Straz
18. . e : . ok. 6 dB o
Centralnego do ul. Gajocha predkosci, cicha nawierzchnia Miejska
19. Al Andersa na odcinku od al. Przyjazni cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok.5dB ZIKiT, Policja, Straz
do ul. Szajnowicza — lwanowa Miejska
Al. Solidarnosci na odcinku od Placu Wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen ZIKiT, Policja, Straz
20. . ok.5dB o
Centralnego do al. Przyjazni predkosci Miejska
UL. Centralna na odcinku od al. Pokoju wprowadzenie ul. jednokierunkowej w kierunku od .
21. - .. S . . . ok. 3dB ZIKIiT
do ul. Sottysowskiej Sottysowskiej do Kamionki, wymiana nawierzchni
Al. Pokoju na odcinku od ul. egzekwowanie ograniczen predkosci, cicha nawierzchnia, ZIKiT, Policja, Straz
22. L ; O ok. 6 dB .
Nowohuckiej do Polmozbytu koordynacja sygnalizacji, Miejska
23. Al. Pokoju na odcinku od ul. Sliwkowej egzekwowanie ograniczen predkosci, cicha nawierzchnia, ok.5dB ZIKiT, P.OI.ICJ 8, Straz
do al. Jana Pawta II Miejska
Al. Pokoju na odcinku do ul. egzekwowanie ograniczen predkosci, cicha nawierzchnia, ZIKiT, Policja, Straz
24. o ; D ok. 6 dB .
Rogozinskiego do ul. Francesco Nullo koordynacja sygnalizacji, Miejska
Al. Pokoju na odcinku od ul. Ofiar egzekwowanie ograniczen predkosci, cicha nawierzchnia, ZIKiT, Policja, Straz
25. . ) . ; D ok. 6 dB o
Dabia do rzeki Pradnik koordynacja sygnalizacji, Miejska
Ul. Okulickiego na odcinku od Plant cicha nawgarzchnla,’ e'krany akustyczne, eg;ekvypwame ZIKiT, Policja, Straz
26. Bicticzvekich do ul. Mikolaiczvka ograniczen predkosci, koordynacja sygnalizacji od ul. ok. 10 dB Mieiska
zy ' Jezy Fatimskiej do Andersa i fotoradary J
Al. 29-go Listopada na odcinku od . o .
217. ul. Wilenskiej do toréw kolejowych koordynacja sygnalizacji ok. 2 dB ZIKIiT
28 Al. 29-go Listopada na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen ok 9 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Nad strugg do ul. Chlebowe;j predkosci, ekrany akustyczne ' Miejska
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany efekt

Podmiot odpowiedzialny

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z - .. o .
oriorytetem klimatu akustycznego redukcji halasu za realizacje inwestycji
29. Ul Lublanska na odcm’ku Od ul. Kaczary cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen prgdkosci ok.5dB ZIKT, P.Ol.lcj a, Straz
do ul. Miynskiej Miejska
30. Ul. Majora i ul. Lepkowskiego uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok.3dB ZIKiT
Ul. Brodowicza na odcinku od al. Beliny . . . .
31. _ Prazmowskiego do ul. Olszanskiej wymiana nawierzchni ok.2 dB ZIKiT
UL. Dietla na odcinku od mostu koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen ZIKiT, Policja, Straz
32. . - L . . ! ok.5dB o
Grunwaldzkiego do ul. Stradomskiej predkosci, wymiana nawierzchni Miejska
Ul. Krakowska na odcinku od ul. . . . .
33. Skawifiskiej do ul. Weglowej wymiana nawierzchni ok. 2 dB ZIKIT
Ul. Dunajewskiego i ul. Basztowa ha . ., , . . . .
34, odcinku od ul. Karmelickiej do Placu egzekwowanie ograniczen pr_e;dkosm, wymiana ok 4 dB ZIKiT, P_ol_lqa, Straz
. nawierzchni Miejska
Matejki
35 Al. Mickiewicza na odcinku od koordynacja sygnalizacji wymuszajaca redukcje ok 6 dB ZIKiT
" | ul. Czarnowiejskiej do ul. Karmelickiej predkosci przejazdu do 50km/h, cicha nawierzchnia '
36. UL Kapielowa Wymiana nawierzchni - nie dotyczy wiaduktu nad ok 2 dB ZIKiT
autostrada
. . . i . wymiana nawierzchni na ul. Krzemienieckiej,
37. Ciag ulic Krzemleniecka Kurylowicza egzekwowanie ograniczenia predkosci poprzez ok. 4 dB ZIKIiT
wprowadzenie elementéw trwatego BRD (40 km/h)
Al. Bora Komorowskiego na wysoko$ci . . . .
38, osiedla mieszkaniowego przy Ekrany akustyczne chronigce osiedle mieszkaniowe przy ok 6 dB ZIKiT

ul. Cieslewskiego

ul. Cieslewskiego

*) Tereny wskazane w trakcie konsultacji spotecznych, dla ktorych ze wzgledow ekonomicznych dziatania nie bedg wykonywane w ramach
niniejszego Programu (powinny zosta¢ wykonane w ramach kolejnego Programu ochrony srodowiska przed hatasem)
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wskaznik M przyjmuje wartosci od 50 do 200

Tabela 3. Dzialania dlugoterminowe - propozycja dziatan naprawczych dla terenéw o Srednim priorytecie narazenia na hatas, dla ktoérych

Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Rodzai dzialan do podiecia w celu poprawy stanu klimatu Oczekiwany Podmiot
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z J podje poprawy efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
Ul. Zakopianska na odcinku od ul. weryfikacja i koordynacja sygnalizacji, cicha nawierzchnia, ZIKiT, Policja, Straz
1. o . . . o ok. 6 dB .
Zawitej do ul. Orzechowej egzekwowanie ograniczen predkosci Miejska
Ul. Zakopianska na odcinku od ul. weryfikacja koordyng CJa,Sygna“Z,a At cicha nawierzchnia, ZIKiT, Policja, Straz
2. . . egzekwowanie ograniczen prgdkosci, ekran akustyczny po ok. 10 dB .
Suchej do ul. Brozka X 2 Miejska
stronie zachodniej
3 Ul. Kapelanka na odcinku od ul. cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen pr¢dkosci, ok 10 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Rozdroze do ul. Monte Casino strefowanie zabudowa, koordynacja sygnalizacji ' Miejska
Skrzyzowanie ulic Kapelanka, . . .
4, Zielinskiego, Nowaczynskiego, Monte cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB ZIKlT’I\}I)i(;}ISCdZ’ Straz
Casino
5 Ul. Konopnickiej na odcinku od rzeki cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok 10 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Wilga do mostu Debnickiego (fotoradary), koordynacja sygnalizacji, strefowanie zabudowa ' Miejska
Ul. Limanowskiego na odcinku od uspokojenie ruchu na catym obszarze poprzez wprowadzenie
6. ul. Rgkawka do al. Powstaficow sieci ulic jednokierunkowych obszarowe rozwigzania z zakresu ok.2 dB ZIKIiT
Slaskich trwatego uspokojenia ruchu
uspokojenie ruchu na catym obszarze poprzez wprowadzenie
7. Ul. Na zjezdzie sieci ulic jednokierunkowych obszarowe rozwigzania z zakresu ok. 2 dB ZIKiT
trwatego uspokojenia ruchu
Ul. Wielicka na odcinku od ul. cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ZIKiT, Policja, Straz
8. . . M ok. 6 dB o
Wiotowej do ul. Gersona (fotoradary), koordynacja sygnalizacji Miejska
9 Ul. Wielicka na odcinku od ul. cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkos$ci ok.5dB ZIKiT, Policja, Straz
' Dworcowej do firmy Telefonika Kable (fotoradary), ' Miejska
Ul. Wielicka na odcinku od ul. cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ZIKiT, Policja, Straz
10. . . . ) ok.5dB s
Wapiennej do wiaduktu kolejowego (fotoradary), Miejska
UL. Teligi na odcinku od ul Wielickiej wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ZIKiT, Policja, Straz
11. . ok. 10 dB o
do ul. Jerzmanowskiego (fotoradary), ekrany akustyczne Miejska
. . | skrzyzowania rownorzedne, na glownych ciggach dojazdowych
12. UI. Snycerska na odcinku od ul. Prostej i ul. Biezanowskiej wprowadzenie trwatych srodkéw BRD, ok. 4 dB ZIKiT

do ul. Muzykéw

wprowadzenie strefowego ograniczenia predkosci (30 km/h)
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
Ul. Halszki na odcinku od ul. L . . .
13. Fowienickiej do ul. Bujaka wprowadzenie sieci skrzyzowan rownorz¢dnych ok. 2 dB ZIKiT
14. Ul Beskidzka na odcinku Oq L.”' Witosa wymiana nawierzchni ok.2dB ZIKiT
do ul. Tarnobrzeskiej
15 Ul. Kobierzynska na odcinku od wymiana nawierzchni, ograniczenie pr¢dkosci (40km/h) poprzez ok 4 dB ZIKiT
" | ul. Rostworowskiego do ul. Zachodniej wprowadzenie trwatych elementéw BRD '
Ul. Grota-Roweckiego na odcinku od ZIKiT. Policia. Straz
16. ul. Kobierzynskiej do ul. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci, ok.3dB ’I\/Iie'slia’
Rostworowskiego )
wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych §rodkow
UL Praska na odcinku od ul. BRD (bramy Wjazdov’ve na granicy obs.zarO\.zv zabudO\,zva_lnych, _
17. Zielifiskieeo do ul. Tvnieckiei separatory kierunkéw ruchu), ograniczenie predkosci na ok. 10 dB ZIKIT
& g J obszarach przejscia przez obszary zabudowane do 40 km/h
(Tyniec, Kostrze, Pychowice), ekrany akustyczne
18 Ul. Lipska na odcinku od ul. Mierzei wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia predkosci ok 4dB ZIKiT, Policja, Straz
' Wislanej do ul. Przewo6z (fotoradary), ' Miejska
Ul. Saska na odcinku od ul. Rybnej do wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia predkosci ZIKiT, Policja, Straz
19. L ok. 4 dB o
ul. Koszykarskiej (fotoradary), Miejska
20 Ul. Plaszowska na odcinku od ul. wymiana nawierzchni i wprowadzenie trwatych elementow BRD ok 4 dB ZIKiT
' Nowohuckiej do ul. Gromadzkiej (ograniczenie predkosci 30 km/h) '
UL Przewdz na odcinku od ul. Szczygta | wymiana nawierzchni i wprowadzenie trwatych elementéw BRD .
21. P . . L. ok. 4 dB ZIKIiT
do ul. Szczecinskiej (ograniczenie predkosci 30 km/h)
Ul. Kosciuszki na odcinku od
22. ul. Borelowskiego-Lelewela do wymiana nawierzchni; ok.2 dB ZIKIT
ul. Komorowskiego
23. ut Krolowe] JanIgl w okolicach wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok.3dB ZIKIT
skrzyzowania z al. Focha
24, ‘4'- A”T"' Krajowej, okolice . cicha nawierzchnia; ekrany akustyczne ok.9dB ZIKIiT
skrzyzowania z ul. Przybyszewskiego
25, Ul. Czarnowiejska na odcinku od al. cicha nawierzchnia; zarzadzanie predkos$cig i koordynacja ok 6 dB ZIKiT

Kijowskiej do ul. Urzedniczej

sygnalizacji

19




Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Rodzai dzialan do podiecia w celu poprawy stanu klimat Oczekiwany Podmiot
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z za) podjeeia w cefu poprawy U dimatu efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
26 Ul. Czarnowiejska na odcinku od cicha nawierzchnia; zarzadzanie predkos$cig i koordynacja ok 6 dB ZIKiT
' ul. Konarskiego do al. Mickiewicza sygnalizacji '
Ul. Bronowicka na odcinku od cicha nawierzchnia, zarzadzanie i egzekwowanie ograniczen ZIKiT, Policja, Straz
217. ul. Przybyszewskiego do ul. L ; M ok. 6 dB .
Piastowskiej predkosci; koordynacja sygnalizacji Miejska
28 Ul. Krélewska na odcinku od ul. Galla cicha nawierzchnia, zarzadzanie i egzekwowanie ograniczen ok 6 dB ZIKiT, Policja, Straz
' do al. Stowackiego predkosci; koordynacja sygnalizacji ' Miejska
Ul. Kazimierza Wielkiego oraz ul. wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu, system skrzyzowan
29. Lobzowska na odcinku od ul. rownorzgdnych, weryfikacja uktadu ulic jednokierunkowych na ok. 4 dB ZIKiT
Sienkiewicza do al. Stowackiego calym obszarze (Kazimierza Wielkiego/Krolewska/Lea)
30. ul. Przx\t;)rﬁzielzvr zl;:)?/?/gj r:jz;ouc:c[t; od ul. wymiana nawierzchni ok. 2 dB ZIKiT
Al. Kijowska na odcinku od ul. wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu poprzez budowe
31. Wroctawskiej do ul. Kazimierza systemu rond (z umozliwieniem najazdéw dla komunikacji ok. 3dB ZIKiT
Wielkiego zbiorowej)
. . wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu poprzez budowe
32. Al. KIJOWSkaSIa I(\)lifl\llr(])klgi od ul. Lea do systemu rond (z umozliwieniem najazdow dla komunikacji ok. 3dB ZIKIiT
' ) zbiorowej)
33 Ul. Lea na odcinku od al. Kijowskiej do uspokojenie ruchu poprzez rozbudowe systemu urzagdzen ok 2 dB ZIKiT
' ul. Nowowiejskiej trwalego BRD (z umozliwieniem szybkiego przejazdu karetek) '
34 Ul. Wroctawska na odcinku od al. wymiana nawierzchni; wprowadzenie wybranych elementow ok 3dB ZIKiT
' Kijowskiej do ul. Ractawickiej trwalego BRD '
35 Ul. Wroctawska na odcinku od ul. wymiana nawierzchni; wprowadzenie wybranych elementow ok 3 dB ZIKIT
' Oboznej do ul. Pradnickiej trwatego BRD '
36 UL Lokietka na odcinku od ul. uspokojenie ruchu, skrzyzowania rownorzgdne wymiana ok 4dB ZIKiT
' Wroctawskiej do ul. Obozne;j nawierzchni '
37 Ul. Opolska na odcinku od ul. Wyki do cicha nawierzchnia; egzekwowanie ograniczenia predkosci ok 6 dB ZIKiT, Policja, Straz
' ul. Pradnickiej (fotoradary), koordynacja sygnalizacji na catym ciagu ' Miejska
38. ul. WelssiIn;zgglirﬁlétdvggigé.o\]aremy do wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne ok. 8 dB ZIKIiT
39. Ul Wyki na odcinku od u_I._VetuIanlego cicha nawierzchnia; egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB ZIKiIT, P.OI.ICJ 8, Straz
do ul. Opolskiej Miejska
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Rodzai dzialan do podiecia w celu poprawy stanu klimatu Oczekiwany Podmiot
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z J podje poprawy efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
UL Pachonskiego na odcinku od . . . . ., . ZIKiT, Policja, Straz
40. ul. Biatopradnickiej do ul. Szopkarzy cicha nawierzchnia; egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB Miejska
Ul. Batalionu ,,Skata” AK na odcinku od
41. ul. Opolskiej do ul. Krowoderskich uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni ok. 3dB ZIKiT
Zuchow
Ul. Wybickiego na odcinku od . . .
42. ul. Krowoderskich Zuchéw do ul. wymiana nawierzchni; egzekwowanie predkosci (fotoradary) ok. 4 dB ZIKIT’I\;T;I.ISC&:’ Straz
Twardego )
Ul. Makowskiego na odcinku od . . . . .
43. ul. Modrzejewskiej do ul. Palacha wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu ok. 3dB ZIKiT
Ul. Twardego na odcinku od ul. ograniczenie i egzekwowanie predkosci (fotoradary); wymiana ZIKiT, Policja, Straz
44, S . . . - ok. 4 dB o
Wybickiego do ul. Pielggniarek nawierzchni Miejska
Ul. Pradnicka na odcinku od ul. Zdrowej | ograniczenie i egzekwowanie predko$ci (fotoradary); wymiana ZIKiT, Policja, Straz
45, . . - ok. 4 dB o
do ul. Bratystawskiej nawierzchni Miejska
Ul. Zdrowa na odcinku od ul. - ) . . . .
46. Bobrzeckiej do ul. Zabiniec uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne ok.9dB ZIKiT
Ul. Kocmyrzowska na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci, ZIKiT, Policja, Straz
47. . o ok. 10 dB s
Jarzebiny do ul. Architektow ekrany akustyczne Miejska
Al. Solidarno$ci na odcinku od al. wymiana nawierzchni, koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ZIKiT, Policja, Straz
48. . L . ok.5dB o
Przyjazni do ul. Bulwarowej ograniczen predkosci Miejska
UL Obroncéw Krzyza na odcinku od wymiana nawierzchni, skrzyzowania rownorzedne, uspokojenie .
49. e ., . ok. 4 dB ZIKIiT
ul. Ludzmierskiej do ul. Bienczyckiej ruchu
50, UL, Zeromskiego wymiana nawierzchni, skrzyzr(l)J\évt';llrjna rownorzedne, uspokojenie ok 4 dB ZIKIT
. wymiana nawierzchni, skrzyzowania rownorzedne, .
SL. Ul Ludzmierska wprowadzenie jednego kierunku jazdy na danej ulicy ok. 4 dB ZIKiT
52. Al. R6z na odcinku od :‘ﬂ' Przyjazni do wymiana nawierzchni, skrzyzowania rownorzedne ok.3dB ZIKIT
ul. Rydza-Smigtego
wymiana nawierzchni, skrzyzowania rownorzedne,
53 Ul. Moscickiego na odcinku od al. R6z wprowadzenie jednego kierunku jazdy na danej ulicy, pasy ok 6dB ZIKiT

do ul. Wojciechowskiego

postojowe kosztem pasa ruchu, uspokojenie ruchu, strefy ruchu
uspokojonego
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
wymiana nawierzchni, skrzyzowania réwnorzedne,
Ul. Wojciechowskiego na odcinku od al. wprowadzenie jednego kierunku jazdy na danej ulicy, pasy .
54, g . . 2 ok. 6 dB ZIKiT
R0z do ul. Bulwarowej postojowe kosztem pasa ruchu, uspokojenie ruchu, strefy ruchu
uspokojonego
wymiana nawierzchni, skrzyzowania rownorzedne,
55 UL. Naskowskiego na odcinku od ul. wprowadzenie jednego kierunku jazdy na danej ulicy, pasy ok 6dB ZIKiT
' Andersa do ul. Rydza Smigtego postojowe kosztem pasa ruchu, uspokojenie ruchu, strefy ruchu '
uspokojonego
Ul. Bulwarowa na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, skrzyzowania rownorzedne, ekrany .
56. SO . ok. 10 dB ZIKiT
Orkana do al. Jana Pawta II akustyczne, przerwanie ciagglosci
57 Al. Jana Pawta II na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci, ok 10 dB ZIKIiT, Policja, Straz
' Mogilskiej do ul. Utanéw cicha nawierzchnia, ekrany akustyczne ' Miejska
Al. Jana Pawta II na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci, ZIKiT, Policja, Straz
58. L ) X ) ok. 6 dB .
Wysockiej do pl. Centralnego cicha nawierzchnia Miejska
59 Al. Jana Pawla II na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci, ok 6 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Gajocha do ul. Danitowskiego cicha nawierzchnia ' Miejska
Ul Lublanska na odcinku od al. 29 . . . . . L. ZIKiT, Policja, Straz
60. Listopada do ul. Kaczary cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB Miejska
Al. Bora Komorowskiego na odcinku od . . . . ., L. ZIKiT, Policja, Straz
61. ul. Miyiiskiej do ul Akacjowei cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB Miejska
Al. Bora Komorowskiego na odcinku od | cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci, ekrany ZIKiT, Policja, Straz
62. e ok. 10 dB o
ul. Dobrego Pasterza do ul. Wislickiej akustyczne Miejska
Al. Gen. Andersa na odcinku od ZIKiT. Policia. Straz
63. | ul. Broniewskiego do ul. Szajnowicza- cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB ’I\/Iie'slia,
lwanowa :
UL Mikotajczyka na odcinku od ul. . . . .
64. Okulickiego do ul. Dunikowskiego wymiana nawierzchni, ekrany akustyczne ok. 8 dB ZIKiT
65 Ul. Broniewskiego na odcinku od ul. wymiana nawierzchni, naprzemianleglte krawedzie parkowania ok 9 dB ZIKiT
" | Obroncéw Krzyza do Al. Gen. Andersa oraz ekrany akustyczne '
Ul Piasta Kolodzicja na odcinku od wymiana nawierzchni, naprzemianleglte krawedzie parkowania
66. | ul. Ognistych Wici do ul. Bitwy Nad Y > ap £ edzep ok.9dB ZIKiT

Bzura

oraz ekrany akustyczne
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
UI. Okulickiego na odcinku od ul. c'lcha’naW|erzE:h.n|a, ekrany gkustyczqe, e_gzekwowame . ZIKiT, Policja, Straz
67. . . . S ograniczen predkosci, koordynacja sygnalizacji od ul. Fatimskiej ok. 10 dB o
Mikotajczyka do ul. Mistrzejowickie;j X Miejska
do Andersa i fotoradary,
Ul. Wislicka na odcinku od al. Bora- wymiana nawierzchni, egzekwowanie ogranicze predkosct, ZIKiT, Policja, Straz
68. . . przebudowa skrzyzowan na ronda, naprzemianlegle krawedzie ok. 8 dB o
Komorowskiego do ul. Cedynskiej . Miejska
parkowania
69. UL. Srebrnych Orlow wymiana nawierzchni, egzekyvowame ograniczen predkosci, ok 10 dB ZIKiT, P_ol_ch a, Straz
strefowanie zabudowa Miejska
Ul. Obroncéw Krzyza na odcinku od uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni wraz z budowsg zatok .
70. . : e . L ok. 4 dB ZIKIT
ul. Broniewskiego do ul. Fatimskiej autobusowych, skrzyzowania rownorze¢dne
UL Dabrowskiej na odcinku od al. Gen. | naprzemienne krawedzie parkowania, egzekwowania ograniczen ZIKiT, Policja, Straz
71. L ok.3dB o
Andersa do ul. Hynka predkosci Miejska
Al. Pokoju na odcinku od ul. Nullo do egzekwowanie ograniczen predkosci, cicha nawierzchnia, ZIKiT, Policja, Straz
72. . : D ok. 6 dB o
ul. Ofiar Dgbia koordynacja sygnalizacji, Miejska
Ul. Meissnera na odcinku od ul. egz.ekw.owam.e.Ograr,ucz?n?a P r‘;dl.(osm.’ ckrany akustyczne . ZIKiT, Policja, Straz
73. . (lokalizacja mozliwa rowniez w pasie dzielacym), koordynacja ok. 10 dB .
Chatlupnika do al. Jana Pawta 11 L ; . / Miejska
sygnalizacji, wymiana nawierzchni
74, Ul Pilotéw na odcmku_od u_l. Mtynskiej uspokojenie ruchu ok 2 dB ZIKiT
do ul. Akacjowej
75. Ul. Ugorek uspokojenie ruchu ok. 2 dB ZIKIiT
Ul. Utanéw na odcinku od ul. Fiotkowej L L L .
76. do ul. Ugorek uspokojenie ruchu, przerwanie ciggtosci ok. 4 dB ZIKiT
uspokojenie ruchu (z wytaczeniem ul. Pilotow), wymiana
77. Ul. Miechowity nawierzchni, przerwanie ciggtosci z wytaczeniem komunikacji ok. 6 dB ZIKIT
zbiorowej
Ul. Dobrego Pasterza na odcinku od - . . - .
78. ul. Naczelnej do ul. Kwartowej wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, ekrany akustyczne ok.9dB ZIKiT
Ul. Dobrego Pasterza na odcinku od
79. ul. Bohomolca do ul. Bora wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, ekrany akustyczne ok.9dB ZIKIT

Komorowskiego
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu klimatu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
Ul. Lublanska na odcinku od Bora —
80. Komorowskiego do ul. Dobrego ekrany akustyczne ok. 6 dB ZIKIiT
Pasterza
Al. 29 Listopada na odcinku od ul. . .. . ., , ZIKiT, Policja, Straz
81. Kamiennej do linii kolejowej koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.3dB Miejska
Al. 29 Listopada na odcinku od ul. . . L ZIKiT, Policja, Straz
82. Lublafiskiej do ul. Wilerskicj egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB Miejska
Al. 29 Listopada na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci, ZIKiT, Policja, Straz
83. X . ok.9dB s
Chlebowej do ul. Na Barciach ekrany akustyczne Miejska
UL Powstancow na odcinku od ul. . ., , . ZIKiT, Policja, Straz
84. Fuszezkiewicza do ul. Strzeledw ekrany akustyczne, egzekwowanie ograniczen predkosci, ok. 8 dB Miejska
85, Ul. Grochowska na odcinku od ul. Bema uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni, skrzyzowania ok 4dB ZIKiT
do ul. Olszyny rownorzedne
86. Ul. F. Nullo uspokojenie ruchu ok.2 dB ZIKIiT
Ul. Beliny - Prazmowskiego na odcinku . . . . ., L. ZIKiT, Policja, Straz
87. od ul. Olszarskiej do ul. Grochowskiej cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB Miejska
Ul. Kotlarska na odcinku od Ronda . ., L . . ZIKiT, Policja, Straz
88. Grzegorzeckiego do Mostu Kotlarskiego egzekwowanie ograniczen predkosci, cicha nawierzchnia ok.5dB Miejska
UL. Olszyny na odcinku od ul. . . . .
89. Grochowskiej do ul. Eukasiewicza wymiana nawierzchni ok.2 dB ZIKiT
UL Ofiar Dabia na odcinku od al. . ) . . ., L . ZIKiT, Policja, Straz
90. Pokoju do ul. Bajecznej wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczen predkosci ok. 4 dB Miejska
Ul. Dietla na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji, egzekwowanie ograniczen predkosci, ZIKiT, Policja, Straz
91. . o . . . ok.5dB s
Stradomskiej do ul.Starowislniej wymiana nawierzchni Miejska
Ul. Dietla /ul. Wielopole/ul. . . . ., L . . .
92. | Grzegérzecka od ul. StarowiéInej do ul. koordynacja sygnahzacp,_egzekwo_wame ograniczefi predkosci, ok 5 dB ZIKiT, P_ol_ch a, Straz
;. : wymiana nawierzchni Miejska
Sniadeckich
93 Ul. Krakowska na odcinku qd ul. Dietla wymiana nawierzchni ok 2 dB ZIKiT
do ul. Skatecznej
Ul Daszynskiego na odcinku od ul. egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni, ZIKiT, Policja, Straz
94. L . . - X . ok.5dB o
Masarskiej do ul. Grzegorzeckiej naprzemianlegte krawedzie parkowania Miejska
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Rodzai dzialan do podiecia w celu poprawy stanu klimatu Oczekiwany Podmiot
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z J podje poprawy efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
Ul. Stradomska na odcinku od ul. Sw. . L, . . . ZIKiT, Policja, Straz
95. . . : egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni ok. 4 dB s
Agnieszki do ul. Dietla Miejska
96. ul 3;[/?;;1&1 ;;engo()ﬁlc%{igtrad ul. kamery monitorujgce wjazd do obszaru ok.2 dB ZIKIiT
97. Ul. Wielopole egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni ok. 4 dB ZIKIT’I\;)%ISC&Z’ Straz
98 Ul. Blich na odcinku od ul. Kottgtaja do egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni na ok 5dB ZIKiT, Policja, Straz
' ul. Grzegorzeckiej zniszczonych odcinkach, skrzyzowania rownorzedne ' Miejska
99 Ul. Rakowicka na odcinku od ul. Lubicz egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni na ok 5 dB ZIKiT, Policja, Straz
' do ul. Lubomirskiego zniszczonych odcinkach, skrzyzowania rownorzedne ' Miejska
100. Ul. Dhuga egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni na ok 4 dB ZIKiT, P_ol_ch a, Straz
zniszczonych odcinkach Miejska
Ul. Straszewskiego na odcinku od . ., , . . . . ZIKiT, Policja, Straz
101. ul. Zwierzynieckiej do ul. Pilsudskiego egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 4 dB Miejska
Ul. Podwale na odcinku od ul. . ., L ) . . ZIKiT, Policja, Straz
102. Kapucyhskiej do ul. Karmelickiej egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 4 dB Miejska
Ul. Gertrudy na odcinku od ul. Sarego . L L . . . ZIKiT, Policja, Straz
103. do ul. Sw. Sebastiana egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok. 4 dB Miejska
104 Al. Mickiewicza na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji wymuszajaca redukcje predkosci ok 6dB ZIKiT
' Smolensk do ul. Pitsudskiego przejazdu do 50km/h, cicha nawierzchnia '
105 Al. Mickiewicza na odcinku od ul. koordynacja sygnalizacji wymuszajaca redukcje predkosci ok 6dB ZIKiT
' Krupniczej do ul. Reymonta przejazdu do 50km/h, cicha nawierzchnia '
Linia kolejowa Nr 133 Krakow Gtowny
106 Osobowy - Dabrowa Goérnicza modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, ok 10 dB PKPrF;Ie_VfOSZ,ﬁ(; oraz
" | Zabkowice (wraz z tacznicg) na odcinku wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne ' P koleiowi y
od Dworca Ptaszow do ul. Zotnierska J
Linia kolejowa Nr 94 Krakoéw Plaszow - . . . . . Ly PKP PLK S.A. oraz
N . . modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, L
107. Oswiecim na odcinku od ul. Siostry : S . ok. 10 dB przewoznicy
wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne S
Faustyny do ul. Fredry kolejowi
Linia kolejowa Nr 94 Krakoéw Plaszow - . . . . . . PKP PLK S.A. oraz
. . . modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie kot, L.
108. | Oswiecim na odcinku od ul. Parkowej . Lo . ok. 10 dB przewoznicy
wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekrany akustyczne S
do ul. Plac Przystanek kolejowi
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Rodzai dzialan do podiecia w celu poprawy stanu klimatu Oczekiwany Podmiot
Lp. kolejowej lub obszaru wraz z J podje poprawy efekt redukcji | odpowiedzialny za
) akustycznego e . .
priorytetem halasu realizacje inwestycji
109, Ul. Mogllgka na odcinku od L{|. szlifowanie torOW|ska_, toc'z'em_e kot, wymiana taboru ok 7 dB ZIKiT
Sypniewskiego do ul. Cystersow komunikacji zbiorowej
Ul. Doktora Twardego na odcinku od ograniczenie i egzekwowanie predkosci (fotoradary); wymiana ZIKiT, Policja, Straz
110. . ) . . - ok. 4 dB s
ul. Bratystawskiej do ul. Pielggniarek nawierzchni Miejska

Tabela 4. Dzialania dlugoterminowe - propozycja dziatan naprawczych dla terendw o niskim priorytecie narazenia na hatas, dla ktorych

wskaznik M przyjmuje wartosci od 1 do 50

L Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu e%iztegéﬁ?g{i od O\I/Dv(i)g dnzlilglt nv 7a
P kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego ] POWIET: yza
halasu realizacje inwestycji
1 Ul. Zakopiafiska weryfikacja i koordynaq_a sygnal_lzac,Jl, cicha pqwmrzchma, ok 6 dB ZIKiT, P_ol_lcja, Straz
egzekwowanie ograniczen predkos$ci Miejska
2. | Ciagulic Brozka -Kapelanka - Monte Casino | cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB ZIKIT’I\}I)i(;ElsCIiZ’ Straz
uspokojenie ruchu na catym obszarze poprzez
wprowadzenie sieci ulic jednokierunkowych, eliminacja
3. Obszar ,,Stare Pogorze” objazdu ul. Kalwaryjskiej ciggiem Zamoyskiego-Rekawka, ok.2 dB ZIKIT
obszarowe rozwigzania z zakresu trwatego uspokojenia
ruchu
" Ciag ulic Kamieniskiego ~Wielicka cicha nawierzchnia, egzekwowan_le ograniczen _pr(;dkosm ok 6 dB ZIKiT, P_ol_ch a, Straz
(fotoradary), koordynacja sygnalizacji Miejska
cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci
5 Ul. Wielicka na odcinku od ul. Powstancow (fotoradary), ekrany akustyczne dla budynkow ok 10 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Wielkopolskich do ul. Kamienskiego mieszkalnych zlokalizowanych przy ulicach Siostrzanej, ' Miejska
Braterskiej i Ruciana
. . LA o wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ZIKiT, Policja, Straz
6. Ciag ulic Teligi -Cwiklinskiej (fotoradary) ok. 4 dB Miejska
. D B o przecigcie cigglosci w rejonie ul. Jerzmanowskiego,
7. Ciag ulic Biezanowska —Sucharskiego wprowadzenie trwatych $srodkéw BRD, dodatkowo patrz ok. 4 dB ZIKiT

Kokotowska

rozwigzanie obszarowe Stary Biezanow
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekt redukeji OdF.)OW'.e d.2|alny a
halasu realizacje inwestycji
skrzyzowania rownorze¢dne, na gtdéwnych ciggach
8 Obszar , Stary Biezanow” dojazdowych i ul. Biezanowskiej wprowadzenie trwatych ok 4dB ZIKiT
' ” srodkow BRD, wprowadzenie strefowego ograniczenia '
predkosci (30 km/h)
wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu na odcinku
9. Ul. Mata Gora Cwiklinskiej-Wielicka, ekrany akustyczne na odcinku ok. 8 dB ZIKIiT
Cwiklinskiej-Biezanowska
10. |  Ciagulic Kosocicka - R7aca - Cechowa | 2 and na“g;g“;; Zji;zi‘;vg;nzzﬁﬁ?ﬁntow trwatego ok. 4 dB ZIKiT
11 Cige ulic Cechowa — Stojatowskiego wymiana nawierzgh_ni, egzek\_/voyvanie ograniczenia ok 5 dB ZIKiT, P_ol_icj a, Straz
predkosci, uspokojenie ruchu Miejska
12. Obszar ,, Kurdwanow” wprowadzenie sieci skrzyzowan rownorzednych ok.2 dB ZIKIT
13 Ciag ulic Luzycka -Trybuny Ludow - wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczenia ok 4 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Walerego Stawka predkos$ci na odcinkach o duzych spadkach ' Miejska
14, | Cigg ulic Beskidzka - Klonowica -Malborska wymiana naW|erzchn|, ana ul,. Malborska-Klonowica ok 3dB ZIKiT
wprowadzenie elementow trwatego BRD
cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci . . ,
15. Ciag ulic Nowosadecka —Witosa (fotoradary), miejscami zabezpieczenia w postaci ekranéw ok. 5-10 dB ZIKlT’I\}I).Ol.ICIia’ Straz
akustycznych I€JSka
16. Ul. Herberta egzekwowania predkosci ok. 2 dB ZIKIT, P.Ol.lcja’ Straz
Miejska
wymiana nawierzchni gléwnych ciagéw dojazdowych,
17. Obszar ,,Lagiewniki” wprowadzenie trwatych srodkéw BRD gwarantujacego ok. 4 dB ZIKIiT
strefowe ograniczenie predkosci 30 km/h
. . . . wymiana nawierzchni, ograniczenia tonazu (odcinek .
18. Ciag ulic Jugowicka - Zawita Y Zawilej od cmenta%za do Zakopiaﬁskigj) ok.3dB ZIKiT
wymiana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia
19. Ul. Matematykoéw Krakowskich predkosci poprzez wprowadzenie elementow trwatego BRD ok. 4 dB ZIKiT
(40 km/h)
20. Ul. Kobierzyfiska wymiana nawierzchni, ograniczenie predkosci (40km/h) ok 4 dB ZIKiT

poprzez wprowadzenie trwatych elementow BRD
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekt redukeji OdF.)OW'.e d.2|alny a
halasu realizacje inwestycji
21. | Ciag ulic Grota Roweckicgo -Bobrzyfskiego koordynacja sygna}iz_acji, egzekwowania ograniczen ok 9 dB ZIKiT, P_ol.icj a, Straz
predkosci, ekrany akustyczne Miejska
wymiana nawierzchni, egzekwowanie predkosci poprzez
zastosowanie fotoradaréw oraz wprowadzenie trwatych ZIKiT. Policia. Straz
22. | Ciag ulic Zawita —Babinskiego —Skotnicka elementami BRD (bramy wjazdowe do obszaru ok.5dB ’Ivliejslia’
zabudowanego na granicy Skotnik, oraz separatorow
kierunkéw ruchu)
wymiana nawierzchni na ul. Skotnickiej i ul. Winnickiej
23. Obszar ,,Skotniki” wraz z wprowadzeniem trwatych srodkéw BRD (strefa ok. 4 dB ZIKIiT
predkosci 30 km/h),
24, Ul. Skotnicka wymiana nawierzchni ok. 2 dB ZIKiT
wymiana nawierzchni wraz z wprowadzeniem trwatych
Ciag ulic Bogucianka —S$mialego —Tyniecka srodkow BRD (bramy wjazdowe na granicy obsze_lr(')w _ _
25. zabudowanych, separatory kierunkoéw ruchu), ograniczenie ok.5dB ZIKIT
- Praska " s
predkosci na obszarach przej$cia przez obszary zabudowane
do 40 km/h (Tyniec, Kostrze, Pychowice)
wymiana nawierzchni, strefowe ograniczenie predkosci (30
26. Obszar ,,Debniki” km/h), uspokojenie ruchu poprzez wprowadzenie bram ok.5dB ZIKiT
wjazdowych, naprzemianlegte krawedzi parkowania
27 Obszar . Borek Falecki” wymiana nawierzchn’i, wprowadzenie sieci skrzyzowan ok 3dB ZIKiT
rownorzednych
. egzekwowania predkosci poprzez wprowadzenie trwatych .
28. Ul. Zywiecka trodkéw BRD ok. 2 dB ZIKIT
uspokojenie ruchu na gtéwnym ciggu dojazdowym
(Judyma, Forteczna, Borkowska) wraz z wymiang
29. Obszar ,,Kliny Borkowskie” nawierzchni, skrzyzowania rownorzedne, zastosowanie ok. 10 dB ZIKIiT
ekranow akustycznych przy ul. Zakopianskiej i tacznicy
wezta Opatkowickiego
30. Ul. Skrzyneckiego wymiana nawierzchni ok. 2 dB ZIKiT
. . miana nawierzchni, egzekwowania ograniczenia ZIKiT, Policja, Straz
31. Ciag ulic Lipska — Saska Wy predkosci %fo toradary), g ok. 4 dB Miejslia
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekt redukeji OdF.)OW'.e d.2|alny a
halasu realizacje inwestycji
. . i . . wymiana nawierzchni i wprowadzenie trwatych elementéw .
32. Ciag ulic Ptaszowska -Przew6z - Rzebika BRD (ograniczenie predkosci 30 km/h) ok.4 dB ZIKIiT
33 Ciag ulic Nowohucka - Powstancow wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok 4 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Wielkopolskich - Powstancéw Slaskich za pomocg fotoradaréw ' Miejska
34, Ciag ulic Rybitwy — Rgczna - Lutnia wymiana nawierzchni, elementy BRD, przecigeie cigglosci ok. 6 dB ZIKiT
w rejonie ul. Golikowka
35, UL Péttanki wymiana nawierzchni, Wprowz?ldzenle ograniczenia tonazu ok 5 dB ZIKiT, Policja, Straz
i egzekwowania predkosci Miejska
36. Ciag ulic KOI\S/(I: ilr%ﬁl;(é Ks. Jozefa - wymiana nawierzchni; ok. 2 dB ZIKiT
37. UL Krdl. Jadwfll IEOZSFJ??M)OCI al. Focha do wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 3dB ZIKiT
38. Al. Focha cicha nawierzchnia; egzekwowanie predkosci ok.5dB ZIKIT’I\;)i(;}ISCIiZ’ Straz
wymiana nawierzchni na odcinkach tego wymagajacych;
39. Ciag ulic Krolowej Jadwigi - Olszanicka wprowadzenie elementéw trwatego BRD (z umozliwieniem ok.3dB ZIKIT
swobodnego ruchu dla komunikacji zbiorowej)
Ciag ulic Jodtowa — Staropolska - 28 Lipca wymiana nawierzchni; ograniczenie predkosci poprzez .
40. . . ok. 4 dB ZIKiT
1943 wprowadzenie elementow trwatego BRD
41. Ciag ulic Jesionowa - Na Btonie wyriana nawierzchni na ul..Na Biome’; ograficzenie ok.3dB ZIKIT
predkosci poprzez wprowadzenie elementéw trwatego BRD
42. Ciag ulic Piastowska - Glowackiego uspokojenie mChl% poprzezm.in. budowg ronda na ok. 3dB ZIKiT
skrzyzowaniu z Reymonta
43, Obszar , Zwierzyniec” uspokojenie ruchu - v&fprowadzeme systemu skrzyzowan ok 2 dB ZIKiT
réwnorzednych
44 Ciag ulic Armii Kraj. - Nawojki - cicha nawierzchnia; zarzadzanie predkos$cig i koordynacja ok 6 dB ZIKiT
' Czarnowiejska sygnalizacji '
45 Ciag ulic Bronowicka - Podchorazych — cicha nawierzchnia, zarzadzanie i egzekwowanie ok 6 dB ZIKiT, Policja, Straz
' Krolewska ograniczen predkosci; koordynacja sygnalizacji ' Miejska
46 UI. Balicka cicha nawierzchnia; egzekwowanie ograniczenia predkosci; ok 10 dB ZIKiT, P_ol_lcja, Straz
ekrany akustyczne Miejska
47. Ul. Przybyszewskiego wymiana nawierzchni ok. 2 dB ZIKiT
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekt redukeji OdF.)OW'.e d.2|alny a
halasu realizacje inwestycji
wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu poprzez budowe
48. Al. Kijowska systemu rond (z umozliwieniem najazdéw dla komunikacji ok.5-10dB ZIKiT
zbiorowej), w poblizu szpitala - ekrany akustyczne
uspokojenie ruchu poprzez rozbudowe systemu urzadzen
49. Ul. Lea trwatego BRD (z umozliwieniem szybkiego przejazdu ok.2-7dB ZIKIiT
karetek), w rejonie szpitali ekrany akustyczne
50, UL Wroclawska wymiana naW|erzch[1|; wprowadzenie wybranych ok 3dB ZIKiT
elementow trwatego BRD
51. Uk%ﬁg&’;’éﬁ%ﬁau’}aggigéiizgjl' wymiana nawierzchni ok. 2 dB ZIKiT
50 UL Lokietka uspokojenie ruchu, skrzyZ(_)wama _rownorze;dne wymiana ok 4 dB ZIKiT
nawierzchni
53. Ciag ulic Na Blonie - Zarzecze uspokojenie ruchu ok.2 dB ZIKIiT
54, UI. Opolska cicha nawierzchnia; egzekyvowame-ogrg.nlczema prq.dkosm ok 6 dB ZIKiT, P_ol_lq a, Straz
(fotoradary), koordynacja sygnalizacji na catym ciagu Miejska
55. Obszar ,,Krowodrza” wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu ok. 3 dB ZIKiT
56. Ul. Weissa wymiana nawierzchni ok.2 dB ZIKIiT
Ciag ulic Wyki - Pachonskiego — Zielinska - | cicha nawierzchnia; egzekwowanie ograniczen predkosci, ZIKiT, Policja, Straz
57. . ok. 10 dB .
Tajber ekrany akustyczne Miejska
. . . " " B . uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni, przebudowa .
58. | Ciag ulic Batalionu "Skata" AK — Lokietka skrzyzowania z ul. Krowoderskich Zuchow na rondo ok. 6 dB ZIKIT
59 Cigg ulic Radzikowskiego - Wybickiego wymiana nawierzchni; egzekwowanie predkosci ok 4 dB ZIKiT, P.OI.IC_] a, Straz
(fotoradary) Miejska
60. Ciag ulic Rozycklego — Makowskiego — wymiana nawierzchni; uspokojenie ruchu, ekrany ok 9 dB ZIKiT
Lokietka akustyczne
61. Ul. Krowoderskich Zuchoéw wymiana naw.lerzchnl; USp.OkOJ?,me ru’(':hu, przebudowa ok. 6 dB ZIKiT
skrzyzowania z ul. Batalionu "Skata" AK na rondo
. . i i ograniczenie i egzekwowanie predkosci (fotoradary); . . .
62. Ciag ulic Twardegq Bratystawska wymiana nawierzchni, w rejonie Szpitala - ekrany ok. 4-10 dB ZIKIT, P.OI.ICJ a, Straz
Pradnicka ) Miejska
akustyczne;
63. Ciag ulic Fieldorfa "Nila" - Zdrowa - uspokojenie ruchu; wymiana nawierzchni ok.3dB ZIKIT

Zmujdzka
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekt redukeji OdF.)OW'.e d.2|alny a
halasu realizacje inwestycji
64 UL Lokietka wprowadzenie elementéw trwatego BRD - bramy wjazdowe ok 2 dB ZIKiT
' ] do terenow zabudowanych '
65. Ciag ulic Pasternik - Radzikowskiego egzekwowanie predkosci; cicha nawierzchnia ok.5dB ZIKIT’NII)i(;}lSCIi:’ Straz
66. Ul. Ojcowska wymiana nawierzchni; przecigeie ciggtosci drogi z ok. 5 dB ZIKiT
mozliwos$cig przejazdu komunikacji zbiorowej.
67. Ciag ulic Katowicka - Zielony Most wymiana nawierzchni, ok.2dB ZIKiT
68. Ul. Dozynkowa wymiana nawierzchni; egzekwowanie predkosci ok.4 dB ZIKlT’I\}I)i(;}ISCdZ’ Straz
69. Uléngs ﬁ‘(’)v\;\fezja dgau?dgggijslgi%jm wymiana nawierzchni ok.2 dB ZIKIiT
70. Ciag ulic Pleszowska - Biatoporadnicka uspokojenie ruchu ok. 2 dB ZIKiT
71. Ul. Siewna wymiana nawierzchni; egzekwowanie predkosci ok. 4 dB ZIKIT’I\;)i(;}ISCIiZ’ Straz
na odcinku r.Czyzynskie-Nad Dtubnig cicha nawierzchnia,
79 Ciae ulic Bieficzveka -Kocmvrzowska koordynacja sygnalizacji, egzekwowania ograniczen ok 3-6 dB ZIKiT, Policja, Straz
' asu 4 y predkosci, na odcinku Nad Diubnia-G.Morcinka wymiana ' Miejska
nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci
73. Obszar ,,Nowa Huta” wymiana nawierzchni, skrzyzowania rbwnorzedne ok.3dB ZIKIiT
74, Ciag ulic Mogilska-Aleja Jana Pawa I1 koordynacja sygna’h.zacgl, egzek\_zvowam_e ograniczen ok 6 dB ZIKiT, P_ol_ch a, Straz
predkosci, cicha nawierzchnia Miejska
Ciag ulic Lublanska - Bora Komorowskiego . . . . L, . ZIKiT, Policja, Straz
75. _Okulickiego - Gen. Andersa cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB Miejska
76. Ciag ulic Zachemskiego -Sieroszewskiego uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3dB ZIKiT
77. Ul. Klasztorna uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3dB ZIKIT
78. Ul. Wankowicza uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3 dB ZIKiT
79. Ul. Brzeska wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.4 dB ZIKlT’I\}I)i(;lSCIiZ’ Straz
80. | Cigg ulic Calinskiego — Stopki -Koscielnicka uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3 dB ZIKiT
81. Ul. Wegrzynowicka uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3 dB ZIKiT
82. Ciag ulic Wycigska -Drozyska uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3 dB ZIKiT
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekt redukeji OdF.)OW'.e d.2|alny a
halasu realizacje inwestycji
83. Ul. Plastusia uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3 dB ZIKiT
84. Ciag ulic Bystronia - Glinik uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok.3dB ZIKIiT
85. Ciag ulic Wadowska —Lubocka uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3dB ZIKiT
86. Ciag ulic Igotomska - Ptaszyckiego wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 4dB ZIKIT’I\}IT;}ISC&:’ Straz
Ciag ulic Architektow- Polegtych w
87. | Krzestawicach -Jagielty -Poniatowskiego - uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3dB ZIKiT
Petofiego -Zaktadowa
: L e i wymiana nawierzchni, koordynacja sygnalizacji, na ul.
88. Ciag ulic Piasta K0¥0d21ega Mikotajezyka Broniewskiego i Piasta Kotodzieja naprzemianlegte ok.4 dB ZIKIiT
Broniewskiego . .
krawedzie parkowania
cicha nawierzchnia, ekrany akustyczne, egzekwowanie . . .
89. UI. Okulickiego ograniczen predkosci, koordynacja sygnalizacji od ul. ok. 10 dB ZIKIT’l\;)i(él.lscli:’ Straz
Fatimskiej do Andersa i fotoradary J
90. Ciag ulic Srebrnych Ortow - Wislicka wymiana nawierzchni, egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 4dB ZIKIT’l\}I)i(;?SCIi:’ Straz
uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni wraz z budowa
91. Obszar ,,Obroncoéw Krzyza” zatok autobusowych na ul. Obroncow Krzyza, ok. 4 dB ZIKiT
skrzyzowania rownorzgdne
92 Obszar , Dunikowskicgo” uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni, skrzyzowania Ok 4 dB ZIKiT
' ” rownorzedne '
93 UL Dabrowskiej naprzemienne krawedzie, egzekwowania ograniczen ok 3dB ZIKiT, Policja, Straz
' ) predkosci ' Miejska
94, Ciag ulic Centralna - Sottysowska Wprowadzemg ul. Jedngkler_unkowej W kler_unku O(;I ok.3dB ZIKIiT
Sottysowskiej do Kamionki, wymiana nawierzchni
95 Al. Pokoju egzekwowanie ograniczen predkosci, cicha nawierzchnia, ok 10 dB ZIKiT, Policja, Straz
' ' koordynacja sygnalizacji, ekrany akustyczne ' Miejska
96. Obszar ,,Rakowice / Ugorek” uspokojenie ruchu, przerwanie cigglosci ok. 4 dB ZIKIT
uspokojenie ruchu (z wytgczeniem ul. Pilotow), wymiana
97. Obszar ,,Olsza IT” nawierzchni, przerwanie ciggto$ci z wylgczeniem ok. 6 dB ZIKiT
komunikacji zbiorowej
98. Ul. Dobrego Pasterza wymiana nawierzchni, uspokojenie ruchu, ok. 3dB ZIKiT
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii
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Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekt redukeji OdF.)OW'.e d.2|alny a
halasu realizacje inwestycji

99 Al. 29 Listopada koordynacja sygnalizacji, eg;qkwowame ograniczen ok 3dB ZIKiT, P_ol.cha, Straz
predkosci Miejska

100. UL. Powstancow egzekwowanie ograniczen predkosci ok. 2 dB ZIKIT’I\;}%}ISEZ’ Straz

101. Obszar ,,Pradnik Czerwony I” uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3 dB ZIKiT

102. Obszar ,,Pradnik Czerwony I1” uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3dB ZIKiT

103, Obszar . Olsza™ uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni, skrzyzowania ok 4dB ZIKiT

rownorz¢dne
104, Obszar . 0s. Kieleckic” uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni, skrzyzowania ok 4 dB ZIKiT
rownorzgdne

105. Obszar ,,Wislane Tarasy” uspokojenie ruchu ok. 2 dB ZIKiT

106. Ul. Beliny Prazmowiskiego cicha nawierzchnia, egzekwowanie ograniczen predkosci ok.5dB ZIKlT’I\}I)i(;}ISCdZ’ Straz

107. Ciag ulic Brodowicza -Olszyny - Pilotow wymiana nawierzchni ok. 2 dB ZIKiT

108. Ul. Rakowicka uspokojenie ruchu ok.2 dB ZIKIiT

egzekwowanie ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni,
109. Obszar ,,Kazimierz I skrzyzowania rownorzgdne, weryfikacja sieci ulic ok.5dB ZIKIT
jednokierunkowych
110. Obszar . Kazimierz II” egzekwowania ograniczefi -ruchu, wymiana nawierzchni, ok 5 dB ZIKiT
skrzyzowania rownorzgdne
111. Obszar ,,Stare Miasto” egzekwowanie istniejacych ograniczen ruchu ok.2 dB ZIKIT
egzekwowania ograniczen ruchu, wymiana nawierzchni na
112. Obszar ,,Pomiedzy 11 Il obwodnicg” zniszczonych odcinkach, weryfikacja sieci ulic ok.7 dB ZIKIiT
jednokierunkowych, skrzyzowania réwnorzedne,

113. Obszar ,,Grzegorzki” uspokojenie ruchu, wymiana nawierzchni ok. 3dB ZIKiT

114. Pierwsza obwodnica miasta egzekwowanie ograniczen predkosci, wymiana nawierzchni ok.3dB ZIKIT’I\;;;}]SCS’ Straz

115. Aleje Trzech Wieszczow koordynacja SYEn alizacji wymuszajgea re_dukq @_prc—;dkosm ok. 6 dB ZIKIiT

przejazdu do 50km/h, cicha nawierzchnia
Linia kolejowa Nr 091 Krakoéw Gltowny o . . . . . .
116. Osobowy - Medyka na odcinku od ul. modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie ok 10 dB PKP PLK S.A. i

Lubicz do ul. Joselewicza

kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej

przewoznicy kolejowi
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C L C o Lo Oczekiwany Podmiot
Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu .. S
Lp. N ; X efekt redukcji odpowiedzialny za
kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego e . .
halasu realizacje inwestycji
Linia kolejowa Nr 091 Krakow Gltowny modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK SA. |
117. Osobowy - Medyka na odcinku od ul. kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowe;j, ekran ok. 10 dB , . L
- e przewoznicy kolejowi
Przemyskiej do ul. Podgorskiej akustyczny
Linia kolejowa Nr 091 Krakéw Gltowny
Osobowy - Medyka na odcinku od modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK S.A. i
118. ) . o . . TR - ok. 10 dB . L
skrzyzowania ul. Kacik i ul. Traugutta do ul. kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej przewoznicy kolejowi
Powstancow Wlkp.
Linia kolejowa Nr 091 Krakow Gltowny - . . . . . .
119, Osobowy - Medyka na odcinku od ul. modern[zaCJatqr0W|ska, szllfowan_le tq_row_lska, to_czenle ok 10 dB PKP’PI__K S.A..I .
. . kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej przewoznicy kolejowi
Dworcowej do ul. Zotnierskiej
Linia kolejowa Nr 091 Krakow Gltowny . . . . . . .
120. Osobowy - Medyka na odcinku od ul. modermzaqatqrowwka, szllfowan_le tq_row_lska, toczenie ok 10 dB PKP’PI__K S.A..I .
o kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej przewoznicy kolejowi
Wojnickiej do ul. Lazy
Linia kolejowa Nr 091 Krakoéw Gtowny S . . . - . .
121, Osobowy - Medyka na odcinku od ul. modermzaqatqrowwka, szllfowan_le tq_row_lska, toczenie ok .10 dB PKP'PI__K S.A..I .
. . . kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej przewoznicy kolejowi
Bocznica do granicy miasta Krakowa
Linia kolejowa Nr 133 Krakow Gtowny modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK SA i
122. | Osobowy - Dabrowa Gornicza Zabkowice na kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekran ok. 10 dB ZeWosmic ké)le.'owi
odcinku od ul. Filtrowej do ul. Pradnickiej akustyczny P y )
Linia kolejowa Nr 133 Krakow Gtowny
Osobpwy i quro“fa Gor.mcza. Z.qbkow.lce ha modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK S.A. i
123. | odcinku od skrzyzowania z linig kolejowa . . S . ok. 10 dB , . L
.. ] kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej przewoznicy kolejowi
relacji Rzeszow-Warszawa do ul.
Farmaceutow
Linia kolejowa Nr 100 na odcinku od 200 m S . . . . .
. . . . modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie .
na potudnie od skrzyzowania z ul. Mogilska , . o . PKP PLK S.A.i
124. ) . . kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekran ok. 10 dB .. Lo
do 400 m na potudnie od skrzyzowania z Al. K przewoznicy kolejowi
Pokoju akustyczny
Linia kolejowa Nr 091 Krakow Gtowny modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK SA i
125. Osobowy - Medyka na odcinku od ul. kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekran ok. 10 dB o

Lipowej do ul. Zautek

akustyczny

przewoznicy kolejowi
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekt redukeji OdF.)OW'.e d.2|alny a
halasu realizacje inwestycji
Linia kolejowa Nr 133 Krakow Gtowny
Osobowy - Dgbrowa Gornicza Zgbkowice na | modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK S.A. i
126. X . , . o - ok. 10 dB . o
odcinku od ul. Strycharskiej do dworca kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej przewoznicy kolejowi
Plaszow
Linia kolejowa Nr 133 Krakow Gtowny
Osobowy - Dgbrowa Gornicza Zgbkowice na | modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK SA i
127. | odcinku od ul. Ogorkowej do wezta z Linig kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej, ekran ok. 10 dB ewosnic k(l>le.'owi
Kolejowa Nr 091 Krakéw Gléwny Osobowy akustyczny P y xolg
- Medyka
Linia kolejowa Nr 133 Krakow Gltowny
128 Osobowy - Dgbrowa Gornicza Zabkowice na | modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie ok 10 dB PKPPLK S.A.i
" | odcinku od ul. Lokietka do ul. Augustynka - kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej ' przewoznicy kolejowi
Wichury
I,“H.ua k olejowa .Nr 4 Krako“.’ Plasz.ow i modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK S.A. i
129. | Oswigcim na odeinku od skrzyzowania z ul. koét, wymiana taboru komunikacji zbiorowej ok.10dB rzewoznicy kolejowi
Wrony (200m na zachdd) do ul. Zyzna WY J ) P y .
,Llr.na .k°1eJ owa Nr 94 Krakéw P.*as?ow j modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie PKP PLK S.A. i
130. | Oswiecim na odcinku od ul. Radnickiego do K61, wymiana taboru komunikacii zbiorowei ok. 10 dB . nicy koleiowi
CH Zakopianka 01, wymiana ta | ]| pPrzewozniCy Kolejow
Linia tramwajowa w ciggu ul. Zakopiafiskicj modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie
131. | na odcinku od ul. Mitej (150m na potudnie) 'zacja to ’ TR ok. 10 dB ZIKiT, MPK Krakéw
i . koét, wymiana taboru komunikacji zbiorowej
do ul. Brozka (150m na potudnie)
Linia tramwajowa w ciggu ul. Wielickiej na . . . _ .
132. odcinku od ul. Jerozolimska (100m na szlifowanie torowiska, toczenie kod, wymiana taboru ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakow
. : komunikacji zbiorowej, ekran akustyczny
potudnie) do ul. Prokocimska
Linia tramwajowa w ciggu ul. Wielickiej na szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru . ,
133. | " dcinku od ul. Usmiech do ul. Malborska komunikacji zbiorowej ok.-7dB | ZIKiT, MPK Krakéw
134 Linia tramwajowa w ciggu ul. Wlellckle.J na szlifowanie t'oroxylskg, toczenie két, wymiana taboru ok 10 dB ZIKiT, MPK Krakow
odcinku od ul. Ruciana do ul. Prostej komunikacji zbiorowej, ekran akustyczny
Linia tramwajowa w ciagu ul. Teligi - szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru
135. | Cwiklinskiej na odcinku od ul. Wielickiej do komunikacji zbiorowej, ok. 10 dB ZIKiT, MPK Krakéw

petli tramwajowe;j

ekran akustyczny

35




Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekl:;lea(:qul r(::glri);)z\:\gjzdiznljvlgs{;;i
Linia tramwajowa w ciggu ul. Kalwaryjska - szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru
136. nggrr:g;v:;:tegcc)z;]\é\gsl ;j%kﬁlnSv ?;I;:a r:]I;ue jod komunikacji zbiorowej ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakow
137. | Linia tramwajowa w ciagu ul. $w. Gertrud szlifowanie torowiska, toczenie k6l, wymiana taboru ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakow
' J agu UL SW. Y komunikacji zbiorowej ' :
Linia tramwajowa w ciggu ul. Stradom / lif . <k e kol . b
138. | Krakowskiej na odcinku od ul. $w. Gertrudy | ~ SZHOWanie torowiska, toczenic ko1, wymiana taboru ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakow
' do ul. Po dgérskiéj ' komunikacji zbiorowej ' ’
139 Linia tramwajowa w ciagu ul. Legionow szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru ok 7 dB ZIKiT. MPK Krakéw
' Pitsudskiego komunikacji zbiorowej ' ’
.. . . o szlifowanie torowiska, toczenie két, wymiana taboru . ,
140. | Linia tramwajowa w ciggu ul. StarowisInej komunikacji zbiorowej ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakow
141 Linia tramwajowa w ciagu ul. Na Zjezdzie szlifowanie torowiska, toczenie k61, wymiana taboru ok. 7dB ZIKiT, MPK Krakow
' J agu il Na 4 komunikacji zbiorowej ' :
Linia tramwajowa w ciagu ul. Ko$ciuszki na : . . Ly .
142 odcinku od ul. Senatorskiej do al szlifowanie torOWISka.’ toczenie ko, Wyniana taboru ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakéw
' Kralsir'lskiego ' komunikacji zbiorowej ' ’
Linia tramwajowa w ciggu ul. modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie . ,
143 Zwierzynieckiej kot, wymiana taboru komunikacji zbiorowej ok.10dB ZIKiT, MPK Krakéw
Linia tramwajowa w ciggu ul. Podwale na modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie
144. odcinku odKl:ilr.rgéiﬁglc(iis;lego do ul. k6l, wymiana taboru komunikacji zbiorowej ok. 10 dB ZIKiT, MPK Krakoéw
Linia tramwajowa w ciggu ul. . . . L .
145. | Dunajewskiego -Basztowa -Westerplatte - szlifowanie torowiska, toczenie ko, wymiana taboru ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakow
. Dominikanska -Franciszkanska komunikacji zbiorowej . ,
Linia tramwajowa w ciagu ul. Karmelicka - szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru . ,
146. Kroélewska -Podchorazych -Bronowicka komunikacji zbiorowej ok. 7.dB ZIKiT, MPK Krakow
Linia tramwajowa w ciagu ul. Dlugiej na modernizacja torowiska, szlifowanie torowiska, toczenie . .
1471 dcinku od ul. Helclow do ul. Basztowe; K6}, wymiana taboru komunikacji zbiorowej ok-10dB | ZIKiT, MPK Krakéw
148. | Linia tramwajowa w ciggu ul. Rakowickiej szlifowanie torowiska, toczenie kél, wymiana taboru ok. 7dB ZIKiT, MPK Krakoéw

komunikacji zbiorowej
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Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekl:;lea(:qul r(::glri);)z\:\gjzdizrnljvlgs{;;i
Linia tramwajowa w ciggu ul. Wiclopole szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru
| Starowiéing do Ronda Groegorseckiego komunikacji zbiorowe] AR B
Linia tramwajowa w ciggu al. Pokoju na . . . o :
. . . szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru . ,
150. odcinku od mkﬁﬁg?ﬁg? do wiaduktu komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowa ok. 10 dB ZIKiT, MPK Krakéw
151 Llﬁéﬁﬁi‘ﬁﬁ?ﬁ?‘éﬂvw‘iiiii?ﬁopﬁlffifélna szlifowanie torowiska, toczenie kol, wymiana taboru ok.10dB | ZIKiT, MPK Krakow
' Czﬁyﬁskiegoj komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowg ' ’
152. | Linia tramwajowa w ciagu ul. Bienczyckiej szlifowanie torowiska, toczenie két, wymiana taboru ok. 10 dB ZIKiT, MPK Krakow
' J gt . ZyeKIe] komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowg ' ’
153 Linia tramwajowa w ciggu ul. Lubicz na szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru ok 7dB ZIKIT. MPK Krakow
' odcinku od ul. Basztowej do ul. Blich komunikacji zbiorowej ' ’
Linia tramwajowa w ciggu ul. Lubicz na lif . <k e kot . b
154. | odcinku od ul. Zygmunta Augusta do ul szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakow
' .Botanicznej ' komunikacji zbiorowej ' ’
155, | odeink od Ronda Mogilskiege dol, | S/ifowanie torowiska, toczenie 51, wymiana taboru Ok7dB | ZIKIT, MPK Krakow
' Supniewski% 0 g ' komunikacji zbiorowej : ’
Linia tramwajowa w ciggu ul. Mogilskiej na . . . L, .
. ] szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru . ,
156. odcmFl)(rl; eodd Vt:gggif:ﬁ%gfos\,l;r;oo m komunikacji zbiorowej ok.7 dB ZIKiT, MPK Krakoéw
Linia tramwajowa w ciagu ul. Mogilskiej na
odcinku od ok. 400 m od wiaduktu szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru . .
157 kolejowego do ok. 150 m za skrzyzowaniem komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowg ok.10dB ZIKiT, MPK Krakéw
z ul. Utanow
Linia tramwajowa w ciggu al. Jana Pawta 11 . . . C . b
158 na odcinku od ul.Wysockiej do Ronda szlifowanie torowiska, toczenie kél, wymiana taboru ok. 10 dB ZIKiT, MPK Krakow
' CzyZ.yﬁskiego komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowa ' ’
Linia tramwajowa w ciggu al. Jana Pawla II szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru
159. | na odcinku o dlugosci 100 m na zachdd od ’ - WY ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakéw

Placu Centralnego

komunikacji zbiorowej

37




Nazwa ulicy, linii tramwajowej, linii

Rodzaj dzialan do podjecia w celu poprawy stanu

Oczekiwany

Podmiot

Lp. kolejowej lub obszaru wraz z priorytetem klimatu akustycznego efekl:;lea(:qul r(::glri);)z\:\gjzdizrnljvlgs{;;i
Linia tramwajowa w ciggu al. Jana Pawta I szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru
160. | na odcinku Op?;gﬁoézln tlr(;(l)nléqgga wschod od komunikacji zbiorowej ok. 7 dB ZIKiT, MPK Krakow
161 Linia tramwajowa w ciaggu ul. Piasta szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru ok 10 dB ZIKiT. MPK Krakow
' Kotodzieja komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowg ' ’
162 LH:;; (E?Crﬁlvlzzl?g\()lvil\)v Samora: ldgg??gcjly @ szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru ok.7dB ZIKiT, MPK Krakow
- Dunikowskiegqo J Goul komunikacji zbiorowej ' ’
Linia tramwajowa w ciggu ul. . . . L, .
163, Broniewskiego na odcinku od ul. szlifowanie torowiska, toczenie k6l, wymiana taboru ok.10dB | ZIKiT, MPK Krakéw
Mikotajczyka do ul. Bony komunikacji zbiorowej, strefowanie zabudowg
Linia tramwajowa w ciggu ul. szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru
164. Broniewskiego/al. Andersa na odcinku o Ziow wiska, toezenic Kot, vyt ok.7 dB ZIKiT, MPK Krakoéw
dhugosci 150 m od Ronda Hipokratesa komunikacji zbiorowej
Linia tramwajowa w ciagu al. Andersa na lif ot <ka. t e kot ana tab
165. |  odcinku od ul. Ludzmierskiej do Ronda szirowanie torowiska, loczenie xot, wymiana taboru ok. 7dB ZIKiT, MPK Krakéw
Kacmyrzowskiego komunikacji zbiorowej
Linia tramwajowa w ciagu al. Andersa na . . . Ly .
166 odcinku o dugosci 100 m od Placu szlifowanie torowiska, toczenie kél, wymiana taboru ok.7dB | ZIKiT, MPK Krakow
' Centralnego komunikacji zbiorowej ' ’
167 Plac Centraln szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru ok 7dB ZIKiT. MPK Krakéw
' y komunikacji zbiorowej ' ’
168. AL Solidarnosci szlifowanie torowiska, toczenie kot, wymiana taboru ok 7 dB ZIKiT, MPK Krakow

komunikacji zbiorowej
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Tabela 5. Zestawienie kosztéw jednostkowych dla poszczegolnych rodzajow dziatan
zaproponowanych do wykonania w ramach Programu ochrony §rodowiska przed hatasem

Rodzaj dzialania

Koszt jednostkowy

Bariery akustyczne (ekrany / waty)

1 500 zt / m*

Strefowanie zabudowa

Przebudowa skrzyzowania na rondo

5000 000 za skrzyzowanie

Cicha nawierzchnia

35 000 000 zt / km?

Wymiana nawierzchni

30 000 000 zt / km®

Modernizacja torowiska

Szlifowanie torowiska

30 000 zt / km toru podwodjnego

Toczenie kot

Wymiana taboru komunikacji zbiorowej

System zarzadzania ruchem drogowym

70 000 zt za tablice

Poprawa warunkéw ruchu w rejonie
skrzyzowania

250 000 zt za skrzyzowanie

Ograniczenie predkosci 5 000 zt za punkt
Egzekwowanie ograniczenia predkosci 13 000 zt za kamerg
Egzekwowanie ograniczen ruchu 13 000 zt za kamere
Ograniczenie tonazu 5 000 zt za punkt
Uspokojenie ruchu 4500 000 zt / km®
Pasy postojowe kosztem pasa ruchu 10000 2t/ km]eanStr(.)nnegO pasa do
parkowania
Naprzemianlegte krawedzie parkowania 10000 zt/km Jednostr(_)nnego pasa do
parkowania
Skrzyzowania rOwnorzedne 10 000 zt za skrzyzowanie
Przerwanie ciaglosci 5 000 zt za punkt
Weryfikacja sieci ulic jednokierunkowych 100 000 zt za obszar
Wprowadzenie éedne_.\go_klerunku jazdy na 5000 74 za punkt
anej ulicy
Sie¢ ulic jednokierunkowych 40 000 7t / km

7.2. Dzialania edukacyjne

Jednym ze sposobow edukacji moga by¢ konsultacje spoteczne przeprowadzane m.in.
w ramach opracowywania programéw ochrony $rodowiska, w tym réwniez niniejszego

opracowania. W ramach edukacji nalezy zwrdci¢ gtbwng uwage na:

— promocj¢ komunikacji zbiorowej,

— promocj¢ komunikacji rowerowej i rozwoj sieci sciezek rowerowych,

— promocj¢ 1 edukacje alternatywnych form wykorzystania samochodow:

— promocje pojazdow ,,cichych”,

— udzial medidw w konsultacjach spotecznych i edukacji — rola ,,ttumacza”,

— promocj¢ wlasciwego planowania przestrzennego uwzgledniajagcego zagrozenia
hatasem — strefowanie funkcji zabudowy,

— promocj¢ innych metod ochrony przed hatasem niz ekrany akustyczne.

Dziatania te mogg by¢ finansowane ze $rodkéw wilasnych miasta lub zarzadcow drog,
linii kolejowych, linii tramwajowych czy lotniska. Dodatkowo $rodki na edukacje
spoteczenstwa w zakresie oddziatywania halasu mozna pozyskiwaé poprzez programy
finansowe UE oraz z pomocg sponsoréw 1 mediow. Efekty dziatan zwigzanych z edukacja
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spoteczenstwa sg w chwili obecnej bardzo trudne do oszacowania, jednak przy
systematycznym i skoordynowanym dziataniu moga by¢ bardzo znaczne.

Warto takze doda¢, iz miasto Krakow realizuje obecnie projekt CiViTAS CARAVEL,
ktérego idea wpisuje si¢ w zalozenia Programu ochrony przed hatasem. W ramach tego
przedsigwziecia Krakéw podejmuje dziatania umozliwiajace realizacje idei zrownowazonej
mobilnosci, ktéra wpisuje si¢ w zroOwnowazony rozwoj miast. Idea zréwnowazonej
mobilno$ci moze by¢ rozumiana jako $swiadome i efektywne wykorzystanie dostepnych
srodkow transportu w celu przemieszczania os6b 1 towaréw, przy jednoczesnym
minimalizowaniu negatywnych wptywow na Srodowisko i mieszkancow.

Swiadome, celowe i dtugoplanowe dzialania zwigzane z edukacjg i promowaniem
»EKO - zachowan” wsréd mieszkancow miasta przyniosg pozytywne skutki i to nie tylko
w zakresie redukcji hatasu. Krakow w niektérych dziedzinach propagowania ,,EKO -
zachowan” ma juz sporo doswiadczen i sukcesow. Wazne jest jednak, aby dziatania te byty
dalej realizowane i poszerzane, poniewaz ich wyniki bgda widoczne za kilka lub nawet
kilkanascie lat.
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Zatacznik Nr 2
do uchwaty Nr LXXXI111/1093/09
Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

DZIALANIA KROTKOTERMINOWE

Programu ochrony $rodowiska przed halasem

dla Miasta Krakowa
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Dzialania krotkoterminowe - propozycja dziatan naprawczych dla terendw o bardzo wysokim priorytecie narazenia na hatas, dla ktérych
wskaznik M przyjmuje warto$ci wigksze niz 300 na lata 2009 - 2013

Nazwa ulicy, linii Oczekiwany Podmiot . Termin
N . . efekt - Szacunkowy koszt realizacji o
Lp.| tramwajowej, linii Dzialania naprawcze . odpowiedzialny za . . realizacji
S redukcji O dzialania N
kolejowej lub obszaru realizacje dzialan dzialan
halasu
L Kal o Zarzad Infrastruktury
Ul. Kalwaryjska na Egzekwowanie istniejacych Komunalnej 50 tys. zt BB
1. | odcinku od Ronda ograniczen predkoscei (szczegdlnie w ok. 2 dB i Transportu 2009 -
" | Matecznego do Rynku ; ' 2012r.
L porze nocnej) o o
Podgorskiego Policja, Straz Miejska 250 tys. zt
Al. Powstancow
. . . Zarzad Infrastruktury i
o | Slaskich na odeinku od Ekrany akustyczne ok. 6 dB Komunalnej 1 500 tys. zt F | 2010
ul. Dembowskiego do i Transportu 2011r.
ul. Parkowej P
Poprawa warunkow ruchu w
okolicach skrzyzowania ul. Armii
Al. Armii Krajowej na Krajowej i ul. Piastowskiej
odcinku od (uptynnienie ruchu w rejonie ok.2dp | Zarzad Infrastruktury
3. . . . . Komunalnej 2 214tys. zt Bl 2009 .
ul. Przybyszewskiego skrzyzowania oraz koordynacja .
. - o o . i Transportu
do ul. Piastowskiej sygnalizacji $wietlnej z innymi
sgsiadujacymi skrzyzowaniami) —
dokumentacja techniczna
Zarzad Infrastruktury
Wymiana naw!erzghnl, egzgkyvowanle _ Komunalnej_ _ 250 tys. 71 Bl 2010T.
ograniczen predkosci i Transportu, Policja,
4. | Plac Centralny ok. 4 dB Straz Miejska
Uplynnienie ruchu, dobudowa Zarzad Infrastruktury
trzeciego pasa na wysokosci ul. Jana Komunalnej 3450 tys. BI 2011r.
Pawta IT — Plac Centralny i Transportu
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Oczekiwany

Nazwa _ullcy_, I|_n ' . . efekt P(_)dm_lot Szacunkowy koszt realizacji Termin
Lp.| tramwajowej, linii Dzialania naprawcze . odpowiedzialny za . . realizacji
A redukcji O dzialania N
kolejowej lub obszaru realizacje dzialan dzialan
halasu
_ Zarzad Infrastruktury
Ul. Mogilska na Komunalnej 25 tys. zt BB
5. %C:ﬁl:vl\(lzlggkuigj do ul Egzekwowanie ograniczen predkosci ok.2 dB | Transportu 2010 .
Cystersow P‘OIIC.Ja.’ 275 tys. zt
Straz Miejska
Zarzad Infrastruktury
Al. Andersa na odcinku Ograniczenie tonazu, egzekwowanie Komunalnej 2ot A BB 2009 -
6. |od al. Przyjazni do graniczeiie tonazl, cgze cwowant ok. 3 dB | Transportu
ograniczen predkosci . 2011 r.
Placu Centralnego Policja,
e 295 tys. zt
Straz Miejska
8} II:/Iﬂe}i’;lssrlr:r; na Zarzad Infrastruktury
7. | odcinku od ul. Egzekwowanie ograniczenia | g4p | _ Komunalnej 140 tys. 71 2010.
Lublarskiej do predkosci, koordynacja sygnalizacji |Transportg, Pollqa, BB
ul. Chatupnika Straz Micjska
UL Powstahcow na Zarzad Infrastruktury
8. |odcinku od ul. Majora | CKrany akustyczne, egzekwowanie | o g qg | Komunalnej 2 300 tys. 7t F | 2012r,
do ul. Euszczkiewicza ograniczen predkosci i Transportu, Policja,
' Straz Miejska
U(}' _Grkzeg(érzecka na Koordynacja sygnalizacji $wietlne;j Zarzad Infrastruktury
g, |2dCMUO oraz ograniczenie predkosci ok.3dB Komunalnej 2 000 tys. zt Bl 2009 r
" |ul. Sniadeckich do . L L ' . : '
Ronda Grzegérzeckiego regeneracja stykow i szlifowanie szyn i Transportu BB
Skrzyzowanie Wymiana zwrotnic na skrzviowaniu Zarzad Infrastruktury
10. | ul. Straszewskiego y . YZOW: ok. 3dB Komunalnej 80 tys. zt BB 2009 .
: ul. Straszewskiego z ul. Karmelicka .
z ul. Karmelicka i Transportu
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Oczekiwany

Nazwa _ullcy_, I|_n ' . . efekt P(_)dm_lot Szacunkowy koszt realizacji Termin
Lp.| tramwajowej, linii Dzialania naprawcze . odpowiedzialny za . . realizacji
A redukcji O dzialania N
kolejowej lub obszaru realizacje dzialan dzialan
halasu
Al Krasinskiego na
11, | odeinku od ul. System obszarowego sterowania ok 2 dB Zarz&domﬁf;t;zhury Bl | 2009 -
" | Kodciuszki do ul. ruchem ' e J 9 000 tys. zt (koszt 2010,
Smolefsk I Transportu systemu obszarowego
- zarzadzania ruchem na
?c};:isrﬁljv ggklego . System obszarowego sterowania Zarzad Infrastruktury | €21¢] dwg-OS’Ci Arlei Trzech
12. L y 9 ok. 2 dB Komunalnej Wieszczow) BI | 2010r.
ul. Karmelickiej do ruchem .
.. i Transportu
ul. Dtugiej
Linia kolejowa Nr 94
Krakow Plaszow — Modernizacja torowiska, szlifowanie PKP Polskie Linie
13. | O$wigcim na odcinku torowiska, toczenie kot, wymiana ok. 10 dB Kolejowe S.A oraz 3900 tys. zt 2013 .
od Placu Przystanek do | taboru kolejowego, ekrany akustyczne przewoznicy kolejowi
ul. Wielickiej
UL Brozka na odcinku Zarzad Infrastruktury
A . 4 500 tys. zt
14. | od ul. Zakopianskiej do Ekrany akustyczne ok. 6 dB Komunalnej ) F 2013r.
ul. Borsuczej i Transportu (etapami)
gé&ﬁfj%%ows}(a ha Przebudowa drogi, dodatkowo Zarzad Infrastruktury
15. . rozwigzania zaproponowane dla ok.3dB Komunalnej 1550 tys. zt Bl 2009 r.
ul. Nad Potokiem do L, .
e, obszaru ,,Stary Biezanow i Transportu
ul. Goérnikow
Wymiana nawierzchni ul.
Myslenickiej wraz z podbudowg i
infrastrukturg techn. na odcinku od Zarzad Infrastruktury BI
16. | Obszar ,,Swoszowice” wezta autostradowego do ul. ok. 4 dB Komunalnej 796 tys. zt 2009 r.
Krzyzanskiego (zastosowanie cichej i Transportu

nawierzchni) — dokumentacja
techniczna
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Oczekiwany

Nazwa _ullcy_, I|_n ' . . efekt P(_)dm_lot Szacunkowy koszt realizacji Termin
Lp.| tramwajowej, linii Dzialania naprawcze . odpowiedzialny za . . realizacji
A redukcji O dzialania N
kolejowej lub obszaru realizacje dzialan dzialan
halasu
L Zarzad Infrastruktury
Uspokojenie ruchu poprzez Komunalnej 25 tys. 71 BB | 2010t
ograniczenie tonazu oraz predkosci -
i Transportu
Zastosowanie ekrandw akustycznych Generalna Dyrekcja
przy autostradzie A4 na odcinku od Drog Krajowych 59 275 tys. zt 2013 .
wezta Opatkowice do ul. Kgpielowe;j i Autostrad
Ul. Monte Casino na Egzekwowanie ograniczen predkosci, Zarzad Infrastruktury
odcinku od ul. ekran akustyczny dla budynku Komunalnej F
17 Kapelanka do Ronda wielorodzinnego Nr 23 przy ul. ok.10dB i Transportu, Policja, 950 tys. 74 2013T.
Grunwaldzkiego Szwedzkiej Straz Miejska
. Zarzad Infrastruktury i
18. | UL Kapielowa Przebudowa ulicy wraz z podbudowg ok.2dB Komunalnej 5500 tys. zt Bl 20122013
(zastosowanie cichej nawierzchni) . r.
i Transportu
SUMARYCZNE KOSZTY REALIZACJI DZIALAN NAPRAWCZYCH 98 350 tys.

Zestawienie dzialan nie jest zwigzane z kolejnoscig ich wykonywania. Kolejnos$¢ i1 czas ich realizacji lezy w gestii Zarzadcy obiektu lub
instytucji, ktorej dotycza odpowiednie dziatania.

BB — Budzet Miasta Krakowa — §rodki na biezaca eksploatacje

Bl — Budzet Miasta Krakowa — §rodki inwestycyjne )
F — $rodki funduszy celowych — Gminny i Powiatowy Fundusz Ochrony Srodowiska i Gospodarki Wodne;j
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Zatacznik Nr 3
do uchwaty Nr LXXXI111/1093/09
Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika 2009 r.

UZASADNIENIE ZAKRESU ZAGADNIEN

Programu ochrony Srodowiska przed halasem

dla Miasta Krakowa

1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych
2. Analiza materialow, dokumentéw i publikacji wykorzystanych

do opracowania Programu
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Uzasadnienie zakresu zagadnien Programu

1. Dane i wnioski wynikajace ze sporzadzonych map akustycznych

a) Charakterystyka obszaru objetego mapa akustyczng, w tym
uwarunkowan wynikajacych z ustalen planéw zagospodarowania
przestrzennego, ograniczen zwigzanych z wystepowaniem istniejgcych
obszarow ograniczonego uzytkowania, a takze obszarow istniejacych stref
ochronnych

Uchwalone 1 obowigzujace miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego miasta
Krakowa obejmuja jedynie ok. 13,5% jego powierzchni, a plany bedace w chwili obecnej
w fazie opracowywania - ok. 41% powierzchni, co daje taczny wskaznik pokrycia na
poziomie ok. 54%.

Do gldwnych uwarunkowan wynikajacych =z wustalen miejscowych planow
zagospodarowania przestrzennego oraz obowigzujacego Studium uwarunkowan i kierunkow
zagospodarowania przestrzennego Miasta Krakowa zaliczy¢ mozna zapisy odnoszace si¢ do
dopuszczalnych poziomdéw hatasu w $Srodowisku. Poszczegdlne plany przyporzadkowuja
wyznaczone kategorie terenow do nastepujacych rodzajow terendw okreslonych w przepisach
odrebnych dotyczacych ochrony srodowiska:

— przeznaczonych pod zabudowe¢ mieszkaniowa,

— przeznaczonych pod szpitale i domy opieki spoteczne;,

— przeznaczonych pod budynki zwigzane ze stalym lub czasowym pobytem dzieci
I mlodziezy,

— przeznaczonych na cele uzdrowiskowe,

— przeznaczonych na cele rekreacyjno-wypoczynkowe,

— przeznaczonych na cele mieszkaniowo-ustugowe.

Niektére obowigzujace lub projektowane plany posiadaja zapisy mowiace
0 przeznaczeniu czesci terenow znajdujacych si¢ wzdtuz szczegdlnie uciagzliwych ciggow
komunikacyjnych na lokalizacj¢ miedzy innymi urzadzen ograniczajacych oddziatywanie
drogi na $rodowisko. Dotrzymanie standardow akustycznych w tych obszarach moze
wymagac zastosowania ekranow akustycznych lub realizacji pasa zieleni izolacyjnej.

Z ustalen planow wynika, ze wprzypadku stwierdzenia wystgpowania
ponadnormatywnego poziomu hatasu w granicach terenéw zabudowy mieszkaniowej, obiekty
mieszkaniowe winny by¢ wyposazone w skuteczne zabezpieczenia akustyczne.

Tereny oznaczane jako Zl — tereny zieleni izolacyjnej, w wiekszos$ci planow
przeznaczone byty pod urzadzenie zieleni (niskiej, $redniej i wysokiej) zapewniajacej ochrone
przed hatasem 1 zanieczyszczeniami od terenéw komunikacji.

Zgodnie z rozporzadzeniem nr 20/2003 oraz rozporzadzeniem nr 21/2003 Wojewody
Matopolskiego z dnia 28 czerwca 2003 roku zostal utworzony obszar ograniczonego
uzytkowania dla autostrady A-4 Potudniowe ObejScie miasta Krakowa na odcinku w km od
420+000 do 424+000 (odcinek: wezel Nowotarski — potok Malindwka) oraz odpowiednio od
km 424+000 do 426+000 (odcinek: wgzet Wielicka). Zgodnie z ww. rozporzadzeniami
wprowadza si¢ trzy podobszary ponadnormatywnego oddzialywania o rdéznych
ograniczeniach w zakresie przeznaczenia terenu, wymaganiach technicznych dotyczacych
budynkoéw oraz sposobu korzystania z terenu, tj.:
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1) podobszar oddziatywan ekstremalnych — zasieg do 20 m od krawedzi jezdni

autostrady,
2) podobszar zagrozen — zasieg od 20 m do 50 m od krawedzi jezdni autostrady,
3) podobszar ucigzliwosci akustycznej i zanieczyszczen powietrza — zasieg

W odleglosci wiekszej od 50 m od krawedzi jezdni autostrady do odlegtosci
wyznaczonej przez linie oddzialywania hatasu w porze nocnej w wartosci 50 dB
lub przekroczenia standardow zanieczyszczen powietrza atmosferycznego.

Z Kkolei projekt miejscowego planu zagospodarowania przestrzennego obszaru
»Swoszowice Uzdrowisko” posiada wyznaczone na podstawie przepisow odrebnych strefy
ochronne, stuzagce rozwojowi lecznictwa uzdrowiskowego. Naleza do nich:

— strefa ochronna ,,A” Uzdrowiska Swoszowice,
— strefa ochronna ,,B” Uzdrowiska Swoszowice,
— strefa ochronna ,,C” Uzdrowiska Swoszowice,
— obszar 1 teren gorniczy ,,Swoszowice”.

W chwili obecnej zgodnie z Uchwalg Nr XVIII/229/07 Rady Miasta Krakowa z dnia
4 lipca 2007 r. przystapiono do zmiany obowigzujacego Studium uwarunkowan i kierunkéw
zagospodarowania przestrzennego dla Miasta Krakowa. Zmiana Studium obejmowaé bedzie
caly obszar miasta w granicach administracyjnych gminy.

Nalezy rowniez zaznaczy¢, iz w Sejmik Wojewodztwa Malopolskiego przyjat Uchwate
Nr XXXI1/470/09 z dnia 25 maja 2009 r. w sprawie utworzenia obszaru ograniczonego
uzytkowania dla lotniska Krakéw — Balice, zarzadzanego przez Miedzynarodowy Port
lotniczy im. Jana Pawta II — Balice Sp. z 0.0. Uchwalony obszar ograniczonego uzytkowania
dzieli si¢ na trzy strefy:

— Strefe A, ktorej granice wyznacza od zewnatrz maksymalny zasieg izolinii halasu
nocnego Ly= 50 dB lub izolinii hatasu Lpwn= 60 dB, od wewnatrz granica lotniska,

— Strefe B, ktorej granice wyznacza od zewnatrz izolinia Lpwn = 55 dB, od wewnatrz
maksymalny zasieg izolinii Ly = 50 dB, Lpwn = 60 dB lub granica lotniska,

— Strefe C, ktorej granice wyznaczajg izolinie hatasu Ly = 45 dB , lub izolinia Lpwn =
55 dB w przypadku, gdy izolinia Ly = 45 dB zawiera si¢ wewnatrz obszaru
ograniczonego izolinig Lpwn = 55 dB.

W ramach obszaru ograniczonego uzytkowania okreslono ograniczenia w zakresie
przeznaczenia oraz sposobu korzystania z terenOw w podziale na trzy wyzej wymienione
strefy. Okre$lono réwniez wymagania techniczne dotyczace budynkow zlokalizowanych
w zakresie obszaru ograniczonego uzytkowania.

b) Charakterystyka terenow objetych programem, w tym liczby mieszkancow,
gestosci zaludnienia oraz zakresu przekroczen dopuszczalnych poziomow
halasu w srodowisku

Krakéw zamieszkuje 756 583 osob (402 661 kobiet i 353 922 mezczyzn) wg danych
Glownego Urzedu Statystycznego na dzien 31.12.2007 r.t
Wedhlug danych zamieszczonych w ,,Raporcie o stanie miasta 2006 r.” 2 najwigksza
gestos¢ zaludnienia wystepuje w takich dzielnicach jak:
— Mistrzejowice (XV),

! Staficzak J., Zajewska A. Ludno$é. Stan i struktura w przekroju terytorialnym. Stan w dniu
31.12.2007 r. Gtéwny Urzad Statystyczny. Warszawa, 2008 r.

% Raport 0 stanie Miasta 2006 - Wydziat Strategii i Rozwoju Miasta urzedu Miasta Krakowa - Krakow
2007 r.
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— Bienczyce (XVI),

— Krowodrza (V),

— Stare Miasto (1),

— Pradnik Czerwony (I11),
— Grzegorzki (1),

— Biezanow-Prokocim (XI1),
— Podgorze Duchackie (XI).

Ponizej na rys. 3 1 4 zaprezentowano w formie wykreséw wyniki analizy statystycznej
dotyczacej narazenia ludno$ci Krakowa na halas w podziale na 5-decybelowe przedzialy,
opracowane w oparciu 0 Mape akustyczna Krakowa'. Wykresy przedstawiaja zestawienie
liczby o0s6b narazonych na oddziatywanie hatasu drogowego i Szynowego 0 poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne.
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Rys. 3 Zestawienie liczby 0s6b narazonych na oddziatywanie hatasu drogowego o poziomie
przekraczajacym wartosci dopuszczalne

! Mapa akustyczna Krakowa, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie - rok 2007.
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Rys. 4. Zestawienie liczby osdb narazonych na oddzialywanie hatasu szynowego (kolejowego
I tramwajowego) 0 poziomie przekraczajacym wartos$ci dopuszczalne

c) Charakterystyka techniczno-akustyczna zrodel halasu majacych negatywny
wplyw na poziom halasu w Srodowisku

Na terenach zurbanizowanych zrodta hatasu mozna podzieli¢ na dwie gldwne grupy:
— hatas komunikacyjny (drogowy, kolejowy, tramwajowy, lotniczy),
— hatas przemystowy 1 komunalny.

Nie nalezy zapomina¢ takze o mniej ucigzliwych, ale rowniez wystepujacych innych
zrédlach hatasu, jak chociazby: prace remontowe czy imprezy sportowe i rozrywkowe, na
ktore w ostatnich latach mieszkancy Krakowa skarzg si¢ coraz powszechnie;.

Hatas komunikacyjny w sposob zdecydowany wptywa na stan klimatu akustycznego
W miastach (w tym najwigksza rol¢ odgrywa hatas drogowy). Pomimo faktu, iz nowe
samochody dzieki zastosowaniu nowoczesnych technologii (napedy hybrydowe) staja si¢
zdecydowanie cichsze, to jednak przy systematycznym wzroscie ich liczby ustawicznie
wzrasta roéwniez stopien uciagzliwosci komunikacji w zakresie klimatu akustycznego.
Decydujaca role w emisji hatasu drogowego majg pojazdy, ktore mozna zaliczy¢ do grupy
»halasliwych” — sg to m.in. motocykle i samochody cigzarowe.

Ruch samochodowy powoduje oddziatywanie akustyczne na zdecydowanej wiekszo$ci
obszaru miasta, czym rozni si¢ od ruchu szynowego. Pociagi oraz tramwaje poruszaja si¢
tylko po wyznaczonych torowiskach co powoduje, ze ich oddziatywanie akustyczne
ogranicza si¢ jedynie do terenow $cisle sgsiadujacych z liniami kolejowymi i tramwajowymi.
Ten charakter dzwigku jest réwniez mniej ucigzliwy dla ludzi narazonych na jego
oddziatywanie z uwagi na fakt, iz nie jest to hatas ciagly. Trwa tylko w czasie przejazdu
pojazddéw szynowych a nastgpnie zanika.

Problem oddzialywania hatasu przemystowego w ostatnich latach w Polsce staje si¢
coraz mniejszy. Wplynela na to m.in. restrukturyzacja przemystu. Stosowanie nowych
srodkdw ochrony przed halasem 1 wibracjami jak i1 réwniez zmiana w polityce
zagospodarowania przestrzennego miast (tereny przemystowe sg lokalizowane raczej na
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obrzezach miast) w sposob pozytywny wptywaja na klimat akustyczny w duzych
aglomeracjach. Nalezy dazy¢ do dalszego wyprowadzania przemystu z centrum miasta, co na
pewno wptynie korzystnie na stan klimatu akustycznego na tych terenach.

Mozna natomiast zaobserwowaé¢ wzrost hatasu pochodzacego od klimatyzatorow. Coraz
powszechniejsze stosowanie w budynkach tego typu urzadzen prowadzi do wzrostu ich
ilosci, co ma bezposrednie przetozenie na poziom dzwicku emitowanego do Srodowiska.
Nalezy rowniez wspomnie¢ o hatasie powstajacym na skutek wykonywania prac
remontowych lub budowlanych. W zdecydowanej wigkszosci sg to jednak oddzialywania
krotkotrwate. Z tego powodu ich dokuczliwo$¢ jest znacznie mniejsza od np. hatasu
komunikacyjnego’.

d) Trendy zmian stanu akustycznego

Poprzez zmiang rozporzadzenia Ministra Srodowiska w sprawie dopuszczalnych pozioméw
hatasu w $rodowisku z dnia 14 czerwca 2007 r. (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826)
wprowadzono nowe wskazniki majace zastosowanie do prowadzenia dlugookresowej polityki
w zakresie ochrony przed hatasem — Lpwy Oraz Ly. W zwigzku z tym na etapie wykonywania
mapy akustycznej miasta (dla 2007 r.)* nie byto mozliwe zaprezentowanie jego zmiany
w odniesieniu do mapy wykonanej dla 2002 r.. Natomiast w czesci opisowej mapy
akustycznej z 2007 r. na podstawie wynikéw uzyskanych ze stacji monitoringu hatasu przy
Al. Krasinskiego przedstawiono trendy zmian klimatu akustycznego miasta w otoczeniu
bardzo obcigzonych pod wzgledem natezenia ruchu ulic Krakowa.

Na podstawie wynikow pomiaréw dlugookresowych oraz analiz rejestrowanych pozioméw
dzwigku mozna stwierdzi¢, iz klimat akustyczny w sgsiedztwie Al. Krasinskiego ulegt
nieznacznej poprawie. Maja na to wptyw m.in. prowadzone inwestycje w zakresie budowy
nowych arterii komunikacyjnych.

e) Koncepcje dzialan zabezpieczajacych srodowisko przed halasem

W czesci opisowe] opracowania mapy akustycznej sporzadzonej dla miasta Krakowa
dla 2007 r.' zwrécono uwage na fakt, iz jednym z najwazniejszych i bardzo trudnych
problemow ochrony srodowiska w calej Europie jest walka z hatasem w miastach. Z uwagi na
wielko$¢ przekroczen (gtownie od hatasu drogowego) podejmowane sg dziatania majace na
celu ztagodzenie oddziatywania akustycznego pochodzacego od poszczeg6lnych zrodet.
W chwili obecnej najbardziej popularnym $rodkiem ochrony przed hatasem komunikacyjnym
jest stosowanie ekranéw akustycznych. Zabezpieczenia te sg jednak w wielu przypadkach
nieskuteczne. Szczegodlnie w warunkach miejskich, gdzie mamy do czynienia ze zwartg
zabudowa zlokalizowang blisko wulic lub linii tramwajowych 1 kolejowych, ktorej
przestonigcie ekranem akustycznym jest niemozliwe. Nalezy zatem rozwazy¢ stosowanie
innych $rodkéw ochrony przed hatasem polegajacych m.in. na wtasciwej organizacji ruchu
drogowego, egzekwowaniu istniejagcych ograniczen predkosci i1 ruchu czy wprowadzenie
nowych rozwigzan w postaci np. cichej nawierzchni.

W opracowanej Mapie akustycznej Krakowa 2007 r.! dokonano podziatu dziatan
majacych na celu poprawe stanu klimatu akustycznego na:

— ograniczanie w strefie emisji, czyli dzialania u Zrodta,
— ograniczanie w strefie imisji, ochrona bierna i czynna,
— dziatania organizacyjne.

! Mapa akustyczna miasta Krakowa - Katedra Mechaniki | Wibroakustyki AGH - rok 2002.
% Mapa akustyczna Krakowa, Wojewddzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie - rok 2007.

® Mapa akustyczna miasta Krakowa - Katedra Mechaniki | Wibroakustyki AGH - rok 2002.
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Metody ograniczania hatasu u jego zrddla sg zdecydowanie skuteczne w warunkach
miejskich, kiedy zastosowanie innych srodkéw ochronnych moze nie przynie$¢ pozadanych
efektow. Zastosowanie np. cichych nawierzchni moze doprowadzi¢ do spadku poziomu
dzwicku nawet do 4 - 5 dB. W sytuacji kiedy np. nie ma mozliwosci zastosowania ekranow
akustycznych sg to srodki bardzo poprawiajace komfort akustyczny ludziom zamieszkujgcym
tereny zlokalizowane w sasiedztwie ruchliwych ulic.

W mapie akustycznej’ zwrocono réowniez uwage na problemy emisji hatasu
komunikacyjnego zwigzane z nawierzchnig torowisk tramwajowych oraz kolejowych
w miescie. Podkreslono, iz zastOsowanie torow bezstykowych, roznych rodzajow oktadzin
toréw, podktadéw pod tory i innego rodzaju elementéw, pozwala niekiedy na znaczng
redukcje hatasu. Modernizacja torowisk wplynie pozytywnie na klimat akustyczny na
terenach zlokalizowanych w ich sasiedztwie.

W opracowaniu czesci opisowej mapy akustycznej' wymieniono réwniez dziatania
polegajace na ksztattowaniu klimatu akustycznego w sasiedztwie ulic i linii kolejowych oraz
tramwajowych. Wg autoréw mapy akustycznej, sa to np.:

— dzialania polegajace na skanalizowaniu ruchu drogowego i kolejowego na
odcinkach o charakterze tranzytowym 1 zaproponowanie dla nich takich
zabezpieczen jak np. ekrany akustyczne,

— dziatania polegajace na wilasciwym planowaniu przestrzennym, ktére spowoduja
lokalizacje obiektow chronionych w dalszej odlegtosci od zrodet dzwigku oraz takie
rozwigzania architektoniczne, ktérych celem bedzie usytuowanie zabudowy
ustugowej w taki sposob, aby stanowita naturalng przestong akustyczng dla
obiektow chronionych zlokalizowanych w dalszej odlegtosci,

— poprowadzenie nowych tras komunikacyjnych w taki sposob, aby ograniczy¢
w miejscach podlegajacych ochronie akustycznej prowadzenie jej z duzym
pochyleniem - spowoduje to ograniczenie emisji hatasu oraz prowadzenie tras
w wykopie, co stanowi naturalny ekran akustyczny,

— metody zwigzane uspokojeniem ruchu,

— ograniczenia w ruchu, polegajace na czasowym wylaczeniu z ruchu pojazdoéw
cigzkich na okreslonych odcinkach drég — dotyczy¢ to moze pory nocnej,

— egzekwowanie istniejagcych ograniczen predkosci 1 ruchu pojazdow w tym
przestrzeganie prawa ruchu drogowego.

Ostatnig grupa dziatan majacych na celu poprawe warunkow akustycznych w miastach,
wymieniong w czgsci opisowej mapy akustycznej, sg dzialania w infrastrukturze budynku. Na
etapie sporzadzania niniejszego opracowania zaproponowano nastgpujace rozwigzania:

— projektowanie budynkow z pomieszczeniami 0 mniejszych wymaganiach komfortu
akustycznego od strony zrodta hatasu,

— budowa budynkow z zaprojektowanymi ekranami na elewacji, elementy ekranujace
powoduja, ze znaczna cz¢$¢ energii akustycznej jest pochlaniana lub odbijana przez
ekran,

— stosowanie specjalnej izolacji akustycznej $cian budynkow.

! Mapa akustyczna Krakowa, Wojewodzki Inspektorat Ochrony Srodowiska w Krakowie - rok 2007.
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2. Analiza materialéw, dokumentow i publikacji wykorzystanych do opracowania
Programu

a) polityki, strategie, plany oraz programy

W ramach prac zmierzajacych do opracowania Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem dla Miasta Krakowa analizowano szczegoétowo szereg opracowan, ktore w swych
zapisach odnoszg si¢ do ochrony akustycznej. Do takich dokumentow naleza:

— Strategia Rozwoju Krakowa - dlugoterminowy plan rozwoju spoteczno-
gospodarczego Miasta o perspektywie kilkunastu i wiecej lat, ktora zostata przyjeta
uchwatg Nr LXXV/742/05 Rady Miasta Krakowa dnia 13 kwietnia 2005 roku,

— ,,Polityka Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015” przyjeta uchwata
Nr XV111/225/07 Rady Miasta Krakowa dnia 4 lipca 2007 r.,

— ,,Wiecloletni Plan Inwestycyjny Miasta Krakowa na lata 2007-2016” przyjety
uchwata Nr VII/108/07 Rady Miasta Krakowa dnia 28 Iutego 2007 r.,

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego w Krakowie (Uchwata Nr
LIV/529/04 Rady Miasta Krakowa z dnia 25 sierpnia 2004 r.).

Jednym =z wazniejszych dokumentow analizowanych 1 wykorzystanych do
opracowania Programu byla ,,Strategia Rozwoju Krakowa”. Opracowanie to wskazuje trzy
rownorze¢dne cele strategiczne, z czego jeden (Cel strategiczny I) okresla ,,Krakéw miastem
przyjaznym rodzinie, atrakcyjnym miejscem zamieszkania i pobytu” i przyjmuje do realizacji
w zakresie oddziatywania hatasu jako cel operacyjny (Cel operacyjny 1.1) ,,poprawe stanu
srodowiska przyrodniczego”.

W Polityce Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015 jako gtéwny cel
zapisano ,,stworzenie warunkow dla sprawniejszego 1 bezpieczniejszego przemieszczania
osOb 1 towardw, przy spelnieniu wymogoéw ograniczenia ucigzliwosci transportu dla
srodowiska a przez to poprawa dostepnosci komunikacyjnej w obrebie miasta oraz z terendéw
obszaru metropolitalnego, wojewddztwa 1 kraju”. Z celu gtownego natomiast wynikaja
nastepujace trzy cele szczegolowe:

— zapewnienie sprawnosci funkcjonowania systemu transportu miasta jako
zrbwnowazonego w sensie gospodarczym, srodowiskowym
1 spotecznym,
— wzmacnianie roli i poprawa jakosci transportu zbiorowego,
— wyksztalcenie zintegrowanego systemu metropolitalnego, zapewniajgcego
dostepnos¢ w uktadzie regionu, kraju 1 Europy.
Osiagniecie powyzszych celow jest mozliwe poprzez osigganie zrdwnowazonego systemu
transportu miasta 1 obszaru metropolitalnego, co z kolei wymaga miedzy innymi przyjgcia
nastgpujacych zasad wdrazania polityki:
— wspoltdziatania 1 integracji réznych podsystemow transportowych
w obrgbie metropolii,
— rozwoju wysokiej jakosci podsystemu transportu zbiorowego,
— rozwoju infrastruktury szynowej (z priorytetem szybkiego tramwaju),
— rozwoju sieci drogowo — ulicznej i parkingowej z priorytetem budowy elementow
obwodowych,
— zorganizowania systemu przeplywow tadunkow w oparciu o system logistyki
miejskiej (budowa centrow logistycznych i optymalizacja tancuchow
logistycznych),
— rozwoju uktadu drég rowerowych (z priorytetem ciaggdéw wigzacych ze
sroédmiesciem),
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— dostosowywania infrastruktury i sSrodkéw transportu do wymogow 0sob
niepetnosprawnych,

— wydatkowania $rodkow na migkkie elementy infrastruktury transportu
samochodowego (w tym na zaawansowane systemy sterowania ruchem
indywidualnym i zbiorowym z wykorzystaniem nowoczesnych technologii).

Egzekwowanie powyzszych zatozen prowadzi¢ bedzie do wysokiego udziatu transportu
zbiorowego oraz ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rowerowego)
w ogolnej liczbie podrdzy, szczegdlnie w strefie Srodmiejskiej oraz eliminacji ruchu
tranzytowego z tego obszaru.

Aby zrealizowa¢ na najwyzszym poziomie wszystkie cele polityki, niezbgdne jest
przeprowadzenie szeregu dziatan, ktore mozna podzieli¢ na nastepujgce zagadnienia:

a) planowanie przestrzenne

— planowanie osadnictwa i komunikacji transportowej w sposéb zmniejszajacy udziat
przejazdow samochodami osobowymi w stosunku do komunikacji zbiorowej oraz
W sposob uniemozliwiajacy uzaleznienie mieszkancéw od samochodu osobowego,

— tworzenie obszaréw ograniczonego uzytkowania ze wzgledu na ucigzliwos¢,
transportu,

— rezerwowanie w planach miejscowych pasow terenu na trasy szynowe
i drogowe, dworce i pgtle komunikacji miejskiej, parkingi, w tym przesiadkowe
w systemie Park & Ride lokalizowane gtownie w bezposrednim sasiedztwie trzeciej
obwodnicy,

b) transport zbiorowy

— dazenie do spdjnosci systemu transportowego: miejskiego i podmiejskiego,

— dazenie do integracji przestrzennej 1 funkcjonalnej podsystemu transportu
zbiorowego drogowego i kolejowego (wezty przesiadkowe, w tym takze w uktadzie
,»drzwi w drzwi”, wspdlne rozklady jazdy, jednolity system taryfowy
z dgzeniem do wprowadzenia biletu waznego na wszystkie srodki transportu
u wszystkich przewoznikow obstugujacych aglomeracje,

— integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu transportu
zbiorowego z innymi podsystemami (np. parkingi przesiadkowe samochodow)

— maksymalne dostosowanie uktadu linii i1 rozktadow jazdy do aktualnych
i potencjalnych potrzeb,

— budowa nowych torowisk tramwajowych, zwigkszenie uprzywilejowania dla
komunikacji zbiorowej (wydzielone pasy ruchu, torowiska, priorytety na
skrzyzowaniach),

— wdrozenie systemoOw sterowania dyspozytorskiego celem jak najlepszego
dostosowania komunikacji miejskiej do potrzeb podréznych,

— zapewnienie wlasciwych standardow gwarantujacych wysoka jako$¢ systemu, ktory
bedzie miat wptyw na wybor sposobu podrézowania,

— Wwiaczenie do komunikacji transportowej zbiorowego transportu wodnego na Wisle,

C) ukiad drogowy
— dziatania prowadzace do poprawy stanu drog (odnowa i wzmocnienie nawierzchni),
— budowa nowych elementoéw sieci drogowej wedlug nastgpujacej kolejnosci:
« usprawnienie transportu zbiorowego,
. obstuga terenow nowej zabudowy,
« poprawa spdjnosci i wzmocnienie niezawodnosci sieci,
« uwolnienie obszaro6w zwartej zabudowy od zewngtrznego ruchu tranzytowego
oraz centralnych obszaréw miasta od ruchu miedzydzielnicowego,
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« powigzanie uktadu drog miejskich z autostradg i projektowang droga
ekspresowa,
— projektowanie i wdrazanie m.in. obszarowego sterowania ruchem oraz wdrazanie
inteligentnych systeméw transportowych,
— wprowadzanie w projektach wymogu priorytetoéw dla komunikacji zbiorowe;j,
— wprowadzanie systemu informowania podréznych o aktualnych warunkach na
drodze,
— propagowanie systemu grupowego korzystania z samochodu osobowego,
— doprowadzenie do zmniejszenia ucigzliwosci ruchu samochodéw cigzarowych
(ograniczenia wjazdu w wybrane obszary, czasowe zakazy ruchu np. w dni
Swigteczne 1 w porze nocnej),
— utworzenie stref o r6znej dostepnosci wjazdu dla samochodow osobowych.
d) drogi rowerowe

— rozwdj sieci drog rowerowych,

— dostosowanie organizacji ruchu, w tym sygnalizacji §wietlnej do ruchu rowerowego,
e) polityka ekonomiczno — finansowa

— dazenie do realizowania polityki majacej na celu utrzymanie przystepnych cen
biletéw zapewniajacej konkurencyjnos¢ komunikacji zbiorowe;j
w stosunku do samochodéw osobowych,

— dazenie do wdrozenia pobierania optat za wjazd do centrum i innych obszarow
miasta jako dodatkowe dziatanie wspomagajace obecng polityke ograniczania ruchu
w centrum,

f) ochrona srodowiska

— dazenie do zwigkszenia w realizowanych podrézach udzialu komunikacji zbiorowe;j
oraz ruchu niezmotoryzowanego,

— uniemozliwienie wjazdu w okreslone strefy pojazdow nie spetniajacych wymagan
ekologicznych,

— przenoszenie standw zattoczenia ruchem na obszary o zmniejszonej wrazliwosci
srodowiskowej, poprawa plynnosci ruchu z wykorzystaniem zaawansowanych
systemow zarzadzania ruchem,

— stosowanie ekranow akustycznych,

g) monitorowanie podrozy

— monitorowanie zmian zachowan komunikacyjnych, wielkosci ruchu drogowego oraz

przewozow.

Innym analizowanym w Programie dokumentem jest Wieloletni Plan Inwestycyjny

Miasta Krakowa, ktérego celem jest uporzadkowanie procesu inwestycyjnego dla waznych
inwestycji w okre§lonej perspektywie czasowej. Nalezy tez doda¢, iz przedmiotowy
dokument ma charakter programu gospodarczego 1 pelni role bazy informacyjnej na temat
zamierzen inwestycyjnych, zardéwno tych strategicznych jak i programowych.
W ramach opracowywania WPI przeprowadzono konsultacje spoteczne, ktorych celem byto
skonfrontowanie  potrzeb  inwestycyjnych  miasta ~z  opinia  mieszkancow.
W jednej z czesci badania zadaniem respondentdw byto uszeregowanie dziesigciu inwestycji
wg ich waznoS$ci dla Miasta, w wyniku czego na pierwszych trzech miejscach znalazly sig:
modernizacja i remonty istniejagcych ulic i torowisk, dokonczenie budowy IV obwodnicy,
oraz dokonczenie budowy III obwodnicy.
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b) istniejace powiatowe lub gminne programy ochrony srodowiska

Wsrod dokumentdw $cisle zwigzanych z ochrong $rodowiska, a przez to z programem
ochrony $rodowiska przed hatasem, nalezy wymienic:

,.Program Ochrony Srodowiska wojewodztwa Matopolskiego na lata 2005 - 2012”
przyjety uchwata Nr XXXVI1/443/05 Sejmiku Malopolskiego dnia 29 sierpnia
2005 .

,Program Ochrony Srodowiska i stanowigcy jego element Plan Gospodarki
Odpadami dla Miasta Krakowa” zatwierdzony uchwata Nr LXXV/737/05 Rady
Miasta Krakowa dnia 13 kwietnia 2005 r.

,Plan  gospodarki odpadami dla Miasta Krakowa” przyjety uchwala
Nr LXXVI111/999/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 1 lipca 2009 r.”.

,Program  Ochrony Srodowiska Wojewoddztwa Malopolskiego na lata
2005-2012” jest jednym z bazowych opracowan, na podstawie ktérego opracowany byl m.in.
Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa. Analizowany dokument pozwala na
globalne spojrzenie na problemy srodowiskowe catego wojewddztwa i jest niezbedny do tego
aby inne, bardziej lokalne opracowania, byly ze soba spdjne i nawzajem si¢ uzupetniaty.

W Programie jako nadrzedny cel polityki ekologicznej wojewodztwa wyznaczono: ,,poprawe

jakosci

zycia mieszkancow wojewodztwa maltopolskiego poprzez dzialania zmierzajace do

likwidacji zaniedban w ochronie srodowiska i racjonalnego gospodarowania jego zasobami”,
natomiast w odniesieniu do ochrony akustycznej wyznaczono cel (dtugoterminowy do 2012
roku), ktory zaktada: ,,podniesienie komfortu akustycznego dla mieszkancow wojewodztwa”.
Jego realizacja bedzie mozliwa dzigki dziataniom takim jak:

minimalizowanie emisji ponadnormatywnego hatasu w $rodowisku,
wprowadzanie rozwigzan technicznych i1 organizacyjnych majacych na celu
zminimalizowanie powstawania lub przenikania hatasu do §rodowiska, a takze
srodkéw zmniejszajacych poziom hatasu,

zabezpieczenie obszarow,

zabezpieczenie przed degradacja obszaréw ,,cichych”, na ktérych sytuacja
akustyczna jest korzystna,

budowa nowych tras obwodnicowych i1 wprowadzenie na nie ruchu ci¢zkiego

i tranzytowego,

okreslenie w studiach uwarunkowan i kierunkéw zagospodarowania przestrzennego
obszaréw ograniczonego uzytkowania wokot obiektow komunikacyjnych,
opracowanie systemu gromadzenia danych pomiarowo-monitoringowych na terenie
wojewodztwa,

opracowanie systemu informowania spoteczenstwa

z wykorzystaniem technologii informatycznych o stanie klimatu akustycznego na
danym terenie,

badanie klimatu akustycznego hatasu komunikacyjnego

z uwzglednieniem konfiguracji terenu, oraz wysokosci obiektéw znajdujacych sig
W zasiggu oddzialywania ponadnormatywnego hatasu na terenie duzych
aglomeracji, matych miast, oraz terenéw, W ktorych rowniez wystepuje zagrozenie
hatasem drogowym i kolejowym,

sukcesywne eliminowanie technologii 1 urzadzen przekraczajacych wartosci
normatywne w transporcie i przemysle,

egzekwowanie zasad przestrzegania emisji hatasu przemystowego do srodowiska
ponizej stosowanych warto$ci normatywnych preferowanie niskokonfliktowych
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lokalizacji obiektow przemystowych przy opracowywaniu planow
zagospodarowania przestrzennego i w procedurach inwestycyjnych.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa stanowi zatacznik do uchwaty Nr
LXXV/737/05 Rady Miasta Krakowa z dnia 13 kwietnia 2005 r., a jego nadrzedny cel
sformutowano w zdaniu: ,,Krakow miastem zréwnowazonego rozwoju, w ktérym dziatalnos¢
gospodarcza, potrzeby spoteczne i tad przestrzenny realizowane sg w zgodzie z ochrong
zasobow srodowiska naturalnego”.

Program ochrony srodowiska podaje, ze do najbardziej ucigzliwych zrodet hatasu, przede
wszystkim z uwagi na powszechno$¢ wystepowania, nalezy komunikacja drogowa - hatas
generowany przez pozostale zrodta jak hatas komunalny, przemystowy czy lotniczy, ze
wzgledu na lokalny charakter oddziatywan jest mato znaczacy.

Wsrod priorytetow ekologicznych dla Programu Ochrony Srodowiska z zakresu ochrony
przed hatasem znalazty sig:

— budowa ekranéw akustycznych w ciagach ulic,

— przebudowa ulic pod katem zmniejszenia ucigzliwo$ci hatasowych, modernizacji
torowisk tramwajowych, poprawa systemu zarzadzania ruchem,

— modernizacja miejskiego taboru autobusowego, wdrozenie systemu sterowania
ruchem, budowa $ciezek rowerowych,

— aktualizacja mapy akustycznej 1 przygotowanie programu ochrony przed hatasem,

— budowa ekrandéw akustycznych wzdluz torowisk kolejowych (realizowane przez
PKP Polskie Linie Kolejowe S.A. Zaktad Linii Kolejowych w Krakowie),

— instalowanie urzadzen ograniczajacych emisj¢ hatasu do $rodowiska (thumikow,
obuddéw dzwigkoszczelnych itp.) z obiektow przemystowych i komunalnych.

Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa w odniesieniu do zjawiska hatasu
wyznacza cel dtugookresowy do 2011 roku, ktory zaktada opracowanie programu ochrony
srodowiska przed hatasem do 30 czerwca 2008 roku oraz realizacj¢ zadan okreslonych w tym
programie. W osiggnigciu tego celu maja pomdc natomiast wyznaczone nastgpujace kierunki
dziatan (do 2011 roku):

1. Ograniczenie emisji hatasu u Zrédta:

— przeniesienie przejazdow tranzytowych 1 ruchu cigzkiego w miejsca bardziej
oddalone od centrum i1 potozone z dala od zabudowy mieszkaniowej,

— dazenie do zoptymalizowania predkosci potoku ruchu,

— poprawa ptynnosci ruchu (system sterowania ruchem, bezkolizyjne skrzyzowania),

— remonty jezdni i torowisk tramwajowych,

— budowa $ciezek rowerowych,

— doprowadzenie do zmiany podziatu zadan przewozowych w kierunku zwigkszenia
udzialu podrozy odbywanych komunikacjg miejska,

— rozbudowa istniejacej sieci drog,

— wprowadzanie coraz wigkszych ograniczeh w stosunku do poruszania si¢
samochodami wewnatrz i na I obwodnicy wokoét Plant wraz udogodnieniami dla
komunikacji zbiorowej i ruchu rowerowego.

2. Ograniczenie emisji hatasu na drodze jego propagacji:

— budowa ekrandéw akustycznych, w miejscach gdzie nie mozna zastosowac
innych metod,

— dzialania polegajace na tworzeniu i uszczelnianiu istniejacych pasow zieleni (takze
pasow zieleni sktadajacych si¢ z kilku pasm),

— projektowanie osiedli mieszkaniowych oddzielonych od drogi pasem garazy,
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— wilasciwe ksztaltowanie przestrzeni na terenach przylegltych do systemow
transportowych,

— laczenie zagadnien dotyczacych rozwoju ukladu sieci transportowych
z problematyka ucigzliwosci akustycznej,

— sprecyzowanie rozwigzan i parametrow elementow gtownego uktadu sieci
transportowych wraz z wigczeniem ich do zapiséw miejscowych planow,

— wprowadzanie do miejscowych planow zapisow dotyczacych ochrony
przeciwakustycznej oraz wyznaczanie w nich obszarow o ograniczonym
uzytkowaniu w obrebie zrédet nadmiernego hatasu,

— sporzadzenie miejscowych plandw w oparciu o wymogi akustyczne zawarte np. na
mapie akustycznej Krakowa.

,Uchwata NR LXXVIII/999/09 Rady Miasta Krakowa z dnia 1 lipca 2009 r. przyjeto
aktualizacje ,,Planu gospodarki odpadami dla Miasta Krakowa”. Z Prognozy oddzialywania
na srodowisko realizacji ,,Planu gospodarki odpadami dla Miasta Krakowa” wynika, ze
emisja halasu zwigzanego z gospodarkg odpadami towarzyszy nieodtgcznie transportowi
odpadow, a takze niektorym operacjom technologicznym. Zasi¢g oddziatywania tych zrodet
hatasu jest jednak niewielki i lokalny.

Ucigzliwosci akustycznej mozna spodziewac si¢ gtdwnie ze strony instalacji do przetwarzania
odpadéow z budowy, remontéw i demontazu obiektow budowlanych oraz infrastruktury
drogowej. Z uwagi na fakt, ze jest ona zlokalizowana w obszarze przemystowym wokot
ArcelorMittal Poland S.A. Oddzial w Krakowie, znacznie oddalonym od zabudowy
mieszkalnej, jej oddzialywanie bedzie w duzym stopniu ograniczone.

W przysztosci dodatkowymi Zrodlami halasu beda obiekty, ktorych lokalizacje
zaprojektowano na obszarze Nowej Huty tj. zaklad demontazu odpadéw wielkogabarytowych
Zbiorczy Punkt Gromadzenia Odpaddéw oraz Zaklad Termicznego Przeksztatcania Odpadow.
Zgodnie z aktualnymi planami emisja hatasu z ZPGO oraz ZTPO ograniczona zostanie
poprzez zastosowanie ekrandéw akustycznych, a demontaz odpadéw wielkogabarytowych
odbywac si¢ bedzie w zamknigetej hali. Dzigki zastosowaniu ww. zabezpieczen akustycznych
przedmiotowe obiekty nie beda powodowac przekroczen standardow jakos$ci Srodowiska poza
terenem, do ktorego prowadzacy dang instalacje posiada tytut prawny”.

C) przepisy prawa, w tym prawa miejscowego, majace wplyw na stan akustyczny
srodowiska

Podstawowymi aktami prawa miejscowego okreslajgcymi warunki ochrony akustycznej
dla poszczegdlnych kategorii uzytkowania przestrzeni miejskiej sa miejscowe plany
zagospodarowania przestrzennego. W ramach wykonywania niniejszego Programu dokonano
szczegétowej analizy wszystkich miejscowych planow zagospodarowania przestrzennego,
obowiazujacych w chwili wykonywania niniejszego Programu oraz tych bedacych w fazie
przygotowawczej lub projektowe;.

d) pozwolenia na emitowanie halasu do srodowiska oraz inne dokumenty
i materialy wykonane dla potrzeb postepowan administracyjnych
prowadzonych w stosunku do podmiotéow korzystajacych ze Srodowiska

Zgodnie z zapisami ustawy 0 zmianie ustawy — Prawo ochrony $rodowiska oraz
niektorych innych ustaw z dnia 18 maja 2005 r., zostal uchylony pkt. 4 artykutu 180 ustawy
POS. Na mocy powyzszej zmiany przestal obowigzywaé zapis méwiacy o tym, ze
eksploatacja instalacji powodujgca emisj¢ hatasu do srodowiska jest dozwolona po uzyskaniu
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pozwolenia, jezeli jest ono wymagane. Do ustawy Prawo ochrony $§rodowiska zostat
natomiast dodany artykut 115a ust.1. Zgodnie z jego zapisami w przypadku stwierdzenia
przez organ ochrony srodowiska, na podstawie pomiaréw wiasnych, pomiaréw dokonanych
przez wojewodzkiego inspektora ochrony srodowiska lub pomiaréw podmiotu obowigzanego
do ich prowadzenia, ze poza zaktadem, w wyniku jego dziatalno$ci, przekroczone s3
dopuszczalne poziomy hatasu, organ ten wydaje decyzje o dopuszczalnym poziomie hatasu.
Za przekroczenie dopuszczalnego poziomu halasu, zgodnie z ustawa POS, uwaza sig
przekroczenie wskaznika Laeqp IUb Laeg n (ktorych definicje przedstawiono w zataczniku nr 2
pkt 3 ppkt. ). W decyzjach tych okresla si¢ dopuszczalne poziomy hatasu poza zaktadem
przy zastosowaniu wskaznikéw hatasu Laeq p, | Laeg N W odniesieniu do rodzajow terendw,
0 ktérych mowa w art. 113 ust. 2 pkt 1 ustawy POS, na ktore oddziatuje zaktad.

Analizujac zestawienie decyzji o dopuszczalnym poziomie hatasu wydanych przez
Urzad Miasta Krakowa mozna stwierdzi¢, ze przekroczenia wartosci dopuszczalnych
poziomu hatasu w s$rodowisku wynikajace z oddzialywania zakladéw pracy sg raczej
niewielkie (do kilku decybeli). Oddzialywanie powyzszych zaktadow w pordéwnaniu do
oddziatywania na stan klimatu akustycznego pojazdéw samochodowych oraz szynowych jest
zjawiskiem duzo mniej ucigzliwym, ograniczajacym si¢ tylko do najblizszego sasiedztwa.

Zgodnie z art.115a ust.2 ustawy Prawo ochrony $rodowiska decyzji o dopuszczalnym
poziomie hatasu nie wydaje si¢ w przypadku gdy hatas powstaje w zwigzku z eksploatacja
drég, linii kolejowych, linii tramwajowych, kolei linowych, portow, lotnisk lub dziatalno$ciag
osoby fizycznej nie bedacej przedsigbiorcy.

e) przepisy dotyczace emisji halasu z instalacji i urzadzen, w tym pojazdow,
ktorych funkcjonowanie ma negatywny wplyw na stan akustyczny
srodowiska

W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 31 grudnia 2002 ar, w sprawie
warunkow technicznych pojazdéw oraz zakresu ich niezbednego wyposazenia (Dz. U. z 2003
r. Nr 32, poz. 262) okreslono dopuszczalny poziom hatasu zewnetrznego dla poszczegdlnych
grup pojazdéw. W § 9 powyzszego rozporzadzenia okreslono, ze pojazd samochodowy
powinien by¢ tak zbudowany, wyposazony 1 utrzymany, aby poziom hatasu zewnetrznego
mierzony podczas postoju z odlegtosci 0.5 m nie przekraczat w odniesieniu do pojazdu, ktory
zostal poddany badaniom homologacyjnym wartosci ustalonej w trakcie badan
homologacyjnych 0 5 dB (A). Dla pozostatych pojazdéow poziom hatasu zewnetrznego nie
powinien przekracza¢ wartosci, ktore przedstawiono ponizej w tabeli.

Tabl. 2. Poziom hatasu zewngtrznego dla poszczegolnych grup pojazdow

Rodzaj silnika
Lp. Pojazd O zaptonie O zaptonie
iskrowym samoczynnym
[dB] [dB]
Motocykl z silnikiem o pojemnosci skokowe;:
1 — nie przekraczajacej 125 cm3 94 -
— wiekszej niz 125 cm3 96 -
2 | Samochod osobowy 93 96
Pojazd samochodowy o dopuszczalnej masie
3 | catkowitej nie przekraczajacej 3.5 t, z wyjatkiem 93 102
samochodu osobowego
4 | Inny pojazd samochodowy 98 108
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W rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury okreslono réwniez dopuszczalny poziom
hatasu zewnetrznego mierzonego podczas postoju w odlegtosci 0.5 m dla ciagnika rolniczego
oraz motoroweru. Wynosi on odpowiednio: 104 dB dla ciggnika rolniczego oraz 90 dB dla
motoroweru.

Dopuszczalne wartosci poziomoéw hatasu w $rodowisku okresla Rozporzadzenie
Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r. w sprawie dopuszczalnych pozioméw hatasu
w $rodowisku (Dz. U. z 2007 r. Nr 120, poz. 826). Podstawa prawna jego wydania byt art.
113 ust. 1 ustawy ,Prawo Ochrony Srodowiska”, ktéry brzmi nastgpujaco: ,,Minister
wlasciwy do spraw Srodowiska w porozumieniu z ministrem wiasciwym do spraw zdrowia,
okresli, w drodze rozporzadzenia, dopuszczalne poziomy hatasu w $rodowisku”. Zgodnie
zart. 113 ust.] ustawy POS w rozporzadzeniu okreslono dopuszczalne poziomy hatasu
okreslone wskaznikami Lpown, Ln, Laeq b, Laeg n W zalezno$ci od przeznaczenia terenu oraz
rodzaju obiektow, ktore sg narazone na dziatanie hatasu. Rozporzadzenie okresla rowniez
przedziaty czasu odniesienia, do ktdrych odnosza si¢ poszczegdlne wskazniki.

f) nowe, dostepne techniki i technologie w zakresie ograniczania halasu

W chwili obecnej opisy zawarte w literaturze»?® w dobrym stopniu definiuja sposoby
oceny oraz sposoby i1 metody ochrony s$rodowiska przed wigkszoscig niekorzystnych
oddziatywan. Ponizej zamieszczono opis dziatan majacych na celu ochrong srodowiska przed
hatasem drogowym, ktory stanowi obecnie jeden z najwigkszych probleméw ochrony
srodowiska.

W niniejszym opisie odchodzi si¢ od tradycyjnego spojrzenia na ochron¢ przed
nadmiernym hatasem, w ktorym wyroznia sig¢ trzy strefy:

— strefe emisji (miejsce powstawania hatasu),
— strefe rozwigzan ochronnych,
— strefg imisji (miejsce odbioru hatasu — uzytkownik terenu, mieszkaniec).

Powyzszy punkt widzenia zakladal mozliwo$¢ zastosowania urzadzen ochrony tylko
w srodkowej strefie (rys. 5.). Zazwyczaj ograniczato si¢ to do wprowadzenia ekranow
akustycznych pomiedzy Zrédlem,’;[ a odbiorca dZzwigku. Zabezpieczenia te nie zawsze sa
mozliwe do wykonania ze wzgledow technicznych (lokalizacja, niezbedne parametry
geometryczne i akustyczne itp.) i ekonomicznych.

' Tracz M., Bohatkiewicz J., Oceny oddziatywania na $rodowisko inwestycji i istniejacych obiektow
drogowych. Zasady ochrony srodowiska w projektowaniu, budowie i utrzymaniu drég. Generalna Dy-
rekcja Drég Publicznych. Instytut Badawczy Drég i Mostow. Warszawa, 1998 r.

% Tracz M., Bohatkiewicz J., Radosz S., Strek J. Oceny oddziatywania drog na srodowisko. Czes¢ 1 i Il
- wydanie drugie rozszerzone i uaktualnione. Generalna Dyrekcja Drég Publicznych. Warszawa,
1999rr.

® Tracz M., Bohatkiewicz J. Postepowanie w sprawie ocen oddziatywania na $rodowisko Cze$¢ | -

wydanie trzecie rozszerzone i uaktualnione (wydanie nie zostato wydrukowane i rozpowszechnione
przez GDDP). Generalna Dyrekcja Drég Publicznych. Warszawa, 2001 r.
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Rys. 5. Tradycyjne podejscie do ochrony przed hatasem — strefy emis;ji hatasu, rozwigzan
ochronnych i imis;ji hatasu

W miejsce to zaleca si¢ stosowanie rozwigzan kompleksowych, gdzie strefg rozwigzan
ochronnych obejmuje si¢ strefe emisji 1 imisji hatasu (rys. 6.). Polaczenie roznych sposobow
i metod w obu strefach umozliwia uzyskanie efektu skumulowanej ochrony przed hatasem
drogowym i niekiedy innymi niekorzystnymi oddziatlywaniami (np. zanieczyszczenia
powietrza).

il

_{} ﬂ%ﬁ 0 {ffg}

strefa imisji (odbioru)

OBSZAR ROZWIAZAN OCHRONNYCH

Rys. 6. Strefy emisji i imisji hatasu oraz obszar rozwigzan ochronnych
w uniwersalnym podejsciu do ochrony przed hatasem drogowym

Dziatania w strefie emisji dotycza przede wszystkim zmniejszenia efektu generowania
hatasu przez pojazdy u zZrodta, czyli w przekroju drogi. Dziatania w strefie imisji dotycza
stosowania odpowiednich $rodkéw ochrony odbiorcy ipowinny one mie¢ na celu
ograniczenie hatasu do wartos$ci dopuszczalnych na granicy dziatki, do ktorej zarzadzajacy
posiada tytut prawny — zgodnie z zapisami ustawy Prawo ochrony srodowiska.

Metody 1 $rodki ochrony przed nadmiernym halasem mozna podzieli¢ wedtug
ponizszego zestawienia.

Ochrona przed hatasem drogowym w strefie emisji:

a) pojazd i kierowca;
— konstrukcja pojazdu, konstrukcja silnika, rodzaj stosowanych opon,
— metody 1 $rodki zwigzane ze stylem jazdy kierowcow.
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b) projektowanie drog, dobor poszczegdlnych elementdéw drogi;

— lokalizacja drogi i jej otoczenie,

— przekrdj podtuzny drogi,

— przekrdj poprzeczny drogi,

— nawierzchnia drogi,

— czg$ciowe 1 petne przekrycia drogi oraz tunele,

— dotrzymanie reziméw technologicznych wykonawstwa,
— zabiegi utrzymaniowe.

C) organizacja ruchu;

— regulacja nat¢zenia ruchu pojazdow,
— regulacja struktury pojazdow,

— regulacja ptynnosci i predkosci ruchu,
— uspokojenie ruchu.

Na cze$¢ z nich zarzadca drogi moze mie¢ wplyw na etapie wykonywania i uzgadniania
dokumentacji projektowej — b), oraz zarzadzania drogg — c), natomiast cz¢$C jest niezalezna
od dziatan zarzadcy drogi — a).

Do sposobow metod ochrony przed hatasem drogowym w strefie imisji nalezg:
urzadzenia zlokalizowane na drodze fali dzwickowej pomiedzy zrédlem hatasu
a odbiorca:

a)

b)

— ekrany akustyczne w postaci konstrukeji typu $ciana,

— waly (ekrany) ziemne,

— kombinacja ekranu ziemnego z ekranem akustycznym,

— zabudowa niemieszkalna majaca na celu ochron¢ budynkow
mieszkalnych,

— pasy zieleni izolacyjnej,

metody 1 $rodki zwigzane z lokalizacja i odpowiednim uksztattowaniem budynku
oraz jego izolacjg przed oddziatywaniami akustycznymi:

lokalizowanie budynkow mieszkalnych w odpowiedniej odleglosci od tras
komunikacyjnych,

zmiana przeznaczenia funkcji budynku,

wykonanie budynkow z zaprojektowanymi ekranami na elewacji,

domknigcia (ekrany) $cian szczytowych dla budynkéw zlokalizowanych
prostopadle w stosunku do drogi.
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Zalacznik Nr 4
do uchwaty Nr LXXXI111/1093/09
Rady Miasta Krakowa z dnia 21 pazdziernika 20009 r.

STRESZCZENIE NIESPECJALISTYCZNE

Programu ochrony Srodowiska przed halasem

dla Miasta Krakowa
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Streszczenie niespecjalistyczne Programu ochrony srodowiska przed halasem dla
Miasta Krakowa

1. Podstawa, cel i zakres opracowania

Mieszkancy wszystkich duzych miast i aglomeracji narazeni sa na hatas w miejscu
swego zamieszkania, pracy i niejednokrotnic roéwniez przebywajagc w obszarach
przeznaczonych do rekreacji i wypoczynku. Hatas wywoluje nie tylko dyskomfort
W codziennym funkcjonowaniu czlowieka, ale moze by¢ rowniez (w przypadku
oddziatywania w dluzszym czasie i z odpowiednio wysoka silg) powaznym czynnikiem
stresotworczym, a nawet przyczyng chorob i uszkodzen stuchu. Z tego tez powodu
przeciwdziatanie negatywnym nastgpstwom hatasu stalo u podstaw uchwalenia Dyrektywy
2002/49/WE Parlamentu Europejskiego 1 Rady z dnia 25 czerwca 2002 r. odnoszacej si¢ do
oceny i zarzadzania poziomem halasu w $rodowisku na terenie catej Unii Europejskie;j.
W $lad za ta dyrektywa wprowadzono odpowiednie zapisy prawa polskiego, w tym ustawy
Prawo ochrony $rodowiska i Rozporzadzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 pazdziernika
2002 r. w sprawie szczegblowych wymagan, jakim powinien odpowiada¢ program ochrony
srodowiska przed hatasem. Akty te stanowily podstawg¢ opracowania Programu ochrony
srodowiska przed halasem dla Miasta Krakowa. Przepisy Dyrektywy, a w $lad za tym
przepisy polskiego prawa wskazuja obowiazek wykonywania i aktualizowania mapy
akustycznej oraz Programu co 5 lat.

Program zostat przygotowany dla terenow potozonych w granicach administracyjnych
miasta Krakowa, zajmujacego obszar 327 km? i liczacego 756.58 tys. mieszkancoéw. Miasto
jest siedzibg powiatu grodzkiego 1 stolicg wojewoddztwa matopolskiego, a w swej strukturze
organizacji samorzadowej dzieli si¢ na 18 dzielnic.

Podstawg dla wykonania Programu oraz zasadniczym zrddlem informacji o skali
zagrozenia hatasem na terenie miasta byta Mapa akustyczna Krakowa, opracowana w roku
2007. Na jej bazie oraz w toku licznych dodatkowych analiz, w tym wizji i ocen terenowych
w pierwszej fazie opracowywania Programu zidentyfikowano tereny miasta o najwigkszych
przekroczeniach dopuszczalnych pozioméw hatasu. Obszary te, znane w literaturze
zagranicznej jako ,,hot spots”, okre§lono w Programie mianem goracych punktéw (tereny
najbardziej narazone na oddziatywanie hatasu).

Jak wspomniano powyzej, duzy organizm miejski jakim jest Krakoéw stanowi
srodowisko szczegélnie narazone na niekorzystne oddziatywania akustyczne. Hatas
w Krakowie w znacznej mierze generowany jest przez szeroko rozumiany transport. Uktad
komunikacyjny, zmuszajacy w wielu przypadkach do prowadzenia ruchu pojazdow przez
miasto, skutkuje przekroczeniami warto$ci dopuszczalnych hatasu. Przykladem moga by¢
ulice: Mogilska, Grzegérzecka, Bora - Komorowskiego czy Aleje Trzech Wieszczow.
Najbardziej ucigzliwym rodzajem hatasu dla mieszkancéw Krakowa jest hatas pochodzacy od
pojazdéw samochodowych. Obejmuje on swoim oddzialywaniem teren prawie catego miasta
(rejony wszystkich gtownych arterii komunikacyjnych). Roéwniez glowna linia kolejowa
zlokalizowana na kierunku wschod - zachdd przechodzi przez tereny gesto zaludnione.
Pozostate zrodla hatasu (lotniczy, przemyslowy oraz zwigzany z dziatalnoscig matych
zaktadow produkcyjnych i ustugowych oraz lokali rozrywkowych) maja charakter lokalny
i/lub okresowy.

W ramach Programu wyszczegolniono tereny, na ktorych stwierdzono przekroczenia
wartosci dopuszczalnych hatasu na podstawie sporzadzonej Mapy akustycznej Krakowa.
Obrazuje ona m.in. rozkltad wskaznika charakteryzujacego wielkos¢ przekroczenia
dopuszczalnego poziomu hatasu oraz mapy wskaznika M, ktory odzwierciedla syntetycznie

64



skale przekroczen dopuszczalnego poziomu halasu w polaczeniu z iloscig mieszkancow
narazonych na obszarze na te przekroczenia.

Ustalajac liste priorytetow w zakresie dziatah majgcych na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego w miescie (na terenach objetych ochrong akustyczng), brano pod uwage
zarowno wielko§¢ przekroczenia poziomu dopuszczalnego, jak 1 liczbe zagrozonych
mieszkancow. Przyjeto zalozenie, ze Program ochrony powinien jasno okresla¢ priorytet
podejmowania decyzji. Zatozono, ze w pierwszej kolejnosci zrealizowane powinny zostaé
przedsiewziecia ochronne dla obszaréw przeznaczonych pod szpitale, domy opieki spotecznej
oraz obszary ochrony Uzdrowiska Swoszowice jak i na tych terenach mieszkaniowych, dla
ktorych wskaznik M przyjmuje najwyzsze wartosci. Odcinkom tym przypisano w ramach
Programu bardzo wysoki priorytet narazenia na hatas. W najblizszym czasie powinny réwniez
zosta¢ podjete dzialania majace na celu poprawe stanu klimatu akustycznego wynikajace
z uzasadnionych postulatow zgloszonych w ramach konsultacji spotecznych. Natomiast
rozwigzania probleméw w rejonach mniej zagrozonych powinny by¢ przesunigte w czasie
i etapowane. Tak skonstruowany program dziatan, obejmujacy wszystkie obszary zagrozone
hatasem, pozwoli na racjonalne gospodarowanie srodkami finansowymi przeznaczonymi na
przedsiewziecia ochronne i sukcesywne ich przekazywanie w miar¢ mozliwo$ci
ekonomicznych.

W celu pelnego rozpoznania aktualnego klimatu akustycznego Krakowa, jak

I podejmowanych, badz planowanych dziatan moggcych mie¢ wplyw na jego dalsze
ksztattowanie, przeanalizowano roéwniez szereg obowigzujacych i aktualnie opracowywanych
dokumentéw o charakterze strategiczno-rozwojowym, w tym m.in.:

— Strategi¢ Rozwoju Krakowa,

— Polityke Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2007-2015,

— Wieloletni Plan Inwestycyjny,

— Zintegrowany Plan Rozwoju Transportu Publicznego,

— Program Ochrony Srodowiska dla Miasta Krakowa,

— Program Ochrony Srodowiska wojewédztwa Matopolskiego na lata 2005 - 2012,

— Studium Uwarunkowan i1 Kierunkoéw Zagospodarowania Przestrzennego Krakowa,

— Miejscowe plany zagospodarowania przestrzennego.

Bioragc pod uwage zapisy w powyzszych dokumentach, ustalenia wynikajace z Mapy
akustycznej Krakowa oraz na podstawie analiz lokalizacji obszaré6w w najwickszym stopniu
zagrozonych halasem (tzw. goracych punktow) dokonano klasyfikacji dzialan majacych na
celu poprawe klimatu akustycznego na:

— dziatania ograniczajace halas u zrodla, tj. w miejscu jego powstawania (w tzw.
strefie emisji),

— dziatania o charakterze czynnym i biernym ograniczajace halas na drodze jego
rozprzestrzeniania si¢ od zrédta do odbiorcy (tzw. strefa imisji),

— dziatania o charakterze organizacyjno — prawno - inwestycyjnym, tj. w zakresie
odpowiedniego planowania przestrzennego zaréwno w skali lokalnej jak
I ogblnomiejskie;.

Metody ograniczania hatasu u zrédta jego powstawania maja duze znaczenie
w przypadku terenow gesto zabudowanych, gdzie nie ma innych mozliwosci ochrony (np.
budowy ekranow akustycznych). Jednym ze sposobdw ograniczania hatasu komunikacyjnego
u zrodla jest stosowanie tzw. ,,cichych nawierzchni”. Zastosowanie tego typu nawierzchni
moze si¢ w duzym stopniu przyczyni¢ do akustycznego zmniejszenia hatasu np. w centrum
miasta, gdzie zastosowanie innych metod moze by¢ utrudnione. Ponadto stosowanie ,,cichych
nawierzchni” moze si¢ przyczyni¢ do ograniczenia hatasu na wyzszych pietrach budynkow,
gdzie zastosowanie ekrandw akustycznych jest niewystarczajace. Nalezy jednak zwrdcié
uwage, na koszty zastosowania wraz z pdzniejszym utrzymaniem tego typu nawierzchni,
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ktore sg zdecydowanie wyzsze od kosztow utrzymania standardowych nawierzchni. Ponadto
rozwigzanie to wymaga spelnienia okreslonych warunkéow w zakresie wielko$ci nate¢zenia
ruchu i predkosci pojazdow.
Na znaczne ograniczenie hatasu w miescie maja réwniez wplyw dziatania dotyczace
transportu tramwajowego oraz kolejowego. W tym zakresie wskazano na potrzebe stosowania
toréw bezstykowych, réznych rodzajéw oktadzin toréw i podktadéw oraz remont zuzytych
torowisk tramwajowych i kolejowych. Ponadto w przypadku transportu szynowego bardzo
istotne w zakresie redukcji hatasu sg dziatania utrzymaniowo - konserwacyjne.

Niezwykle istotne s3 rowniez dzialania o charakterze organizacyjno — prawno —
inwestycyjnym, w tym:

dazenie do skanalizowania ruchu drogowego na wybranych trasach (drogi o duzej
przepustowosci) 1 w tych miejscach zastosowanie mozliwe najlepszych
zabezpieczen przed hatasem np. w formie ekranow akustycznych,

dzialania w ramach miejscowych planéw zagospodarowania przestrzennego takie
jak: mozliwie maksymalne odsuni¢cie budynkow chronionych (dla zabudowy
nowoprojektowanej), odpowiednie rozwigzania architektoniczne lokujace budynki
nie podlegajace ochronie akustycznej (sklepy, garaze, itp.) najblizej zrodet hatasu co
pozwoli na ekranowanie zabudowy mieszkaniowej znajdujace si¢ w dalszej
odlegtosci od krawedzi jezdni (tzw. strefowanie zabudowy),

w przypadku nowoprojektowanych ciggéw komunikacyjnych zastosowanie
dodatkowych rozwigzan majacych na celu redukcje hatasu w miejscach
podlegajacych ochronie akustycznej (np.: zastosowanie elementow wyposazenia
ulicy powodujacych przejazd pojazdow z okreslong predkoscig lub projektowanie
skoordynowanych sygnalizacji §wietlnych w taki sposob, aby przejazd samochodow
odbywat si¢ plynnie bez zbednych zatrzyman). Rozwigzania te, poza redukcja
hatasu, bardzo czgsto przyczyniaja si¢ do poprawy bezpieczenstwa ruchu
drogowego,

metody zwigzane z tzw. uspokojeniem ruchu, czyli ,,wymuszeniem” ograniczenia
predkosci ruchu pojazdéw oraz zwigkszenia plynnosci ruchu, a takze wylaczeniem
catkowitym lub czg$ciowym (np. ograniczenie wjazdu dla pojazdéw cigzkich) ruchu
na okreslonym obszarze,

ograniczenia w ruchu, polegajace na czasowym wytaczeniu z ruchu pojazdow
cigzkich na okreslonych odcinkach drég oraz w porze nocnej,

zapewnienie przestrzegania prawa drogowego, zwlaszcza przestrzeganie
dopuszczalnych predkosci jazdy, ktore takze w warunkach miejskich jest nagminnie
tamane. Jako jeden z rodzajéw dziatan mozna tu zaproponowaé stosowanie
fotoradarow.

Przyjecie wymienionego wyzej katalogu rozwigzan ochronnych wraz z analizg
aktualnego stanu klimatu akustycznego w Krakowie i planow inwestycyjnych, ktore moga
W przysztosci wptyna¢ na obraz tego zjawiska pozwolito okresli¢ podstawowe zaloZenia
Programu, takie jak:

wlasciwy dobdr dziatan ochronnych do konkretnych sytuacji,
czas w jakim powinny by¢ zrealizowane odpowiednie dziatania,
szacunkowe koszty ich realizacji.
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2. Podstawowe Kkierunki i zakresy dzialan majace na celu poprawe stanu klimatu
akustycznego w Krakowie

Ograniczenie rownowaznego poziomu dzwicku do warto$ci nie przekraczajacych
warto$ci dopuszczalnych okreslonych w rozporzadzeniu Ministra Srodowiska na obszarze
duzego miasta jest malo realne. Nalezy jednak podejmowac dziatania, ktérych celem bedzie
poprawa klimatu akustycznego na obszarach miejskich, w takim stopniu, w jakim jest to
mozliwe. W ramach opracowywania niniejszego Programu ochrony $rodowiska przed
hatasem zaproponowano dziatania, ktorych realizacja powinna doprowadzi¢ do poprawy
stanu akustycznego w Krakowie. Podzielono je na nastgpujace grupy:

I. dziatania krotkoterminowe, ktore stanowig faktyczny zakres Programu na lata
2009 - 2013, zwigzane z ograniczeniem poziomu hatasu najbardziej
niekorzystnych punktach i ciggach komunikacyjnych,

Il. dziatania dtugoterminowe, ktorych realizacja przewidywana jest w okresie, ktory
nastapi po sporzadzeniu kolejnych programéw ochrony przed hatasem,

I1l. dzialania zwigzane z edukacjg spoteczng, ktore powinny by¢ prowadzone
W sposob ciagly, zarbwno w zakresie dzialan dlugoterminowych (pkt II), jak
I krotkoterminowych (pkt I).

3. Terminy realizacji

Terminy realizacji strategii dtugoterminowej 1 edukacji spotecznej, majacych na celu
poprawe stanu klimatu akustycznego w Krakowie s3 dluzsze od czasu obowigzywania
niniejszego Programu (5 lat). Edukacja spoteczenstwa powinna by¢ konsekwentna 1 ciagta -
tylko wtedy moze przynie§¢ wymierne i oczekiwane korzysci. Czasu trwania dziatan
zawierajacych si¢ w jej zakresie nie mozna zatem oszacowa¢ nawet orientacyjnie. Dziatania
okreslone w strategii dlugoterminowej powinny by¢ natomiast realizowane w perspektywie
ok. 10 - 15 lat. Dzialania naprawcze, ktore zawierajg si¢ w strategii krotkoterminowej
powinny by¢ wykonane w czasie trwania niniejszego programu, czyli do 31 grudnia 2013 r.
Szczegotowe terminy wykonania tych dziatan przedstawiono w zatgczniku nr 1 do uchwaty.
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