UCHWALA NR XLVI1/848/16
RADY MIASTA KRAKOWA

z dnia & czerwca 2016 r.

w sprawie przyjecia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2016 — 2025.

Na podstawie art. 18 ust. 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 roku o samorzadzie gminnym (Dz. U. z 2016 .
poz. 446), Rada Miasta Krakowa uchwala, co nastepuje:

§ 1. Przyjmuje si¢ Polityke Transportowa dla Miasta Krakowa na lata 2016 — 2025, stanowigca
zatacznik nr 1 do uchwaty.

§ 2. Traci moc uchwata Nr XVIII/225/07 Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r. w sprawie
przyjecia polityki transportowej dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015 z p6zn. zm.

§ 3. Wykonanie uchwaty powierza si¢ Prezydentowi Miasta Krakowa.

§ 4. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjecia.

Wiceprzewodniczacy Rady
Miasta Krakowa

Stawomir Pietrzyk
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Zalacznik do uchwaty Nr XLV11/848/16
Rady Miasta Krakowa z dnia 8 czerwca 2016 r.

POLITYKA TRANSPORTOWA
DLA MIASTA KRAKOWA

na lata 2016 — 2025
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Wstep

Biorgc pod uwag, ze organizacja i zagdzanie systemem transportowym miasta jest
jednym z fundamentalnych zadawvtadz samordowych, warunkujcym standardycia
mieszkacow i wiaciwy rozwdéj miasta, Rada Miasta Krakowa przyjmugkament Polityki
Transportowej na lata 2016 — 2025 jako podstawowkuthent okré&lajacy wole dziatania
samoradu Krakowa w odniesieniu do planowania, organizacjirozwoju systemu
transportowego miasta majna uwadze po#ssze uwarunkowania:

= pierwszy dokumenPolityka Transportowa dla Krakowaostat uchwalony w 1993
roku (Uchwata Nr LXX/468/93 Rady Miasta Krakowa nia 8 stycznia 1993 r.
w sprawie przyjcia zasad polityki transportowej dla Krakowa),

= zaktualizowany dokumentPolityka Transportowa dla Miasta Krakowazostat
uchwalony w 2007 roku (Uchwata Nr XVIII/225/07 Radjiasta Krakowa z dnia 4
lipca 2007 r. w sprawie przygia zasad polityki transportowej dla Miasta Krakowea
lata 2007 - 2015),

= w 2011 roku zostata przytp europejska polityka transportowlan utworzenia
jednolitego europejskiego obszaru transportu —gzénie do o0sjgniecia
konkurencyjnego i zasobooszanego systemu transporttKOM(2011) 144 z dnia
28 marca 2011 r.),

= w 2013 roku zostata prayp Strategia rozwoju transportu w Polsce do 2020 roku
(z perspektyw do 2030 roku)Uchwata Nr 6 Rady Ministrow z dnia 22 stycznid 30
r. — Monitor Polski z 14 lutego 2013 r. poz. 75),

= w 2005 roku zostata praytp Strategia Rozwoju Krakow@lUchwata nr LXXV/742/05
Rady Miasta Krakowa z dnia 13 kwietnia 2005 r.),

= w 2013 roku zostat przgfy Program Ochrony Powietrza dla Wojewodztwa
Matopolskiego (Uchwata nr  XLII/662/13 Sejmiku Wojewddztwa Matdpkiego
z dnia 30 wrzénia 2013 r.),

= w 2014 roku zostat przgfy dokument Studium Uwarunkowa i Kierunkow
Zagospodarowania Przestrzennego Miasta KrakowWdchwata nr CXII/1700/14
Rady Miasta Krakowa z dnia 9 lipca 2014 r.),

= w 2014 roku zostat opracowany, a w 2015 psgyPlan gospodarki niskoemisyjnej
dla Gminy Miejskiej Krakow (chwata Rady Miasta Krakowa z dnia 23 gaernika
2013 roku nr LXXXVI11/1300/13 w sprawie woli przygiienia i opracowania planu
oraz Uchwata nr XXVI1/426/15 Rady Miasta Krakowa mal7 padziernika 2015 r.
w sprawie przyjcia 'Planu gospodarki niskoemisyjnej dla Gminy Igkégj Krakow),

= w 2014 roku zostat przgfy Program ochronysrodowiska przed hatasem dla Miasta
Krakowa na lata 2014 — 2018Uchwata nr XCII/1379/13 Rady Miasta Krakowa
z dnia 4 grudnia 2013 r.),

= w sierpniu 2015 roku zostata przig Strategia Zintegrowanych Inwestycji
Terytorialnych dla Krakowskiego Obszaru Funkcjonagow grudniu 2008 roku
zostat przyty Program dostosowania systemu komunikacji miejska® obstugi
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0s6b niepetnosprawnyéh(uchwata Nr LX/775/08 Rady Miasta Krakowa z ddid
grudnia 2008 r.),

= w 2015 roku zostata prayp Krajowa Polityka Miejska 2023(Rada Ministrow
przyjeta dokument na posiedzeniu w dniu 2@gaernika 2015 roku),

= uplyw czasu i nowe uwarunkowania wymagagpodgcia weryfikacji celow i
priorytetow oraz podgia nowych dziala z zastosowaniem adekwatnyéfodkow
osiggania celow,

= odpowiednie planowanie rozwoju systemu transport@vemiasta oraz zagdzanie
nim jest postrzegane przez opiniotworéeedowiska polityczne i mieszkadw jako
jedno z najwaniejszych zada wladz samorgdowych, znacgco wplywapce na
standardrycia mieszkacéw i wiasciwy rozwoéj miasta.

Dokument uwzgidnia w wielu miejscach naw koncepat szeroko promowan przez
Komisje Europejsk (Sustainable Urban Mobility Plan - SUMP — Plan zréwnowanej
mobilnasci miejskiej) jako now koncepcot planistycza, odpowiadajca w bardziej
zrownowaony i zintegrowany sposOb na wyzwania i problemyigzane z transportem
w obszarach miejskich. W odndieniu od tradycyjnego podeja do planowania, nowa
koncepcja kladzie szczegdlny nacisk na aogenie obywateli i rénych interesariuszy,
koordynowanie polityk ngidzy sola (transport, planowanie przestrzenfredowisko, rozwoj
gospodarczy, polityka socjalna, zdrowie, bezpiasizeo itd.), pomgdzy r&nymi poziomami
wladz i zaragdow oraz pomidzy sisiadupcymi gminami. Gtéwnym celem takiego pogtaa
jest stworzenie zrownowanego systemu transportowego w fnie poprzez:

» zwigkszanie efektywnixi transportu pagarow i fadunkéw w migie,

= zapewnienie wszystkim mieszi@m dostpnasci do miejsc pracy i ustug,

= zapewnienia komfortu i bezpieadmtwa transportu miejskiego,

= podnoszenie atrakcyjloi i jakosci srodowiska miejskiego,

= redukowanie zanieczyszczeniodowiska, efektu cieplarnianego oraz poziomu
konsumpcji energii przez transport pas@w | fadunkow w migcie.

1. Cele i zal@enia polityki transportowe;j

1.1. Cel generalny

Generalnym celem polityki transportowej Krakowat jgtsvorzenie warunkéw do sprawnego
i bezpiecznego przemieszczania 0sob i towaréw pgrgniczeniu szkodliwego wpltywu na
srodowisko naturalne i warunki Zycia mieszkacOw oraz popraw dosepnaosci
komunikacyjnej w obgbie miasta, jak réwni¢ terendédw obszaru metropolitalnego,
wojewoOdztwa i kraju w warunkach zrownod@nej mobilngci w miejskim systemie
transportowym

Usprawnienie i rozwgj systemu transportaldstuzyc:
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= zapewnieniu dobrej dagincdici zlokalizowanych na obszarze miasta funkciji
o charakterze lokalnym, ogolnomiejskim, regionalnymkrajowym, w tym
dostpndasci dla wszystkich osdb o ograniczonej mobéicip

= zapewnieniu dogodnych poyzian pomidzy: dzielnicami miasta (w tym zwlaszcza
z centrum), z wztami komunikacji publicznej, w tym z portem lotayen Balice
(Airport Krakow) oraz w ramach metropolii, regionkraju,

= poprawie efektywngri gospodarki przestrzennej,

* poprawie bezpiechstwa ruchu i bezpiecastwa osobistego aytkownikow
systemu,

= poprawiesrodowiska naturalnego, w szczegdloigpoprawie jakéci powietrza,

= stymulowaniu rozwoju gospodarczego,

= przywréceniu przestrzeni publicznej miesa&am,

= poprawie wizerunku miasta i budowaniu jego peesti

1.2. Cele gtéwne i szczegotowe

W nawhgzaniu do generalnego celu polityki transportowejzmgcza s nastpujace cele
gtéwne i odpowiadage im cele szczegotowe:

Cel gtébwny | — Zapewnienie maliwosci dogodnego przemieszczania i
uzytkownikom systemu transportowego w powgzaniach  wewretrznych
I zewnetrznych

Cel szczegotowy 1.1 — Rozwoj wysokiej jak€ti systemu transportu

Celem jest umdiwienie odbywania podry wysokosprawnym i niezawodnym systemem
publicznego transportu zbiorowego zaréwno na teremiasta Krakowa, jak rownie
aglomeracji krakowskiej. Cel ten ¢lizie osigany poprzez podejmowane dziatania
inwestycyjne, w tym m.in.:

= modernizagj i rozbudowg infrastruktury tramwajowej,

» wymiare taboru autobusowego i tramwajowego,

» budowe lub wydzielanie paséw autobusowych na najbarda#pczonych cigach
komunikacyjnych i stopniowe wprowadzanie szybkiggmsportu autobusowego
(Bus Rapid Transit),

= budowe nowych przystankow kolejowych na obszarze miasteamvach systemu
Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA),

= rozw¢j systemu parkingow P&R gtéwnie wssedztwie ptli tramwajowych oraz
przystankéw kolejowych,

= budowe na najbardziej newralgicznych obszarach, gdziepgugtowéé ukiadu
transportu zbiorowego zostata wyczerpana, odcinkd&lowych,

= rozw¢j systemu obszarowego sterowania ruchem dldejrlk@h chgow
komunikacji tramwajowej z rozszerzeniem dla komagjkautobusowej,

» rozw¢j infrastruktury rowerowej, w tym w zakresieowigzania z siea
komunikacji zbiorowej,
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» budowe nowoczesnego, bezkolizyjnego, o wysokich parambti@rzewozowych
podsystemu transportu zbiorowego (premetro, metro).

Efektem realizacji tego celuc¢tizie zmiana w podziale zatlaprzewozowych mngidzy
poszczegolnymisrodkami transportu, a co za tym idzie zahamowangtazoe trend do
czestego korzystania z samochodu osobowego w odbywanyzez waytkownikow
podr&ach zaréwno obligatoryjnych jak i fakultatywnych.

Cel szczegotowy 1.2 — Integracja systemu transportu publicznego w Krake
i w skali aglomeracji krakowskiej

Celem jest utatwienie wykonywania podyotransportem publicznym w skali Krakowa
i aglomeracji (tramwajami, autobusami, ka)ej z uwzgtdnieniem prywatnych
przewanikow swiadczcych ustugi z zakresu publicznego transportu zlwego (autobusy,
busy i mikrobusy). Cel ten¢ldzie osygany poprzez wspotdziatanie w zakresie polityki
przestrzennej i transportowej w ramach porozumienignnymi jednostkami samaydu
terytorialnego i zapewnienie:

= wspolnej oferty przewozowej,

= koordynacji rozktadow jazdy,

= wspoblnego biletu na przejazdy aglomeracyjne wsaystksrodkami transportu
publicznego,

= wspolnej informacji paserskiej,

* budowie nowych i modernizacji istnigych weztéw przesiadkowych,

» budowie parkingbw P&R gtéwnie przy stacjach i prtaykach kolejowych,
w sgsiedztwie 1l i IV obwodnicy poza obszarami konaaafi mieszkalnictwa
i miejsc pracy oraz drog dojazdowych do nich,

= |epszych warunkdéw przejazdu transportem zbiorowyobgzarze aglomeracii.

Realizacja tego celu wplynie na rozwdj i zkszenie udziatu ekologicznego transportu
publicznego (w tym kolei aglomeracyjnej).

Cel szczegotowy 1.3 — Poprawa dosgpnasci rejonow stanowjcych gtéwne cele
podr&y przy wykorzystaniu innych sposobéw potbrvania
niz samochodem osobowym

Osiggniccie tego celu ma doprowadzido znaczcego zmniejszenia uzal@enia
mieszkacoéw Krakowa od podeédwania samochodem poprzez stworzeniezliwosci

i podwyzszenie atrakcyjriei innych sposobow podidwania (transportem publicznym,
w tym m. in. stopniowe wprowadzanie rozaa tunelowych na najbardziej olagonych
elementach ukfadu transportu zbiorowego oraz segukiransportu autobusowego, rowerem,
pieszo), znacznie bardziej efektywnych pod wdgm ekonomicznym, mniej szkodliwych
dla srodowiska naturalnego i zapewnjeych wikszy poziom bezpiecastwa ruchu
drogowego.
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Cel szczegotowy 1.4 — tagodzenie nierbwnomiersgi  obstugi  transportem
publicznym poszczegélnych obszarow miasta

Osiagniccie tego celu prowadzi do wyrownywania szans w gastdo centrum miasta za
pomog transportu publicznego wszystkim jego miesaam.

Cel ten lgdzie realizowany przy zateniu, ze obszary o mniejszym zurbanizowaniu mog
by¢ obstugiwane przez pgizenia z przesiadkami, np. pauizy transportem autobusowym
I szynowym lub z wykorzystaniem systemu P&R. Pooadgkomendowane jestizknie do
swiadczenia ustug komunikacji zbiorowej adekwatnylthzgtaszanych potrzeb podnych
(np. autobus na telefon). W tym celu zalecane yegtorzystywanie pojazdow o maiej
pojemndci.

Cel szczegotowy 1.5 — Poprawa dogpnasci przystankow kolejowych

Zwigkszenie roli transportu publicznego w obstudze koikacyjnej mieszkacow Krakowa

i aglomeracji mee by uzyskane midzy innymi poprzez lepsze wykorzystanie linii
kolejowych, w tym poprzez bud@wnowych przystankéw, oraz usuwanigskich gardet na
sieci kolejowej (np. dobudowa drugiej pary toréw odcinku Krakéw Gtowny — Krakdéw
Ptaszow, budowagtznicy kolejowej Krakow Zabtocie — Krakéw Krzemiahk Liczba
pasaerow przewaonych koleg w istotny sposob zatg od atrakcyjnéci tego srodka
transportu (cgstotliwosci kursowania, warunkéw podrdwania, pedkosci jazdy, systemu
informacji, bezpieczestwa) i niezbdnych dziatda w tym zakresie prowadzonych przez
organizatoréw, przewmikow i zaradcg infrastruktury kolejowej. W szczegolém ma to na
celu:

= usprawnienie deéf i dojazdéw do stacji i przystankow kolejowych,
» dostosowanie oferty innych podsystemow transportubligznego (gtéwnie
autobusowego) w celu dowozu pas@w do korytarzy kolejowych.

Dziatania te o charakterze inwestycyjnym (moderjeastniegcych i budowa nowych
przystankéw) i organizacyjnym powinny obejmawaarowno utatwienia dla o0sob zu
podr&ujacych, jak i potencjalnych przysztych pasedw kolei.

Cel szczegotowy 1.6 — Zahamowanie degradacji igdenie do zapewnienia wysokiej
jakosci istniejgcej infrastruktury transportowe;j

Osiagniecie tego celu poprzezagenie do powstrzymania procesu dekapitalizacji toskw
i drog ma prowadzi
= do poprawy stanu technicznego infrastruktury szyajow

» do poprawy stanu nawierzchni drog i obiektow mostw ktory w cagu ostatnich
lat systematycznie gpogarszat.

Dalszej modernizacji wymaga tak infrastruktura transportu publicznego (system
tramwajowy i kolejowy). Doprowadzenie stanu infragtury transportowej do wysokiej
jakaosci jest konieczne dla podniesienia komfortu i bezpéstwa podraowania.
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Cel szczegotowy 1.7 — Rozw¢j  infrastruktury — transportowej  zapewnigje]
powigzania pomgdzy obszarami miasta, a té&k powgzania
w skali metropolitalnej, regionalnej, krajowej
I migdzynarodowej

Usprawnienie pakczen uktadu drogowo-ulicznego miasta z obszarem metiipgegionu,
a take z krajowym systemem drogowym ma na celu popraarunkéw ruchu docelowego
oraz ruchu tranzytowego przez Krakéw. §dsiiccie tego celu ma doprowadaio:

» ulatwienia (np. skrécenia czasu) dgat do sieci drog zewirznych
Z poszczegolnych rejondw miasta,

= zapewnienia realizacji powian migdzydzielnicowych (m.in. poprzez budoew
[l obwodnicy) z jednoczesnym ograniczaniem ruchmschodowego wewgirz i
obwodnicy, a take do eliminacji lub ograniczenia ruchu tranzytowegstosunku do
miasta, ze skierowaniem tego ruchu na trasy prgebie przez tereny mniej
intensywnie zagospodarowane,

» zwiekszenia niezawodrioi systemu transportu, w tym transportu publicznggan.
poprzez budow nowoczesnego, bezkolizyjnego, o wysokich parambktra
przewozowych podsystemu transportu zbiorowego (ptemmetro),

» poprawy bezpieczstwa ruchu,

» ograniczenia negatywnego wptywu sradowisko i poprawy jak&i powietrza.

Ponadto istotne staje e¢siwprowadzanie rozwean bezkolizyjnych na najbardziej
newralgicznych odcinkach uktadu tramwajowego (wnpgzej kolejndci | obwodnica).

Istotnym jest rownig uzupetnianie sieci szynowej o nowe odcinki planoyeh do realizacji

linii tramwajowych, w tym o odcinki poprawige pohczenia m¢dzydzielnicowe. Podstayw

do okrélania priorytetéw i kolejnéci inwestowania w nowe trasy powinien¢byzetelnie

przeprowadzony petny rachunek efektyweionwestycji.

Osigniccie tego celu wplynie tale na podniesienie atrakcygm Krakowa jako miejsca
zamieszkania i celu podrp oraz zwekszy sprawn& wewretrznego systemu
komunikacyjnego dzki ograniczeniu zédnego ruchu tranzytowego.

Cel szczegotowy 1.8 — Usprawnienie zamgdzania systemem transportowym

Zarzagdzanie systemem transportowym odnosido wszystkich jego elementéw i obejmuje:
transport publiczny, infrastruktgirdrogow, ruch i parkowanie samochoddéw osobowych,
ciezarowych i autokarow turystycznych. Usprawnieniezgdzania systemem transportowym
powinno polegé na petnej koordynacji dzialai przedsgwzig¢ wszystkich jednostek
organizacyjnych odpowiedzialnych za funkcjonowamejskiego systemu transportowego,
doskonaleniu metod zadzania i cagtej modernizacji wypos@nia technicznego, przy
rownoczesnym podnoszeniu kwalifikacji personelikkoJpodstawowy kierunek usprawnie
zarzdzania nalgy przyja¢ stopniovg i systematyczgintegracg systemu przewozowego, pod
wzgledem funkcjonalnym i organizacyjnym. Plagujusprawnienia w zakresie zatizania
systemem transportowym najemie¢ na uwadze konsekwencje wynikeg z ewentualnego
wdrozenia ustawy o zwizkach metropolitalnych.
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Usprawnienie zagdzania systemem transportowym ma doprowadn podniesienia jego
sprawndci i niezawodnéci, skrocenia czasu przejazdu transportem publitzrzyvickszenia
bezpieczéstwa ruchu oraz ograniczenia negatywnego wptywéra@dowisko naturalne.

Cel gtowny Il — Rozwdj i promowanie ekologicznychdrm podrézowania

Cel szczegotowy 1.1 — Rozbudowa sieci drog dla rowerow iggdw pieszych oraz
organizacji ruchu ufatwiagce] wygodne poruszanie ¢i
rowerem i pieszo poralzy obszarami miasta

Celem jest zapewnienie poker rowerowych do miejsc pracy i nauki orazradkow
rekreacji z miejscami zamieszkania przy uwdgieniu gmin éciennych. Maliwe to kxdzie
poprzez dalsgrozbudowe sieci tras rowerowych. Ponadtezgi¢ nalezy do rozwoju systemu
roweru miejskiego (wzrostu liczby stacji oraz roasr oddanych do publicznego
uzytkowania). Dodatkowo powinny by podejmowane dziatania sprzyjeg ruchowi
pieszemu (strefy uspokojonego ruchu, strefy zarkasa, zwekszenie gstasci przefé dla
pieszych, budowa ktadek dla pieszych oraz ktadekzm-rowerowych, stopniowa eliminacja
parkowania na chodnikach).

Powyzsze dziatania wphyn na zwekszenie liczby podiy pieszych i rowerowych, a tym
samym do zmiany proporcji w podziale zadarzewozowych. Przyczynigito do spadku
udzialu samochodu osobowego w odbywanych przazkawnikow podrgach zaréwno
obligatoryjnych jak i fakultatywnych.

Cel szczegotowy 1.2 — Rozwoj sieci parkingéw: Park&Ride, Bike&Ride, K&Ride
i parkingow wielopoziomowych

Zagwarantowanie atrakcyjniej oferty przewozow korkagja zbiorows, cechugcej st duza
sprawndcia i niezawodnécia, oraz maliwos¢ kontynuowania podiy na podstawie jednego
biletu, stanowd bedzie zachte dla wytkownikdéw i sklanig ich bedzie do rezygnacii
z dojazdéw samochodem osobowym do centrum miastiggidecie tego celu pozwoli na
zmniejszenie liczby pojazdow indywidualnych porysegch s¢é w srodmieciu oraz
zwickszenie liczby podry wykonywanych transportem zbiorowym, ¢di czemu
zredukowana zostanie gegliwosé transportu dlasrodowiska. Parkingi P&R powinny
powstawa przede wszystkim przyefach tramwajowych oraz peryferyjnych przystankach
kolejowych i dworcach autobusowych, zarbwno w duie jak i na terenie aglomeracji.
Roéwnolegle z parkingami P&R powinny byokowane parkingi dla roweréw (Bike&Ride).
Uzupetnienie sieci parkingbw Park&Ride powinny stait parkingi wielopoziomowe
(naziemne, podziemne), ktérych realizacja nie poaiawtksza& potencjatu parkingowego
obszaru, na ktérymebla budowane.
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Cel szczegotowy 11.3 — Poprawa standardow podfp i poprawa warunkow
podr&@owania w transporcie zbiorowym z uwegdhieniem
0s06b o ograniczonej mobil3oi

Realizacja celu mdiwa bedzie poprzez:

» rozbudow i modernizagj ciagdbw komunikacyjnych, ktérymi przebiegajlinie
publicznego transportu zbiorowego (tramwajowegatobusowego),

» rozbudow i modernizagj przystankow komunikacji zbiorowej oraz dopzesaie ich
w nowg infrastruktue stuzacag do obstugi pasarow,

* racjonalne dostosowanie uktadu linii i rozkladéwzdg publicznego transportu
zbiorowego do potrzehzytkownikow,

= wprowadzanie na nowych odcinkach najbardziej zattogch drég wydzielonych
pasow autobusowych,

» dalsz rozbudow zaawansowanych systemOw sterowania dyspozytoskidig
pojazdow komunikacji zbiorowej,

= kontynuacg wymiany taboru komunikacji zbiorowej na niskopagthavy i spetniagcy
najwyzsze normy emisji spalin,

= wykorzystane pojazdéw o niskiej pojedob w celu zapewnienia obstugi
komunikacj zbiorowg obszarow o matych potrzebach transportowych,

= J$wiadczenie ustug przewozowych taborem tramwajowynskapodiogowym
wyposaonym w audiowizualny system informacji paseskiej,

= wprowadzanie do obstugi linii komunikacji miejskiejaboru autobusowego:
spetniajcego najwysze normy emisji spalin, hybrydowego i elektrycameg

= rozbudow systemu informacji pagarskiej,

= kontynuac§ rozbudowy systemu roweru miejskiego,

= kontynuac§ rozwoju systemu Szybkiej Kolei Aglomeracyjnej (SKA

* budowe nowoczesnego, bezkolizyjnego, o wysokich pararoktrarzewozowych
podsystemu transportu zbiorowego (premetro, metro).

Osiagniccie tego postulatu ma doprowadlzio skrocenia czasu podgoi poprawy warunkow
dojscia na przystanek, oczekiwania na pojazd i przejaadv konsekwencji — zagtenia do
korzystania z transportu publicznego. Celdidie osjgany m.in. poprzez zapewnienie
wysokiej jakaci taboru, integraeji usprawnienie funkcjonowaniag¢atéw przesiadkowych,
integracg systeméw informacji pagarskiej oraz stosowanie uprzywilejowania w ruchu
naziemnych srodkow transportu zbiorowego. Waym wyznacznikiem jak@iowym

w transporcie zbiorowymellzie osiagniecie docelowo standardu maksymalnego zapetnienia
srodkéw transportu na poziomie 4 osob§/m

Uzupetnieniem powiszych dziatda powinna by réwniez stopniowa wymiana taboru przez
prywatnych przewgnikow swiadczcych ustugi z zakresu transportu zbiorowego.

Powyzsze dziatania powinny prowadzi do zapewnienia petnego dgsti (do srodkow
transportu, infrastruktury i informacji) oraz uldemia podrgowania wszystkim
potencjalnym aytkownikom, take osobom o ograniczonej mobikea Do tej grupy nalgy
zaliczy¢ nie tylko inwalidéw, ale tale osoby starsze, rodzicow z dai@, przewaacych
baga itp.
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Cel szczegotowy 11.4 — Ksztattowanieswiadomaici dotyczcej koniecznéci realizacji
koncepcji zargdzania mobilndgcig

Osiagniccie tego celu ma liyuzyskane poprzez oddziatywanie na zachowania gimea do
zracjonalizowania: liczby podzg i wyboru srodka lokomocji. Gtéwnym zadaniendrie
przeciwdziatanie nadmiernemu korzystaniu z samoglambbowego w pod#ach w okresie
nasilonego ruchu (na rzecz odbywania padrdpieszych, rowerem i podidwania
transportem publicznym) i zekszenia liczby os6b podidjgcych w danym samochodzie.

Tworzenie nowej kultury mobilrigi to przede wszystkim wiedza, partnerstwo, edukacj
szkolenia, podnoszeniaviadomdaci i oddziatywanie na zmiany mentakod Dziatahr tych
nie mazna wprowadzi za pomog nakazow, zakazOw czyA@graniczé, w tym konkretnym
przypadku konieczne gskonsultacje, akceptacja spoteczna i kampanie ppgrautakie
zachowania.

Cel szczegotowy 11.5 — Zblizenie miasta do rzeki Wisty

Cel osignicty bedzie poprzez realizagjplanu zagospodarowania przestrzennego brzegoéw
Wisty z jednoczesnym rozwojem paseskiego (czsciowo rekreacyjnego) i towarowego
transportu wodnego. Ponadto przebudowa istoé@j drogi wodnej GoOrnej Wisty wraz

z budowy infrastruktury towarzysgcej da potencjat do rozwoju i wykorzystania w pAgsci
drogi wodnej w celach gospodarczych i turystyczny@la osagniccia celu niezbdna lgdzie
wspotpraca z gminami patonymi wzdhe brzegow Wisty.

Cel gtowny I1lI - Poprawa stanu srodowiska naturalnego, zmniejszenie
ucigzliwosci transportu dla mieszkaicOw oraz wzrost bezpiecagstwa

Cel szczegotowy 111.1 — Ochrona powietrza i przeciwdziatanie zanieczysnoz

Ruch samochodowy, w ktérym domigypojazdy charakteryzage s¢ znacznie wysz niz
standardy Euro 3 lub Euro 4 emigpalin, jestrédtem szkodliwych dla zdrowia ludzkiego i
srodowiska naturalnego zanieczysatzmowietrza. Dziatania mage na celu zmniejszenie
tego negatywnego wpltywu obejmuprzede wszystkim kontrolowanie wzrostu giania
ruchu transportu indywidualnego, przy rozeaiu maliwosci wprowadzenia ogranicaella
wjazdu do miasta pojazdow nie spetagich okrélonych norm emisji spalin (np. Euro 4
i nizej). Alternatywnie rozwzana powinna by opcja tworzenia stref ograniczonej lub
zerowej emisji komunikacyjnej gtéwnie w obszagédmiecia. Ponadto koordynacji oraz
zmianie podlega sposéb zagospodarowania otoczEmiangch tras komunikacyjnych.

Istotnymi dziataniami &da takze: wymiana taboru autobusowego na nowoczesny
niskoemisyjny (w tym elektryczny i hybrydowy), zskszenie stopnia eliminowania z ruchu
pojazdow nie spetniagych wymogdéw emisyjnych oraz promocja samochodomagdem
elektrycznym i hybrydowym.
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W efekcie spadku emisji zanieczysztzed srodkow transportu poprawi ¢ijakosé
powietrza w miécie, spadnie zachorowalito wsrod mieszkacow na choroby uktadu
oddechowego i podniesieniu ulegnie komfortia w migcie.

Cel szczegotowy II1.2 — Ograniczenie hatasu

Wiekszas¢ mieszkacow miasta w domach, miejscach pracy oraz korzysteh z przestrzeni
miejskiej jest narzona na nadmierny hatas.

Dziataniami ograniczagymi rozprzestrzenianie ¢sihatasu i drgé bedzie stosowanie
nowoczesnych konstrukcji torowisk tramwajowych wdamizowanych i nowo budowanych
trasach tramwajowych oraz zakup nowoczesnego tabstasowanie tzw. cichych
nawierzchni, zieleni izolacyjnej oraz ekranow akuashych.

Cel szczegotowy 111.3 — Ochrona zdrowia spotecistwa

Transport jest jednym z vmiejszych czynnikbw wplywagych na zdrowie mieszkadw.
Dotyczy to przede wszystkim:

= zdrowia psychicznego w zwaku z zagreeniami zwiazanymi ze stresem, obawami
przed udzialem w wypadku i zranieniem Igimiercig, bezpieczéstwem osobistym
w podr&y, hatasem itp.,

= zdrowia spotecznego (w znaczeniu kontaktow edmyludzkich) w zwizku
z utrudnieniami w korzystaniu z transportu przeahysniepetnosprawne i starsze oraz
dostpnascig miejsc pracy, szkoét i ustug itp.

= zdrowia fizycznego w zwiku z emisjy spalin, zanieczyszczeniem powietrza
atmosferycznego oraz urazami w wyniku wypadkéw koikacyjnych.

W zwigzku z powyszym, zasadnym jest podejmowanie dziatamierzagcych do
usprawnienia systemu transportowego miasta wgzkmi z oczekiwaniem poprawy stanu
zdrowotnego spoteczstwa. Cel osigany lzdzie take przez dziatania podejmowane dla
osiggniecia innych celow.

Cel szczeg6towy 11l.4 — Poprawa bezpiecastwa osobistego ogoétu zytkownikow
systemu transportowego

Waznym czynnikiem wplywajcym na wybdr sposobu podiawania jest poczucie osobistego
bezpieczéstwa. Zagreenie napadami chuligakimi lub rabunkowymi ogsto powoduje
rezygnac} z odbywania podiy srodkami transportu publicznego, rowerem lub pieszo.
Czynnik ten ma szczegblne znaczenie w odniesienm akOb starszych oraz
niepetnosprawnych, &od ktérych poczucie zagrenia bezpieczsstwa osobistego jest
wzmazone wskutek niedostatecznego wyp@saa taboru i infrastruktury komunikacyjne;.

Gtownymi dziatlaniami bda: wymiana taboru transportu zbiorowego, kontynuacja
doposaenia pojazdéw komunikacji zbiorowej w system moriitgu, wprowadzenie lub
modernizacja systemowswietlenia i monitorowania ulic, placéw, agow rowerowych

i parkingdw oraz skuteczniejsze dziataniazbtporzdkowych.
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Cel szczegotowy II1.5 — Poprawa bezpiecastwa ruchu drogowego prowagiea do
zmniejszenia liczby zabitych iggko rannych w Krakowie

Dziatania prowadzone w tym kierunkgda zgodne z celem wyznaczonym w Il Unijnym
programie poprawy bezpieamdwa ruchu drogowego” i z ,Narodowym programem peps
bezpieczéstwa ruchu drogowego 2013 — 2020".

Do osigniecia opisanego celu pade keda kompleksowe i diugofalowe dziatania (w tym
stworzenie struktur), ktére powinny m.in. doprowigdio:

= zmiany zachowa uzytkownikéw drog (stosowaniegdo przepisoéw ruchu drogowego
i zalec& wynikajacych z organizaciji ruchu),

= poprawy parametréw technicznych drog, ich wypges#éa i organizacji ruchu,
z zastosowaniem m.in. takickrodkéw jak mini i mate ronda, wyniesione
powierzchnie skrzyowan, wyniesione przégia dla pieszych i przejazdy rowerowe,
sluzy rowerowe, uspokojenie ruchu,

= wprowadzanie ogranicagredkosci dopuszczalnej, w tym stref Tempo 30.

Cel gtowny IV - Poprawa efektywndci gospodarki przestrzennej i transportu

Cel szczegotowy V.1 — Koordynowanie zagospodarowania przestrzennegostaia

Dziatania w zakresie ksztattowania struktury przasine]j Krakowa pos#g ograniczeniu
zapotrzebowania na pode— zwlaszcza samochodem osobowym — zetabdzie wywierd
korzystny wpltyw na podziat zafdlaprzewozowych midzy poszczegolnymi rodzajami
transportu. Niezgodny z zagadtrefowania rozwdj sieci ulic luystemu parkingowego
(w zaleznosci od skali deficytu przepustowo uktadu ulicznego i miejsc postojowych) oraz
nie uwzgétdniagce tych przestanek decyzje lokalizacyjne (np. wiesieniu do daych
obiektow handlowo - ustugowych) mpgprowadzé do pogorszenia Ssprawscd
funkcjonowania systemu transportowego. Nighte jest zatem:

= stymulowanie koncentracji miejsc zamieszkania, yraastug w obszarach dobrze
obstwonych transportem publicznym,

= stymulowanie przemieszania funkcji (mieszkalnyctacy, ustug, rekreacji, edukacji
i kultury) w celu ograniczenia potrzeb podovania na wiksze odlegtéci,

Ponadto dziatania dotygze systemu transportowego (podnoszenie jego ajrakcy) beda
skoordynowane z polityk przestrzengn prowadaca do intensyfikacji zagospodarowania
(lokalizacji obiektéw biurowych, handlowych ustuggeh, mieszkaniowych) w korytarzach
obstugiwanych przez transport zbiorowy. Dodatkowalery dazy¢ do ochrony rezerw
komunikacyjnych ujtych w Studium uwarunkows i kierunkdw zagospodarowania
przestrzennego miasta Krakowa, koniecznych dla idiawego funkcjonowania systemu
transportu. Przyczyni sito do aktywizacji obszarow, wkszej efektywnéci transportu,
powstawania nowych centrow lokalnych i koncentragjichu. Dziatania w zakresie
ksztaltowania struktury przestrzennej Krakowa paowintake uwzgkdniadé plany
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zagospodarowania przestrzennego aglomeracji krdéejvsv szczegollngci w kontelécie
ewentualnego wde@nia ustawy o zwizkach metropolitalnych.

Cel szczegotowy IV.2—  Zwigkszenie  efektywnimi  funkcjonowania  systemu
transportowego

Poprawa efektywri@i systemu transportowego ma prowadzio zmniejszenia kosztéw
ponoszonych codziennie przezzytkownikbw i przez Miasto, np. poprzez lepsze
wykorzystanie istnigcego taboru i infrastruktury.

Wspierane i promowanegtizie take wykorzystanie nowych, proekologicznych technalogi
napdzania pojazdow, w tym z wykorzystaniem paliw adtgywnych, przewgenie jednym
samochodem wkszej liczby osob (carpooling), wspajakowanie jednego samochodu przez
wigkszy liczbe osOb (carsharing), zatoki umioviajace bezpieczne wysadzenie pasa
w poblizu przystanku komunikacji publicznej (tzw. Kiss aRible).W zakresie transportu
drogowego zwikszenie efektywniei funkcjonowania systemu uzysk& girzez ograniczenie
kosztow wynikagcych ze strat czasuzytkownikow systemu, kosztéw eksploatacyjnych
pojazdéw  oraz kosztow  wypadkow. Najefektywniejsze g s rozwigzania

o charakterze organizacyjnym (systemy zdrania ruchem), a w dalszej kolejob
inwestycyjne, np. sprawne pokenia drogowe w postaci tras obwodowych.

Cel szczegotowy 1V.3—- Poprawa systemu transportu tadunkow

Osigniccie tego celu ma prowadzido zmniejszenia obgienia uktadu drogowego
ucigzliwym ruchem samochodow g@iarowych i dostawczych gtéwnie w obszarze wetnn

Il obwodnicy. Uzyska to mana przez rozwdj centréw logistycznych, ustalanias tr
i okresOw ruchu samochodowezarowych oraz stosowanie innowacyjnych i przyjaznych
srodowisku metod organizowania ruchu dostawczegaotfaelogistyczne i przetadunkowe
powinny by lokalizowane w wybranych rejonach miasta, w odadal®d terenéw zabudowy
mieszkaniowej i w miejscach obstugiwanych kilkosnadkami transportu).

Przyjmuje s¢, ze najlepsze efekty zostanuzyskane przez takie wytyczenie tras dla
samochodéw ezarowych, aby ich ruch w minimalny sposéb kolidowat obszarami
rekreacyjnymi i mieszkaniowymi. Szczegolnie istotiedzie minimalizowanie ruchu
samochodéw e¢karowych na ulicach o charakterze lokalnym oraz nagach
komunikacyjnych na kierunkach promienistych w stdaudo centrum Krakowa. Ponadto w
rejonie centrum miasta (obszabdmiecia) naley rozwazy¢ mazliwosé transportu tadunkow
przy wyciu roweréw towarowychi/lub wozkow rowerowych ze wspomaganiem
elektrycznym, a w przypadku gkszych tadunkéw — pojazddéw elektrycznyc®sihgniecie
tego celu wplynie korzystnie na starodowiska naturalnego, na popraywrzejezdnéci
miasta oraz podniesienie bezpiataeva ruchu drogowego. Przyniesiez tkorzyéci dla
dostawcow (operatorow) i ich klientow.
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Cel gtébwny V - Poprawa wizerunku miasta i budowaggo prestiu

Cel szczegotowy V.1 — Przywrdcenie ulicom funkcji miejskich

Osiggniecie tego celu przywrdci ulicom miasta tradycyjnakaje, ktére oprécz obstugi ruchu
samochodowego powinny petnfunkcje spoteczne, kulturalne i estetyczne (odrsasito

w szczegolnéci do uktadu ulicznego stref§rddmiejskiej, ktore powinny yw mazliwie
najwickszym stopniu uwolnione od parlggych samochoddéw). Skutkowato powinno
w obszarach o najwekszym deficycie miejsc postojowych (gtdwnie rejérodmiecia
funkcjonalnego): ograniczeniem parkowania (poprzeprowadzanie strefy ptatnego
parkowania na nie o#tiych obszarach), realizacj parkingbw wielopoziomowych
(naziemnych i podziemnych), ukierunkowama eliminag parkowania na ulicach
i chodnikach, a nie zwkszaniem potencjatlu parkingowego. Towarzystgmu powinna
odpowiednia oferta ze strony transportu publicznega poprawa warunkow ruchu pieszego
i rowerowego. Ewentualne rozszerzenie strefy ptargarkowania o nowe obszary powinno
by¢ poprzedzone analjizpotrzeb wraz z okéeniem bilansu miejsc postojowych.

Cel szczego6towy V.2 — Ochrona waloréw krajobrazowych Krakowa

Realizacja obiektéw infrastruktury transportu g#& st z ingereng w Kkrajobraz.
W niektorych sytuacjach moa moéwe o wzbogaceniu krajobrazu, w innych jednak wptyw
ten jest ujemny. Na etapie planowania i przygotoama projektow naley uwzgkdnia
wptyw projektowanych inwestycji transportowych najlobraz miejski.

Cel szczeg6towy V.3 — Ksztaltowanie jak€ri przestrzeni miejskiej

Cel kedzie osigany przez wykreowanie obszaréw, ktére moglyby stahi wizytowke
miasta z przestrzepipubliczry przyjazry cztowiekowi. Obszary te dola tatwo dosgpne,
gtéwnie dzgki transportowi publicznemu.

Przestrzenie takieelda stanowt ulice/place wolne od ugiliwosci ruchu samochodowego
(lub z ograniczonym ruchem ,uspokojonym”), z wychgdymi na nie ustugami,
urzadzeniami ruchu pieszego i rowerowego, wkomponowanyndobrze urzdzory zielen.
Zgodnie z déwiadczeniami wielu miast europejskich, elementaobilitujacymi przestrzé
miejskg powinny by modernizowane korytarze tras tramwajowych.

Wazne tez powinno by tworzenie atrakcyjnej architektury prestivych obiektow wokot
reprezentacyjnych ulic, a ta& drog wlotowych do miasta.

Cel szczegotowy V.4 — Podniesienie atrakcyjndi miasta dla inwestorow

Osiagniccie tego celu w znacznej mierze wynika z realizggzostatych celow polityki
transportowej. Poprawa jako systemu transportowego Krakowa zkgazy jej atrakcyjnéé
dla inwestoréw, a tym samym przyczyng¢ slo dalszego rozwoju miasta. Na podleaie
zastuguje potrzeba zapewnienia @pstsci transportowej nowo uruchamianych terenéw
rozwojowych.
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2. Srodki realizacji polityki transportowe;

W tabeli 1 zestawiondrodki realizacji polityki transportowej w podzialea nasfpujace
kategorie:

planowanie przestrzenne,

transport publiczny,

uktad drogowo-uliczny,

parkowanie,

drogi rowerowe i ¢igi piesze oraz ugzlzenia dla oséb niepetnosprawnych,
zarzmdzanie systemem transportowym i organizacja ruchu,

ochrore srodowiska i poprawjakosci zycia mieszkacow (w tym bezpieczestwa),

ze wskazaniem celu gtéwnego, ktorego realizacjigstu

Tabela 1Srodki realizacji polityki transportowe;

Lp.

Kategoria srodkéw realizacji polityki

transportowe; Cel gtowny

I I 1] v \%

Planowanie przestrzenne

Stymulowanie koncentracji miejsc
zamieszkania, pracy i ustug w obszaracht + +
dobrze obstzonych transportem publiczny

Aktywizacja dziata w kierunku
przemieszania funkcji (mieszkalnych, pragy,
ustug, rekreacji, edukacji i kultury) w ce
ograniczenia potrzeb podmwania na
wicksze odlegtéci.

c
+
+
+

Koordynacja polityki przestrzennej z planami
rozwoju systemu transportoweg
prowadzaca do intensyfikaciji
zagospodarowania (lokalizacji  obiektgw + + +
biurowych, handlowych ustugowych,
mieszkaniowych) w korytarzach
obstugiwanych przez transport zbiorowy.

o

Ochrona rezerw komunikacyjnychetijch w
Studium  uwarunkowa i  kierunkow
zagospodarowania przestrzennego miasta +
Krakowa, koniecznych dla prawidtowego
funkcjonowania systemu transportu.

Koordynacja zagospodarowania
przestrzennego na terenie miasta Krakgwa +
oraz gmin éciennych.

Podejmowanie  dziala zwigzanych z
uwzgkdnieniem na etapie planowania
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przygotowywania projektow Wp+leIJ
projektowanych inwestycji transportowyc¢h
na krajobraz miejski.

Transport publiczny

Modernizacja i rozbudowa infrastruktury
tramwajowej, w tym stosowanie konstrukgji + + + +
redukupcych hatas.

Budowa lub wydzielanie pasow
autobusowych na najbardziej zattoczonych
ciggach  komunikacyjnych i stopniowe + +
wprowadzanie szybkiego transportu

autobusowegoBus Rapid Transit).

Budowa przystankow kolejowych na
obszarze miasta w ramach systemu Szybkiej+ + + +
Kolei Aglomeracyjnej (SKA).

Realizacja na najbardziej newralgicznych
obszarach, gdzie przepustai&o ukiadu
transportu zbiorowego zostata wyczerpana,
odcinkéw tunelowych.

Budowa nowoczesnego, bezkolizyjnego,| o

wysokich parametrach przewozowych +
podsystemu transportu zbiorowego
(premetro, metro).

Wprowadzanie do obstugi linii komunikagji
miejskiej taboru autobusowegp:
spetniajcego najwysze normy emisji spalin,
hybrydowego i elektrycznego.

Racjonalizacja marszrut i rozkladéw jazdy
komunikacji zbiorowej z dostosowaniem
sieci do zmian w zagospodarowarniu
przestrzennym.

Zwigkszenie atrakcyjrizi transportu
zbiorowego (system informacji, monitoring
komfort, itp.), jakosrodka oddziatywania n
zachowania komunikacyjne prowade do
zmniejszenia udzialu samochodu osobowego
w podr&ach.

1574

Uktad drogowo-uliczny

Zapewnienie realizacji powzan
miedzydzielnicowych (m.in. poprzez budev
i obwodnicy) z jednoczesnym + +
ograniczaniem  ruchu  samochodowego
wewngtrz I obwodnicy.

Eliminacja lub ograniczenie ruchu
tranzytowego w stosunku do miasta, |ze + +
skierowaniem tego ruchu na tragy
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przebiegajce przez tereny mniej intensywnjie
zagospodarowane.

Budowa i modernizacja elementéw sigci

drogowo-ulicznej pozwalagych na +
usprawnienie  funkcjonowania transportu
zbiorowego.

Segregowanie ruchu: transportu zbiorowego i+
indywidualnego, rowerzystéw i pieszych.

Parkowanie

Rozwdj systemu parkingbw Park&Ride
gldwnie w gsiedztwie ptli tramwajowych
oraz przystankéw kolejowych, wsiedztwie
Il i IV obwodnicy poza obszaranii
koncentracji mieszkalnictwa i miejsc pracy
oraz budowa drog dojazdowych do nich.

=

Budowa parkingébw  wielopoziomowyc
(naziemnych, podziemnych) jak
uzupetnienie sieci parkingow Park&Rid
ktérych realizacja nie powinna zykisza
potencjatu parkingowego obszaru.

o0
+
+
+

Podejmowanie  dziala w  kierunku
uporzidkowania i ograniczania parkowania + + +
na ulicach i chodnikach.

Rozszerzanie strefy ptatnego parkowania| na
obszary charakteryzage sé znacznym + +
deficytem miejsc postojowych.

Drogi rowerowe i cggi piesze oraz ugglzenia dla 0s6b niepetnosprawnych

Rozwdj infrastruktury rowerowej, w tym w
zakresie powjzania z sie@g komunikacji| + + +
zbiorowej.

Budowa paiczen rowerowych do miejsq
pracy i nauki oraz @wodkoéw rekreacji z
miejscami zamieszkania przy uwgghieniu
gmin asciennych.

Rozbudowa systemu roweru miejskiego
(wzrostu liczby stacji oraz roweroyw + + +
oddanych do publicznegaytkowania).

Rozbudowa sieci tras rowerowych zgodni¢ z
zapisami  Studium  podstawowych tras

. I + + + +
rowerowych oraz zgodnie 2z pregymi
standardami technicznymi.
Budowa ktadek pieszo-rowerowych. + + + +
Budowa miejsc postojowych dla rowergw + + +

oraz parkingéw Bike&Ride.
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Zarzgdzanie systemem transportowym i organizacja ruchu

Rozwdj systemu obszarowego sterowahia
ruchem dla kolejnych ggéw komunikacji

L . + +
tramwajowej z rozszerzeniem dla
komunikacji autobusowe;j.
Integracja transportu miejskiego i
aglomeracyjnego (wspélna oferta
przewozowa, koordynacja rozktadow jazdy, + + +

wspoélny bilet na przejazdy aglomeracyjphe
wszystkimisrodkami transportu publicznego,
wspélna informacja paserska).

Rozbudowa zaawansowanych systemow
sterowania dyspozytorskiego dla pojazdpw +
komunikacji zbiorowej.

Wprowadzanie ogranicae  predkasci

+ +
dopuszczalnej, w tym stref Tempo 30.
Dazenie do wprowadzenia uprzywilejowania
dla pojazdow namzanych paliwam
alternatywnymi,  przewgycych  wiksz + + +

liczbe 0s0b (carpooling) (074
wspoétwytkowanych przez wksz liczbe
0s06b (carshering).

Ochrona srodowiska i poprawa jaks€zi Zycia mieszkacow (w tym bezpiec#stwa)

Zwiekszenie niezawodroi systemu
transportu, w tym transportu publicznego,
m.in. poprzez budogv nowoczesnego)
bezkolizyjnego, o wysokich parametrach
przewozowych  podsystemu  transpoftu
zbiorowego (premetro, metro).

Poprawa bezpiecastwa ruchu, w tym
ograniczenie wypadkow drogowych i kolizji.

Swiadczenie ustug przewozowych taborgem
tramwajowym niskopodtogowym
wyposaonym w audiowizualny system
informacji pasaerskiej.

+ +

Kontrolowanie wzrostu natenia ruchu
transportu indywidualnego, przy roziemiu
mozliwosci wprowadzenia ogranicée dla
wjazdu do miasta pojazdowegarowych.

Tworzenie stref ograniczonej lub zerowej
emisji komunikacyjnej gtéwnie w obszarze + +
srédmieicia.

Stosowanie  nowoczesnych  konstrukgiji
torowisk tramwajowych w modernizowanych
i nowo budowanych trasach tramwajowych
oraz zakup nowoczesnego taboru.

+ + +
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Stosowanie tzw. cichych nawierzchni, zieleni
izolacyjnej oraz ekrandw akustycznych.

Kontynuacja wymiany taboru komunikagj
zbiorowej na spetniagy najwyzsze normy
emisji spalin, hybrydowego i elektryczneg
w celu ograniczania emisji zanieczysatze
powietrza pochodgcych od transportu.

o
+
+

Dalsze doposanie pojazdéw komunikaciji
zbiorowej w system monitoringu.

Wprowadzanie lub modernizacja systempw
oswietlenia i monitorowania ulic, placow,
ciggobw rowerowych i parkingbw ora
skuteczniejsze dziatania shuporzdkowych

N

3. Uwagi koncowe

W celu realizacji Polityki Transportowej dla Miastaakowa naley dazy¢ do:

= zgodndci rocznych i wieloletnich planéw rozwoju systenmarisportowego miasta
stanowjcych podstaw do konstruowania buétu i wieloletniej prognozy finansowej
miasta na kolejne lata z prztg Polityka Transportow,

= parametryzacji celow polityki transportowej z opglimacp horyzontéw czasowych,
osiggania zataonych standardow z uwzglnieniem prognozy dogincsci srodkow
finansowych oraz wyniku petnego rachunku efekty$eninwestycji ze szczegolnym
uwzgkdnieniem Kkryteriow zréwnowanego rozwoju,

= monitorowania realizacji polityki,

= konieczndci okresowej oceny polityki,

= okresowej aktualizacji polityki transportowej w 8&tji zmieniaggcych sg
uwarunkowa.

Procedura oceny zgodéw z Polityks Transportow oraz miary przyjte do oceny zgodioi

z Polityka Transportow powinny zosta okreslone przez Prezydenta Miasta w terminie
6 miesecy od daty uchwalenia Polityki Transportowe).

W potowie okresu obowrywania Polityki (rok 2020) powinna zostalokonana ocena

rozwoju systemu transportowego Krakowa z zapisaoiityRi Transportowej oraz ocena

realizacji celow Polityki Transportowej. Raport zokdnanych ocen powinien zoéta

przedstawiony Radzie Miasta Krakowa.
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