Zalacznik Nt 1 do uchwaty Nr XXXV/463/08
Rady Miasta Krakowa z dnia 27 lutego 2008 r.

Do uchwaly w sprawie: przyjecia programu dostosowania systemu kemunikacji
miejskiej do obstugi 0séb niepelnosprawnych.

1. Rodzaje barier wystepujacych w komunikacji miejskiej

Lokalizacja | Rodzaj bariery
barier

broga Do i z|Schody i stopnie

Przystanku
Dlugie dojscie
'Inteﬁs‘ywﬁy'méh
o : .Idelityﬁkacjaﬁrzystanku
Infrastruktur |Brak rozkladu jazdy
a .
Przystankowa | =~ .~
' | Brak wiaty -
Bfakuhaiéjsc siedzacych |
Brak linii zatrzymania
. . |Brak akustycznej InformaCJl 0 ]Jmach
Pojazdy = |Wysokapodioga
- | Waskie wejscie )
Brak poreczy w drzw1ach

Réznica poziomoéw pomJdey Wé_] Sciem, a przystanhem

Duza odlegtosé wejs¢ od krawedzi przystankiem

Z1e oznakowanie zewnetrzne

Zte usytuowanie poreczy wewnetrznych

'| Brak informacji akustycznej

Brak informacji wewnetrznej

Zte umiejscowienie kasownikow

Podesty pod siedzeniami

Ograniczone miejsca dla wézkéw

Stopnie wewnatrz pojazdu

inne




2. Proponowany zakres zadan Programu w oduiesieniu do pkt. 1 Zalacznika

Zakres zadan

I Wprowadzenie taboru niskopodtogowego (kontynuacja)

IL Usuwanie barier wewnatrz pojazdéw (przeglady)

IIL. Modernizacja infrastruktury okolo przystankowej i przystankowej do potrzeb 0s6b

: niepethosprawnych (przeglady) _

IV. . |Dostosowanie infrastruktury przystankowej do obstugi pojazd6w mskopodlogowych

V. Wprowadzenie akustycznej informacji pasazersklej w trakcji autobusowej 1
tramwajowe;j.

V1. Wprowadzenie wizualnej mformacp przystankowej w trakCJl autobusoweJ 1

, tramwajoweJ

VIL Wprowadzenie wizualnej mformacp pasazerskiej w punktach przystankowych

VIIL Wprowadzenie komunikacyjnego planu miasta dla os6b niewidomych

X Wprowadzenie systemu Personalnej Indefikacji Pojazdu (PIP)

inne

3. Opis zadan wymagéj gcych wprowadzenie systemu GPS

Wdrazanie systeméw opartych o GPS nie tylko stanowi element wspomagajacy korzystanie
0sb niepetnosprawnych z komunikacji miejskiej, lecz réwniez radykalnie podnosi komfort

uzytkowania pojazdéw komunikacji zbiorowej przez og6l pasazeréw. Przy okazji stanowi

podstawe o wzmocnienia kontroli przewoZznikéw ze strony Gminy Krakéw.

3.1. System akustycznej informacji pasazerskiej wewnatrz pojazdéw komunikacji

im'ej skiej. -

Celém wptowadzenia systemu akustycznej informacji pasazeiskiej wewnatrz pojazdow jest :

a umozliwienie osobom niewidomym i niedowidzacym dok}adnej lokalizacji rrﬁejsca, W
' Jaklm aktualnie znajduje SIQ pojazd, _ |

b poprawa standardu obstugi podroznych poprzez ciagle informowanie o najbhzszym

pizystanku na kt6rym zatrzmeJe sie autobus.

Systemn

zapowwdm realizowany  jest automatycznie bez ingerencji kierowCy przy

wykorzystaniu komputera pokladowego pojazdu, ktéry umozliwia m.in. logiczna lokalizacje




pojazdu, kontrole wykonania rozktadu jazdy, zarzadza lacznoscia radiowa 1 steruje pracg
wszystkich urzadzef poktadowych, takich jak kasowniki i tablice kierunkowe.

3.2.  System wizualnej informacji pasazerskiej wewnatrz pojazdéw komunikacji miejskie;.

Celem wprowadzenia systemu wizualnej informacji pasazerskiej wewnatrz pojazdéw
korunikacji micjskiej jest :
a. umozliwienie osobom ghichoniemym okrelenie aktualnej pozycji pojazdu;
'b. poprawa standardu obstugi podréznych poprzez ciagle wy$wietlanie nazwy oraz numeru)
najblizszego przystanku na ktérym zatrzymuje si¢ autobus.
Podobnie jak w przypadku systemu zapowiedzi akustycznej, system informacji wizualnej
realizowany jest takze automatycznie bez ingerencji kietowcy przy wykorzystaniu komputera

poktadowego pojazdu
3.3  System wizualnej informacji pasazerskiej na przystankach .

Przy uzyciu tego systemu pasaZeroWie informowani sa o realnej godzinie odjazdu, numerze
linii oraz o op6znieniach przyjazdu pojazdéw. Tablice LED majac duzy format liczb numeru
linii i godziny odjazdu otaz wysoki kontrast znakéw umozliwia osobom stabowidzacym
okreglenie, o ktérej godzinie odjezdza konkretny pojazd, bez koniecznosci pytania si¢ oséb

trzecich.
3.4  Informacja dla 0s6b niewidomych i niedowidzacych oczekujacych na przystanku (PIP)

W ramach przygotowywania Programu nalezy wdrozy¢ system naglonienia zewngtrznego
autobuséw, przekazujacego informacje o numerze linii autobusu podjezdzajacego pod
przystanek oraz nazwy przystanku docelowego czyli Personalny Identyfikator Pojazdu, ktéry
przy pomocy_fal radiowych umozliwi odstuchanie odpowiedniego meldunku Wysylanégo
przez autobus na okoto 100 metréw przed podjazdem na przystanek. Dodatkowa funkcja
urzadzenia jest mozliwo$é wyslania przez osobe niewidoma telegramu do kierowcy
uprzedzajaccego go o fakcie obecno$ci talqej osoby na przystanku i bezwzglednym obowwgku
otworzenia drzwi. (przystanki na zadanie)

Zalety takiego rozwigzania sa nastepujace :



¢ zapowiedz odbierana bedzie jedynie przez osoby wyposazone w odbiornik;
e komunikat wysylany na ok. 100 metré6w przed podjazdem autobusu na przystanek
pozwala na przygotowanie si¢ osoby niewidomej do wsiadania;

» brak koniecznosci ingerencji w konstrukcje autobusu, w celu zamontowania glosnika;

4. Proponowana konstrukcja Programu i jego elementy:

zakres zadan 1 ich opis

realizator zadan i koordynatorzy

- harmonogram realizacji zadan

- zrédta finansowania

- orientacyjny koszt

- standaryzacja taboru

- standaryzacja przystankéw i infrastruktury okoltoprzystankowej



