UCHWALA NR XVIII/225/07
Rady Miasta Krakowa
z dnia 4 lipca 2007 r.

w sprawie przyjcia Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa
na lata 2007 — 2015.

Na podstawie art.18 ust.1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o sgin@gminnym
/Dz. U. z 2001 r. Nr 142 poz. 1591, zzp6 zm./ Rada Miasta Krakowa uchwala,
CO nastpuje:

§1.
Przyjmuje st Polityke Transportow dla Miasta Krakowa na lata 2007 — 2015
stanowica zahcznik do niniejszej uchwaty.

§ 2.
Traci moc uchwata Nr LXX/468/93 Rady Miasta Krakowa z dnia \&zstia
1993 r. w sprawie przggia zasad polityki transportowej dla Krakowa.

§ 3.
Wykonanie uchwaty powierzagsPrezydentowi Miasta Krakowa.

§ 4.
Uchwata wchodzi wzycie po uptywie 14 dni od dnia ogtoszenia w Dzienniku
Urzedowym Wojewodztwa Matopolskiego.

Wiceprzewodniczcy Rady

Stanistaw RACHWAL



Zalacznik do uchwaty Nr XVI111/225/07
Rady Miasta Krakowa z dnia 4 lipca 2007 r.

POLITYKA TRANSPORTOWA DLA MIASTA KRAKOWA
na lata 2007 — 2015



1. Wstep.

Rada Miasta Krakowa przyjmuje niniejsza Polityke Transportowa na lata

2007 — 2015 jako podstawowy dokument élapcy wolg dziatania samoedu Krakowa
w odniesieniu do planowania, organizacji i rozwoju systemu transportowegsta
majac na uwadze pomsze uwarunkowania:

pierwsza Polityka Transportowa dla Krakowa zostata uchwalona w &$Q8
(Uchwata Nr LXX/468/93 Rady Miasta Krakowa z dnia 8 stycznia 1993 r
w sprawie przyjcia zasad polityki transportowe] dla Krakowa), lecz uptyw czasu
i nowe uwarunkowania wymagapodcia weryfikacji celéw i priorytetow oraz
podicia nowych dziata z zastosowaniem adekwatnych instrumentovigasiia
celow,

odpowiednie zamdzanie systemem transportowym miasta jest postrzegane przez
opiniotworczesrodowiska polityczne i mieszkadw jako jedno z najwaiejszych

zada wladz samorgdowych, znacao wplywapce na standardzycia
mieszkacow i wiaciwy rozwoj miasta,

skutki gwaltownego rozwoju motoryzacji w ostatnich latach negatywnie
oddziatup nasrodowisko naturalne i cywilizacyjne, w tym kulturowe,

narastajce utrudnienia w ruchu magstanowé istotne ograniczenia rozwoju
gospodarczego miasta i realizacji jego funkcji turystycznychz ozagroz
umacnianiu metropolitalnych funkcji Krakowa,

efektywne zargdzanie, planowanie rozwoju, projektowanie oraz budowa
i eksploatacja systemu transportowego wymaga prowadzenia stabilnej,
konsekwentnej, obliczonej na diugofalowe efekty polityki transportowegtaia
ktora:

odpowiada pozycji Krakowa i aspiracjom jego miesziav,

— jest zgodna ze StrategRozwoju Krakowa, obszaru metropolitalnego z nim
Zwigzanego oraz wojewoOdztwa matopolskiego,

—  jest spojna z polityktransportow paistwa,

— wpisuje s¢ w polityke transportow Unii Europejskiej;

Dokument stanowi g&¢ strategii rozwoju lokalnego w rozumieniu ustawy z dnia

6 grudnia 2006 roku o zasadach prowadzenia polityki rozwoju /Dz. U. 2006 Nr 227
poz. 1658 z piniejszymi zmianami/ oraz nawzuje do Decyzji Rady Europejskiej

z dnia 6 padziernika 2006 r. w sprawie strategicznych wytycznych Wspdéinoty dla
spojnaci (2006/702/WE).
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2. Cele i zala@eniaPolityki Transportowe.

Gtownym celemprzeksztatce i rozwoju oraz funkcjonowania systemu transportu
Krakowa jest stworzenie warunkow dla sprawniejszego i bezpieczigzego
przemieszczania 0sOb i towaréw, przy spetnieniu wymogow ograniczani
ucigzliwosci transportu dla s$rodowiska, a przez to poprawa dos{pnosci
komunikacyjnej w obrebie miasta oraz z terenoOw obszaru metropolitalnego,
wojewoOdztwa i kraju. Eksploatacja, modernizacja i rozwdj systemu transportu
powinny shiy¢ stymulowaniu rozwoju gospodarczego (w tym wspieraniu tworzenia
nowych miejsc pracy i aktywizacji inwestycyjnej) ksztattowakdu przestrzennego,
ochronie dziedzictwa kulturowego, poprawie wizerunku Krakowa i umacniagau je
funkcji metropolitalnych oraz zmniejszeniu znicowar w rozwoju i jakdci zycia
w poszczegolnych obszarach miasta.

Z celu gtdwnego wynikajnastpujacecele szczegbtowe

cel 1): zapewnienie sprawioi funkcjonowania systemu transportu miasta jako
zrownowaonego w sensie gospodarczydmgdowiskowym i spotecznym;

cel 2): dalsze wzmacnianie roli i poprawa jakotransportu zbiorowego;

cel 3): wyksztatcenie zintegrowanego systemu metropolitalnego, zapeostmy
dostpnas¢ w uktadzie regionu, kraju i Europy.

Dotychczasowe dwviadczenia Krakowa oraz nayianie do Polityki
Transportowe] Pastwa i Unii Europejskiej, pozwakgj na przygcie wytycznej
generalnej ogpania powyszych celdbw poprzez dazenie do osigania
Zzrownowazonego systemu transportu miasta i obszaru metropolitalnego

Wymaga to przyjcia nast¢pujacych zasad wdrania polityki:

1) wspodtdziatania i integracji imych podsysteméw transportowych w giie
metropolii;

2) rozwoju wysokiej jakéci podsystemu transportu zbiorowego;

3) rozwoju infrastruktury szynowej (z priorytetem szybkiego tramwaju);

4) rozwoju sieci drogowo — ulicznej i parkingowej z priorytetem budowy
elementéw obwodowych;

5) zorganizowania systemu przeptywow tadunkéw w oparciu 0 system
logistyki miejskiej (budowa centrow logistycznych i optymaljaac
tancuchéw logistycznych);

6) rozwoju ukladu drog rowerowych (z priorytetemagdw wiazacych ze
srodmiesciem);

7) dostosowania infrastruktury krodkow transportu do wymogdéw o0so6b
niepetnosprawnych;
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wydatkowania srodkéw na mgkkie elementy infrastruktury transportu
samochodowego (w tym na zaawansowane systemy sterowania ruchem
indywidualnym i zbiorowym z wykorzystaniem nowoczesnych technologii).

Egzekwowanie powsszych zatlaen prowadzt bedzie do wysokiego udziatu
transportu zbiorowego oraz ruchu niezmotoryzowanego (pieszego i rovgerpowe
w 0golnej liczbie podrgy, szczegodlnie w strefigrédmiejskiej i eliminacji ruchu
tranzytowego z tego obszaru.

3. Zadania dla oshgniecia zakladanych celdow.

Cel 1:

Cel 2:

Cel 3:

Zréwnowazenie systemu transportu wymaga podjcia nastpujacych
zada:

w_zakresie planowania: uwzglniania zasad oceny transportochtoiano

I mobilndsci w kazdym aspekcie planowania przestrzennego i finansowego,
gospodarki komunalnej oraz elementéw wspoétdziatania podsystemow
transportowych,

w_zakresie zawdzania: koordynacji dziatawszystkich stab miasta dla
integracji  podejmowanych  decyzji wplywaych na popraw
zrownowaenia systemu transportu agknie z wykorzystaniem ,nakkich”
instrumentéw (w tym systemu sterowania ruchem z wykorzystanie
nowoczesnych technologii).

Wzmacnianie roli transportu  publicznego wymaga podjcia
nastpujacych zada:

w_zakresie planowania: uwzglnienia zasady intensywnego rozwoju
podsystemu dla stworzenia dobrej j&a poprawy konkurencji wzgtlem
transportu indywidualnego,

w zakresie zatglzania: wprowadzania nowoczesnychdkow technicznych
I organizacyjnych dla nadania tej formie transportu priorytetwetu oraz
dla integracji wewstrznej i zewntrznej podsystemu, jak roéwrie
zwickszenia efektywn&ei ekonomicznej i sprawnBoi operacyjnej, take

z wykorzystaniem zasad gospodarki rynkowej i konkurenciji.

Wyksztatcenie zintegrowanego systemu metropolitalnegowymaga
podgcia nas¢pujacych zada:

w_zakresie planowania: doprowadzenie do pa@g planu i strategii
funkcjonowania obszaru metropolitalnego,

w_zakresie zarglzania: objecie roli lidera w integracji w podejmowaniu
decyzji w obebie obszaru metropolitalnego, w tym utworzenie azku
migdzygminnego lub zawarcie porozurhienigdzygminnych oraz zawarcie
umow.




4. Srodki realizaciji.

Dla zapewnienia realizacji celow Polityki naje podejmowa srodki
w nastpujacych obszarach:

planowania przestrzennego,

transportu zbiorowego,

uktadu drogowego,

parkowania,

drég rowerowych,

organizacji i zaradzania,

polityki ekonomiczno — finansowej,

ochronysrodowiska,

monitorowania podrdy, oddziatywania na zachowania transportowe oraz
komunikowania s z mieszkéacami i edukacji spoteczne.

4.1. W zakresie planowania przestrzennego rozwoju miasta.

Koordynacja polityki rozwoju przestrzennego Krakowa i gmin
osciennych, w celu wkxiwego ukierunkowania procesu
dekoncentracji osadnictwa, mea wpltyw na zmniejszenie ruchu

i przewozow, zwiaszcza realizowanych samochodem osobowym oraz
przeciwdziategca niepgadanemu uzalmieniu od tego srodka
transportu.

Stymulowanie rozwoju miasta w obszarach dobrze obstugiwanych
transportem zbiorowym, w bezggedniej bliskdci przystankow
transportu szynowego (kolej, tramwaj).

Preferowanie rozwoju osadnictwa w tych strefach peryferyjnych
i podmiejskich, ktére g dogodnie powdzane kolegj lub tramwajem
z obszarami koncentracji miejsc pracy i ustug w Krakowie.

Tworzenie lub przeksztatcanie struktury zespotow mieszkaniowych
i ustugowych w sposéb przyjazny ruchowi pieszemu, rowerowemu
i osobom niepetnosprawnym oraz ukierunkowanie rozwoju na apstug
komunikacj zbiorowg, w tym zapewnienie dogodnych i bezpiecznych
dojs¢ do szkot oraz przystankéw.
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Powizanie uruchamiania dziatalfm inwestycyjnej ze sprawioia
uktadu transportowego poprzez wydawanie decyzji lokalizacyjnych dla
nowych obiektéow uwzgldniajacych istniegca lub maliwa do
osigniccia dosgpnaos¢ komunikacyja samochodem osobowym
(z zachowaniem sprawfem funkcjonowania istnigcego lub
projektowanego uktadu drogowego), a zwilaszcza transportem
zbiorowym.

Tworzenie obszarOw ograniczonegaytkowania ze wzgdu na
uciazliwos¢ transportu.

Rezerwowanie w planach miejscowych paséw terenu na:

—  trasy szynowe i drogowe (w tym ugiiviajace wyprowadzenie
ruchu cezkiego i tranzytowego poza tereny intensywnie
zabudowane),

— dworce i gtle komunikacji miejskiej,

- parkingi, w tym przesiadkowe w systemie Park & Ride (zaparkuj
i jedz transportem publicznym), lokalizowane gtéwnie
w bezpdrednim gsiedztwie trzeciej obwodnicy.

Ochrona rezerw komunikacyjnychetijch w Studium uwarunkowa
i kierunkébw zagospodarowania przestrzennego miasta Krakowa,
koniecznych dla prawidtowego funkcjonowania systemu transportu.

4.2. W zakresie transportu zbiorowego:

Dazenie do spojnci  systemdw transportowych: lokalnego
(miejskiego i podmiejskiego), regionalnego, krajowego
i kontynentalnego, pozostaych w zasigu dosgpnasci mieszkacow

ze szczegOl uwag skierowam na rozwoj powizan regionalnych

i metropolitalnych, w tym 2z wykorzystaniem istrieych linii
kolejowych.

Dazenie do integracji przestrzennej i funkcjonalnej podsystemu
transportu zbiorowego drogowego i kolejowegadly przesiadkowe,

w tym w uktadzie ,drzwi w drzwi”, wspolne rozkiady jazdy i jeditpl
system taryfowy, z gkeniem do wprowadzenia biletu weego na
wszystkiesrodki transportu u wszystkich przewokéw obstugujcych
aglomeragj).

Integracja przestrzenna i funkcjonalna miejskiego podsystemu
transportu zbiorowego z innymi podsystemami (w tym parkingi
przesiadkowe samochodow oraz uhwienie wykorzystaniagrodkow
transportu zbiorowego do przewozu roweréw).
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Racjonalizacja ukladu linii i rozktadow jazdy, w dostosowaniu do
aktualnych i potencjalnych potrzeb, uwahiapca medzy innymi
lepsze  wykorzystanie transportu  szynowego i eliminac
konkurencyjnéci z liniami autobusowymi.

Wzmacnianie roli tramwaju jako podstawowegodka w przewozach
komunikacj zbiorows przez:

1 wykorzystanie potencjalnych mlowvosci istniepcego systemu
tramwajowego i  sukcesywne jego  modernizowanie,
powstrzymugce proces dekapitalizacji torowisk i taboru,

1 stopniowe zagpowanie obecnego taboru nowoczesnym taborem
niskopodtogowym,

1 dazenie do oddzielenia ruchu tramwajowego od ruchu
samochodowego, z mlbwoscia wspoélnego poruszania esi
Z autobusami komunikacji zbiorowej,

1 zwigkszenie zakresu uprzywilejowania tramwaju w ruchu
miejskim, w tym na skrzxowaniach z sygnalizacfavietlna,

"1 uzupetnienie sieci szynowej 0 kolejne odcinki przewidziane
w planie rozwoju systemu transportu Szynowego, w tym
0 odcinki poprawigjce niezawodn& funkcjonowania, przy
czym priorytety i kolejné¢ inwestowania w nowe trasy powinny
wynika¢ z pelnej analizy efektywnoi ekonomiczno -
finansowej i funkcjonalnej mdiwych scenariuszy rozwojowych.

Wprowadzenie na najbardziej zattoczonychygach o znaczeniu
podstawowym dla komunikacji autobusowej (ozykth potokach
pasaerow i czstotliwosciach kursowania) wydzielonych paséw
autobusowych (ewentualnie wspolnych z torowiskami i przystankami
tramwajowymi) oraz wprowadzanie dla nich na skmyaniach

z sygnalizagj swietlna priorytetow w ruchu.

Wprowadzanie zaawansowanych systemow sterowania
dyspozytorskiego dla pojazdoéw komunikacji zbiorowej, w celu
racjonalnego wykorzystania taboru i jak najlepszego sprostania
potrzebom podrnych z wdraaniem nowoczesnych technologii
pozycjonowania pojazdéw.

Lepsze dostosowanie transportu zbiorowego do potrzelzgréasa
poprzez dostosowywanie ustugi do indywidualnych potrzeb
podr&nych w wybranych obszarach miasta (z wykorzystaniem
pojazdow o matej pojemsoi).

Rozwdj zaawansowanych systeméw informowania jeséav, w tym
0 nadjedzajacych pojazdach, aktualnych warunkach ruchu,
mozliwosci przesiadek, czasie przejazdu.
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Inspirowanie wymiany taboru autobusowego przez miejskiego
przewanika na pojazdy niskopodtogowe, ekologiczne; promowanie
wykorzystywania przez przewwnikdw pojazdow zasilanych gazem

I iInnymi ,,czystymi paliwami”.

Artykulacja i obrona intereséw klientbw komunikacji zbiorowej
i zmniejszanie zageenia bezpiecZestwa o0sobistego pasaEow
(monitorowanie pojazddw, dworcow, przystankow).

Zapewnienie wisciwych standardéw gwarantigych wysolg jakosé¢
systemu, ktoradmlzie miata wptyw na wybor sposobu pozisavania.

Przygcie do planowania dostosowania paglado popytu wedtug
zalven napelnié@ pojazdéw komunikacji zbiorowej w godzinach
szczytu zestawionych w tabeli 1:

Tabela 1 — Standardy maksymalnego napetnienia w pagdach komunikacji zbiorowej.

Standard napeienia:

Rok 2000 Rok 2008 Rok 2015
(etap) (perspektywa)
6 — 7 0s6b/rh 5 os6b/nt 4 osoby/nf

Wiaczenie zbiorowego transportu wodnego na $l8Vi jako
uzupetniagcej formy przewozow w migie.

Wprowadzenie systemow wspomagaich, korzystanie z pojazdow
komunikacji miejskiej przez osoby niepetnosprawne w tym systemu
zapowiedzi glosowej w pojazdach komunikacji miejskiej.

4.3. W zakresie ukladu drogowego i organizacji ruchu.

Dazenie do radykalnej poprawy stanu drog (odnowa i wzmocnienie
nawierzchni).

Budowa nowych elementéw sieci drogowo - ulicznej wedtug
nastpujacych zasad:

— usprawnienie funkcjonowania transportu zbiorowego,
—  obstuga terenébw nowej zabudowy,

—  poprawa spojnii i wzmocnienie niezawodloi sieci,
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— uwolnienie obszaréw zwartej zabudowy od zetranego ruchu
tranzytowego oraz centralnych obszarow miasta od ruchu
migdzydzielnicowego,

—  powiazanie uktadu drég miejskich z autostraidprojektowan
drogs ekspresow.

Dbatas¢ o utrzymanie wysokiego standardu rogzenh inzynierskich,
w tym nawierzchni ulic i placéw w obszarach zabytkowych.

Projektowanie i wdrzanie zaawansowanych systeméw Zzdrania
ruchem =z wykorzystaniem najbardziej efektywnych technologii,
obszarowego sterowania ruchem oraz planowanie,2adi&i rozwoj
inteligentnych systemow transportowych.

Uwzglednianie w systemach sterowania oraz w razamiach
organizacji ruchu wymogu priorytetu dla pojazdow transportu
zbiorowego.

Wprowadzanie systemu informowania padrgch (kieruacych)
o warunkach panagych w sieci drogowo — ulicznej.

Propagowanie sytemu grupowego korzystania z samochodu
osobowego, w tym tworzenie zathdo zwkkszania napetniania
samochodu w podgach miejskich.

Ograniczanie ugiliwosci ruchu samochodow giarowych przez:

— ograniczenia wjazdu pojazdéw o zdy tadowndci w obszar
centralny i wybrane obszary zabudowy mieszkaniowej,

—  kierowanie cotzarowego ruchu tranzytowego oraz fadunkow
niebezpiecznych na trasy obwodowe,

— czasowe ograniczenia ruchu ¢zarowego i dostawczego
(np. w dni $wiateczne i w porze nocnej) na wybranych trasach
| obszarach,

—  budowe systemu logistyki miejskiej, unibwiajacej zaopatrzenie
obiektow produkcji, ustug i mieszkaw towary w oparciu
o systemy informatyczne urdoviajace medzy innymi
organizagg procesu magazynowania, przetadunku i przewozu
pojazdami  dostosowanymi do rodzaju ‘tadunku oraz
obstugiwanego obszaru;

—  stymulowanie rozwoju terminali logistycznych, w ktorych
nastpowaitby przetadunek towaréw do pojazdow dostawczych;
zapewnienie dospnasci krawedzi zatadowczych
I wytadowczych;
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Stworzenie warunkéw dla poruszania slternatywnymisrodkami
lokomocji (meleksy, doriki, omnibusy, tramwaj zabytkowy, tramwaj
wodny, itp.).

Strefowanie dogpnasci samochodem w pfych obszarach miasta
przez preferowanie niskiej dephadsci przy wysokiej koncentraciji
podr&y oraz w strefach konfliktowych.

Rozszerzenie zagju stosowania stref ruchu uspokojonego.

Dziatania techniczne, organizacyjne, prewencyjne i propagandowo —
wychowawcze na rzecz poprawy bezpiéstera ruchu drogowego.

Przyjmuje s¢ dazenie do standardéw dotygz/ch stanu technicznego
drég i ulic w Krakowie zgodnych z tahe®:

Tabela 2 — Standardy stanu technicznego drég (%).

Dopuszczalny procent nawierzchni o stanie oceniajajkm zty
. . w kolejnych latach
Kategoria drég
2005 2006 2010 2015
krajowe 28 24 20 10
wojewbdzkie 28 25 20 10
powiatowe 48 35 25 15
gminne 50 39 27 17

4.4. W zakresie parkowania.

Ustalenie priorytetow zaspakajania potrzeb parkingowych na
obszarach deficytu miejsc postojowych w grupach: migszkklienci
ustug, zatrudnieni.

Wprowadzanie i egzekwowanie (przy wydawaniu pozwolea
budowe) normatywu parkingowego, ustalaggo maksymaly lub
minimalm liczbe miejsc parkingowych, wskazanna obszarach
wyznaczonych w Programie obstugi parkingowej Miasta Krakowa,
jaka mazna dopygci¢, adz jaka musi zapewrd na swoim terenie
inwestor, (z uwzgidnieniem potrzeb o0sob niepetnosprawnych) ze
wzgledu na konieczni& zachowania rownowagi gdzy pojemnécia
uktadu ulicznego a poda miejsc parkingowych, z uwzglnieniem
dostpnasci obszaru komunikagjzbiorows.
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Uzaleznienie liczby miejsc  postojowych dla dh obiektow
handlowych — niezaimie od przestrzegania dopuszczalnych
wskaznikow — od wynikow studium analizagego wptyw parkingu na
warunki ruchu w otaczagej sieci drogowo —ulicznej.

Budowa parkingbw wielopoziomowych (w tym podziemnych)
w srodmiesciu w celu przywracania pierwotnej funkcji ulic. Ich
budowa nie powinna zwksza& potencjatu parkingowego obszaru
srodmiejskiego, a hy ukierunkowana na eliminagcj parkowania
przyulicznego, co stworzy lepsze warunki dla pieszych oraz dla
komunikacji publiczne.

Tworzenie i wprowadzanie zaawansowanych systemow informowania
podr&nych o wolnych miejscach parkingowych oraz o kierunkach

dojazdu do parkingdbw, z wykorzystaniem elementow systemow
prowadzenia przez siella dojazdu do tych parkingow.

Ograniczanie liczby wydawanych abonamentow uprawcyah do
parkowania w strefacirodmiejskich.

Podejmowanie dziatazmierzajcych do uporzdkowania parkowania

w osiedlach mieszkaniowych w zakresie eliminacji parkowania
niezgodnego z przepisami oraz tagodzenia skutkow deficytu miejsc
postojowych.

Podejmowanie dzialamapcych na celu wprowadzenie uregulawa
odnanie kontrolowania powstawania niewielkich parkingéw, ktore nie
wymagaj pozwolenia na budogy

Racjonalizacja wykorzystania istrdeych miejsc parkingowych,
wtym przez stosowanie w coraz szerszym zakresie optat za
parkowanie na terenach publicznych.

Organizacja spojnej koncepcji systemu parkingowego dla autobusow
turystycznych.

W zakresie drog rowerowych i cagdéw pieszych oraz urgdzen dla osob
niepetnosprawnych.

Rozwdj systemu transportowego bez barier dla ruchu pieszego
i rowerowego.

Intensywna rozbudogvsieci drog rowerowych zgodnie z pretymi
standardami technicznymi dla infrastruktury rowerowej, w tym:

] sciezek rowerowych w olgbie pasa drogowego,

1 ulic przystosowanych do wspolnego ruchu rowerzystow
i pojazdéw samochodowych, w tym ulic o ruchu uspokojonym,
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] samodzielnych sciezek rowerowych (. prowadzonych
niezalenie od uktadu ulic).

Priorytetowe traktowanie powian ze $rodmiesciem, kampusami
uczelnianymi, érodkami rekreacji, w tym powzanie gsiednich
ciagami w gsiednich gminach

Budowa miejsc postojowych dla roweréw, w tym parkingéw
strzezonych, tworzenie systemu wypgazalni rowerow miejskich.

Budowa kladek nad rzekami oraz kladek i pi¢ggodziemnych pod
liniami kolejowymi, ulicami.

Utrzymanie dogodnej ¢gtasci przef¢ dla pieszych, zapewnienie
odpowiedniej szerokmi chodnikow i przej¢ dla pieszych.

Dbanie o stan i estetygkchodnikow, zielé@ chodnikowa i inne
urzadzenia separage ruch pieszy od bezfredniego kontaktu
z ruchem samochodowym.

Poprawa dostosowania sygnalizadgwietlnej do potrzeb ruchu
rowerowego i pieszego.

4.6. W zakresie organizacji i zaradzania.

Realizowanie zasady oddzielania funkcji adzania od funkciji
wykonawczych w catym sektorze transportowym.

Integracja zarmlzania catym systemem transportowym (drogi,
torowiska, zargdzanie ruchem, transport zbiorowy) w jednej jednostce
organizacyjne;j.

Dazenie do demonopolizacji rynku ustug przewozowych,
z przestrzeganiem regut uczciwej konkurencji; wykorzystanie
powstajcych w ten sposéb mibwosci poprawy jakéci i obnizki
kosztéw transportu zbiorowego przez uruchomienie mechanizmoéw
konkurencji, w tym pobudzanie konkurencyob pomkdzy
przewanikami, wykorzystywanie instrumentarium przetargowego
w ksztaltowaniu obstugi komunikacyjnej, stosowanie orientacji
rynkowej przejawiajce] st w prowadzeniu regularnych bada
marketingowych, réGwnoprawnym depte przewanikow
niekomunalnych, prywatnych oraz przewmka komunalnego do
infrastruktury komunikacyjnej takiej jak, wydzielone pasy dla
komunikacji zbiorowej, dworce, przystanki.

Zarzadzanie mobilnécia poprzez tworzenie warunkOw przestrzennych,
socjalnych i gospodarczych do okamia potrzeby dokonywania
podré&y i/lub ich realizowania ,przyjaznymi§rodkami podraowania,
badZz odbywania poza godzinami szczytow przewozowych.
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4.7. W zakresie polityki ekonomiczno — finansowej i fiskalnej.

4.8.

W oparciu o analizy funkcjonalno-ruchowe opracowywanie,
aktualizowanie i uchwalanie wieloletnich planéw inwestycyjnych
i programow, zapewniggych srodki finansowe dla ugruntowania
stabilnych warunkéw funkcjonowania i rozwoju transportu.

Intensyfikacja pozyskiwaniarodkéw zewwtrznych na cele rozwoju
systemu transportowego, aktywne pozyskiwammlkow z funduszy
Unii Europejskiej oraz tworzenie warunkéw dla absorpcji tych
srodkow.

Realizowanie polityki zapewnigjej osagniccie celow spotecznych,
wtym utrzymanie przygspnych cen biletbw, zapewnigie]
konkurencyjné¢ komunikacji zbiorowej w stosunku do samochodu
osobowego.

Dazenie do wprowadzania zgodnie 2z zasadami europejskimi
prowadzenie optat za wjazd do centrum lub innych obszaréw miasta,
za korzystanie z infrastruktury, w celu ograniczenia z niektorggh |
elementow poprzez wysokboptat, zwtaszcza w centrum i w okresach
szczytu. Wdraenie tego instrumentu wymagabedzie dtugiego
procesu stopniowego pozyskiwania akceptacji spotecznej.

Pozyskiwanie kapitatu prywatnego do realizacji inwestycji publichny
(partnerstwo publiczno — prywatne).

W zakresie ochronysrodowiska i jakosci zycia mieszkaicow.

Dazenie do zwikszenia w realizowanych podiEch udziatu
komunikacji zbiorowej oraz ruchu niezmotoryzowanego (pieszego
i rowerowego).

Wprowadzanie do formutowania i oceny wariantow rozwoju systemu
transportowego Krakowa oceny poziomu emisji i imisji
zanieczyszcze

Promowanie zakupu pojazdéw czystych ekologicznie, a docelowo
uniemealiwienie wjazdu do obszarowérodmiejskich pojazdom nie
spetniagcym okreglonych wymaga ekologicznych.

Przenoszenie stanow zatloczenia ruchem na obszary o mniejszej
wrazliwosci srodowiskowej, poprawa ptyndoi ruchu
z wykorzystaniem zaawansowanych systemowagkania ruchem.

Stosowanie zabezpiedze przeciw negatywnemu oddziatywaniu
infrastruktury transportowej n&odowisko w tymsrodkow ochrony

akustycznej (np. ekrany) orazsrodkébw przeciw drganiom

(np. torowiska kolejowe i tramwajowe z wibroizolac]
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4.9. W zakresie monitorowania podréy, oddzialywania na zachowania

transportowe oraz komunikowania sg¢ z mieszkacami i edukacji
spoteczne,;.

Informowanie mieszkacdw na szerok skak przez utworzenie
platformy informacyjnej o planowanych inwestycjach transportowych,
szczegOlnie w zakresie budowy drdg i ulic.

Opracowanie procedury udziatu spotecmio lokalnej

w konsultowaniu [ opiniowaniu planowanych rozman
transportowych oraz poprawa standardu przekazu informaciji
i komunikowania si ze spotecznitia lokalma.

Monitorowanie zmian zachowakomunikacyjnych, wielkéci ruchu
drogowego oraz przewozéw, zarébwno Ww sposob cykliczny
(kompleksowe badania ruchu) jak agly.

Stworzenie intermodalnej platformy informacyjne] pozwgalej
podr&nym medzy innymi na zindywidualizowanie planowania
podr&y.

Promowanie poprzez edukagpoteczn oraz kampaniinformacyjno-
reklamowg ,kultury mobilncci”, czyli korzystania z ruchu
niezmotoryzowanego  (pieszego irowerowego) i komunikaciji
zbiorowe] oraz odpowiedzialnego, SsamoograngEgo St
korzystania z samochodu osobowego; informowanie o negatywnym
wptywie nadmiernego aycia samochodu na jak® | szybkd¢
poruszania giw miescie.

Informowanie na szerakskak mieszkacow o negatywnym wptywie
motoryzacji indywidualnej na zdrowie (zanieczyszczenia povégtrz
hatas), ze szczeg6lnym naciskiem na zdrowie dzieci i 0sOb
w podesztym wieku.

Rozw¢j form edukacji i informacji o bezpiegmstwie ruchu
drogowego oraz o zachowaniach komunikacyjnych, przyjaznych
miastu isrodowisku.

5. Uwagqi koncowe

W celu realizacji Polityki Transportowej dla Miasta Krakowa maldazy¢ do:

wprowadzania procedur oceny zgoéiorocznych i wieloletnich planow
rozwoju systemu transportowego miastaldocych podstaw do tworzenia
budzetu miasta w kolejnych latach, opracowywanych planéw miejscowych
oraz projektow inwestycyjnych i organizacyjnych z pekyj Polityka
Transportow,
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. wprowadzania jako obowzujacej oceny zgodrimi decyzji urbanistycznych
(ULD, ULICP, DUS i innych) z Polityls Transportow,

. parametryzacji celéw polityki transportowej z optymalizabpryzontow
czasowych, oggania zataonych standardow z uwzginieniem prognozy
dostpndsci $rodkow finansowych oraz wyniku rachunku efektywrio
ekonomicznej (w tym kosztéw zewtnznych),

. formutowania uwarunkow®a dotyczcych przygotowania inwestycji do
realizaciji,

. monitorowania realizacji polityki,
. konieczndci okresowej oceny polityki,

. okresowej aktualizacji polityki transportowej w sytuacji zmiggggch s¢
uwarunkowa.

Procedura oceny zgodsw z Polityka Transportow oraz miary przyjte do
oceny zgodnéri z Polityka Transportow powinny zost& okreslone przez
Prezydenta Miasta w terminie 3 migst od daty uchwalenia Polityki
Transportowe).

W potowie okresu obowrywania Polityki (rok 2011) powinna zosta
dokonana ocena rozwoju systemu transportowego Krakowa z zapisami Polityki
Transportowej oraz ocena realizacji celow Polityki Transportovgport
z dokonanych ocen powinien zostazedstawiony Radzie Miasta Krakowa.



