3. UWARUNKOWANIA ROZWOJU

SYNTEZA

Rozwojowi Krakowa towarzysza okoliczno$ci zarowno sprzyjajace, jak i ograniczajace,
anawet hamujace rozwoj. Tworza je uwarunkowania obejmujace zespot cech, stanow
1 zjawisk przestrzennych, gospodarczych, spolecznych oraz przyrodniczych o istotnym
wpltywie na zakres, tempo i mozliwosci rozwoju. Zadaniem Miasta, bedzie odpowiednie
wykorzystywanie uwarunkowan sprzyjajacych oraz minimalizowanie lub eliminowanie
oddziatywania uwarunkowan ograniczajacych.

Uwarunkowania sprzyjajace rozwojowi

1.

10.

Krakéw postrzegany jest jako Miasto unikatowe, zar6wno w skali krajowej jak
1 europejskiej. Potwierdzono to wpisem najstarszej czesci Krakowa na Liste
Swiatowego Dziedzictwa UNESCO, uznaniem za pomnik historii , Krakowa —
historycznego zespotu miasta” oraz uznaniem w roku 2000 za jedna ze stolic kultury
europejskiej. Zasoby dziedzictwa kulturowego i cenne walory stwarzaja szansg¢ na
wzbogacenie oferty turystycznej, sprzyjaja rozwojowi kultury i sztuki.

Krakéw posiada znaczacy potencjat naukowy i akademicki oraz potencjat gospodarczy
1 zwiazana z nim wysoko wykwalifikowana kadr¢ pracownicza.

Krakéw posiada bogate tradycje jako centrum administracji, obejmujace swym
zasiggiem obszar Matopolski.

Krakéw jest korzystnie potozony w sieci istniejacych i projektowanych powiazan
transportowych Europy Srodkowej i Wschodniej; posiada port lotniczy dla ruchu
migdzynarodowego, o korzystnym usytuowaniu w stosunku do centrum Miasta
1 dogodnie powiazany z autostrada A-4.

Krakéw jest korzystnie potozony i powiazany z krajowym i europejskim systemem
przyrodniczym. Bliskie sasiedztwo Jury Krakowsko-Czgstochowskiej 1 Puszczy
Niepotomickiej daje mozliwosci atrakcyjnego wypoczynku.

Poprawiajacy si¢ stan czystos$ci powietrza i tendencja spadkowa stezen zanieczyszczen
w Krakowie przyczynia si¢ do wzrostu jako$ci zycia mieszkancéw i zwigkszenia
atrakcyjnosci turystycznej.

W Krakowie funkcjonuje Uzdrowisko Swoszowice i Zaklad Przyrodoleczniczy
»Mateczny”, wykorzystujac wody lecznicze o wysokiej wartosci 1 duzej zasobnosci
zrodet, co w potaczeniu z mozliwoscia udostgpnienia woéd mineralnych w Lusinie
(gmina Mogilany) stwarza szanse rozszerzenia dzialalno$ci uzdrowiskowe;.

Krakéw charakteryzuje si¢ bogactwem przestrzeni publicznych o zrdéznicowanym
charakterze kompozycji, walorach funkcjonalnych oraz réznorodnej randze.
Przestrzenie te decyduja o wizerunku Miasta i majq istotne znaczenie dla podkreslenia
jego tozsamosci.

Krakéw posiada rezerwy terenéw predysponowanych do lokalizacji obiektow
1 urzadzen stuzacych wypetnianiu funkcji metropolitalnych.

Istniejaca w Krakowie infrastruktura techniczna zapewnia w skali Miasta korzystne
standardy obslugi 1 mozliwosci rozwojowe, a programy docelowe zapewniaja
mozliwo$¢ zaopatrzenia w media i obstuge catego obszaru Miasta.



Uwarunkowania ograniczajgce rozwoj

1.

Brak znaczacych obiektéw stuzacych realizacji funkcji metropolitalnych. Dotyczy to
zwlaszcza obiektow kultury, sztuki i turystyki specjalizowanej oraz siedzib prestizowych,
migdzynarodowych zarzadéw firm.

Stabo rozwinigte polaczenia transportowe z krajem i1 Europa, szczeg6lnie w zakresie
szybkich powiazan kolejowych i miedzynarodowych potaczen lotniczych.

Brak wyraznej hierarchizacji uktadu drogowego oraz dogodnych tras ruchu tranzytowego,
a takze migdzydzielnicowych potaczen obwodowych.

Wzrost zagrozen srodowiska pochodzacych ze Zrédet mobilnych.

Zbyt maty zasob 1 niewlasciwa struktura gruntow komunalnych.

Tendencje do utrwalania si¢ przestrzeni o niskim standardzie i braku powiazan
z otoczeniem na czgsci obszaréw Krakowa potozonych w strefie miejskiej oraz strefie
ochronnej HTS.

Narazenie na niebezpieczenstwo powodzi czegsci obszaru Miasta.

Niewystarczajacy system odprowadzenia wod opadowych hamujacy rozwo6j w niektérych
obszarach.
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3.1. Kontekst regionalny

Uwarunkowania rozwoju Krakowa w kontekscie krajowym

Koncepcja Polityki Przestrzennego Zagospodarowania Kraju

Koncepcja polityki przestrzennego zagospodarowania kraju zostala przyjgta przez Sejm RP
17 listopada 2000 roku'.

System strategicznych celdw rozwoju i zagospodarowania przestrzennego kraju zaktada, ze
otwarty system przestrzenny, dynamizujacy przeksztalcenia polskiej przestrzeni ksztattowac
beda migdzy innymi potencjalne bieguny (os$rodki) rozwoju spoteczno-gospodarczego,
o znaczeniu europejskim (tzw. europole), ktore w procesie konkurencji migdzynarodowe;j
(europejskiej) tworzy¢ beda coraz silniejsze wezly przedsigbiorczosci i innowacji
oddzialywujace na cata polska 1 europejska przestrzen. Powstawa¢ one beda w procesie
europejskiej konkurencji warto$ci miejsca dla lokalizacji kapitalu i1 przedsigbiorczosci.
Przeprowadzone analizy wskazuja, ze za ksztaltujace si¢ europole, z najwyzszymi szansami
na dalszy rozwdj mozna juz traktowa¢ Warszawg, Trdjmiasto, Poznan oraz Krakow.

Liczne przestanki wskazuja, ze w najblizszych latach najszybszy rozw6j gospodarczy 1 postep
cywilizacyjny wystapi w aglomeracjach: warszawskiej, poznanskiej, krakowskiej,
szczecinskiej, gdanskiej, wroctawskiej i bielskiej - do grupy tej moga dotaczy¢ takze
aglomeracje: bydgosko-torunska i todzka.

Z polityki ksztattowania europoli — osrodkow o znaczeniu europejskim wynika, ze
wielofunkcyjna aglomeracja Krakowa jest jednym z gléwnych, potencjalnych obszarow
docelowych migracji oraz akumulacji kapitatu a takze osrodkiem, ktoéry moze w przysziosci
awansowa¢ w europejskim systemie wielkich miast. Wprawdzie jest ona obciazona
nadmierna industrializacja, lecz ma ogromny, cze¢sciowo juz wykorzystywany potencjat
rozwojowy, zwiazany z nauka i kultura. Krakoéw jest takze jedynym polskim miastem, ktore
ma szansg sta¢ si¢ jedna ze stolic kulturalnych Europy.

Polityka ksztatltowania pasm przyspieszonego rozwoju zaktada przyspieszenie budowy
autostrady A-1 wobec jej komplementarnego znaczenia dla podwyzszenia efektywnosci
autostrad A-2 1 A-4, majacych priorytetowe znaczenie w stymulacji procesOw integracyjnych
Polski z Unia Europejska.

Narodowy Plan Rozwoju

Narodowy Plan Rozwoju jest kompleksowym dokumentem okreslajacym strategi¢ spoteczno-
gospodarcza Polski w pierwszych latach cztonkostwa w Unii Europejskie;.

Dokument zostal przygotowany na podstawie wytycznych zawartych w Rozporzadzeniu
Rady Ministrow Nr 1260 z 21 czerwca 1999 r. (1260/99/WE) wprowadzajacym ogodlne
przepisy dotyczace funduszy strukturalnych. Celem strategicznym Narodowego Planu
Rozwoju jest rozwijanie konkurencyjnej gospodarki opartej na wiedzy i przedsigbiorczosci,
zdolnej do dlugofalowego, harmonijnego rozwoju, zapewniajacej wzrost zatrudnienia oraz
poprawe spojnosci spotecznej, ekonomicznej i1 przestrzennej z Unia Europejska na poziomie
regionalnym i krajowym. Wykonujac powyzszy cel Polska begdzie dazy¢ do zapewnienia
wysokiego poziomu ochrony srodowiska, zgodnie z zapisami traktatu konstytuujacego Unig
Europejska oraz zobowiazaniami akcesyjnymi.

W S$wietle tych zatozen przyjetych zostato pig¢ podstawowych celow czastkowych
Narodowego Planu Rozwoju na lata 2004-2006:

= wspomaganie osiggnigcia i utrzymania w dluzszym okresie wysokiego wzrostu PKB,

! Monitor Polski Nr 26, poz. 432 z dnia 16 sierpnia 2001 roku.
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= zwigkszanie poziomu zatrudnienia i wyksztatcenia,

= wlaczenie Polski w europejskie sieci infrastruktury transportowej i informacyjnej,

= intensyfikacja procesu zwigkszenia w strukturze gospodarki udziatu sektoréw o wysokiej warto$ci
dodanej; rozwdj technologii spoteczenstwa informacyjnego,

= wspomaganie udzialu w procesach rozwojowych i modernizacyjnych wszystkich regionéw i grup
spotecznych w Polsce.

Szczegdlna uwage zwraca si¢ na dwa sektory: Srodowisko 1 transport. Dzialania

podejmowane w sferze ochrony §rodowiska w ramach polityki kohezji b¢da ukierunkowane

na cele polityki ekologicznej Wspodlnoty Europejskiej 1 dotyczy¢ beda:

= poprawy jakosci wod powierzchniowych, polepszenia dystrybucji i jako$ci wody do picia,

= racjonalizacji gospodarki odpadami i ochrony powierzchni ziemi,

= poprawy jako$ci powietrza.

W sferze transportu nalezy przede wszystkim zapewni¢ polaczenie autostradowe Warszawy

z krajami  Wspolnoty Europejskiej, a ponadto wybudowac¢ odcinki autostrad wzdtuz

najbardziej obciazonych drogowych korytarzy miedzynarodowych tj. Al, A2 oraz A4/A18.

Obecnie najbardziej zaawansowane sa prace wzdtuz autostrady A4/A18, poprzez ktora do

2005 r. przewiduje si¢ potaczenie autostradowe Krakowa z Niemcami. Po roku 2005, w miarg

mozliwosci finansowych, prace przeniosa si¢ na odcinek na wschod od Krakowa (Krakow-

Tarnéw).

Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego

Zintegrowany Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego jest jednym z programow

operacyjnych, ktore postuza realizacji Narodowego Planu Rozwoju - Podstawy Wsparcia na

lata 2004-2006. Rozwija on cele Narodowego Planu Rozwoju okre$lajac priorytety, kierunki

1 wysoko$¢ srodkow przeznaczonych na realizacje polityki regionalnej panstwa, ktére beda

uruchamiane z udziatem funduszy strukturalnych w pierwszym okresie cztonkostwa Polski

w Unii Europejskiej. Przystapienie do Unii Europejskiej tworzy nowe mozliwosci dla polityki

regionalnej w Polsce. Wérdd szans rozwoju polskich regiondw wymienia sig:

= korzystne uwarunkowania geopolityczne w tym tranzytowe potozenie Polski w FEuropie
w relacjach wschod-zachod i pénoc-potudnie,

= zalozenia polskiej polityki rozwojowe] dotyczace stymulowania wysokiego tempa wzrostu PKB;
ograniczania bezrobocia; umacniania roéwnowagi finansow publicznych; konsekwentnej
decentralizacji wladzy,

= cechy struktury gospodarczej i przestrzennej zwiazane z policentrycznym charakterem
i umiarkowanym stopniem koncentracji sieci osadniczej i aktywno$ci gospodarczej; wyraznym
awansem Warszawy w systemie europoli; decentralizacja modelu szkolnictwa wyzszego,

= specyficzne cechy, zasoby i predyspozycje poszczegdlnych regiondéw, w tym zrdznicowanie
szczegblnie cennych w skali europejskiej walorow srodowiska przyrodniczego i kulturowego dla
rozwoju turystyki; polozenie przygraniczne dajace mozliwosci aktywizacji we wschodniej
i potudniowo-wschodniej czeSci kraju; warunki regionalne i lokalne dla rozwoju turystyki
i lecznictwa uzdrowiskowego.

Celem strategicznym sformutowanym w Narodowej Strategii Rozwoju Regionalnego

1 adoptowanym do Zintegrowanego Programu Operacyjnego Rozwoju Regionalnego na lata

2004-2006 jest: , Tworzenie warunkow wzrostu konkurencyjnosci regiondéw oraz

przeciwdziatanie marginalizacji niektorych obszarow w taki sposob, aby sprzyjaé

dtugofalowemu rozwojowi gospodarczemu kraju, jego spojnosci ekonomicznej, spotecznej

1 terytorialnej oraz integracji z Unia Europejska”.

Gtownymi kierunkami tworzenia warunkow wzrostu konkurencyjnosci regiondw bedzie:

= wzmacnianie konkurencyjno$ci regionalnych firm,

= rozw0j spoteczenstwa informacyjnego oraz wspomaganie systemu edukacji i szkolen,

= rozbudowa i modernizacja infrastruktury (transportowej, technicznej, ochrony s$rodowiska
1 spotecznej),
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= wzmacnianie atrakcyjnosci inwestycyjnej miast i obszaréw, na ktorych zlokalizowane sg obiekty
kultury i dziedzictwa kulturowego,

= wzmacnianie regionalnej bazy ekonomicznej,

= wspieranie rozwoju lokalnego,

= poprawa powiazan pomig¢dzy osrodkami regionalnymi i pozostalymi obszarami wojewddztw.

Uwarunkowania rozwoju Krakowa w kontekscie rozwoju Wojewodztwa
Malopolskiego

Strategia Rozwoju Wojewddztwa Malopolskiego

Strategia Rozwoju Wojewodztwa Matopolskiego przyjeta Uchwata Nr XXIII/250/2000

Sejmiku Wojewddztwa Matopolskiego z dnia 28 sierpnia 2000 roku formuluje nast¢pujaca

misj¢ rozwoju wojewodztwa: ,,Malopolska — regionem szans, wszechstronnego rozwoju ludzi

1 nowoczesnej gospodarki; silnym aktywno$cia swych mieszkancéw, czerpiacym

z dziedzictwa przesztosci i zachowujacym tozsamos¢ w integrujacej si¢ Europie”.

W pierwszym polu strategii mowiacym o zasobach ludzkich, gdzie celem nadrzednym sa

,Lepiej wyksztatceni, aktywni 1 przedsigbiorczy mieszkancy”, wérdd rozwigzanh wymienia si¢

migdzy innymi:

= rozw0j szkolnictwa wyzszego poza Krakowem w oparciu o srodowisko naukowe Krakowa,

= zwigkszenie potencjatu krakowskiego osrodka naukowego.

Jako gtowny priorytet w tym zakresie oprocz utworzenia nowych wyzszych szkot na terenie

wojewodztwa uznaje si¢ budowe III Kampusu Uniwersyteckiego w Pychowicach wraz

z parkiem technologicznym oraz kompleksami budynkéw Polskiej Akademii Nauk

1 Papieskiej Akademii Teologicznej. Oczekiwane w tym zakresie rezultaty to z jednej strony

uksztaltowanie poza Krakowem sieci szkot wyzszych, natomiast z drugiej strony:

= znaczacy wzrost roli krakowskiego osrodka naukowego w rozwiazywaniu probleméw spoteczno-
gospodarczych regionu i kraju,

= wzrost migdzynarodowego znaczenia Krakowa jako osrodka akademickiego.

Oznacza to zatem dazenie do dywersyfikacji ksztatcenia zawodowego na poziomie wyzszym

pozostawiajac dla  krakowskiego o$rodka naukowego rolg¢ centrum ksztalcenia

uniwersyteckiego, politechnicznego 1 artystycznego o wysokim poziomie studidow,

wspolpracujacego z Polska Akademia Nauk oraz specjalistycznymi instytutami badawczymi

1 jednostkami wdrozeniowymi.

Drugie pole strategii dotyczace $rodowiska i krajobrazu, ktérego celem nadrzednym jest

»Wysoka jakos¢ Srodowiska przyrodniczego 1 kulturowego” jako jeden z celow

strategicznych zaktada zlikwidowanie zaniedban w ochronie $rodowiska, migdzy innymi

poprzez:

= poprawg jakosci wod,

u ograniczenic €misjl zameczyszczeﬁ,

= uporzadkowanie gospodarki odpadami.

Gloéwne priorytety w tym zakresie zwigzane z rozwojem Krakowa to:

= ochrona zlewni rzeki Raby i Zbiornika Dobczyckiego,

= program gospodarki odpadami komunalnymi w aglomeracji krakowskiej,

= rozbudowa i modernizacja aglomeracyjnej oczyszczalni $ciekow Krakow-Plaszow.

Inny cel strategiczny - racjonalne gospodarowanie srodowiskiem, wsrod rozwiazan wymienia

migdzy innymi podnoszenie retencyjnosci dorzeczy 1 zwigkszenie bezpieczenstwa

przeciwpowodziowego (takze poprzez budowe polderéw zalewowych), zaktadajac jako jeden

z priorytetdw ukonczenie zbiornika w Swinnej Porgbie. Ma to shuzyé wzmocnieniu ochrony

powodziowej Krakowa i zespolu gmin ,,Gornej Wisty”.

W celu strategicznym Ksztattowanie krajobrazu kulturowego jako rozwiazania zostaty podane

m.in. stworzenie systemu ochrony krajobrazu kulturowego oraz humanizacja blokowisk.
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Kolejne pole strategii dotyczace gospodarki, w ktorym celem nadrzednym jest ,, Trwaty
rozw0j gospodarczy” wsrdd celow strategicznych wymienia rozwinigte przemysty
»regionalnej szansy”, innowacyjne firmy oraz rozwinigte otoczenie biznesu. Do rozwiazan w
tym zakresie zalicza si¢
= wspieranie potencjalu naukowego i badawczego oraz wspieranie tworzenia oraz Tozwoju
przedsigbiorstw nowatorskich i zaawansowanych technologicznie,
= wspieranie rozwoju sektora wysokich technologii, ,,przemystu czasu wolnego”, ,,przemystu
kulturowego” oraz uzdrowisk,
= wspieranie rozwoju MSP, instytucji i firm otoczenia biznesu oraz rozwoj centrow targowych.
Priorytetami w tym zakresie maja by¢:
= utworzenie Matopolskiej Organizacji Turystycznej,
= wykreowanie imprezy targowej w dziedzinie przemystu kulturowego,
= budowa centrum kongresowo-koncertowego w Krakowie,
= rozbudowa zaplecza wystawowego i targowego.
Firmy sektora wysokich technologii lokuja si¢ w szczegdlnym otoczeniu, gltéwnie
uniwersyteckim 1 w tym mozna upatrywac¢ szans rozwoju Krakowa. Podobnie, majac na
uwadze rolg¢ Miasta jako osrodka turystycznego, lokowaé si¢ tu powinny instytucje
1 organizacje zwiazane z tymi funkcjami. Rozwo6j imprez kulturalnych 1 wzrost inwestycji
w tej dziedzinie winny stuzy¢ utrzymaniu rangi Krakowa jako jednego z centréw kultury
europejskiej.
W czwartym polu strategii obejmujacym migdzy innymi komunikacjg, celem nadrzednym jest
»Lepsza dostgpnos¢ komunikacyjna catego regionu”. Dobrze rozwinigty system powiazan
komunikacyjnych regionu z otoczeniem jest jednym z celow strategicznych. Wsrdd gtownych
rozwiazan wymienia sig:
= modernizacj¢ i przebudowe uktadu drog gléwnych,
= modernizacjg sieci kolejowej,
= tworzenie centrow logistycznych,
= rozwdj Migdzynarodowego Portu Lotniczego Krakow-Balice.
Najwazniejsze priorytety w tym zakresie to budowa autostrady A-4 na odcinku Krakow —
Tarnow, wydtuzenie pasa startowego lotniska Balice oraz modernizacja linii kolejowej E30
Katowice — Krakow — Tarnéw — Rzeszow.
Zaklada sie:
= osiagnigcie standardu dostgpnos$ci komunikacyjnej Krakowa na poziomie 60 minut dla 65%
mieszkancow regionu i 120 minut dla 90%; uzyskaniu powyzszych parametréow stuzy¢é ma
budowa drogi ekspresowej S-7 Warszawa — Krakow — granica panstwa (Chyzne) oraz
modernizacja innych odcinkéw drog krajowych 1 wojewodzkich,
= wzrost znaczenia kolei w systemie transportowym,
» wzrost znaczenia Portu Lotniczego w Balicach - bedzie on drugim pod wzglgdem znaczenia
w Polsce, a jego strefa waznym, nowym zespotem przemystowo-biznesowym.
=  zorganizowanie terminalu transportowego w Krakowie.
Osiagnigcie drugiego celu strategicznego, dot. sprawnego systemu transportu wewnetrznego,
jest mozliwe poprzez modernizacj¢ drog regionalnych i lokalnych, w tym budoweg obwodnic
miast oraz przebudowg regionalnego systemu transportu zbiorowego.
Priorytetami w tym zakresie maja by¢:
= budowa obwodnic w ciagach drog wojewodzkich,
=  budowa nowego dworca autobusowego w Krakowie.
W ramach przebudowy regionalnego systemu transportu zbiorowego zaktada si¢ miedzy
innymi zintegrowanie sieci kolejowej i tramwajowej w obstudze aglomeracji krakowskiej.
Na szczeg6lna uwage zastuguja dwa cele strategiczne majace zasadniczy zwiazek z rozwojem
Krakowa. Pierwszym jest ,,Wykorzystanie potencjatu Krakowa na rzecz rozwoju regionu”
w ramach kontekstu Integracja regionalna, natomiast drugim jest ,,Wykorzystanie i rozwoj
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potencjatu Krakowa jako metropolii o znaczeniu ponadregionalnym” w ramach kontekstu

Integracja migdzyregionalna.

Mowiac o wykorzystaniu potencjalu Krakowa na rzecz rozwoju regionu zwraca sig

szczegdlna uwage na dwa zasadnicze aspekty, jakie ma w tym zakresie spetnia¢ metropolia

krakowska. Z jednej strony jest ona podstawowym atutem Matopolski w utrzymaniu wysokiej

konkurencyjnosci regionu. Druga jej funkcja jest bezposrednie oddziatywanie na region —

dostarczanie niedostepnych poza nig ustug i impulséw rozwojowych.

W kontekscie wykorzystania i rozwoju potencjalu Krakowa jako metropolii o znaczeniu

ponadregionalnym zwraca si¢ uwage na:

=  wspolne dazenie Matopolski i Slaska do przesuwania ku potudniowi $rodka cigzkosci polskiej
gospodarki, poprzez lokalizowanie na tym obszarze central firm i instytucji publicznych
0 znaczeniu krajowym,

= wsparcie krakowskiego o$rodka akademickiego dla rozwoju szkolnictwa wyzszego na
Podkarpaciu,

= wzrost roli Krakowa jako osrodka koordynacji wspotpracy polsko-stowackiej,

= Jokalizacja w Krakowie migdzynarodowych instytucji edukacyjnych,

= zwigkszenie liczby placéwek konsularnych w Krakowie obstugujacych Polske Poludniowa.

Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego Wojewodztwa Malopolskiego

Program Operacyjny Rozwoju Regionalnego Wojewo6dztwa Matopolskiego na lata 2004-2006

z maja 2002 roku skupia si¢ na czterech zasadniczych priorytetach rozwoju. Dotycza one:

» infrastruktury o znaczeniu regionalnym i lokalnym w tym modernizacji i rozbudowy
regionalnego ukladu transportowego; infrastruktury ochrony s$rodowiska, regionalnej
infrastruktury spotecznej; spoteczenstwa informacyjnego 1 rewitalizacji obszaréw
problemowych; dziatania polegaja na:

- rozbudowie i modernizacji drog oraz poprawie funkcjonowania transportu miejskiego,

- utylizacji i zagospodarowaniu odpadéw komunalnych i przemystowych,

- budowie i modernizacji oczyszczalni Scickow,

- ochronie, poprawie i regeneracji Srodowiska naturalnego,

- poprawie funkcjonowania infrastruktury spotecznej, w tym dotyczacej ochrony zdrowia,

- budowie infrastruktury informacyjnej, wdrazaniu nowych technologii i uslug; odnowie
zabytkow 1 obszarow zabytkowych,

= przedsigbiorczosci, w tym konkurencyjnos$ci regionalnego sektora MSP; ustug 1 doradztwa
dla MSP; wspotpracy przedsigbiorstw z sektorem B&R 1 turystyki; dziatania polegaja na:

- zagospodarowaniu obiektow i tras zabytkowych dla rozwoju turystyki,
- budowie i modernizacji infrastruktury uzdrowiskowej i innej obstugujacej turystow,
- utworzeniu spdjnego systemu informacji turystycznej,
= zasobow ludzkich, w tym:
- aktywnych dziatan na rzecz zagrozonych bezrobociem,
- ksztalcenia zawodowego kadr gospodarki regionalnej i rozpoczynajacych dziatalno$é
gospodarcza,

* rozwoju regionalnego, w tym integracji spotecznej; rozwoju wsi i ochrony dziedzictwa;
promocji inwestycji lokalnych i turystyki lokalnej; dziatania polegaja na:

- poprawie dostgpnosci transportowe;,

- poprawie jakosci wody pitnej oraz funkcjonowania systemow odprowadzania
1 oczyszczania $ciekow,

- likwidacji dzikich wysypisk,

- poprawie systemOow gospodarowania odpadami,

- wzroscie wykorzystania alternatywnych zrodet energii.
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Pozostale uwarunkowania rozwoju Krakowa w kontekscie ponadlokalnym

Zwigzki funkcjonalne z otoczeniem

Gtowne zwiazki funkcjonalne Miasta z otoczeniem sprowadzaja si¢ do:

= umozliwienia sprawnych powiazan z istotnymi dla rozwoju obszaru metropolitalnego
atrakcyjnymi miejscami, ktére znajduja si¢ na obszarze miast Oswigcim (Muzeum Martyrologii),
Wieliczka (Muzeum Zup Solnych) i Wadowice (miasto rodzinne papieza),

= wspolpracy pomigdzy aglomeracja krakowska i $laska, w celu tworzenia silnego obszaru rozwoju
gospodarki i finanséw,

=  zapewnienia mozliwosci rozwoju obszaru aktywizacji lotniska Balice (gminy Zabierzow i Liszki),

= stworzenia mozliwosci aktywizacji lotniska w Pobiedniku (gmina Igotomia-Wawrzenczyce) jako
potencjalnego terenu przeznaczonego dla organizacji imprez masowych,

= poprawy dostepnosci podmiejskich obszaréw rekreacyjnych w takich gminach jak Liszki (Zalew
Kryspinow), Zabierzow (Dolinki Krakowskie), Zielonki (Dolina Pradnika).

Zapewnienie sprawnych powiazan centrum metropolii z O$wigcimiem, Wieliczka

1 Wadowicami ma na celu wykorzystanie bliskosci tych miejsc dla rozwoju obszaru

metropolitalnego i powinno by¢ zwiazane z tworzeniem wspolnej oferty turystyczne;.

Aktywizacja otoczenia lotniska Balice uwarunkowana jest podjeciem wspdlnych dziatan

planistycznych, i realizacyjnych wtadz Miasta Krakowa oraz gmin Zabierzéw i Liszki dla

zgodnego z interesami gmin ksztaltowania otoczenia lotniska 1 wezla autostradowego oraz

szybkiego udostgpnienia go dla potencjalnych inwestorow.

Funkcje centrum przyszlego obszaru metropolitalnego

Zgodnie z Uchwata Nr 409/2000 z dnia 17 kwietnia 2000 roku Zarzad Miasta Krakowa

pozytywnie zaopiniowal wyodregbnienie Krakowskiego Metropolitalnego  Obszaru

Regionalnego, obejmujacego Miasto Krakow oraz otaczajace go powiaty: krakowski,

chrzanowski, olkuski, miechowski, proszowicki, bochenski, wielicki, mys$lenicki, wadowicki

1 osSwiecimski.

Zasigeg przestrzenny, obejmujacy cale powiaty wynika z przedstawionych ponizej

uwarunkowan:

= zapewnienia zgodno$ci z ustawg w sprawie wspierania rozwoju regionalnego, ktora okresla
zasady 1 formy wspierania rozwoju regionalnego oraz zasady wspoétdziatania w tym zakresie rzadu
oraz organdw administracji rzadowej z samorzadem terytorialnym®.

Obszary problemowe na styku z gminami sgsiednimi

Obszarami problemowymi, szczegdlnie waznymi z punktu widzenia dalszego rozwoju

Krakowa i gmin sasiednich sa tereny potozone na pograniczu Krakowa oraz gmin:

= Zabierzow, Liszki i Miasta Krakowa - gtdéwne problemy to: rozwoj portu lotniczego Balice i jego
strefy aktywno$ci w powigzaniu z funkcjonowaniem i zapewnieniem dostgpnosci terenow
rekreacyjnych,

=  Wielka Wie$, Zielonki, Michatowice - gldéwne problemy to: intensywny rozwoj zainwestowania
przy granicy Miasta, wplywajacy na funkcjonowanie S$rodowiska 1 dostgpno$¢ terenow
rekreacyjnych, bedacy jednoczesnie zrodtem kolizji zwigzanych z wyprowadzeniem w kierunku
poocnym drogi ekspresowej S-7 zarowno z istniejacym jak i projektowanym zainwestowaniem
a takze mozliwo$ciami ochrony przeciwpowodziowej Miasta (suchy zbiornik),

2 ustawa definiuje jako ,,obszar wsparcia” obszar wyodrgbniony ze wzgledu na wystepujace w nim problemy
rozwojowe oraz podlegajacy okreslonym dziataniom ze strony Rady Ministrow, administracji rzadowej
ijednostek samorzadu terytorialnego oraz ustala, ze granice obszaru wsparcia nie moga przecina¢ powiatow
(jezeli obszarem wsparcia jest miasto na prawach powiatu; obszar wsparcia musi obejmowac to miasto wraz
z okalajacym je powiatem lub powiatami),
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=  Niepotomice, Wieliczka - gléwnym problemem jest przebieg trasy drogowej po wschodniej
stronie HTS i powiazanie jej weztem z autostrada A-4,

*  Wiecliczka, Swiatniki Gorne - gléwne problemy to: nadmierna intensyfikacja zainwestowania
w potaczeniu z funkcjonowaniem uzdrowiska Swoszowice oraz zapewnienie sprawnych powigzan
centrum obszaru metropolitalnego z jedna z najwigkszych atrakcji regionu matopolskiego
Muzeum Zup Solnych,

= Skawina, Mogilany - gléwne problemy zwiazane sa z wyprowadzeniem drogi ekspresowej S-7
w kierunku potudniowym w kontekScie znacznej intensyfikacji zainwestowania wzdtuz
aktualnego jej przebiegu po trasie ,Zakopianki” oraz rosnacego zainwestowania terenow
pomi¢dzy Miastem Skawina i Krakowem.

Inne problemy wystgpujace na styku z gminami sasiednimi to przede wszystkim:

= zagrozenie powodziowe ze strony ciekow wodnych, bedacych doptywami rzeki Wisty, w tym
Pradnika wraz z potokiem Rozrywka (gmina Zielonki), Dlubni (gmina Michatowice) i Rudawy
(gmina Zabierzow),

= zawegzanie, waznych z punktu widzenia funkcjonowania $rodowiska przyrodniczego Miasta
1 warunkdéw jego przewietrzania, ciagéw ekologicznych, szczegdlnie na terenach intensywnego
rozwoju zainwestowania w gminach sasiednich.

= procesy suburbanizacji i przenoszenia aktywnos$ci na obszary poza granicami Miasta,

= problem migracji zewngtrznych (miejsce pracy — miejsce zamieszkania).

Uwarunkowania rozwoju Krakowa w kontekscie europejskim

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego — European Spatial Development Perspective
(ESDP)

Europejska Perspektywa Rozwoju Przestrzennego na rzecz trwatego i zréwnowazonego

rozwoju obszaru Unii Europejskiej przyjeta w Poczdamie w roku 1999 jest dokumentem

okreslajacym gtowne cele polityki przestrzenne;.

Dla rownowazenia rozwoju przestrzennego przyj¢to gtowne cele rozwoju, ktorymi sa:

= rozwdj policentrycznego i zrownowazonego systemu urbanizacji i wzmocnienie zwiazkoéw
zachodzacych pomigdzy terenami miejskimi i wiejskimi;

= promocja zintegrowanych koncepcji transportu i tacznosci, ktore umozliwiaja policentryczny
rozw6j] w obszarze UE, i ktore sa waznymi uwarunkowaniami procesu integracji europejskiej
miast i regionow,

= ksztaltowanie i ochrona §rodowiska przyrodniczego i dziedzictwa kulturowego poprzez wlasciwe
zarzadzanie - przyczynia si¢ to zar6wno do zachowania jak i wzmocnienia tozsamosci regionow
oraz utrzymania przyrodniczego i kulturowego zréznicowania regionéw i miast w obszarze UE
w wieku globalizacji.

Konkurencyjno$¢ zewnetrzna

Proces rozszerzania si¢ Unii Europejskiej oraz idei regionalizacji zaowocowal intensyfikacja
powiazan pomiedzy poszczegolnymi krajami i regionami w Europie. Wzrost wspdtzaleznosci,
a takze konkurencji migdzy duzymi aglomeracjami miejskimi, doprowadzit do pojawienia si¢
tendencji zwigkszania specjalizacji miast w skali kontynentu, a co za tym idzie wyksztalcania
si¢ Europejskiej Sieci Miast.

W ocenach ekspertow zachodnich przeprowadzonych w latach 90-tych aglomeracja Krakowa
lokuje si¢ w grupie metropolii o regionalnym i1 ponadregionalnym znaczeniu, czgsto nawet na
réwni ze stolecznymi miastami niektorych panstw Europy Srodkowej i Wschodniej.

Stolice panstw zachodnich (mimo w wielu przypadkach poréwnywalnego potencjatu), duze
aglomeracje miejskie Europy Zachodniej oraz Warszawa sa klasyfikowane wyzej.

Jednakze umieszczanie Krakowa na rowni z takimi metropoliami europejskimi jak Hanower,
Norymberga, Walencja, Turyn, Florencja, Neapol, Praga czy Budapeszt $wiadczy
o docenianiu roli jaka Krakow pelni, a co wazniejsze moze petni¢ w systemie miast
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europejskich. Z miast polskich najczesciej obok Krakowa wymieniane sa Katowice

(a whasciwie cata Aglomeracja Gornoslaska) oraz zespo6t miejski Gdansk — Gdynia.

Gdy za czynnik decydujacy przyjmowane jest potozenie blisko$¢ najbardziej rozwinigtego

i zurbanizowanego obszaru® kwalifikuje wyzej Prage jako metropolic miedzynarodowa

potozona w $redniej strefie dostgpnosci. W tej samej strefie, ale do miast o znaczeniu

krajowym, zaliczone zostaty migdzy innymi Szczecin, Wroctaw i Poznan.

Takie miasta jak Warszawa, Ryga, Budapeszt, Bukareszt, Sofia oraz Krakéw i Trdjmiasto

zostaty zaliczone do miast, co prawda o znaczeniu migdzynarodowym, lecz juz w trzeciej

klasie dostgpnosci.

W obecnych realiach nalezy spodziewaé sig, ze Krakow — w procesie ksztalttowania si¢

Europejskiej Sieci Miast — konkurowat bedzie gtownie z miastami (aglomeracjami), ktore

mozna okresli¢ jako:

= zamieszkale przez okoto 0,5 do 1 mln mieszkancow (standard tzw. europoli),

= majace charakter tzw. metropolii historycznych (ale ktore nie utracity funkcji metropolitalnych),

= pehiace funkcje osrodkow administracji (panstwowej lub regionalnej) oraz nauki i kultury ale
takze o znaczacej funkcji przemystowej,

= stabilne jesli chodzi o liczbg ludnosci (proces wzrostu osiagnal w nich pewien punkt krytyczny),

= znajdujace si¢ w fazie wzglednie harmonijnego wzrostu potencjatu rozwojowego.

Do grupy tej nalezy zaliczy¢ Hanower, Norymberge Lipsk, Minsk, Bratystawe, a z miast

polskich Katowice, Gdansk, Poznan i Wroctaw.

Nie mozna wykluczy¢ konkurowania Krakowa z niektorymi miastami klasyfikowanymi

wyzej (np. z Praga, Antwerpia, Dortmundem, Genewa) lub nizej (np. z Lwowem, Wilnem,

Brnem, Zagrzebiem), ze wzgledu na zblizone funkcje oraz potozenie w tej samej czesci

Europy. Poréwnywalne sa takze miasta Europy $rodkowej (Krakow i Lwoéw) oraz wschodniej

(Kijow, Charkow, Minsk. Kowno).

Waznym wydaje si¢ takze fakt istnienia bezposredniej wspotpracy pomigdzy Krakowem

a Norymberga, Frankfurtem, Goeteborgiem, Wilnem, Bratystawa, Kijowem, Lwowem czy

Grazem. Nalezy takze odnotowaé¢ wigksze niz dla innych polskich miast — migdzynarodowe

zainteresowanie Krakowem i jego problemami rozwojowymi.

W 1994 roku Krakéw, jako jedyne polskie miasto i nieliczne z naszej czg$ci Europy,

zaproszony zostal do wspotpracy w ramach tzw. GLOBAL FORUM  stanowiacego

kontynuacj¢ SZCZYTU ZIEMI w Rio de Janeiro, a rok pozniej do grupy zatozycielskiej

Europejskiej Sieci Miast i Regionow Metropolitalnych METREX dziatajacej pod auspicjami

Unii Europejskie;j.

W wydanym przez METREX atlasie przedstawiajacym wybrane miasta i regiony europejskie

(Rotterdam, marzec 1998), Krakoéw zostal przedstawiony wsrod takich miast 1 regiondw jak

Wieden, Helsinki, Lazurowe Wybrzeze z Nicea, Attyka z Atenami, Genua, Mediolan, Turyn,

Ryga, Rotterdam, Lizbona, Glasgow, Sewilla, Saragossa i Sztokholm.

Osobnego komentarza wymaga ,konkurencyjnos¢” Krakowa 1 Katowic szczegolnie

w kontek$cie pojawiania si¢ koncepcji tzw. obszarow bipolarnych i problemu ich

ksztaltowania jako obszaréw koncentracji procesOw spoteczno-gospodarczych, ktore

w polskiej przestrzeni zdolne bytyby tworzy¢ uklady o znacznie wigkszej niz samodzielnie —

sile konkurencyjnosci w stosunku do podobnie duzych aglomeracji europejskich. Potozone

stosunkowo blisko siebie aglomeracje krakowska i $laska taczy obecnie autostrada A-4,

dodatkowo silnie wzmacniajaca blisko§¢ geograficzna. Roézne potencjaty spoteczne,

gospodarcze czy kulturowe moga da¢ asumpt do komplementarnego rozwoju obu

aglomeracji.

3 ,,Urban Networks in Europe” (1996)
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