UCHWALA NR XLV1/1244/20
RADY MIASTA KRAKOWA

z dnia 30 wrzesnia 2020 r.

w sprawie skargi na dzialanie Zarzadu Drog Miasta Krakowa.

Na podstawie art. 229 pkt 3 ustawy z dnia 14 czerwca 1960r. kodeks postgpowania
administracyjnego (tekst jedn. Dz. U. z 2020 r. poz. 256 z p6zn. zm.) Rada Miasta Krakowa uchwala,
co nastepuje:

§ l. UZnaje Si@ Za Hiezasadnq Skal‘gq (wylaczenie jawnosci w zakresie danych osob h: na ie przepisdw o ochronie danych osobowych oraz art. 5 ust. 2 ustawy o dostepie do
informacji publicznej; jawnosé wylaczyt Piotr Rogal Starszy Inspektor Referatu Sesji RMK w Kancelarii Rady Miasta Krakowa) 11 dzialanie Zarzqdu Dr(')g Miasta Krakowa,
opisane w tresci przedmiotowej skargi.

§ 2. Uzasadnienie faktyczne i prawne rozpatrzenia skargi stanowi zatgcznik do uchwaty.

§ 3. Uchwata wchodzi w zycie z dniem podjgcia.

Wiceprzewodniczacy Rady
Miasta Krakowa

Michal Drewnicki
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Zalacznik do uchwaty Nr XLV1/1244/20
Rady Miasta Krakowa

z dnia 30 wrzesnia 2020 r.

Skarga (wylaczenie jawnosci w zakresie danych osobowych: na podstawie przepiséw o ochronic danych osobowych oraz art. 5 ust. 2 ustawy o dostepie do informacji publicznej; jawnosé wylaczyl Piotr Rogal Starszy Inspektor

Referatu Sesji RMK w Kancelarii Rady Miasta Krakowa) ZOSta}a przekazal’la dO Rady Mlasta Kl‘akowa pI'ZCZ G{(’)WHCgO |nspekt0ra
Sanitarnego i dotyczy zmuszania pieszych do uzywania przyciskow wyzwalajgcych zielony sygnat na
przejsciach dla pieszych w sytuacji zagrozenia epidemicznego.

Dyrektor Zarzadu Drég Miasta Krakowa udzielajac wyjasnien poinformowal, ze zgodnie z trescig
Zarzadzenia Nr 1772/2019 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 16 lipca 2019 roku w sprawie podziatu
na wewnetrzne komorki organizacyjne oraz szczegdtowego zakresu dziatania Wydziatlu Miejskiego
Inzyniera Ruchu wydzial ten prowadzi catoksztalt spraw zwigzanych z kwestiami programowymi
| zarzadzania Systemem Sterowania Ruchem na obszarze Miasta Krakowa oraz prowadzi obserwacje
oddziatywania rozwigzan przyjetych w projektach organizacji ruchu dotyczacych funkcjonowania
sygnalizacji $wietlnej i programach sterujacych sygnalizacja $wietlng na drogach publicznych na
obszarze Miasta Krakowa, na organizacje, bezpieczenstwo i mozliwa do uzyskania ptynnos$¢ ruchu
przy uwzglednieniu zatozen polityki transportowej Miasta.

W zwiazku z powyzszym Zarzad Drog Miasta Krakowa wystgpit do Wydziatlu Miejskiego
Inzyniera Ruchu Urzgedu Miasta Krakowa z prosba o zajg¢cie stanowiska w kwestiach poruszanych
W pismie Skarzacego.

Dyrektor Wydzialu Miejskiego Inzyniera Ruchu w tresci pisma znak: IR-01.7223.59.2020
z 26 czerwca 2020 roku przedtozyt nastepujace wyjasnienia:

,,Od dnia 4 kwietnia 2020 piesi nie musieli uzywac przyciskow, a same przyciski zostaty zaklejone
czarng tasma. Ztego powodu sygnal zielony dla grupy pieszej jest przyznawany automatycznie
w kazdym cyklu, niezaleznie czy przechodnie oczekuja na przejscie czy nie. Na skrzyzowaniach, na
ktérych mozliwe byto szybkie przeprogramowanie, powyzsze rozwigzanie zostalo wprowadzone na
programach dostosowujacych si¢ do warunkow ruchu. Pozostale sygnalizacje $wietlne zostaty
przetaczone na programy statoczasowe. Jednoczesnie na niektorych przej$ciach dla pieszych, z uwagi
na wystgpujacy obecnie znikomy ruch pieszy, po uzgodnieniu z Wydzialem Ruchu Drogowego
Komendy Miejskiej Policji sygnalizacja zostata przelgczona w tryb ostrzegawczy.

Wprowadzone rozwiazania mialy za zadanie wyeliminowac konieczno$¢ naciskania przyciskow
przez pieszych przy zachowaniu obstugi wszystkich wlotow na skrzyzowaniu w okresie, w ktorym
byly wprowadzone maksymalne obostrzenia, a wigkszo$¢ firm 1 instytucji byla zamknigta lub
funkcjonowata zdalnie.

Powyzsze zmiany w funkcjonowaniu sygnalizacji swietlnej mialty charakter tymczasowy. Obecnie
przy znoszeniu kolejnych obostrzen przez Ministerstwo Zdrowia, ruch w miescie znaczaco si¢
zmienit. Ruch pieszych, rowerzystow, pojazdow kolowych powrdcit juz prawie do natezen sprzed
pandemii. Oile instytucje takie jak szkoty iuczelnie nie wznowily pracy w trybie stacjonarnym
| przektada si¢ to wcigz na mniejszg ilo$¢ 0sob w ogodle systemu komunikacyjnego, to jednak czes$¢
spoteczenstwa zuwagi na bezpieczenstwo osobiste przesiadta si¢ z komunikacji zbiorowej do
samochodéw prywatnych zwigkszajac tym samym ruch w miescie.

Dlatego tez, majac na uwadze dynamiczne zmiany w poruszaniu si¢ pieszych, w ruchu rowerowym
i samochodowym, jak rowniez kolejne kroki przywracania gospodarki do stanu pierwotnego
wprowadzono stosowne zmiany w dziataniu sygnalizacji §wietlnych. Zmiany te maja na celu
minimalizowanie utrudnien dla uzytkownikéw drog jak rowniez zachowanie mozliwie najwyzszego
bezpieczenstwa pieszych. Dlatego tez w miejscach, ktore nie sg skrzyzowaniami dwoch drog,
a jedynie przejsciami dla pieszych (niekiedy z przejazdami rowerowymi) zastosowano indywidualne
rozwigzania w zalezno$ci od charakteru danego obszaru.
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W czgsci przejs¢ dla pieszych zdecydowano si¢ na przetgczenie w tryb sygnatu zéttego migajacego,
aw niektorych, tak jak na przejéciu wrejonie ul. Sw. Kingi przywrécono wzbudzanie sygnatu
zielonego dla pieszych poprzez naci$nigcie przycisku. Liczba takich miejsc jest jednak niewielka, bo
przywrdocenie wzbudzenia przycisku bylo realizowane tylko w newralgicznych punktach, jakimi
niewatpliwie sa przejscia dla pieszych na ciggach ulic.

Nalezy wspomnie¢, ze zastosowane w Krakowie przyciski majg charakter mechaniczny. Oznacza
to, ze do ich wzbudzenia nie jest konieczne dotkniecie ich gota skoéra. Przycisk mozna wcisngé
uzywajac srodkéw ochrony osobistej w roznorakiej postaci jak chociazby lokciem przez ubranie, reka
w rekawiczce lub jakimkolwiek przedmiotem, ktory nie uszkodzi przycisku.

Majac $wiadomos$¢, ze wcisnigeie przycisku moze si¢ odby¢ w inny sposob niz jedynie poprzez
bezposredni dotyk 1 nie zagraza to bezpieczenstwu, zdecydowano si¢ na wprowadzone zmiany.

Nadmieni¢ nalezy, iz podobne zagrozenie dotyczy obstugi np. windy w bloku, przychodni badz
galerii handlowej, gdzie rowniez konieczne jest nacisnig¢cie przycisku w celu jej obstugi. W ramach
powolnego powrotu do ,,normalnej rzeczywisto$ci” sg znoszone czg¢$ciowe ograniczenia zarOwno
W poruszaniu si¢, podrézowaniu oraz komunikacji miejskiej, gdzie od 24 czerwca 2020 r.
przywrécono konieczno$¢ otwierania drzwi pojazdéw poprzez nacisniecie przycisku.”

Ponadto Dyrektor Zarzadu Drog Miasta Krakowa poinformowat, ze ZDMK jako miejska jednostka
organizacyjna odpowiedzialna za utrzymanie urzadzen sygnalizacji $wietlnej i dzwickowej wystapit
do Miejskiego Przedsigbiorstwa Oczyszczania Sp. z0.0. pismem znak UI.5304.196.2020
z 21 maja 2020 roku z prosbg o objecie przez ww. Spotke (w zwigzku z przywracaniem pracy
sygnalizacji $wietlnych wtryb pracy akomodacyjnej - aktywacja przyciskow dla pieszych)
dezynfekcja przyciskow dla pieszych sygnalizacji $wietlnych w ramach realizowanego oczyszczania
miejskiej przestrzeni przy pomocy ptynu dezynfekujacego. W zalaczeniu przedtozono réwniez wykaz
lokalizacji sygnalizacji z aktywnymi przyciskami, ktory bedzie aktualizowany na biezaco.

W odpowiedzi na ww. pismo (przestane rowniez do wiadomosci do Wydziatu Gospodarki
Komunalnej Urzedu Miasta Krakowa) Wydzial Gospodarki Komunalnej UMK w tresci pisma
z 22 maja 2020 roku, wskazat, ze umowa wykonawcza o $wiadczenie ustug publicznych w zakresie
utrzymania czystoéci iporzadku na terenie Gminy Miejskiej Krakow zawarta w dniu
21 lutego 2013 r., pomigdzy Gming Miejska Krakow, a MPO Sp. z 0.0. w Krakowie nie przewiduje
oczyszczania idezynfekcji urzadzen zwigzanych z sygnalizacjg $wietlng w tym przyciskow dla
pieszych. Dezynfekcja przyciskéw dla pieszych powinna by¢ realizowana przez firme, ktora zajmuje
si¢ biezaca obslugg 1 utrzymaniem tych urzadzen.

MPO Sp. z0.0. jednorazowo, 25 maja 2020 roku, poddato dezynfekcji sygnalizatory $wietlne
wskazane przez Zarzad Drog Miasta Krakowa w zataczeniu do pisma o sygnaturze U1.5304.196.2020
z 21 maja 2020 roku.

Aktualnie, wykonawca dzialajacy na mocy umowy Nr 1139/ZDMK/2019 z 28 listopada 2019, ktory
zobowigzany zostal do wykonania zadania pn.: ,,Utrzymanie urzadzen 1isieci zwigzanych ze
sterowaniem i nadzorowaniem ruch drogowego itramwajowego na terenic miasta Krakowa”
w ramach tygodniowych przegladéw utrzymywanej infrastruktury dezynfekuje przyciski na
sygnalizacjach $§wietlnych, ktérym przywrdocono petng funkcjonalnosé.

Majac na uwadze powyzsze wyjasnienia nalezy uznaé, ze zarzuty zawarte w przedmiotowej skardze
s niezasadne.

Niniejsza uchwata stanowi zawiadomienie o sSposobie zalatwienia skargi w rozumieniu
art. 237 § 3 w zwigzku z art. 238 § 1 k.p.a.

Stosownie do art. 239 k.p.a. Rada Miasta Krakowa informuje, iz: ,,W przypadku gdy skarga,
w wyniku jej rozpatrzenia, zostata uznana za bezzasadng i jej bezzasadnos¢ wykazano w odpowiedzi
na skargg, a skarzacy ponowit skarge bez wskazania nowych okolicznosci — organ wilasciwy do jej
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rozpatrzenia moze podtrzyma¢ swoje poprzednie stanowisko z odpowiednig adnotacjg w aktach
sprawy — bez zawiadamiania skarzacego”.
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