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Rada Miasta Krakowa
zebrana na sesji w dniu

uchwala niniejszg REZOLUCIE dnia: |
do Ministra Infrastruktury i Budownictwa Y <.£
POAPIS ....vveorreneerercieaens i _7// . 7/ |

w sprawie podjecia rozmow ze strong stowacka w celu podpisania umowy liberalizujgcej
wymagania licencyjne na polsko stowackim pograniczu

Rada Miasta Krakowa zwraca sie do Ministerstwa Infrastruktury i Budownictwa o zintensyfikowanie
kontaktow miedzyrzadowych ze strong stowacka i przeprowadzenia rozmdéw w sprawach zwigzanych
z transportem autobusowym i kolejowym w celu zawarcia umowy liberalizujgcej wymagania licencyjne
na polsko-stowackim pograniczu.

Rada Miasta apeluje o podjecie préby podpisania umowy, ktéra wzmocnifaby starania Marszatka
Wojewodztwa Matopolskiego o utworzenie transgranicznych linii autobusowych uzytecznosci
publicznej. Jednym z celéw takiej polsko-stowackiej umowy miedzyrzadowej powinno by¢ wsparcie
inicjatyw podejmowanych przez samorzady, ktdére w $wietle obecnie obowigzujacych przepisow
natrafiajg na przeszkody natury biurokratycznej.

Umowa taka powinna okresli¢, ze linie uzytecznosci publicznej o charakterze transgranicznym sg
traktowane priorytetowo i wiadze regionalne nie mogg objac¢ ich zakazem kabotazu, zwlaszcza jesli
linie te przebiegajg przez obszar euroregionow. Umowa taka powinna utatwic uzyskiwanie licencji oraz
umozliwi¢ przedtuzenia linii koriczacych sie w poblizu granicy do pierwszej miejscowosci przygranicznej
po drugiej stronie granicy, tak aby skomunikowac jg z lokalng komunikacja publiczng w sgsiednim kraju.
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Biarqc [Qd uwage metropolitarng role Krakowa jako stolicy regionu graniczacego z Republikg
Stowacka, majac na wzgledzie potrzebe rozwijania dobrosgsiedzkich stosunkéw z naszym najblizszym
sgsiadem i odpowiadajgc na apele inicjatyw spotecznych, Rada Miasta Krakowa popiera postulat
zawarcia polsko-stowackiej umowy migdzynarodowej, utatwiajacej otwieranie lokalnych
transgranicznych linii autobusowych na polsko-stowackim pograniczu, o ktérej mowi artykut 25
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika 2009 r. w
sprawie wspoélnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i autobusowych.

Niedawno Rada Miasta Krakowa przyjeta program ,Otwarty Krakow”, zaktadajgcy wzmocnienie
transgranicznej roli naszego miasta. W Krakowie mieszka i studiuje wielu Stowakéw (wraz z rodzinami),
ktérzy majg problem z dostaniem sie komunikacjg publiczng w rodzinne strony. Z punktu widzenia
mieszkancow stowackiej Orawy, Liptowa i Spiszu, to wilasnie Krakow jest najblizej potozong metropolia,
potencjalnie atrakcyjnym miejscem na podjecie studiow czy zatozenie wiasnego biznesu. Niestety, na
przeszkodzie w wyborze przez Stowakdéw krakowskich uczelni czy podejmowaniu w naszym miescie
pracy stoi brak mozliwosci dotarcia do Krakowa komunikacjg publiczng, ktéra na pograniczu
praktycznie nie istnieje.



Z tego samego wzgledu Krakow nie wykorzystuje w petni mozliwosci, ktére wigzg sie z
zainteresowaniem Stowakéw odwiedzinami Krakowa w celach turystycznych lub religijnych. Nalezy
zwroci¢ uwage na fakt, iz Stowacy darza ogromna estyma sanktuarium w tagiewnikach i inne miejsca
zwigzane z Janem Pawfem II. Mieszkarncy stowackiej Orawy zwracajg uwage na to, Ze chetnie
zwiedziliby Krakéw lub przyjechali do tagiewnik na pielgrzymke, nie da sie jednak dojecha¢ do nas
inaczej, niz wtasnym autem. Dalekobiezne linie autobusowe nie majg bowiem przystankéw na
pograniczu, np. w Trstenie czy Twardoszynie. Na problem braku lokalnej komunikacji transgranicznej
w rejonie Tatr i Orawy zwracajg uwage takze krakowianie, zainteresowani gorskimi wycieczkami w
Tatrach.

Zdaniem inicjatywy spotecznej ,Polska — Stowacja — autobusy”, ktéra od stycznia 2016 roku zabiega o
poprawe dostepnoséci komunikacyjnej polsko-stowackiego pogranicza, gtoéwng przyczyng
komunikacyjnej pustyni na pograniczu sg zbyt skomplikowane formalnosci licencyjne zwigzane z
otwieraniem krétkich linii transgranicznych o charakterze lokalnym. Problem ten dotyczy zaréwno
przewozow komercyjnych, jak i linii uzytecznosci publicznej organizowanych przez samorzady.

Artykut 25 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (WE) nr 1073/2009 z dnia 21 pazdziernika
2009 r. w sprawie wspdlnych zasad dostepu do miedzynarodowego rynku ustug autokarowych i
autobusowych i zmieniajgce rozporzadzenie (WE) nr 561/2006, daje mozliwos¢ krajom cztonkowskim
zawrze¢ umowe dwustronng, liberalizujagca wymagania koncesyjne dla przewozinikéw w strefie
transgranicznej. Ponizszy artykut ma nastepujaca tresc:

Artykut 25
Porozumienia miedzy panstwami cztonkowskimi

1. Panstwa czlonkowskie mogg zawiera¢ dwusironne i wielostronne porozumienia dotyczqgce
dalszej liberalizacji ustug wchodzqcych w zakres niniejszego rozporzqdzenia, szczegdlnie
odnosnie do systemu zezwoleh i uproszczenia bqdz likwidacji dokumentow kontrolnych, w
szczegolnosci w regionach przygranicznych.

2. Panstwa czlonkowskie informuja Komisje o wszelkich porozumieniach zawartych zgodnie
z ust. 1.

Taka umowa istotnie pomogtaby w rozwigzaniu problemu. W swoim stanowisku, wyrazanym m. in. w
odpowiedzi na interpelacje poseiskie, Ministerstwo Infrastruktury i Budownictwo wyrazato gotowos¢
do zawarcia przedmiotowej umowy, jezeli z takim wnioskiem zwrdca sie do resortu wiadze lokalne.
Wobec powyiszego Rada Miasta Krakowa oficjalnie zwraca sie do Ministerstwa z proshg o podjecie ze
strong stowacka rozmow celem zawarcia umowy, liberalizujgcej wymagania licencyjne na polsko-
stowackim pograniczu.

Zawarcie tej umowy jest szczegdlnie istotne w Swietle staran podjetych przez Marszatka Wojewddztwa
Matopolskiego o utworzenie transgranicznych linii autobusowych uzytecznosci publicznej. Jednym z
celéow polsko-stowackiej umowy miedzyrzgdowej powinno by¢ wsparcie tego typu inicjatyw
podejmowanych przez samorzady, ktdre w sSwietle obecnie obowigzujgcych przepisdw natrafiajg na
przeszkody natury biurokratycznej. Problemem wystepujacym podczas uruchamiania takich linii jest
zakaz kabotazu i zbyt diugi czas rozpatrywania wnioskéw. W umowie nalezatoby okresli¢, ze linie
‘uzytecznosci publicznej o charakterze transgranicznym sg traktowane priorytetowo i wiadze
regionalne nie moga objac ich zakazem kabotazu, zwtlaszcza jedli linie te przebiegajg przez obszar
euroregiondw. Wskazane jest rowniez zapisanie w umowie, iz przewoznicy obstugujgcy linie koiczace
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sie w poblizu granicy majg prawo do uproszczonych procedur oraz wsparcia ze srodkéw publicznych w
przypadku checi przedtuzenia takich linii do pierwszej miejscowosci przygranicznej po drugiej stronie
granicy, tak aby skomunikowa¢ ja z lokalng komunikacjg publiczng w sgsiednim kraju. W takim
przypadku licencja powinna by¢ wydawana bezptatnie i automatycznie, bez zbednej zwtoki, a obie
umawiajgce sie strony powinny wspiera¢ finansowo przedtuzanie takich linii celem lepszego
skomunikowania pogranicza.

Rada Miasta Krakowa apeluje do Ministerstwa Infrastruktury o przychylenie sie do wyzej
przedstawionych postulatdéw oraz o zintensyfikowanie kontaktéw miedzyrzadowych ze strong
stowackg w sprawach zwigzanych z transportem autobusowym i kolejowym.
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