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PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA

dotyczaca projektu uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie ustalenia kierunkow dziatania
Prezydenta Miasta Krakowa dotyczqcych przywrécenia na terenie Krakowa systemu publicznego
roweru miejskiego - druk nr 1149.

Na podstawie § 30 ust. 4 pkt 4 Statutu Miasta Krakowa stanowigcego zatacznik do uchwaty
nr XLVI11/435/96 Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 1996 r. (Dz. Urz. Woj. Matop. z 2019 r.
poz. 7074,z 2020 r. 919) postanawia sie, co nastepuje:

Przedstawia sie nastepujaca opinie do projektu uchwaty Rady Miasta Krakowa wniesionego
przez Klub Radnych Krakéw dla Mieszkancow w sprawie ustalenia kierunkéw dziatania Prezydenta
Miasta Krakowa dotyczqcych przywrécenia na terenie Krakowa systemu publicznego roweru
miejskiego - druk nr 1149.

Temat przysztosci roweru publicznego na terenie Krakowa byt przedmiotem dyskus;ji
na posiedzeniach Zespotu Zadaniowego do spraw kierunku rozwoju infrastruktury rowerowej Miasta
Krakowa, powotanego zarzadzeniem nr 1931/2024 Prezydenta Miasta Krakowa z dnia 10 lipca
2024 r. (z pézn. zm.), do zadan ktérego nalezy w szczegdlnosci analiza dziatan w zakresie
systeméw wypozyczalni rowerdw i ustalenie kierunkéw ich dziatan.

W trakcie posiedzen ustalono, ze zlecone zostanie opracowanie dokumentu pn. Analiza
funkcjonowania i mozliwosci rozwoju systemu roweru publicznego w Krakowie. Analiza zostata
przygotowana przez Zespét Doradcéw Gospodarczych TOR Sp. z 0.0. na podstawie umowy
nr 124/01/ZTP/2025 z dnia 19 sierpnia 2025 r.

W ramach realizacji dokumentu jako gtéwny cel przyjeto dogtebng analize mozliwych
wariantéw rozwoju systemu roweru publicznego w Krakowie. Aby osiggnaé ten cel zrealizowano
réwniez szereg celdw szczegdétowych:

— przeglad kluczowych podmiotéw oferujgcych ustugi w zakresie funkcjonowania
analizowanych systemoéw,

— przeglad aktualnie funkcjonujacych oraz wybranych juz nieaktywnych systemoéw
rowerow wspoétdzielonych w Krakowie, w Polsce i w Europie,

— zaproponowanie mozliwych modeli rozwoju systemu roweréw w Krakowie,

— wykonanie analizy finansowej,

— sformutowanie rekomendacji i zalecen dotyczacych rozwoju systemu rowerdéw
wspotdzielonych.

W ramach opracowania przeanalizowano 7 wariantéw rozwoju. W kazdym z ponizszych
scenariuszy taczna liczba rowerdw wynosi 3010 sztuk.

Analize przygotowano przy zatozeniu wdrozenia systemu oraz jego funkcjonowania
przez okres 4 lat. Na koszty inwestycyjne zwigzane z wdrozeniem sktadajg sie m.in. zakup
rowerow, wyznaczenie punktdw mobilnosci lub montaz stacji, zakup dodatkowych baterii
do rowerdéw elektrycznych (w przypadku ich wymiany na stacjach), utworzenie centrum
operacyjnego oraz oprogramowania (strony internetowej i aplikacji mobilnej).



Rozpatrywane warianty obejmowaty:
— Wo1a - rowery tradycyjne w systemie stacyjnym z mozliwoscig zwrotu pojazdu poza
stacja,
—  W1b - rowery tradycyjne w systemie bezstacyjnym,
— W2a - 1505 rowerow tradycyjnych i 1505 rowerdéw elektrycznych w systemie
stacyjnym z mozliwoscig zwrotu pojazdu poza stacjg,
- W2b - 1505 roweréw tradycyjnych i 1505 rowerdéw elektrycznych w systemie
bezstacyjnym,
— W23 - system rowerdw elektrycznych - model z petnym wykorzystaniem elektrostacji,
— W4 - system rowerdw elektrycznych - model z serwisowa wymiang akumulatoréw,
— W5 - najem dtugoterminowy.
Ponizej przedstawiam wykresy szacunkowych kosztéw inwestycyjnych i operacyjnych
dla poszczegoélnych wariantow.

r 3 fur wani r WO rc j
r 3 zne w Kr
Wykres 26. Koszty inwestycyjne w min zt netto
70
63,7
— 0,10
0.28
60
15,40 51.2
SO
0.10
028
4,09
39,1
=
= 4o 7.93
= o.10 36,7 200
S EEE] - o.10 0.17
17
474 - o.28 o
30
26,8
0.10 245
0.10 0.17 0.17
a0s 7 _—— 0.17
1.74 o.28
20
34.6 =
0.17 0.17
10
o
waia wib w2b w3 wa
B KOszt rowerow tradycyjnych . KosIt rowerow elektrycznych
W KOszt rowerow specjainych W KOsZt wymiany rowerow w istniejgcych systemach
Koszt stacji KOSZt centrum operacyjnego
B KOsSZT stworzenia oprogramowania B Koszt dodatkowych baterii
Zréco: Opracowanie wissne Zespotu D Sw Gosp Y TORSp.zo.0.




Analiza funkcjonowania i mozliwosci rozwoju systemu

Wykres 27. Roczne koszty operowania systemem w min zt netto
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roweru publicznego w Krakowie

96,0

21,1

14
w4 W5

W Pozostate koszty

Wykres 28. Szacowane tgczne koszty inwestycyjne i operacyjne w okresie 4-letniego kontraktu
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Wykres 29. Sredniomiesigczny jednostkowy koszy systemu (2t brutto/m-c/rower)
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Zrodto: Opracowanie wtasne Zespotu Doradcow Gospodarczych TOR Sp. 2 0.0.

Warto zaznaczyé, ze najmniejsza réznice pomiedzy kosztami a przychodami odnotowano
w wariancie W5 (najem dtugoterminowy), gdzie wyniosta ona 51,5 min zt. Najwieksza réznice
zaobserwowano natomiast w wariancie W3 (system rowerdw elektrycznych - model z petnym
wykorzystaniem elektrostacji) - 166,4 min zt.

Po opracowaniu dokumentu temat przysztosci roweru publicznego w Krakowie
ponownie byt przedmiotem dyskusji Zespotu Zadaniowego do spraw kierunku rozwoju
infrastruktury rowerowej Miasta Krakowa. W dniu 26 lutego 2026 r., podczas 27. posiedzenia
Zespotu, jednomyslinie przyjeto jego stanowisko, ze naktady inwestycyjne i operacyjne zwigzane
z uruchomieniem systemu krotkoterminowego bytyby bardzo wysokie, przy braku
jednoznacznych i przekonujacych prognoz potwierdzajgcych istotny wzrost udziatu podrézy
rowerowych w strukturze mobilnosci Miasta. W ocenie Zespotu znacznie skuteczniejszym
kierunkiem - co potwierdzajg doswiadczenia wielu miast europejskich oraz przyktady krajowe
- jest koncentracja na systematycznym rozwoju infrastruktury rowerowej oraz dziataniach
miekkich, ktére realnie wptywaja na zmiane codziennych nawykéw transportowych.

Jednoczesnie Zespdét rekomenduje rozwdéj obecnie dziatajgcej dtugoterminowej
wypozyczalni roweréw LajkBike, ktora dziata na terenie Krakowa od wrzesnia 2023 r. System
umozliwia przetestowanie w okresie od 1 do 6 miesiecy w przystepnych cenach - wramach
codziennych podrézy - zaréwno rowerdw tradycyjnych, jak i roweréw ze wspomaganiem
elektrycznym. Zespot wskazat, ze zasadne jest podjecie nastepujgcych dziatan:

—  rozwodj sieci punktéw odbioru LajkBike,
— poszerzenie zasobu oraz typow roweroéw,
— intensyfikacje dziatan promujacych system.

Prezydent Miasta Krakowa

Aleksander Miszalski
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