ZARZADZENIE NR 543/2026
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
Z. DNIA 17 marca 2026 r.

w sprawie przyjecia i przekazania pod obrady Rady Miasta Krakowa autopoprawki
do projektu uchwaly Rady Miasta Krakowa zmieniajacej uchwale nr LXXXIX/2177/17
w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, ustalenia oplat za postoj pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania, wprowadzenia
oplaty abonamentowej dla niektéorych uzytkownikéw drog oraz sposobu pobierania tych
oplat (druk nr 1172)

Na podstawie art. 30 ust. 2 pkt 1 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym (Dz. U.
72025 r. poz. 1153 1 1436 oraz z 2026 r. poz. 252) zarzadza si¢, co nastgpuje:

§ 1. Postanawia si¢ przyjac i przekazac¢ pod obrady Rady Miasta Krakowa autopoprawke
do projektu uchwaly Rady Miasta Krakowa zmieniajacej uchwale nr LXXXIX/2177/17
w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, ustalenia optat za postd] pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia optaty
abonamentowej dla niektorych uzytkownikow drég oraz sposobu pobierania tych optat (druk
nr 1172).

§ 2. Wykonanie zarzadzenia powierza si¢ Sekretarzowi Miasta Krakowa.

§ 3. Zarzadzenie wchodzi w zycie z dniem podpisania.

PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

Aleksander Miszalski



Zakacznik

do zarzadzenia nr 543/2026
Prezydenta Miasta Krakowa
z dnia

AUTOPOPRAWKA
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA

do projektu uchwaly Rady Miasta Krakowa zmieniajacej uchwale nr LXXXIX/2177/17
w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, ustalenia oplat za postéj pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie platnego parkowania, wprowadzenia
oplaty abonamentowej dla niektéorych uzytkownikéw drog oraz sposobu pobierania tych
oplat (druk nr 1172)

Na podstawie § 33 ust. 1 Statutu Miasta Krakowa stanowiacego zatacznik do uchwaty nr XLVIII/435/96
Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 1996 r, w sprawie Statutu Miasta Krakowa (Dz. Urz. Woj.
Matopolskiego z 2019 r. poz. 7074 oraz z 2020 r. poz. 919) postanawia si¢, co nastgpuje:

W projekcie uchwaty Rady Miasta Krakowa zmieniajacej uchwate nr LXXXIX/2177/17
w sprawie ustalenia strefy platnego parkowania, ustalenia oplat za postd] pojazdow
samochodowych na drogach publicznych w strefie ptatnego parkowania, wprowadzenia optaty
abonamentowej dla niektorych uzytkownikoéw drog oraz sposobu pobierania tych optat (druk
nr 1172), w § 1 pkt 3 lit. e kropke zastepuje si¢ przecinkiem i dodaje lit. f-h w brzmieniu:

f) pkt 3.5.2. otrzymuje brzmienie:
»3.5.2. Z zastrzezeniem pkt 3.5.5. abonament stanowi dowod wniesienia oplaty za postoj
wytacznie w wybranym sektorze.”,

g) po pkt 3.5.4.3. dodaje si¢ pkt 3.5.5. w brzmieniu:
,»3.5.5. Podmiot posiadajgcy uprawnienie do nabycia abonamentu typu ,,M” lub ,,A” dla
sektora A1 moze ubiegaé si¢ w zamian o nabycie abonamentu typu ,,M” lub ,,A” dla
wylacznie jednego z sektorow: A2 albo A3 albo A4.”,

h) po pkt 4.2. dodaje si¢ pkt 4a w brzmieniu:
,4A. ZASTRZEZONE MIEJSCA POSTOJOWE (KOPERTA) DLA POSIADACZY
ABONAMENTU POSTOJOWEGO TYPU ,,KR”
4a.1. W poszczegdlnych sektorach podstrefy A organ zarzadzajacy ruchem moze
wyznaczy¢ miejsca postojowe przeznaczone wylacznie dla posiadaczy abonamentu
typu ,,KR” wlasciwego dla sektora, w ktorym takie miejsca zostaly wyznaczone.
4a.2. Liczba wyznaczonych w powyzszy sposOb miejsc postojowych nie moze
przekroczy¢ 30% wszystkich miejsc postojowych dostgpnych na danej ulicy
z zastrzezeniem, iz na ulicach objetych ograniczeniami w ruchu wynikajacymi
z wprowadzonej Strefy Ograniczonego Ruchu (wyznaczonej znakiem drogowym
B-1) liczba ta nie moze przekroczy¢ 80% wszystkich dostgpnych miejsc na danej
ulicy lub jej fragmencie objetym ograniczeniami.”.



UZASADNIENIE

Autopoprawka  stanowi w  pierwsze] kolejnosci  odpowiedz na  glosy
mikroprzedsigbiorcow, ktorzy, bedac uprawnionymi do parkowania w sektorze Al, zglaszali
trudnos$ci z uzyskaniem wjazdu do obowigzujacej w tym sektorze strefy ograniczonego ruchu.
W zamian uzyskuja oni mozliwos¢ parkowania w sektorach granicznych.

Dodatkowo, wprowadza si¢ nowe uprawnienie dla posiadaczy abonamentu typu ,,KR”.
Ograniczenie mozliwosci postoju wylacznie do pojazdow posiadajagcych abonament
mieszkanca ,,KR” w podstrefie A wynika ze szczegdlnych uwarunkowan przestrzennych,
funkcjonalnych oraz konserwatorskich tego obszaru. Podstrefa A obejmuje najscislej
zabudowang czg¢$¢ centrum miasta, znajdujacg si¢ w granicach historycznego uktadu
urbanistycznego wpisanego na Liste Swiatowego Dziedzictwa UNESCO. Obszar ten
charakteryzuje si¢ wyjatkowo wysoka koncentracja zabudowy, waskimi ulicami, ograniczong
dostgpnoscig terendw pod infrastrukture parkingowa oraz znacznym natezeniem ruchu
pieszego 1 Towerowego.

Ze wzgledu na te uwarunkowania zapewnienie odpowiedniej rotacji pojazdow oraz
utrzymanie bezpieczenstwa wszystkich uzytkownikow przestrzeni wymaga wprowadzenia
bardziej restrykcyjnych zasad. Ograniczenie dostgpnosci miejsc postojowych wytacznie do
abonentow ,,KR” pozwala zagwarantowa¢ faktyczng mozliwo$¢ parkowania w bezposrednim
sgsiedztwie, co w warunkach $cislej zabudowy nie byloby mozliwe bez wprowadzenia
preferencji.

Dodatkowo, na obszarze podstrefy A wystepuje szczegdlna presja transportowa
zwigzana z funkcjonowaniem intensywnie uzytkowanych obiektow miejskich, instytucji
kultury, punktéw ustugowych oraz ruchu turystycznego. Bez wprowadzenia lokalnych
ograniczen wzmozony naptyw pojazdow uzytkownikow zewnetrznych znaczaco pogarszatby
bezpieczenstwo ruchu drogowego, zwickszal ryzyko blokowania ulic oraz utrudniat
prowadzenie dziatan stuzb miejskich, w tym stuzb ratunkowych.

Ograniczenia te maja rowniez na celu ochrong wartosci historycznych i krajobrazowych
obszaru objetego ochrona UNESCO poprzez minimalizacj¢ negatywnego wplywu
nadmiernego ruchu samochodowego na strukture urbanistyczng, stan techniczny zabytkow oraz
komfort przemieszczania si¢ pieszych.

W zwigzku z powyzszym podstrefa A, jako obszar o szczegolnych potrzebach ochrony,
organizacji ruchu oraz zapewnienia dostgpnosci miejsc postojowych mieszkancom, zostata
objeta bardziej rygorystycznymi zasadami, ktorych zastosowanie w innych podstrefach nie jest
w tej chwili wymagane ze wzgledu na inne parametry zagospodarowania i mniejsza presje
transportowa.

PREZYDENT MIASTA KRAKOWA

Aleksander Miszalski
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