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w sprawie rozpatrzenia petycji dotyczacej Strefy Czystego Transportu.

Na podstawie art. 18 ust. 2 pkt 15 ustawy z dnia 8 marca 1990 r. o samorzadzie gminnym
(Dz. U. z 2024 r., poz. 1465, 1572, 1907, 1940) w zwiazku z art. 9 ust. 2 i art. 13 ust. 1 ustawy z dnia
11 lipca 2014 r. o petycjach (Dz. U. z 2018 r. poz. 870) Rada Miasta Krakowa uchwala co nastgpuje:

§ 1.1. Po rozpatrzeniu petycji wniesionej do Rady Miasta Krakowa przez Stowarzyszenie Otulina
Podkrakowska dotyczacej Strefy Czystego Transportu, uznaje si¢ petycjg za niezaslugujaca
na uwzglednienie.

2. Uzasadnienie stanowi zalacznik do uchwaty.

§ 2. Zobowiazuje si¢ Przewodniczacego Rady Miasta Krakowa do poinformowania
sktadajacego petycje o sposobie jej rozpatrzenia.

§ 3. Uchwala wchodzi w zycie z dniem podjgcia.
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Uzasadnienie

Stosownie do tresci przepisu art. 9 ust. 2 ustawy z dnia 11 lipca 2014 r. o petycjach
(tekst jednolity Dz. U. z 2018 r., poz. 870), na organie stanowiacym jednostki samorzadu
terytorialnego ciazy obowiazek rozpatrzenia petycji.

Projekt uchwaly sporzadzony zostal przez Komisje Skarg, Wnioskow 1 Petycji Rady
Miasta Krakowa, ktorej zgodnie z § 57a ust 4 pkt 2 Statutu Miasta Krakowa Rada Miasta
Krakowa powierzyla rozpatrywanie wnioskow i petycji skladanych przez obywateli oraz
przygotowanie projektow rozstrzygnig¢ w tych sprawach.

Komisja Skarg, Wnioskdw i Petycji Rady Miasta Krakowa rekomenduje rozpatrzenie
zgloszonej petycji w sposob zaproponowany w tresci projektu uchwaty.
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Zalacznik do uchwaty nr
Rady Miasta Krakowa
z dnia

W dniu 27 marca 2025 r. do Rady Miasta Krakowa zostata wniesiona petycja przez
Stowarzyszenie Otulina Podkrakowska dotyczaca Strefy Czystego Transportu, w tresci ktorej
zwrocono si¢ z postulatami:

1. wprowadzenia jednolitych zasad obowiqzujgcych zarowno mieszkancow Krakowa,
Jjak i gmin ktore przyjety Plan Zrownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej i jej obszaru
funkcjonowania (SUMP);

2. stopniowego wdrazania ograniczen wjazdu w sposob dostosowany do mozliwosci
mieszkancow z odpowiednim okresem przejsciowym,;

3. ograniczenia granic Strefy Czystego Transportu, uwzgledniajgc realne potrzeby oraz
lokalizacje parkingow Park&Ride dogodnych rowniez dla mieszkanicow gmin podkrakowskich;

4. intensyfikacji dziatan na rzecz rozwoju komunikacji zbiorowej, w tym poprawy
polgczen autobusowych i kolejowych oraz zwigkszenie czgstotliwosci kursowania,

5. opracowania jasnych zasad funkcjonowania Strefy Czystego Transportu;

6. zastosowania jednolitego okresu przejsciowego wdrazania Strefy Czystego Transportu
wynoszqgcego minimum 5 lat, dla Miasta Krakowa, jak i dla Gmin wchodzqcych w sktad Otuliny
Podkrakowskiej;

7. uwzglednienia stanowiska i glosu samorzqdow gmin osSciennych w procesie
planowania oraz wprowadzania zmian zwigzanych ze Strefq Czystego Transportu.

Petycja zostala przekazana do Prezydenta Miasta Krakowa celem przygotowania
i przedstawienia informacji umozliwiajacych jej rozpatrzenie przez Rad¢ Miasta Krakowa.

W stanowisku Prezydenta Miasta Krakowa na wstepie wyrazono uznanie dla dziatan
podejmowanych na rzecz poprawy jakoSci powietrza, w tym ograniczenia emisji
zanieczyszczen pochodzacych z transportu. Wskazano, iz troska o zdrowie mieszkancow catej
metropolii krakowskiej, jak rowniez zaangazowanie w realizacj¢ Planu Zréwnowazonej
cenne.

Prezydent Miasta Krakowa w przygotowanym stanowisku poinformowat, iz projekt
nowej uchwaly o Strefie Czystego Transportu (SCT) przewiduje stopniowe wdrazanie
ograniczen wjazdu na teren Strefy dla mieszkancow gmin podkrakowskich poprzez
zastosowanie mechanizmu optaty emisyjnej w pierwszych trzech latach jej obowigzywania.
Rozwigzanie to ma na celu umozliwienie stopniowego dostosowania si¢ do nowych regulacji,
z poszanowaniem uwarunkowan transportowych mieszkancow spoza Krakowa.

Zaznaczono, ze rozwdj systemu parkingdw Park&Ride oraz transportu publicznego
na terenie metropolii krakowskiej pozostaje jednym z priorytetow Miasta Krakowa. Efekty tych
dziatan beda jednak odczuwalne w petni tylko wtedy, gdy towarzyszy¢ im bedzie zmiana
preferowanego $rodka transportu z samochodu osobowego na komunikacj¢ zbiorowa.

W wyjasnieniach zwrdcono uwage, ze zasady funkcjonowania Strefy Czystego Transportu
zaproponowane w projekcie uchwaly sa przejrzyste i oparte na spojnych zalozeniach. Na obecnym
etapie nie jest planowane wprowadzenie jednolitych regulacji dla mieszkancéw Krakowa i gmin
osciennych. Podkreslono, iz Rada Miasta Krakowa moze, zgodnie z obowiazujacymi przepisami,
podejmowa¢ decyzje o zastosowaniu preferencyjnych rozwiazafi wobec mieszkancow, ktorzy




poprzez rozliczanie podatku dochodowego w Krakowie wspieraja finansowanie miejskiej
infrastruktury. Wskazano, iz tego rodzaju podejscie jest powszechnie stosowane rdwniez w innych
samorzadach w Polsce.

Wskazano, Ze zgodnie z art. 7 ust. 1 pkt 4 ustawy o samorzadzie gminnym z dnia 8 marca
1990 r. (tj. Dz. U. z 2024 r. poz. 1465 z pdzn. zm.), zaspokajanie potrzeb przewozowych
mieszkancow w zakresie transportu zbiorowego nalezy do zadan wiasnych gminy.

Jednoczesnie zaznaczono, iz gminy o$cienne moga podejmowaé dziatania na rzecz
przystapienia do Porozumien Migdzygminnych zawieranych z Miastem Krakéw w celu wspolnej
realizacji zadan z zakresu lokalnego transportu zbiorowego, celem poprawy obstugi swoich
mieszkancéw Srodkami transportu publicznego. Natomiast gminy - strony Porozumien zgodnie
z zapisami dokumentéw moga wnioskowaé o zwigkszenie oferty przewozowej systemu
Komunikacji Miejskiej w Krakowie.

Ponadto zwrdcono uwage, iz zgodnie z zapisami art. 7 ust. 1, pkt 5 lit. a ustawy
0 publicznym transporcie zbiorowym z dnia 16 grudnia 2010 r. (t.j. Dz. U. z 2025 r. poz. 285),
organizatorem publicznego transportu zbiorowego wilasciwym ze wzgledu na obszar dzialania,
na linii komunikacyjnej albo sieci komunikacyjnej w wojewodzkich przewozach pasazerskich jest
wojewddztwo. Przy czym, zgodnie z art. 4, ust. 1 pkt 25 ww. ustawy, wojewoddzkie przewozy
pasazerskie to przewdz o0sOb w ramach publicznego transportu zbiorowego wykonywany
w granicach administracyjnych co najmniej dwdoch powiatow i niewykraczajacy poza granice
jednego wojewddztwa (.. .).

Reasumujac, w stanowisku Prezydenta Miasta Krakowa wskazano, iz intensyfikacja
dziatan na rzecz rozwoju komunikacji zbiorowej lezy przede wszystkim po stronie samorzadéw
gmin — czlonkoéw Stowarzyszenia Otuliny Podkrakowskiej.

Komisja Skarg, Wnioskow i Petycji, ktéra zgodnie z przepisem § 57a ust. 4 pkt 2 Statutu
Miasta Krakowa przygotowuje dla Rady Miasta propozycje rozstrzygnig¢ w sprawach
wnioskow 1 petycji skladanych przez obywateli oraz przygotowuje projekty rozstrzygnigc
w tych sprawach, po zapoznaniu si¢ z calo$cig materialéw, a w szczegdlnosci z petycja oraz
stanowiskiem przekazanym przez Prezydenta Miasta Krakowa uznata przedmiotowa petycj¢ za
niezastugujaca na uwzglednienie.

Komisja Skarg, Wnioskéw 1 Petycji Rady Miasta Krakowa po zapoznaniu si¢

z ww. informacjami zarekomendowala rozpatrzenie przedmiotowej petycji w sposob
zaproponowany w tresci projektu uchwaty.
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