OPINIANR ...t
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA

dotyczaca poprawki Pana Grzegorza Wojciecha Stawowego, Radnego Miasta Krakowa do
projektu uchwaty w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie - druk nr 698.

Na podstawie § 30 ust. 4 pkt 4 Statutu Miasta Krakowa stanowigcego zatacznik do uchwaty nr XLVI111/435/96
Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 1996 r. w sprawie Statutu Miasta Krakowa (tekst jednolity: Dz. Urz. Woj.
Matop. 22019 r. poz. 7074,z 2020 r. poz. 919) postanawia sie, co nastepuje:

Opiniuje sie negatywnie poprawke wniesiong przez Pana Grzegorza Wojciecha
Stawowego, Radnego Miasta Krakowa do projektu uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie - druk nr 698.

UZASADNIENIE

Proponowana zmiana skutkowataby obnizeniem docelowej spodziewanej efektywnosci
Strefy Czystego Transportu w Krakowie (SCT) w redukcji emisji NOx o co najmniej 50%.
Uwzglednienie przedmiotowej poprawki prowadzitoby ponadto do obcigzenia zbednymi
kosztami wtascicieli pojazdéw z silnikami Diesla spetniajgcych standardy Euro 5 lub V,
zwigzanych z pozyskaniem dodatkowych dokumentéw i czasu poswieconego na procedury
administracyjne.

Pojazdy z silnikami Diesla spetniajgce standard emisji Euro 5 odpowiadajg za okoto 20%
catej emisji NOx z transportu w Krakowie mimo, ze stanowig okoto 10% aut w ruchu.
Utrzymanie tej kategorii pojazdéw w ruchu bezterminowo podwaza celowosé przyjmowania
uchwaty w sprawie ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie - skutek przyjecia
poprawki bytby bliski decyzji o odrzuceniu obecnego projektu uchwaty.

Ponadto negatywnie opiniuje propozycje zmiany wymogoéw ze wzgledu na fakt,
Ze proponowane zmiany w nieuzasadniony sposéb zaktadaja daleka rozbieznos¢ minimalnego
standardu emisji Euro oraz dolnego progu wiekowego pojazdéw ciezarowych. Standard emisji
Euro V wprowadzany byt dla ciezkich pojazdéw juz od 2008 r. Ustalenie progu wiekowego
na poziomie 2012 r. oraz progu wymaganej emisji Euro V wydaje sie zatem czysto arbitralng
propozycja, nieopartag na przestankach merytorycznych. Podobnie w przypadku pojazdéw
o masie dopuszczalnej do 3,5 t. - standard Euro 5 wprowadzany byt od roku 2009
i obowigzywat przy pierwszej rejestracji pojazdu w 2010 r. Rok produkcji, jako préog minimum
ustalony narok 2014, jest z kolei datg obowigzywania minimalnego progu emisji Euro 6.

Zatozeniem obecnego projektu byto zblizenie wymagalnego roku produkcji do daty
wprowadzania odpowiedniego standardu emisji Euro, z minimalnym odchyleniem na korzysé
posiadaczy pojazdéw, ktérzy nie posiadajg dokumentéw dotyczacych wypetnianego standardu
emisji Euro przez ich pojazd. Rozwigzanie proponowane w poprawce dyskryminuje zatem
takich wtascicieli aut.

Woprowadzenie poprawki pociggnie za sobg niewspotmierne obcigzenie Urzedu Miasta
Krakowa oraz obywateli - konieczne bedzie rozpatrywanie dokumentéw dotyczacych



standardu Euro, urzedy krajowe i producenci aut beda obcigzeni wnioskami o wydanie
potwierdzenia standardu Euro spetnianego przez silnik, za$ wtasciciele pojazdéw beda
obcigzeni zbednymi kosztami.

Majac na uwadze powyzsze negatywnie opiniuje poprawke Pana Grzegorza Wojciecha
Stawowego, Radnego Miasta Krakowa do projektu uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie wedtug druku nr 698.

Prezydent Miasta Krakowa

Aleksander Miszalski
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