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skierowana do Ministra Infrastruktury Dariusza Klimczaka
oraz Generalnej Dyrekcji Drog Krajowych i Autostrad
w sprawie stanowiska Rady Miasta Krakowa
dotyczacego budowy odcinka drogi ekspresowej S7 Krakow-Myslenice.

Rada Miasta Krakowa zwraca si¢ z apelem o wycofanie si¢ z prac nad
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES) budowy odcinka
drogi ekspresowej S7 Krakow-MySlenice 1 powtodrzenie etapu Studium
korytarzowego.

Rada Miast Krakowa zwraca uwage, na budzace watpliwosci zatozenia/wytyczne do
opracowania Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES).

Rada Miasta Krakowa nie akceptuje realizacji wariantdw korytarzy dla tej inwestycji,
ktére sparalizuja ruch na odcinku autostrady A4, ktora jest rownoczesnie aglomeracyjng
obwodnicg miasta, poprowadzone sa przez obszary silnie zurbanizowane, majace atrakcyjne
walory krajobrazowe, charakteryzujace si¢ unikalnymi walorami przyrodniczymi.
Uzasadniony spoteczny niepokd) mieszkancow budzi réwniez perspektywa obarczenia
mieszkancow dzielnicy X Swoszowice calym cigzarem przejecia ruchu samochodéw na
potudnie Malopolski, co negatywnie wplynie na jakos$¢ powietrza i rozszerzy obszary z
przekroczonymi normami hatasu.

Planowanie drogi ekspresowej S7 Krakdw-Myslenice w niekorzystnych dla Krakowa
wariantach to ogromna niepewnos$¢, a wrecz paraliz decyzyjny dla potencjalnych inwestoréw
oraz mieszkancow. To ogromna utrata wartosci nieruchomosci mieszkancéw juz na etapie
planowania.

Od ponad 3 lat mieszkancy Krakowa przedstawiajg merytoryczne argumenty, z ktérych
wynika, ze praca nad tzw. wariantami krakowskimi nie powinna by¢ dalej kontynuowana, a
niekorzystne dla Krakowa warianty na zawsze i bezpowrotnie zapomniane, czego wyrazem
byla rezolucje z kwietnia 2022 roku.

Biorac pod uwage liczne zgloszenia mieszkancOw w sprawie sprzeciwu wobec
zaproponowanych wariantéw budowy odcinka drogi ekspresowej S7 Krakéw-Myslenice
wyrazonej w licznych petycjach i pismach, apelujemy o wycofanie si¢ z prac nad Studium
Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowego (STES) budowy odcinka drogi ekspresowej S7

Krakéw-Myslenice i powtdrzenie etapu Studium korytarzowego.
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Uzasadnienie
We wrzesniu 2020 r. rozpoczety sie prace GDDKIA nad tzw. Studium korytarzowym —
tj. analizie mozliwych korytarzy dla przebiegu drogi S7 na odcinku pomiedzy Krakowem, a
Myslenicami. Jesienig 2021 r. zakonczono prace analityczne. W bardzo krétkim okresie, bo
zaledwie 1 roku przeanalizowano 14 przebiegoéw trasy, obejmujac bardzo szeroki obszar 7
powiatéw, 34 gmin. Dn. 27 stycznia 2022 zaprezentowano wyniki Studium korytarzowego,
gdzie odrzucono wszelkie szerokie obejscia Krakowa — pozostawiajac wytgcznie 6 korytarzy
wychodzacych z A4 na potudniu Krakowa. Tak krotki okres prac analitycznych rodzi powazne
watpliwosci co do rzetelnos¢ catego procesu i mozliwych btednych decyzji, ktérych
konsekwencja moze by¢ bardzo powazna dla catego procesu projektowego.
Btednie odrzucono m.in. wariant ,Morawica”, ktérego koszt liczono z pominieciem pétnocne;j
obwodnicy Karkowa S52, ktéry w okresie prac nad studium nie byt jeszcze oddany. Dtugosc¢
wariantu i tym samym koszt byt liczony od Morawicy, poprzez #Balice i dalej dla btednie
wydtuzonego odcinka obwodnicg A4 do #Krakéw Biezanow, nie uwzgledniajgc planowanej
potnocnej obwodnicy Krakowa S52 dochodzacej do #Balice. Podobnie wytgcznie poprzez
zwiekszong odlegtosci i tym samym koszt - odrzucono wariant ,Niepotomice” i ,Tragowisko”.
Prognozy ruch w studium opieraty sie o generalne pomiary ruchu z 2015r (GPR2015), rowniez
dlatego, ze w okresie sporzadzania studium nie byto bardziej aktualnych z 2021. To réwniez
zdecydowanie moze prowadzi¢ do powaznych btedéw i niedoszacowania prognozowanego
ruchu. Przyktadem moze by¢ prezentowana w studium prognoza ruchu dla autostrady A4 na
odcinku potudniowej obwodnicy miasta Krakowa poczawszy od wezta #Krakéw Skawina, az
do #Krakéw Biezanow. Wg. modelu ze studium kalibrowanego na bazie GPR2015 - wpiecie
S7 na tym witasnie odcinku CALKOWICIE SPARALIZUJE RUCH NA A4 z pikiem 140tys.
pojazddw na dobe w 2052r. Jednak wg. pomiaréw ruchu GPR2020/2021 odnotowano
zdecydowany wzrost ruchu w poréwnaniu do GPR2015. Najwiekszy wzrost o 100%
odnotowano na odcinku od wezta #Krakdéw Wieliczka do wezla #Krakéw Biezandw. Tym
samym catkowity paraliz A4 nastgpi znacznie wczesniej niz w 2052r.
W oparciu o wyniki Studium korytarzowego ogtoszono dn. 23.05.2023r przetarg na tzw. STES
Studium Techniczno-Ekonomiczno-Srodowiskowe z trzema fazami projektowymi i tacznym
okresem prac 77miesiecy. Przetarg zawezono jednak do obszaru wyprowadzenia trasy S7
pomiedzy weztem #Krakéw Potudnie a #Krakow Biezanow, czyli tak naprawde wynikow
studium korytarzowego. Pojawit sie co prawda zapis, iz projektant moze zaproponowac
wariant nieco dalej wysuniety na zachdéd od wezta #Krakéw Potudnie i dalej na wschéd od
#Krakow Biezanodw ale jest to zdecydowane znaczne ograniczenie projektowe - pozbawiajgce
mozliwos¢ zamodelowania ruchu na szerszym obszarze i wskazania punktéw weztowych
optymalnych do wyprowadzenia nowej trasy. Tym samym wprowadzono juz na poczatku
ograniczenie obiektywnej metodyki wyboru i podstawowego narzedzia poréwnawczego jakim
jest zamodelowanie ruchu na szerszym obszarze w oparciu o najbardziej aktualne pomiary
ruchu, oddane i planowane do dodania odcinki drég (domkniecie krakowskiego ringu),
uwzglednienia ruchu kotowego od rozbudowywanego lotniska w Balicach, projektowanych
nowych potgczn kolejowych Krakéw-Myslenice, Podteze-Piekietko.
Oferenci zgtaszali szereg zastrzezen m.in. w tym zakresie. Byto wiele watpliwosci do
przygotowania materiatéw przetargowych co skutkowato uniewaznieniem postepowania i
ostatecznie podpisania umowy dn. 14.03.2024r, z przeznaczong kwotg na zadanie ponad
23min z.
Podsumowujgc, nie mozna bylo wyciggna¢ poprawnych wnioskéw poswiecajgc zaledwie 1
roku na prace analityczne Studium korytarzowego. Wynikowe zawezenie obszaru
wyprowadzenia trasy S7 pomiedzy weztami #Krakéw Potudnie a #Krakéw Biezandw nosi
znamiona powaznego btedu, ktéry powinien by¢ poprawiony. To wtasnie prace analityczne w
ramach pierwszej fazy STES powinny dokonaé analizy dla tak szerokiego obszaru e.g.
poczatkowych 14 korytarzy ze Studium Korytarzowego, z uwzglednieniem najnowszych
pomiaréw ruchu z 2025r, oddanych i planowanych do oddania odcinkéw drég w ramach ringu
krakowskiego, projektowanego ruchu kolejowego czy kotowego z lotniska Balice.
Nieudowodnione wtaéciwg metodyka analityczng warianty, maja przejs$¢ do drugiej fazy STES
dla 3 wariantéw i z nich ostatecznie wybrany jeden rekomendowany do Decyzji Srodowiskowe;.
Tym samym nowo projektowana droga moze okazaé sie nietrafiong inwestycja
wielomiliardowg i nieodwracalnymi skutkami, z zwtaszcza bardzo powaznymi konsekwencjami
dla miasta Krakowa.
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