UZASADNIENIE

Szacuje sie, ze do 2050 roku liczba mieszkancéw miast wzrosnie do ok. 6 miliardow,
tymczasem juz dzi$ okoto 80% Europejczykow zyje na obszarach miejskich. Popularne wsréd
architektow hasto ,,miasta dla ludzi” w konteks$cie nieustannego wzrostu liczby mieszkancow
miast zaczyna nabieraé szerszego znaczenia. W zwigzku z tym zachodzi konieczno$¢ blizszego
przyjrzenia si¢ relacjom miedzy mobilno$cia w miastach, a jakos$cig zycia mieszkancow
okreslang m.in. przez czyste powietrze, ochron¢ przed hatasem, bezpieczenstwo, czy tez
swobodg¢ poruszania si¢ ludzi, kiedy, gdzie i jak chcg — niezaleznie od wieku, dochodow czy
stanu zdrowia. Postepujacy rozwoj gospodarczy i przestrzenny obszarow metropolitalnych w
Polsce i Europie oraz coraz wigksze oczekiwania pasazeréw zwigzane z komfortem
przemieszczania si¢, wymagaja nieustannych zabiegdw polegajacych na poprawie jakosci i
zwiekszeniu efektywnosci systemow transportowych. Dzialania majace na celu poprawe lub
utrzymanie komfortu mieszkancéw zwigzanego z podréozowaniem wymagaja Stworzenia
rozwigzan systemowych zmniejszajacych szkodliwe oddziatywanie transportu na srodowisko
naturalne, poprawiajacych warunki mobilnosci oraz wptywajacych na zwickszenie
bezpieczenstwa pasazerow.

Podejscie kluczowych instytucji na szczeblu Unii Europejskiej, w tym Komisji Europejskiej,
ukierunkowane jest na konieczno$¢ posiadania strategicznego dokumentu wskazujacego na
glowne Kierunki rozwoju mobilnosci, przygotowanego w odniesieniu do obszaru
funkcjonalnych powigzan miasta rdzeniowego stanowigcegO centrum aglomeracji oraz
powigzan pomiedzy poszczegdlnymi podmiotami wchodzacymi w sklad obszaru
funkcjonalnego. Dokument ten, przyjety na poziomie politycznym, w zamierzeniu ma
zapewnia¢ spojny kierunek dziatan i inwestycji w dziedzinie zréwnowazonej mobilnoSci,
ogniskujacych si¢ wokot glownego celu, jakim jest zapewnienie zréwnowazonego
1 przyjaznego z punktu widzenia uzytkownika koncowego systemu transportu,
uwzgledniajgcego rownomierny rozw6j wszystkich form mobilno$ci na danym obszarze.

Podstawowe cechy Planu Zrownowazonej Mobilnosci Miejskiej to:

- Dlugoterminowa wizja oraz przejrzysty plan wdrozenia;

- Podej$cie partycypacyjne;

- Zbilansowany 1 zintegrowany rozwdj wszystkich srodkow transportu;

- Integracja pozioma i pionowa;

- Ocena obecnej 1 przysztej skutecznosci;

- Regularne monitorowanie, przeglad oraz raportowanie;

- Branie pod uwagg kosztéw zewnetrznych dla wszystkich srodkéw transportu

Przyjmowany Plan ma za zadanie uporzadkowanie 1 zintegrowanie dzialan w dziedzinie
rozwoju zrownowazonej mobilnosci na calym obszarze Metropolii Krakowskiej. Konieczno$¢
przyjecia ww. Planu na poziomie uchwal poszczegdlnych Rad Gmin, wynika roéwniez
z uwarunkowan zwigzanych z wykorzystywaniem funduszy europejskich oraz zapisow
Umowy Partnerstwa, tj. dokumentu okreSlajagcego strategic wykorzystania funduszy
europejskich w ramach polityk unijnych: polityki spdjnosci i wspdlnej polityki rybotéwstwa,
warunkujacych mozliwos$¢ aplikowania o §rodki zewngtrzne w obszarze rozwoju transportu
miejskiego od posiadania Planu Zréwnowazonej Mobilnosci Miejskiej na obszarze Gminy.
Niniejszy Plan stanowi dokument o charakterze metropolitalnym z Miastem Krakowem jako
rdzeniem obszaru i uwzgledniajacym caly obszar funkcjonalny w kontekscie oddzialywan
transportowych.



Niniejszy Plan jest glownym produktem projektu ,,Od idei do zmiany — Plan
Zréownowazonej Mobilnosci Metropolii Krakowskiej”, dofinansowanego w ramach Programu
Operacyjnego Infrastruktura i Srodowisko.

Plan jest dokumentem kierunkowym i bedzie mie¢ posredni wptyw na dochody i wydatki
Miasta. Plan zawiera pakiety dzialan, ktorych realizacja jest niezbedna do osiagnigcia
zatozonych celow. Plan jest rowniez podstawa do wystgpowania o finansowanie ze §rodkow
zewnetrznych. W przypadku uzyskania dofinansowania ze srodkéw zewngtrznych (np. srodki
unijne) nastapi wzrost nie tylko wydatkow, ale réwniez dochodow po stronie Budzetu Miasta.
Srodki na realizacje zadan inwestycyjnych, jak réowniez zadan biezacych o charakterze
organizacyjnym 1 promocyjnym, beda zabezpieczane w budzetach jednostek realizujacych
te dziatania.

Niniejszy Plan nie wymaga zwigkszenia zatrudnienia do obstugi realizacji zadan, nie
wymaga poniesienia innych dodatkowych wydatkow na funkcjonowanie Urzgdu Miasta
Krakowa lub miejskiej jednostki organizacyjnej, nie bedzie powodowaé¢ w przysztosci innych
dodatkowych kosztéw niz ponoszone przed jej wprowadzeniem.



