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Z DNIA 13 wrzesnia 2023r.

dotyczaca projektu rezolucji Rady Miasta Krakowa w sprawie realizacji studium wykonalnosci
dla budowy tramwaju dwusystemowego tgczqcego Wieliczke z siecig tramwajowq Miasta Krakowa
-druk nr 3571-R.

Na podstawie § 30 ust. 4 pkt 4 Statutu Miasta Krakowa stanowigcego zatacznik do uchwaty
nr XLVI11/435/96 Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 1996 r. (tekst jednolity Dz. Urz. Wojewddztwa
Matopolskiego z 2019 r. poz. 7074,z 2020 r., poz. 919) postanawia sie, co nastepuije:

Opiniuje sie negatywnie projekt rezolucji Rady Miasta Krakowa wniesiony przez Grupe
Radnych Miasta Krakowa w sprawie realizacji studium wykonalnosci dla budowy tramwaju
dwusystemowego tqczqcego Wieliczke z sieciq tramwajowq Miasta Krakowa - druk nr 3571-R.

UZASADNIENIE

Tramwaj dwusystemowy jest z powodzeniem wykorzystywany w krajach europejskich
(Niemcy, Francja, Dania, Wielka Brytania, Hiszpania), lecz te doswiadczenia jeszcze nie zostaty
sprawdzone na gruncie krajowym (w szczegdlnosci w zakresie legislacyjnym i organizacyjnym),
stad nalezy mie¢ na uwadze, Ze rozwigzanie tych kwestii moze by¢ czasochtonne
i problematyczne.

Poczatki prac nad koncepcjg Dwusystemowego Krakowskiego Szybkiego Tramwaju
(dalej: DKST) siegaja 1998 r. W tym czasie podjeto pierwsze prace majace na celu ocene
mozliwosci i zasadnosci uruchomienia DKST.

W wykonanym na zlecenie Miasta Studium Wykonalnosci - ,Wykorzystanie linii
kolejowych w uktadzie komunikacyjnym miasta” (Politechnika Krakowska, 1999 r.) ustalono, ze
integracja sieci kolejowej i tramwajowej wymaga w szczegdlnosci:

e realizacji potaczen torowych pomiedzy liniami tramwajowymi i kolejowymi,

e wybudowania i dostosowania weztéw przesiadkowych oraz parkingéw,

e budowy specjalnych odcinkéw przejsciowych sieci trakcyjnej,

e zastosowania pojazdu szynowego, zasilanego prgdem 3000V DCi 600V DC.

Wprowadzenie podsystemu DKST wymagato wtedy pokonania licznych barier:

e barier technicznych, takich jak:
- dostosowanie profili szyn i kéft,
- dostosowanie skrajni peronéw,
- potaczenia trakcji kolejowej i tramwajowej;

e barier organizacyjnych i prawnych, takich jak m.in.:
- ustalenie sposobu organizacji przewozoéw,
- zmiany marszrut linii autobusowych i mikrobusowych dla integracji z DKST,
- ustalenie wspolnej taryfy,



- sytuacja prawna nowego operatora i jego wspodtdziatania z PKP i Zarzadem Drdg
i Komunikacji (wczesny organizator transportu w Krakowie),

- zmiany norm prawnych umozliwiajacych eksploatacje pojazdéw lekkiej kolei na torach
kolejowych.

W zwigzku z powyzszym zdecydowano sie na rozwdj koncepcji Szybkiej Kolei
Aglomeracyjnej (dalej: SKA), ktérej zasieg, jak wtedy okreslono, ,pokrywa sie z optymalnym
zasiegiem opracowanym dla systemu DKST””. To wtasnie ten podsystem zostat rozwiniety dla
potaczen aglomeracyjnych i stanowi jego gtéwny szkielet. Obecnie przyjmowanym zatozeniem
w odniesieniu do docelowego ksztattowania systemu transportu publicznego relacji Krakéw -
Wieliczka jest wykorzystanie wtasnie SKA (m.in. z uwagi na wysokie zdolnosci przewozowe,
wieksze niz tramwaj dwusystemowy), ktéry wspomagany powinien by¢ przez autobusowe linie
aglomeracyjne kierowane do weztéw przesiadkowych oraz linie dowozowe do
przystankéw/stacji kolejowych. Nalezy ponadto zauwazyé, ze wprowadzenie tramwaju
dwusystemowego na linii kolejowej do Wieliczki stworzytoby element konkurencji pomiedzy
tym systemem a funkcjonujagcym juz systemem SKA (zgodnie zzasadami projektowania
systeméw transportowych nie zaleca sie realizacji podsysteméw zréwnowazonego transportu,
ktore ze soba konkuruja).

Informuje jednoczesnie, ze trwaja prace nad Kompleksowymi Badaniami Ruchu
w Krakowskim Obszarze Metropolitalnym 2023 (dalej: KBR 2023). W zakres KBR 2023
wchodzg badania ankietowe podrézy mieszkancéw obszaru metropolitalnego i pomiary
napetnien w pojazdach komunikacji zbiorowej. Na podstawie ww. danych sporzadzony zostanie
nowy Model Ruchu Aglomeracji Krakowskiej, dzieki ktéremu Miasto uzyska aktualny i bardziej
wiarygodny obraz zachowan komunikacyjnych mieszkancéw i stanu wykorzystania systemu
transportowego metropolii krakowskiej oraz mozliwos¢ sporzadzenia prognoz i analiz ruchu
dotyczacych kierunkéw jego rozwoiju.

Nalezy réwniez zwrdci¢ uwage, ze Miasto nie zna stanowiska wtadz Miasta i Gminy
Wieliczka w kwestii wprowadzenia dwusystemowego tramwaju w potaczeniach z Krakowem.
Przed podjeciem decyzji o opracowaniu wnioskowanego studium wykonalnosci niezbedne
bytoby zawarcie porozumienia wyrazajacego wole przygotowania takiego dokumentu,
a jednoczesnie regulujgcego zasady jego realizacji i finansowania.

Majagc na uwadze doswiadczenia ptynace z przytoczonych wyzej opracowan oraz
przedstawione wyzej uwarunkowania prawne, techniczne, funkcjonalne i organizacyjne,
opiniuje negatywnie projekt rezolucji sprawie realizacji studium wykonalnosci dla budowy
tramwaju dwusystemowego tqczqcego Wieliczke z siecig tramwajowq Miasta Krakowa wedtug druku
nr3571-R.



