OPINIA NR 84/2022
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
Z DNIA 21 listopada 2022r.

dotyczaca poprawki nr 1 wniesionej przez Pana tukasza Seka i Pana Jakuba Koska, Radnych
Miasta Krakowa do projektu uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie ustanowienia Strefy
Czystego Transportu w Krakowie - druk nr 2990.

Na podstawie § 30 ust. 4 pkt 4 Statutu Miasta Krakowa stanowiacego zatacznik do uchwaty
Nr XLVIIl/435/96 Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 1996 r. w sprawie Statutu Miasta Krakowa
(t.j. Dz. Urz. Woj. Matop. z 2019 r., poz. 7074 iz 2020 r. poz. 919) postanawia sie, co nastepuje:

Opiniuje sie pozytywnie z uwagg poprawke nr 1 wniesiong przez Pana tukasza Seka i Pana
Jakuba Koska, Radnych Miasta Krakowa do projektu uchwaty Rady Miasta Krakowa w sprawie
ustanowienia Strefy Czystego Transportu w Krakowie - druk nr 2990.

UZASADNIENIE

Zgtoszona poprawka wprowadza kolejne dwa etapy funkcjonowania Strefy Czystego
Transportu w Krakowie stawiajgc wyzsze, niz przewidziane w projekcie uchwaty, wymagania
w zakresie emisyjnosci pojazdow, ktére sg dopuszczone do wjazdu i poruszania sie po strefie.

W zaproponowanych etapach przyjeto dwie daty obowigzywania wyzszych norm
emisyjnosci (od 1 stycznia 2028 r.lub od 1 lipca 2030 r.) w zaleznosci od daty ostatniej rejestracji
pojazdu oraz nastepujace, wyzsze wymogi: dla pojazdéw z silnikami o zaptonie iskrowym norme
euro 4/1V i odpowiadajace im lata produkcji, a dla pojazdéw z silnikami o zaptonie samoczynnym
norme euro 6/VI i odpowiadajgce im lata produkcji. Z uwagi na to, ze rolg SCT jest poprawa
jakosci powietrza i ochrona zdrowia mieszkancéw Miasta, zaproponowana poprawka umozliwi
spetnienie powyzszych celow.

Jednoczesénie nalezy mie¢ na uwadze wyniki badan rzeczywistej emisji spalin
przeprowadzone w czerwcu 2019 r. na ulicach Krakowa, ktére wykazaty, ze najwiecej
szkodliwych substancji do powietrza emitujg najstarsze pojazdy z silnikami Diesla i to przede
wszystkim do eliminacji tych pojazdow z ruchu nalezy dazyé. Wyniki te potwierdzity rowniez
badania wykonane tg samg metoda w grudniu 2021 r.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie, jako jednostka przygotowujaca projekt
uchwaty, szacowat redukcje emisji pytéw zawieszonych oraz tlenkéw azotu, prowadzaca
do zmniejszenia wptywu tych szkodliwych zanieczyszczen na zdrowie mieszkancéw, mozliwg do
otrzymania wskutek wprowadzenia SCT. Ostatecznie przedstawione w projekcie wymagania
i zasady funkcjonowania SCT uwzgledniaja nie tylko czynnik ekologiczny, ale réwniez socjalno-
ekonomiczny, wynikajacy z postulatow mieszkancéw zgtaszanych podczas konsultacji
spotecznych, czego wyrazem jest m.in. ztagodzenie pierwotnie planowanych wymogdéw SCT.
Rozwigzania zaproponowane w projekcie uchwaty sg minimalnymi, jakie powinny zostaé
przyjete przez Rade Miasta Krakowa, aby zostata zachowana idea SCT, a sama strefa przyniosta
efekty w postaci zmniejszenia zanieczyszczen z transportu.



Majac na uwadze powyzsze opiniuje pozytywnie zuwaga poprawke nr 1 wniesiong przez
Pana tukasza Seka i Pana Jakuba Koska, Radnych Miasta Krakowa do projektu uchwaty wg
druku nr 2990.



