OPINIA NR 28/2021
PREZYDENTA MIASTA KRAKOWA
Z DNIA 16 lutego 2021 r.

dotyczaca projektu uchwaly Rady Miasta Krakowa wniesionego przez Klub Radnych
»Krakow dla Mieszkancow” w sprawie ustalenia kierunkow dzialania dla Prezydenta
Miasta Krakowa dotyczgcych umozliwienia zakupu biletow komunikacji miejskiej, ktorych
cena uzaleiniona bylaby od liczby przejechanych przez pasaZera przystankow
- druk nr 1653.

Na podstawie § 30 ust. 4 pkt 4 Statutu Miasta Krakowa stanowigcego zalacznik do uchwaty
nr XLVI11/435/96 Rady Miasta Krakowa z dnia 24 kwietnia 1996 r. w sprawie Statutu Miasta Krakowa (tekst
jednolity: Dz. Urz. Woj. Matopolskiego z 2019r., poz.7074 oraz z 2020 r. poz. 919) postanawia si¢, co
nastepuje:

Opiniuje si¢ negatywnie projekt uchwaly Rady Miasta Krakowa wniesiony przez Klub
Radnych ,Krakéw dla Mieszkancow” w sprawie ustalenia kierunkow dziatania dla
Prezydenta Miasta Krakowa dotyczgcych umozliwienia zakupu biletow komunikacji miejskiej,

ktorych cena uzalezniona bytaby od liczby przejechanych przez pasazera przystankow - druk
nr 1653.

UZASADNIENIE

Pod pojgciem wprowadzenia inteligentnej taryfy mozna zastosowaé wiele réznych
rozwigzan taryfowych. Kazde miasto ma indywidualne rozwigzania przystosowane do swojej
organizacji komunikacji, co wigze si¢ z faktem, iZ nie mozna w tatwy sposob przenies$¢
analogicznych rozwigzan z jednego do innego miasta.

Wskazane przez projektodawce miasta: Poznan i1 Londyn opieraja systemy taryfowe
zgodnie z ideg odptatnosci za realng podrdz, jednakze w praktyce oparte sg o odmienne
rozwigzania. Jak slusznie podniesiono w zlozonym projekcie uchwaly, w Poznaniu
funkcjonuje taryfa przystankowa, gdzie odptatnos¢ jest zalezna od ilosci przejechanych
przystankow, a z kolei w Londynie zastosowano kilka réznych rozwigzan taryfowych.
Podstawowym z nich jest system strefowy, gdzie sie¢ Transport of London zostata podzielona
na 9 stref taryfowych, w ktorych kazda podrdz jest optacana jako bilet jednoprzejazdowy
wraz z wprowadzong maksymalna dzienng odplatno$cia za przejazdy, z maksymalnym
limitem ptatnos$ci w zalezno$ci w jakich strefach dokonywano podrézy. Inne rozwigzanie
taryfowe, gdzie pasazer placi za rzeczywistg podroz jest przyjete w Amsterdamie. Platnos¢
stanowi sume statej optaty za wejscie do pojazdu oraz kilometrowej stawki za przejechang
trase.

Kwestia zastosowania rozwigzania taryfy przystankowej miasta Poznan
w komunikacji miejskiej w Krakowie, ze wzgledu na odmienny sposob organizacji transportu
publicznego, jest niemozliwa do odwzorowania. Wynika to m.in. z funkcjonujacych
w Krakowie linii przyspieszonych. Przy zastosowaniu zaproponowanego rozwigzania kwota
poniesiona za przejazd tej samej trasy bylaby rézna w zaleznosci od wybranej linii, np. dla



odcinka od przystanku os. Zgody do przystanku Bronowice Male - przy podrézy linig 172
pasazer wniesie optate za 19 przystankoéw, natomiast przy podrdzy linig 572 wniesie oplate za
13 przystankow. Innym problemem jest fakt, iz w niektérych przypadkach linia wykonujac
trase¢ w relacji A>B pokonuje inng ilo$¢ przystankow niz w relacji odwrotnej B>A w wyniku
m.in. przystankow jednostronnych np. Brodowicza, czy wykonywania kursow wariantowych
np. na trasie linii 123 czy 125 przez obszar przemystowy (w czasie zmian kadry
pracowniczej w duzych zaktadach pracy).

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie pod koniec 2020 r. przeprowadzit dialog
techniczny dotyczacy przedsigwzigcia polegajacego na wprowadzeniu mozliwosci zakupu
biletow komunikacji miejskiej w Krakowie za pomoca bezstykowych kart ptatniczych
(PayPass, PayWave) lub przy wykorzystaniu technologii HCE (ang. Host Card Emulation)
umozliwiajacej ptatnosci zblizeniowe telefonem.

Przeprowadzone konsultacje pozwolity pozyska¢ wiedze¢ w zakresie poznania
elastycznych rozwigzan przy platnosciach za przejazd (zarbwno w zakresie biletow
jednorazowych, jak i okresowych w systemach taryfowych gdzie ponosi si¢ odptatnos¢ za
rzeczywisty czas podrdzy, ilo$¢ przejechanych przystankow lub tez maksymalng odplatnosé
za podroze w okreslonym horyzoncie czasowym), mozliwych do wdrozenia w komunikacji
miejskiej] w Krakowie, ktore pozwola na lepsze dopasowanie oferty taryfowej do potrzeb
podrézujacych. W tym miejscu nalezy zaznaczy¢, iz analizowane rozwigzania uwzgledniaja
rowniez pasazerow wykluczonych cyfrowo, ktérzy nie korzystaja z rozwigzan opartych
o tzw. karty platnicze.

Zarzad Transportu Publicznego w Krakowie podejmowatl i podejmuje dziatania
zmierzajace do wprowadzenia rozwigzan przyjaznych pasazerom w zakresie zakupu biletow,
ale dodatkowo chce je opiera¢ na innowacyjnych technologiach.

Bioragc powyzsze pod uwageg, opiniuj¢ negatywnie projekt uchwaty Rady Miasta
Krakowa wedtug druku 1653.



